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Exm. Snr. Ministro.

No cumprimento de determinacdes regulamentares, tenho,
mais uma vez, a honra de submeter & apreciagio de V. Excia.
o resultado dos trabalhos realizados na Léste Brasileiro, no de-

curso do exercicio de 1938.

Este & o quarto ano da administracdo federal desta ferrovia.
Ocupada sob feliz, enérgica e inesquecivel providéncia do emi-
nente Senhor Presidente da Republica, por Decreto de 11 de
Margo de 1935, & vista da situagio de descalabro, sobremaneira
impressionante, em que a relegaram os ex-arrendatdrios, a Léste-
" Brasileiro, Senhor Ministro, deniro das possibilidades orcamen-
tarias que lhe vém sendo concedidas, procura executar, com
ardor e patriotismo, a tarefa que lhe cabe, no largo programa
de trabalhos por que tanto se empenha o Governo da Unido.

De coméco, durante os dois primeiros anos da administracéo
federal, fatores vdrios impediram que se encetasse, com a inten~
sidade desejada e requerida, o programa de- servigos necessdrios
a sua reconstrucdo, de conformidade com o Memorial que tive-
mos a honra de apresentar a V. Excia.,, em 10 de Maio de 1935.
Mas, logo apds, e sobretudo ante as providéncias do regimen
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vigente, ingressamos numa fase de trabalho fecundo e constante,
permitindo que ora apresente a V. Excia. certa soma de servigos
verdadeiramente promissores aos interésses da coletividade.

Trechos de linha se reconstruiram por completo, desde a
substituicdo integral dos seus dormentes, dos seus trilhos e acessé-
rios, até o empedramento indispensavel & conservacio e segu-
ranca do trafego; obras darte, correntes e especiais, foram cons-
truidas e reconstruidas em cifras elevadas; estacdes, casas de
turma, reservas e edificios outros, tambem se apresentam com-
pletamente novos; nas oficinas e depdsitos, ainda que precdrios,
as cifras de construcGes e de reparagfes atingiram a proporcdes
jamais vistas; os servicos de abastecimento ddgua, indispensa-
veis, tiveram o seu inicio; o trdfego processou-se com a relativa
regularidade; nenhum acidente grave se registrou; tudo isso
demonstrando, indiscutivelmente, méximo desvélo e interésse da
grande maioria dos ferrovidrios da Léste Brasileiro, de bem ser-
vir & coletividade, trabalhando, com alma, pela grandeza do Brasil.:

No entanto, Senhor Ministro, torna-se indispensavel que
se aproveite o ritmo de trabalhos j4 encadeados, que se auxilie,
com maiores recursos, essa arrancada de civismo, permitindo 4
Léste Brasileiro a consecucéo integral do plano de melhoramentos
que lhe estd tracado, em harmonia com o vasto programa de
obras que o Governo Federal, em tdo hda hora, langou no Pafs.

A Léste Brasileiro, pela sua extensdo de 2.000 quilometros,
pelo estado de absoluta ruina em que foi recebida dos ex-arren-
datdrios, carece ainda de muitos recursos, conforme V. Excia.
pederd apreciar neste relatério, para atingir 4 finalidade desejada,
e poder permitir uma exploragio econémica e vantajosa aos
cofres da Unido.

Para tanto, porém, estamos certos, ndo faltard o indispen-~
savel apoio de V. Excia.; porque, em tdo curto lapso de tempo
4 frente do drduo posto de Ministro da Viagio e Obras Publicas,
exemplos vivos jd temos tido do seu interésse, do seu entusi-.
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asmo, do seu civismo, do seu conhecimento de causa, sempre
que se lhe apresenta @ solucdo um problema de objetivos na-
cionais e coletivos. A Léste Brasileiro ja muito lhe deve e muito
ainda espera de V. Excia. junto ao eminente Snr. Presidente da
Republica, no prosseguimento do seu vasto programa de servi-
cos necessdrios e indispensaveis aos transportes do Pais.

De um modo geral houve ordem e rigorosa disciplina em
todos os departamentos da Estrada.

Os pequenos surtos de desordens até entdo existentes,
provindos désse préprio estado de cousas, ap6s os dois primeiros
anos da ocupagdo, desapareceram inteiramente, ante as medidas
de justica postas em prdtica pela administracdo, e homologadas
por V., Excia.

O trabalho ordeiro e disciplinado é, pois, o lema hoje se-
guido pela inconfundivel maioria dos servidores da Unigo, neste
sector da administragio ptiblica.

Visita Ministerial —

Quis V. Excia.,, num requinte de zélo e de interésse pela
eficiéncia dos servicos de seu ministério, dar-nos a elevada honra
de sua visita 4 Léste Brasileiro. E, assim, em Dezembro tltimo,
percorrera todos os servicos que julgara interessantes a sua
apreciacdo e julgamento pessoais, observando, meticulosamente
e com vivo sentimento civico, os varios sectores desta ferrovia,

Teve V. Excia. ensejo de examinar, in-loco, as varias fases
de construcdo dos veiculos de carga e de passageiros que se
executam nas oficinas da réde, em Aramari e Periperi; observou
idénticas construcbes de vagdes-tanques metdlicos, para os trans-
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portes ddgua e de mél; apreciou, ainda, em S. Franeisco, a cons-
trucio da primeira locomotiva que se faz na Estrada, do tipo
«Pacific», e de n? 303.

Nos varios trechos de linha percorridos, constatou, ainda,
V. Excia. o escripulo e a técnica que adota esta Viagdo na
reforma de suas linhas e a necessidade imperiosa de prosseguir-se
nesses trabalhos, de capital importdncia para a seguranga do
trafego. Apreciou, tambem, a ordem e a disciplina existentes
em todos os nucleos de trabalho; e, por fim, apds a justa e
espontdnea manifestagdo que, na gare de Calgada, lhe prestaram
os ferrovidrios da Léste, inaugurou V. Excia. a nossa primeira
composicdo de aluminio, inteiramente construida nas oficinas de
Aramari, por engenheiros e operdrios exclusivamente brasileiros.
Nessa mesma oportunidade, inaugurou, tambem, V. Excia,, com
essa magnifica composicdo, a tragfio Diesel-elétrica no Brasil,
viajando na locomotiva 600, uma das trés primeiras unidades
adquiridas pelo Governo Federal para os servigos desta Viagéo
Férrea.

As palavras referentes a Léste Brasileiro, que V. Excia.,
Snr. Ministro, articulara em publico, no seu discurso de Calgada,
e em entrevista ao jornal <A Tarde», desta Capital, constituiram
para a Administracdo desta ferrovia e para todos os seus labo-~
riosos auxiliares, um verdadeiro incentivo, para que todos pros-
sigamos nessa mesma senda de trabalho disciplinado e fecundo,
em beneficio da nossa grande patria.

E assim o faremos sempre, com ardor e civismo, reafir-
mando a'V. Excia, e ao eminente Snr. Presidente da Republica
0s nossos sinceros agradecimentos pelas repetidas demonstracoes
de confianca com que nos ha cumulado nesses quatro anos
de administragao, permitindo-nos a realizacdo de servigos de gran-
de valimento, em benelicio dos transpories ferrovidrios nos
Estados da Bahia e Sergipe, at¢ bem pouco completamente
malbaratados.
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Gabinete e Secretaria =

Com a mesma dedicacdo e eficiéncia de sempre, marcha-
ram, com presteza e regularidade, os servicos désses departa-
mentos, demonstrando-se, em resumo abaixo, o volume désses
trabalhos burocraticos e de grande complexidade.

Processos entrados........... 15.841
Oficios expedidos............ 3.196
Portarias ....cocvinirivnen.s 592
Telegramas expedidos..... Ches 343

Isso revela a inteligéncia e operosidade do nosso pessoal,
que, ainda deshabituado das normas burocraticas dos servigos
pliblicos, — por isso que todo éle viera de uma emprésa par-
ticular, — com rapidez e seguranca, assimilara-se aos moldes
atuais da administracdo federal.

Servigo Regional do Pessoal -

Em cumprimento aos dispositivos do Decreto-Lei n? 3.082,
de 17 de Setembro de 1938, em Novembro ultimo demos inicio
4 instalacfio do Servico Regional do Pessoal.

Ante a multiplicidade de assuntos de grande relevancia |
que se acham afétos a ésse servico, néo nos foi possivel instald-lo
definitivamente nesse exercicio. Demais, ndo dispunhamos do
pessoal necessdrio 4 completa organizagdo dos trabalhos.

Todavia, no corrente ano, os trabalhos désse importante
sector marcham com relativa regularidade e eficiéncia, estando,
-em dia, o Boletim do Pessoal, os boletins de merecimento e outros
servicos que lhe estdo afétos.

E mister, entretanto, a admissdo de mais alguns extranu-
merdrios, para que possa o nosso Servico de Pessoal alcancar,
integralmente, o objetivo colimado. - ’



Contabilidade Geral —

A contabilidade geral, que, atualmente, ap6s a reforma que
fizemos no ano anterior, centraliza todo o servigco de fiscalizacéo
e registro do movimento econdmico — financeiro da rede, man-
teve, dentro do mesmo espirito de ordem e de eficiéncia, todos
os seus trabalhos durante todo o exercicio de 1938.

Ainda perduramos sob o regimen de adiantamentos trimes-
trais de sub-consignacbes orcamentdrias, 4 falta de uma Sub-
Contadoria Seccional que funcione junto & Estrada.

A Delegacdo do Tribunal de Contas neste Estado, ultima-
mente criada, muito tem auxiliado a Administracdo da Léste
-Brasileiro, na interpretacao de leis e assuntos concernentes 4
Contabilidade Piblica do Pais; no entanto, consoante j& nos
temos referido por mais de uma vez, cremos de grande vanta-
gem para a completa eficiéncia dos servicos de Contabilidade
desta Estrada, a imediata criagdo da Sub-Contadoria, a menos
que fossem industrializados os servicos ferrovidrios, como a prdtica
aconsetha, em prol da melhor eficiéncia das emprésas publicas
désse género.

Todos os servigos, porém, marcharam com a regularidade
precisa. As comprovacdes apresentadas ao Tribunal de Contas
tiveram o seu curso normal, merecendo sempre, sem quaisquer
restricdes, a aprovacio désse egrégio Departamento priblico,
numa demonstracdo inequivaca do zélo e escripulo por que sé@o
pautados todos os atos administrativos da Léste Brasileiro.

Apreciagdo Financeira — As receitas da Estrada, a partir
da ocupacfio, vinham, anualmente, crescendo. No entanto, a
calamitosa séca que, mais uma vez, assolou a vasta regido do
nordeste dos Estados de Bahia e Sergipe, motivou, nesse exer-
cicio de 1938, um decréscimo de receitas de Rs. 1.021:046$900,
em relacéo ao ano de 1937.
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Relativamente & despesa, verilica-se apenas um pequeno
aumento de Rs. 25.9133709 do exercicio de 1938 sobre o de 1937,
que justificamos pela maior quantidade de trens realizados.
Constata-se ainda que, embora a receita tivesse decrescido, o
numero de toneladas-quilometros passou de 278.586.365 em 1937
para 290.682.709 em 1938, E que se transportou maior quanti-
dade de mercadorias de tarifas deficitdrias, em consequéncia da
propria estiagem.

Os quadros anéxos apresentam as reccitas e as despesas
detalhadas e apreciadas no ultimo sexténio.

Déles constata-se, para 1938:

Receita ... .......... 18.935:837$000
Despesa ............. 18.854:633$446
Saldo........... 81:203$554

Ainda mais, observa-se que os saldos obtidos durante o
quadriénio da administracao do Governo assim se expressam:

1935 . v iee e 1.449:6015918
1936 . ............ e 2.873:601$622
1937 it 1.128:164$163
1938....... veseessa. 81:203$554 -
Resultado............. 5.532:571$257, de saldo.

enquanto que, apreciado o quadriénio anterior, quando a rede
ainda se achava sob o regimen de arrendamento, os saldos e
deficits assim se apresentam:

1931 e i 1.415:245%693 deficit
1932 .covuivinni 1.059:7845067 deficit
1933 .. iii v inren s, 53:097$172 deficit
1934 .o iiieiine 152:765$093 saldo

Resultado. .o ovveviee.. 2.375:361$839 de deficit
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Resumindo:
Resultado financeiro do 1° quadriénio

da administragdo do Governo Federal, Saldo: 5.532:571$257
Idem, idem do 1ltimo quadriénio da
administracéio francésa............. Deficit: 2.375:361$839

Essas cifras ainda se tornam mais expressivas se conside~
rarmos o alto rendimento de produgdo das oficinas, a cifra de
dormentes, trilhos e acessérios empregados, as intmeras repa-~
ragoes feitas em edificios, obras darte, etc., e sobretudo o au-
mento de vencimentos do pessoal que atingiu quasi a 100 %,
apos a ocupacédo da rede, isto ¢, durante esse quadriénio (iltimo,

Em anéxo 4 parte, n® 6, aprecia-se o balancete da receita
. e da despesa relativo ao exercicio de 1938, levantado pela
Contabilidade Geral. O anéxo n° 7 oferece o custeio detalhado
da 12 Divisdo; e os anéxos de n.os 8, 8A e 8B discriminam o
custeio, por Divisdo, comparativamente durante o sexténio vencido.

Almoxarifado —

O nosso Almoxarifado Geral, bem como as suas vdrias
dependencias junto’ ds Divisées, no interior, ainda ndo satisfaz d4s
multiplas exigencias dos servicos.

Sobremaneira deficientes os seus estoques, no comego de
cada exercicio vé-se a administraciio tolhida, retardando os seus
trabalhos por falta de materiais. £ que, distribuidas com demo-
ra as verbas orqamentarlas, somente apds o término do 19 tri-
mestre de cada ano conseguimos fazer as encomendas gerais
dos materiais de consumo. Enquanto isso, completamente deg-
provido, o Almoxarifado, nesses intervalos, nélo supre as exigen-
cias' mais comuns dos servigos. E, assim, mais elevado se torna
0 custo de cada obra, por ndo se poder evitar essa solugdio de
continuidade periddica,
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Por tais razdes, vem esta Administracdo, por oficios e re-
latorios, se empenhando sempre por que se lhe conceda um
crédito especial, exclusivamente destinado & reorganizacio dos
estoques do Almoxarifado, afim de evitar-se esse colapso que
anualmente se verifica, com graves prejuizos para a bda marcha
dos servicos da Estrada. Dotados que fossem os Almoxarifados,
de maior parcela de materiais, de uso mais corrente, poder-se-ia,
sem sacrificios, vencer esses periodos e entraves consequentes
dos proprios processos usuais de distribuicdo -de verbas e aqui-
sicdo de produtos, completamente injustificaveis em servigos
industriais como os ferrovidrios.

Os recursos que, até aqui, tém sido consignados ao cus-
teio, nas vdrias ribricas orcamentarias, ndo permitem, de nenhum
modo, a formacado de estoques. Dao, apenas, e com muita res~
tricdo, para o consumo do exercicio, nio deixando margens a
sobras de quaisquer espécies.

Todavia, observando-se, ligeiramente, o valor do estoque
do Almoxarifado, conforme consta dos anéxos de n.os 2 e 3,
tem-se a impressdo de que ha grande copia de materiais. Um
exame mais atento, porém, de logo dissipard essa impressdo,
por isso que a grande maioria dos materiais é desusada e com-
pletamente inaproveitavel, adquirida como fora sem quaisquer
finalidades, ao tempo da ex-arrendatdiia, para satisfazer, sem
davida, a quaisquer interésses particulares.

Em tais circunstancias, Snr. Ministro, rogamos de V. Excia.
a concessdo de um crédito especial destinado, exclusivamente,
ao reaparelhamento dos estoques de materiais de maior consumo
na rede, ou, pelo menos que, no proximo exercicio, sejam con-
signadas verbas de maior vulto, que permitam a pratica dessa
medida, em beneficio da propria economia dos servigos,
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Tipogratia —

Sempre foi nosso intuito organizar uma tipografia modelo,
para atender, com presteza e eco'nomia, aos multiplos trabalhos
tipograficos, requeridos pela Viagdo, libertando-a, tambem, do
-elevado custo por que se os adquire na praca.

E, assim, depois de organizarmos os servigos, adguirindo
-maquindrio novo e moderno, construimos um modelar edificio
destinado 4 sua instala¢do, o qual f6ra inaugurado quando por
ocasido da visita de V. Excia. 4 Bahia,

Como se verificard das fotografias anéxas, trata-se de um
confortavel edificio, em linhas sobrias e modernas, onde as
condi¢ies de luz e de higiene satistazem, plenamente, ds exigén-
cias da técnica hodierna.

Atualmente a tipografia da Léste j4 atende a cerca de
75 % das exigéncias dos servigos, estando tambem a seu cargo
a publicacdo dos Boletins de Pessoal.

Esperamos, porém, logo que dispusermos de meios, com-
pletd-la com a aquisicio de outras méquinas de que ainda ne-
cessitamos para chegarmos ao fim desejado.

E, com mais ésse servigo, estard a Léste Brasileiro intei-
ramente aparelhada para suprir as necessidades sempre maiores
da burocracia.

Estatistica e Servigos Comerciais —

Apds a reforma elaborada no exercicio anterior, j4 vai &sse
departamento oferecendo vantagens de alguma relevancia, em
beneficio do contrdle dos servicos da rede.

Mas, infelizmente, ndo poude ter ainda a expansio que
objetivamos, da qual resultard grande séma de beneficios para
a Estrada. E que, por deficiéncia de pessoal, ainda ndo pude-
ram ser instalados todos os servigos previstos, tendentes & mais
perfeita e segura apreciacio econdmica dos servicos e da vasta
regifio servida pela Léste.



Imponente fofografia de uma das Locomotivas Diesel-Elefricas, adquiridas pelo Govérno para

a Lesie Brasileiro, em 1938.
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Nio esmoreceremos, no entanto; e, logo que possamos
conquistar mais alguns elementos que nos venham permitir a
realizagdo de mais ésse intento, prosseguiremos sem desfaleci-
mento.

Servigos Juridicos —

A assistencia juridica da Estrada, funcionando junto ao
Gabinete, continuou a sua mesma acdo eficiente e destacada,
no periodo relativo ao exercicio de 1938.

Submetendo & apreciacio do Gabinete pareceres juridicos
elaborados com presteza, interésse e dedicacio a causa pitblica;
atendendo, verbalmente e por escrito, ds consultas formuladas;
acompanhando, com zélo, todos 0s processos de acidentes no
trabalho, em curso, no Forum desta Capital e do interior; dan-
do assisténcia juridica a todas as causas iniciadas ‘e em anda-~
mento na Justica, movidas conira a Viagéio ou por ela intenta~
das; sugerindo normas sobre o curso da matéria de acidentes
no trabalho; elaborando contratos; interpretando leis e regula-
mentos, ésse sector da Administragdo sempre se manteve a al-
tura de suas responsabilidades.

Construgées —

Completamente paralizados todos os servicos de constru-
¢Oes ha longos anos, somente no exercicio de 1938, gragas ao
indiscutive! interésse de V. Excia. junto ao eminente Snr. Pre-
sidente da Republica, foram iniciados, nesta Viagdo, 0s servigos
da ligagdo das duas grandes ferrovias que lhe formam o siste-
ma, até aqui ainda desarticulado.

Por varias vezes, em oficios e relatorios circunstanciados,
esta Diretoria teve ocasido de demonstrar a necessidade inadiavel
dessa ligacdo, de preferéncia por Afligidos—Buranhem, com a
variante de Santo Amaro. Opinides contrérias e diversas, argu- .
mentacdes infundadas, burocracia e papelorio, entretanto,
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levaram a que se procrastinasse, até entdio, o prosseguimento
dessa obra, que reputamos de interésse vital para o Pais e, em
particular, para a Bahia.

Foi quando V, Excia.,, assumindo o alto posto que tanto
dignifica, ouvindo-nos com o interésse de administrador conciente,
apreendeu, de logo, a imperiosa necessidade de levar-se a cabo
essa tarefa. E, esclarecendo ao digno Snr. Presidente da Repiblica
0 que se passava, de pronto removeram-se todas as dificuldades,
sendo refundidas verbas esparsas no total de 4.000 contos, nos
termos do Decreto-lei n? 698, de 15 de Setembro de 1938 e
imediatamente consignadas ao inicio de tdo magno servigo.

O eminente Snr. Presidente da Reptiblica e V. Excia., Senhor
Ministro, solucionando é&sse problema que ji se supunha fora
de quaisquer cogitacdes, prestaram & Bahia e ao Brasil um re-
levantissimo servico.

Ao par do objetivo indiscutivel de seguranca nacional, por que
tanto se empenha o glorioso Exército Brasileiro, essa ligaciio
modificard o aspecto econdémico de uma rica e vasiissima regido
da Bahia, até o momento completamente relegada ao mais cri~
minoso esquecimento. E, estamos certos, os bahianos lhes saberio
ser gratos a mais ésse gesto de benemeréncia para com o
grande Estado do Norte, assim melhor servido pelos transportes
ferrovidrios — chave principal do progresso de uma nacio.

sk * &%

Resolvido o assunto, entramos de logo em agfio. Estando
a Diviséio das Linhas sobrecarregada de servigos de reconstru-
¢oes, resolvemos, — evitando, por economia, a criacdio de uma
5% Divisdo provisoria de Construgbes, que, alids, mais adiante
~devera ser criada, — confiar & 1% Diviséio, diretamente funcio-
nando junto 4 Diretoria, a tarefa em apreco. E, como esperavamos,
tudo vai marchando muito a contento, embora a grande sohre-
darga de servigos.



s servicos de comnsirucdo da gare

inspeciona o

iacéo

O Exmo. Snr. Ministro da V.

ferrovidria de Mata de S. Jodo — 1938.
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Estado dos Trabalhos — Como nos referimos, ha cerca de
12 anos os servicos de constru¢do do trecho Afligidos—Buranhem
se achavam paralizados e abandonados 4 acéo das intemperies.
Os setvigos do trecho, a partir da estaca 1840 (Km. 36-180m),
de Conceicido da Feira até Traripe, foi definitivamente abando-
nado, por se tornar inexequivel, economicamente, em face da
natureza do terreno. Estudou~se, entfio, a variante de S. Amaro,
aproveitando-se o trecho S. Amaro—Buranhem, da Estrada de
S. Amaro, hoje incorporada, para a ligagdo, em Buranhem, com
a Léste Brasileiro,

Como era de esperar-se, numa linha em terrenos de con-
dicBes topograficas e geoldgicas dificultosas ds construcdes fer-
roviarias, — como ¢é toda a zona atravessada pela ligacdo em
apreco, — depois de abandonados os trabathos por 12 anos,
deviam constatar-se muitos estragos e obstrugOes; isso, porem,
ndo seria motivo plausivel a que se ndo prosseguisse nos tra-
balhos, como opinavam alguns engenheiros. Tratando-se da li-
gacdo mais curta e vantajosa, onde milhares de contos jd havi-
am sido enterrados, nada justificaria a completa paralizacdo e
abandono dos servigos.

Quando foram suspensos os trabalhos pelo Govérno Fe-
deral, j4 se achavam concluidos, com linha assentada e lastrada,
com as cercas construidas e linha telegrafica pronta, 8 km. 160 ms.
.a partir de Afligidos (Km. 22--100), até a ponte sobre o Rio
Sergy, ainda com o 1° encontro por concluir. Déste ponto em
diante, até a estaca 1840 (Km. 36--800), inicio da variante de
S. Amaro, parte do movimento de terras estava concluido, assim
como certas obras de arte, restundo ainda a conclusdo "de um
grande muro de arrimo entre as estacas 1735 a 1740; a aber-
tura do corte imediato, entre as estacas 1741 e 1745; o tér-
mino das escavacdes dos cortes das estacas 1768 e 1810; o fecha-
mento de alguns aterros; a constru¢do da ponte de 40 metros
de vio sobre o Rio Sergy, na estaca 1746; a construcdo de al-
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gumas obras complementares de certa importdncia e as descar-
gas de rochas dos grandes pareddes, & margem esquerda da
estrada que, conquanto, no momento, nio impedissem o assen-
tamento da linha, futuramente poderiam ocasionar desmorona-
mentos de grandes blocos de rocha, composta de arenitos de
facil desagregacéo.

Cogitando-se, portanto, do reinfcio dos servigos, proce-
deu~se a um exame meticuloso do estado das obras, entregues,
durante um tfio longo perfodo, ao abandono, & agiio danosa do
tempo, sem qualquer conservacdo. Verificou-se que, no trecho
de linha assentada, havia grandes obsitrugdes em certos coértes,
- que, alids, ndo eram exageradas, tendo em vista a altura dos
mesmos e o tempo de paralizagdo das obras. Muitos outros
cértes apresentavam, apenas, pequenas obstrucbes e alguns
aterros com pequenos abatimentos. Nésse trecho de 8 km, 160 m,
j& com trithos, a dormentacio estava inteiramente apodrecida,
a linha telegrafica quasi inexistente, a faixa e o leito da linha
com vegetacio alta e grossa. No trecho onde o leito estava
concluido, a situagiio era idéntica, porém as obras de arte se
encontravam perieitas.

Do exame geral dos servigos, verificou-se ser perfeitamente
exequivel a ligacdo em apreco, inclusive a construcio da wvari-
ante de S. Amaro, que atravessa terrenos de massapd, baixos,
de poucos acidentes.

Servigos Realizados — Registrado o crédito de 4.000 con-
tos, foram, désde logo, tomadas as providéncias necessdrias ao
breve inicio dos trabalhos, de modo a melhor aproveitar-se a
verba distribuida ja no ultimo trimestre do exercicio de 1938,
Desde logo, verificou-se que, nesse curto espago de tempo era
inteiramente impossivel instalar-se um servico com o pessoal
necessario a uma producdo de 4 mil contos em obras, de modo
que, como medida mais acertada, tratou a Administra¢io de
adquirir parte dos trilhos, acessorios, alguns materiais e ferra-
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Produgdo do Servigo — Concluida a instalagdo dos servi-
¢os e atacados os trabalhos em todo o trecho, que procede da
estaca 1119 (Km, 22--380 m) e vai'd estaca 1840, (Km. 36-/-800m).
foi-nos possivel apresentar a produgéo constante do quadro abaixo:

DESIGNAGAO DOS TRABALHOS  IN.da fabela ”"ci[ﬂ"’ QUANTIDADE
Rocado e limpa em capoeira...| — | m2 122.580,00
» » » » capoeirﬁo de
machado,......covvvnnnn, o — m?2 286.020,00
Escavagdo em terra. .......... 11 | m3 48.000,000
» » picarraoumolédo, 12 | m3 1.967,000
» » pedra sélta...... 13 | m3 13.635,000
» » rocha branda.... 14 m3 79.387,000
» » » dura,..... — | m3 9.207,000
Desmonte de linha............ — | m2 6.020,00
Reassentamento de trilhos ..... — m2 | * 4.020,00
Concreto n® 7........vviinnn. — m3 37,600
Alvenaria crd. ¢/ arg. n®5....] — | m3 892,500,000

Despesas Realizadas — A aplicacio do crédito de 4.000
contos, consignado aos servicos em apreco, foi a seguinte:

Pessoal (diarista de obras). 1.118:5085900
Materiais:

25 Kms. de trilhos e acessorios. 2.733:378%700

6 aparelhos de mudanga de via. 40:666$400
Ferramentas, cimento e ma-~
teriais diversos ............... ... 107:4465000 2.881:491$100

Total do crédito. ......... 4,000:0003000



1, consiruida tambem em 1038.
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Consideractes Gerais —

Ligagdo Afligidos—Buranhem — Iniciados como se encon-
tram os servicos de constru¢io na Léste Brasileiro, resta agora,
tdio somente, que se prossigam, de modo a obter-se, pelo me-
nos, a conclusdo de todos os trechos iniciados, onde o Govérmo
Federal ja ha empregado milhares de contos de réis.

A ligacdo da Estrada de Ferro Central da Bahia & linha
de S. Francisco e Ramais é bem um exemplo vivo do quanto
afirmamos. ’

Nessas obras, j@ o Govérno Federal havia dispendido nada
menos de 16.000:000$000 e, paralizadas na altura em que se
encontravam, eis que nenhuma voz se levanta para, pelo menos,
pleitear a sua conclusdio, na oportunidade em que foram sus~
pensas todas as construcOes ferrovidrias. Ao contrario, forte cor~
rente, esquecida talvez de que os dinheiros publicos ndo devem
ser desperdigados, nésse momento levanta-se, para, reforcando
o ato da suspensdo dos servigos, considerarem inexequivel o
tracado, ante as condicdes geoldgicas do terreno. E s6 pleitearam
ligages outras, todas elas alongando as distancias de 102 Kms.
para mais: ‘

Enquanto isso, nada se fez, e dez longos anos se passa-
ram completamente improdutivos, nésse tocante.

Nio desconhece a Administracio da Léste Brasileiro, a ne-
cessidade de se prosseguir nas construgdes dos demais trechos
que objetivam, igualmente, ligagOes das duas Estradas. Mas o
certo é que, & vista da preméncia do problema, considerando
o encurtamento das distancias que &, hoje, considerado fator
precipuo de progresso, €, além disso, encarado o fato de menor
custo para a concluséio de um servico, onde ja haviam sido
gastos nada menos de 16,000 contos, opinamos, com firmeza €
deciso, pela ligagiio Afligidos—Buranhem, desprezando-se, con-
tudo, o tracado pelo alto, onde ter-se-ia de atravessar zona



pesadissima de massapé, para obedecer-se ao tracado de uma
variante até & cidade de S. Amaro, perfeitamente exequivel, 4
vista do pequeno movimento de terra a fazer-se e das melhores
condigbes geoldgicas do terreno.

Para tanto, porém, mister se fazia a ocupacio e reconstru-
¢do da Estrada de Ferro de Santo Amaro, de propriedade do
Estado da Bahia, cuja situacdo precarissima de conservacéo,
ndo poderia permitir a passagem dos trens, entre S, Amaro e
Buranhem, afim de ali conseguir-se o entroncamento, com a Léste
Brasileiro, e ter-se, assim, o acesso completo 4 Capital Bahiana.

A &sse tempo, o Snr. Interventor no Estado da Bahia, de-
vemos assinalar, apreendendo rapidamente o problema em f6co,
dispoz-se a ceder & Unifio, gratuitamente, a Estrada de Ferro
de Santo Amaro, tendo, para isso, baixado o respectivo decreto
n? 11,193 de 30/1/1930.

Na oportunidade, idénticas providéncias estavam sendo to-
madas pelo Govérno Federal, de modo que ter-se-d, em breve,
realizado tdo importante problema, cuja solugio se tornara
precipua & ligacio em aprego.

Resta, portanto, que ndo faltem 0s recursos necessdrios &
conclusdo de tfo importantes trabalhos, que poderfio ser inau-
gurados possivelmente dentro de 18 méses, assim nédo hajam
maiores entraves,

Reconstrugdo da Centro-Oeste — A reconstrucio das linhas
da Centro-Oeste, do mesmo passo impde-se, 4 vista da ligagéo
que ora se procede. Pequeno ramal que era a Centro-Oeste,
sem objetivos maiores que o de servir pequena regido assuca~
reira, passara, com essa ligacdo, ao cardter de linha tronco, no
plano Norte-Sul de viagdo do Pafs. Demais, 0os seus primeiros
nove quildmetros, entre Agua Comprida e Passagem, devem ser
desprezados, para construir-se uma variante entre Sotegipe e
Passagem, ja estudada e projetada, que, ndo somente reduzird
0 percurso de cerca de cinco quilémetros, como ainda assegurard
um trafego livre de interrupgdes.
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V. Excia., Senhor Ministro, pessoaimente teve ensejo de
observar isso que ora declaramos, quando de sua proveitosa
visita 4 Bahia.

Assim, estamos certos de que V. Excia. levara a efeito
mais ésse beneficio para o Pafs, assegurando os recursos pre-
cisos & completa restauracdo désse trecho.

Ligacdo de Barra de Mundo Novo a Iltahyba — Esses
servicos tambem fazem parte do plano de viagdio do Pais. Para
concluir-se tdo T1til tarefa, que, além do objetivo estrategico,
tambem encerra grandes beneficios para a economia da regido,
apenas se acham inatacados 56 Kms. Em cada extremidade,
isto ¢, entre Barra de Mundo Novo & Coviéo, e entre Itahyba e
Flores, existem, com o leito praticamente concluido, respectiva-
mente 16 e 19 Kms., podendo-se, a qualquer momento, regu-
larizi-los para o assentamento de trilhos.

Seria uma obra de real utilidade para a Bahia e para 0
Pais, que o Govérno da Republica, no seu interésse indiscutivel
de bem servir, ha de prosseguir com seguranca.

Linha de Contendas a Bom Jesus dos Meiras — Entre
Contendas, que ¢ o ponto terminal sul da Estrada de Ferro
Central da Bahia e Bom Jesus dos Meiras, existem 111 Kms, de
leito pronto; entretanto, 4 vista do longo periodo de abandono
dos servicos, mister se faz a regularizagdo do trecho. Afora isso,
apenas 3 Kms. da variante sobre o rio de Contas, ¢ a grandé
ponte local, restam ser construidos, para ter-se &sse grande
avancamento de trilhos na futura ligagdo com a Capital da
Reptiblica, por que V. Excia. tanto se empenha, como brasileiro
digno e militar brioso.

Assim, cremos que, dentro em breve, serdo consignados
os recursos indispensaveis a ésse magno problema de carater
nacional. ‘

Linka de Jaci—Alagoinhas — Quando o Govérmo do Es-
tado da Bahia fez cessdo, & Unido, da Estrada de Ferro de Santo
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Amaro, solicitou, apenas, como recompensa, o prolongamento
de Jacu, naquela Estrada, a Alagoinhas, ponto de entroncamento
das linhas norte e centro da Léste Brasileiro,

Encarando-se o problema sob o aspecto ditado pelo plano
nacional de viacdo, constata-se ser essa obra prevista e neces~
sdria, como linha de cobertura e sob o aspecio de encurtamento
de distancias.

Além disso, trata-se de uma regido fertilissima, e de uma
distancia relativamente curta, apenas 35 Kms., onde cerca de
metade do movimento de terras se acha concluido.

Parece-nos, assim, Snr. Ministro, de todo aconselhavel o
prosseguimento désses trabalhos, ante as razdes que o justificam.

Sdo, pois, essas obras que, ao nosso ver, devem ter curso,
" na Bahia, no tocante 4s construcSes ferrovidrias, antes de en-
cetar-se oufra qualquer tarefa désse género.

Realizadas, ficaria a Bahia a dever ao Govérno da Republica
mais um inesquecivel servico que permitiia um grande avan-
¢amento no seu sistema de transportes, de si tdo deficiente e
precario.

%

II DIVISAO
Trafego

Marcharam com a regularidade compativel com a existén-
cia e sﬂuagao do material de transportes os servu;os a cargo
desta Diviséo.

Néo se acham, ainda, resolvidos os grandes problemas da
Viagdo, tendentes 4 facilitagdo rdpida dos transportes, Isso que
jd se ha realizado, relativamente muito 4 vista do passado, re-
presenta, entretanto, parcela insignificante das reais necessi-
dades da rede, onde, desprezados os hgelros colapsos oriundos
de estiagens periédicas, os transportes de carga, animais e pas-
sageiros aumentam ano a ano.



Um aspecto externo dos magnificos carros de passageiros da composicio de afuminio
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Sébias providéncias determinadas por V. Excia., conceden-
do uma carta de concessdo para o fornecimento de material
rodante e de tracdio, 4 base de descontos em frete, irdo, por
certo, amenizar essa crise, mas ndo a terd resolvido, em definitivo.

Dessa encomenda, feita & Empreza Comercial Importadora,
constante de 160 vagdes de 30T, 4 locomotivas «Mikado» e 7 ditas
«Mountain», apenas recebemos, nos fins do exercicio, 50 vagoes
e 4 locomotivas, devendo ser entregue o restante do material’
até Setembro do corrente exercicio, se a guerra nao deflagrar.
Além disto, chegaram as trés locomotivas <« Diesel-eletricas »,
tabricadas pela « The English-Electric Company », cujos resulta-
dos tam sido os mais satisfatorios, e mais 30 vagdes de carga
de 30T, material &sse adquirido & conta do primitivo crédito
de 16,000 contos concedido & rede. Mas, Senhor Ministro, pedi-
mos licenca para repetir, tudo isso ainda ¢ muito pouco para
atender-se 4 finalidade dos transportes.

Como ja é do conhecimento de V. Excia.,, o estado do
material recebido dos ex-arrendatarios era 0 mais precdrio pos-
sivel. ‘

Por um esforco supremo, a Administragao da Léste conse-
guiu elevar a base de produgdo nas reparacdes désses vefculos
a cifras até o momento inatingidas. Para tanto, néo lhe faltaram
a dedicagio decidida e o espirito de colaboracao dos servan-
tudrios da Estrada. Mas, sem exagéro, nada menos de 50 Y, désses
veiculos de carga j4 ndo permite quaisquer reparagdes econd-
micas, tal o estado de desgaste a que chegaram, devido a4 md
conservacio anterior e 4 falta de selecionamento nos transpor-
tes de sal. Sdo veiculos de 20T, adquiridos pela Companhia, por
conta do Govérno, em 1912.

Assim, ntimero avultado vai sendo, mensalmente, recolhido
para baixa, 4 vista dos acidentes que tém produzido nas linhas,
em consequencia do seu estado precarissimo de conservacéo,
sem que se 0s possa substituir. E, por isso, dia a dia mais se



agrava o problema, sem que pudessemos ter concertado ainda
um programa que venha minorar tdo grave crise.

Por outro lado, os veiculos que védo ficando em servigo,
saidos convenientemente reparados das oficinas, devem ser, pos-
teriormente, conservados nos depésitos, para quz se nfo estra-
guem facilmente. Mas essa assisténcia nem ao menos pode ser
dada concientemente, por néo ser possivel reté-los algum tempo,
sem gravames para 0s transportes. ’

Ainda mais: Com a ligacdo da Ceniral da Bahia que ora
se procede, deniro de pouce tempo ter-se-a maior séma de trahs-
portes a realizar, inclusive de todo o gado vacum que se vende
em Feira de Sant’Anna e que se destina aos matadouros desta
Capital.

Além disso, os transportes de minérios vdo sendo reqmbh
tados, sem que os possamos atender.

Compreenderd, pois, V. Excia. a necessidade imperiosa de
resolver-se essa crise, autorizando a aquisicdo de mais dez lo-
comotivas e de duzentos vagdes de carga, cuja metade poderia
ser construida nas oficinas da rede, a exemplo dos que ja temos
feito, a precos positivamente econdmicos. ‘

Se assim ndo for possivel, dentro em breve iremos nos de-
bater com gravissima crise de transportes, a prejudicar, mais uma
vez, as regibes servidas pela Estrada.

Resulfado do Trafego — Muito embora a depressdo de
receitas -consequente da ultima estiagem, constatamos um au-
nento sensivel de toneladas-quilometro em 1938, cuja cifra atin-
giu a 200.682.709 que, sobre 1937, quando foram apuradas
278.586.365 tons.-km., apresenta um acrescimo de 12.096.344
tons.-km.

Quanto aos transportes de passageiros, apura-se, do mes-~
mo passo, sensivel aumento. Antes da ocupacdo, em 1933, fo-
ram transportados 857.333 passageiros; em 1937, 1.828.828 e em
1938, 1.918.631. ‘
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Dia a dia essas cifras se elevarn, em consequéncia do de-
senvolvimento da zona suburbana por motivo da reconstrucéo
das linhas e das composicées novas que ja& oferecem conforto
€ seguranca aos passageiros.

Assim, torna-se mister o aumento de veiculos, com a ime-
diata duplicacdo da linha tronco, no trecho suburbano, 4 vista da
linha singela que temos j4 nfo oferecer possibilidades de maior

nimero de trens em circulacdo.

Reais servicos vém prestando ao trafego suburbano as 4
automotrizes cedidas por V. Excia. a esta Viac@o. Mas o ntimero
sobremaneira reduzido dessas unidades, néo permite maior expan-
sdo nésse particular.

Julgamos, por isso, de grande vantagem a aquisicdo de
mais 6 veiculos motores dessa espécie, que, sobre oferecerem
um trafego econdmico, permitem a reintegracéo de mais algumas
locomotivas a vapor nos transportes de cargas. '

Hordrio — Poucas alteracdes foram feitas nos horédrios.
Apenas as que se tornavam precisas &s obras de reconstrucéo
das linhas foram autorizadas. Enquanto isso, de um modo geral
os trens circularam com maior regularidade que em 1937, como
resultado do melhor estado de conservacdo das locomotivas,
carros € vagdes e das vdrias obras de reconstrucdo das linhas.

Concluidos, porém, os vdrios trabalhos por que vem pas-
sando a linha tronco e outros trechos, cogitaremos da reforma
completa dos hordrios, de modo a oferecer-se maior rapidez aos
trens de passageiros. ‘

Movimento de frens e veiculos — Circularam em 1938,
24332 trens de todas as categorias. Dessa cifra, coube aos trens
de passageiros ¢ mixtos 10.271 trens, com um percurso de
933.215 Kms., para um total de 2.389.434 Kms. de percurso
geral realizado.

Em 1937, para 24.801 trens, houve um percurso total de
2.337.509, havendo, portanto um percurso médio, por trem, infe-
rior ao de 1938. ‘ '



Circularam em 1938, 179.979 vefculos, com um percurso
de 16.840.655 Kms., inferior, portanto.

Os vefculos de passageiros, no exercicio relatado, concor-
reram com a cifra de 8.024, para um percurso de 1.146.551 Kms,

Em anéxos 4 parte, sob nos. 14, 15, 15A e 158, oferecemos,
discriminadamente, o movimento de trens e veiculos em toda a
rede,

Asseio e iluminagio de veiculos e estacées — Se em 1937,
ja a Léste tinha bastante melhorados os seus servigos de asseio
e iluminagdo de frens, no exercicio de 1938 a situacdo ainda
melhorou, pois, com o programa sistematico de instalacdo de
luz individual nos carros de passageiros, que vem sendo execu-
tado, houve sensiveis vantagens. Todas as composicées que en-
traram em reparo ou foram construidas, sairam com instala¢oes
elétricas individuais, oferecendo 6timos resultados. Quanto ao
asseio, todos os trens, &s saidag e chegadas das estacbes de
inicio e fim de percurso, sdo submetidos a rigoroso asseio in-
terno e externo e, durante as viagens, sdo frequentemente lim-
pos pelos seus zeladores. '

Nas estacGes a mesma coisa se verifica. Onde existe luz
elétrica, tm-se feito instalaces para iluminacfio interna e de
pateo; e em algumas importantes estacOes tem a Estrada feito
instalar grupos para iluminacdo de suas dependéncias. Em todas
as gares, ndo so nas antigas como nas recentemente construidas,
ha asseio e higiene, além do cuidado para o embelezamento
dos pdteos, que a Administracdo vem tendo, buscando ajarding-
los e arborizd-los com o fim de acabar com o aspecto de aban-
dono a que, em geral, eram condenados.

Despesas realizadas — No exercicio de 1938, a Divisdo
do Trafego dispendeu as importancias que vio discriminadas:

Pessoal............... 3.174:601$845
Material ...... e 237:139%771
Diversos ............. 86:041$000

Total............ 3.497:782%616



‘gEep] — olupwnfe 2p opdisodwiod ep sOIIRD sOp ‘soduBdaw s2jof iod ‘ogdebn(uo)

3.

ks
&
3
H




— 29 —

Comparando com o exercicio de 1938, verifica-se uma di-
ferenca para mais apenas de 12:7423857, que é insignificante, 4
vista do aumento do trafego havido em tonelagem-km. bruta;

O anexo n? 24 mostra detalhadamente as despésas do
tltimo sexténio, e os anéxos de nos. 16 a 24—B fornecem, de-
talhadamente, elementos interessantes sobre os servigos de tra-

fego nésse mesmo periodo.

***

III DIVISAQ
Locomecgdo

Vencendo os mesmos 6bices de anos anteriores, a Léste
Brasileiro teve que se debater, ainda néste exercicio, com as
mesmas dificuldades de sempre, de modo a poder apresentar
uma'produge"lo de servigos capaz de assegurar, com relativa re-
gularidade, as exigéncias dum trdfego sempre progressivo. E essa
producéo atingiu, em 1938, o record de toda a vida ferrovidria
da Léste.

Quem conhecer as instalagdes insuficientes das nossas ofi-
cinas, depdsitos e reservas de tracdo; quem souber, a fundo, das
dificuldades e entraves de toda a ordem no tocante d aquisicdo
de materiais e os processos de admissdo de pessoal; quem tiver
ainda em mente o estado ultra precdrio do material de transpor-~
tes, & época da ocupacdo, e analizar, concientemente, as reali-
zagOes havidas no ultimo quadriénio e, sobretudo, nésse exer-
cicio, compreenderd, por certo, o inaudito esforco da Adminis-
tracdo e dos seus auxiliares para chegar a apresentar a cépia
de servigos jd realizados nésse sector, desde as reconstrucoes e
construgbes de suas modernas viaturas de passageiros, — que
culminaram na bela composicio de aluminio — aos seus va-
goes de mercadorias, ds suas grandes reparacées de locomoti~
vas, ds suas vdrias transformaces de ordem técnica e adminis-
trativa, tendentes, sempre, 4 maior eficiéncia e melhoria dos
servicos.



Por isso é que, ainda que esta Diretoria considere bem
longe do almejado todas essas realizagGes incontestes e insofis-
maveis, sente-se sobremaneira satisfeita dos resultados obtidos,
que tao significativamente traduzem o espirito de cooperacdo do
pessoal para com a Administragdo e os principios de ordem e
de disciplina reinantes.

Administragﬁo-Manteve, tomo sempre, a Chefia da Logo-
mocio e suas dependencias, um ritmo de trabalhos metodicos
€ produtivos,’

Todavia, de modo a conseguir-se um perfeito controle e
distribuicdo de afazeres, estd g concluir-se uma reforma geral
dos servigos da Locomogdo, melhor definindo responsabilidades
ém beneficio da hoa marcha dos servigos.

A Seccéio Técnica da Divisao, embora um tanto desfalcada
de pessoal, elaborou todos og servicos que lhe foram determi-
nados, traduzidos em projetos e orcamentos de tarros, vagoes
de vérias séries, de caldeiras e de fornalhas, de truques  sim-
ples e de truques motores para a construcéio de automotrizes,
ete. E foram tambem feitos 0s projetos e anti-projetos de me-
lhoramentos de oficinas, depdsitos e reservas, além de um eg-
tudo conciente do Servico motorizados de abastecimento de
agua em vdrios pontos da rede.

O escritério administrativo, por seu turno, cuidou, com re-
gularidade, dos multiplos servicos a sen cargo, atendendo, com
presteza, 4s exigencias da Divisao.

Em' 1938, assim se expressa o movimento burocritico da
Locomogio:

Correspondencia externa:

Entradas..,.................. 1.499
Saidas........................ 800

Correspondéncia interna:

Entradas.........,............ 4.886
Saidas........................ 1.087



fruido recentemente — 1938.

Qric cons

its

Saldo de um carro dorm
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Despésas Realizadas: — Em 1938, as despésas gerais do
custeio da Locomocido se apresentaram assim discriminadas:

Pessoal,......cvuvnun. 4.261:257$248
Material ......... veee. 4.842:843$248
Total e veenennnnnnnn 9.104:100$496

Em anéxo 4 parte, sob n. 25, oferecemos o custeio detalhado
durante o sexténio ultimo, por onde se vé que, com relacdo ao
ano de 1937, a Divisdo dispendeu, em 1938, Rs. 86:943%062 a
menos, embora a fonelagem-quilﬁmetro bruta houvesse acrescido
e a cifra de reparagdes atingido a indice até o momento ina-
tingido. : , '
Tragdo Geral—Nao é de mais que repitamos a necessida-
de imperiosa e inadiavel de melhorar-se a capacidade de tra-
¢do da rede, de modo a poder-se regularizar a situagdo dos
transportes sempre crescentes.

Sem exagero algum, a Léste ndo se acha ainda aparelhada
para atender aos justos reclamos do comércio, das industrias e
da lavoura das vastas regifes a que serve, constituindo um
dos principais fatores para que se nido tenha conseguido ainda
solucionar o assunto essa deficiencia de tracdo.

Nessas circunstincias, Senhor Ministro, ainda que possa-
mos conseguir o material encomendado na Alemanha, nos ter-
mos da Carta de Concessdo por V. Excia. concedida, urge, de
ja, a aquisicdo de, pelo menos, mais 10 locomotivas possantes:
5 das quais deveriam ser “Diesel-elétricas”, ante a deficiéncia
delenha, e as vantagens reais que vétn prestando as trés unida-
des existentes na rede e inauguradas por V. Excia, quando por
ocasido de sua visita 4 Bahia,

Nio obstante todas as dificuldades reinantes, constata-se
que, em 1938, o servico de iracdo da rede [dora ainda mais

produtivo que no ano anterior.
. A cifra de toneladas-kms. foi, assim, superior em cerca de

4°/, & de 1937.
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Os quadros seguintes traduzem, claramente, as cifras de
rendimento da tracdo geral durante o sexténio ultimo, confir-
mando a nossa assertiva,

Dif. de

f 1935 1936 1937 1938
TITULO| 1933 1934 l 037038

TocoKms,| 232.603| 2.200587| 2.519167| 2865.35¢) 2.961.250 | %077.061] ¢ 8,07/,
Trems « | L7IGO6| 179208| 1956202| 2208316 2337509 | 2389392 | 4 oo
Velo. ¢ | 13.800.478| 18.804077| 14.844313| 16251860 16.798.088| 17,884,248 + 8,500
Tons. « | 225.512.021 | 219.570.598 | 247.506.422 | 275.586.366 | 278.586.366 200682700 | + 3,59

ANGOS |Tons. Km. A Trens Km. B| —&— |Locos Km. C —&— | Veiculos K.

1933 | 225512021 | 1736676 | 120 | 2328.003 | o7 13.800.473
1034 219570508 | 1.752.608 | 127 | 2.266567 | o7 | 13804.077
1035 | 247506422 | 1056202 | 127 | 2510167 | 07 | 14844.313
1936 | 268.357.098 | 2258316 | 119 | 2.85%.354 | 94 | 16.251.860
1037 | 278586366 | 2337509 | 119 | 2961230 | 94 | 16708.058
1938 | 200.682.700 | 2380.332 | 121 | 3.077561 | 94 | 17.384.248

O demonstrativo abaixo oferece o custo médio do trem-
quildmetro e de 1.000 toneladas-kms. durante o Gltimo sexténio.

ANOS TREM EM. | }-©%°
1932 T 268723
1933 35208 24$728
1934 36385 27$461
1935 38572 245655
1936 39584 30$119
1937 3%974 338350
1938 3$810 318319
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Combustiveis. — Como ¢é sabido, o nosso principal com-
bustivel é a lenha, vindo a seguir o oleo mineral usado nas
auto-motrizes e locomotivas “Diesel-elétricas’.

O consumo de lenha em 1938 foi de 525,636 metros ciibi-
cos, que, ao preco médio de 43513, produziram a despésa de
Rs. 2.372:195$268.

Com relacdo ao ano anterior, portanto, houve como se de-
preende do quadro seguinte, do movimento geral de lenha no
sexténio, um aumento de apenas 4.336 metros ciibicos, ou cerca
de 19, perfeitamente justificavel, quando o aumento geral da )
tracdo foi de aproximadamente 49%.

RUBRICAS | 1933 | 1934 | 1935 | 1936 | 1937 | 1938

Estoque em |
1'. de Janeiro.| 33.745 | 24.903 | 21.805 14469 | 22933 | 36,907
Aquisicdo an-
nual . .....| 337.164 | 340.844 | 412,073 | 479.936 | 535.184 | 557.424

Total . .| 270.909 | 374.837 | 433.968 | 494.405 | 558.117 594.331
Consumeo anu-

al. . .. .. 345,016 | 352.942 | 419.499 | 473.853 | 521.300 | 525.636
Estoque em '

31 de Dezem-

bro. . ... 24993 | 21.895 | 14.460 | 20552 | 36.817 | 68.695
Sobras ... . - _ — 2.381 a0 1,534

.Estoque em 1'.
de Janeiro de

1939. . . .. — — - — — ‘ 70.229

Dia a dia, porém, mais dificil se torna a aquisicdo de lenha,
que, pela sua raridade, geralmente md qualidade e distincia de
transporte, aconselha uma evolucéo, ainda que lenta, para outros
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combustiveis e para a tracdio Diesel-elétrica, sobretudo objeti-
vando-se a possibilidade do oleo mineral nacional, sob que re-
pousam grandes esperancas na Bahia,

Do quadro acima, verifica-se um estoque, em 31—12—38,
de 70.229 metros ctibicos, que representa as necessidades de
pouco mais de um més, Mas ésse pequeno estoque, que nfo
assegura as crises do inverno, nem permite a secagem da lenha,
féra conseguido 4 custa das maiores dificuldades. E, pois, como
se vé, pouco lisongeira a situacéo. :

Do mesmo passo, o preco da lenha aumenta ano a ano,
embora o méximo interésse da Viacédo, procurando especular,
por todos os meios, a bhaixa do produto,

Sentimos, mesmo, que a lenha tende, dia a dia, a elevar-se de
preco, jd pela sua escassez, como pelos impostos estaduais e
municipais que agravam o seu preco especifico. Por tais moti-
Vos & que nos parece, de imediato, cogitar-se de um replantio
intensivo de bdas essencias, ao par das medidas tendentes ao
consumo de outros combustiveis como o oleo e o carvao de
pedra, pelo menos por um decénio até que possamos, de novo
€ mais racionalmente, contar com a possibilidade de exploracio
das matas a ésse tempo refeitas.

A seguir, vemos o quadro comparativo, por ano, do con-
sumo de lenha em funcdio das unidades de tragéo.
UNIDADES 1934 | 1935 l 1936 | 1037 | 1038
m3 m3 m3 m3 m3
100 loco kms. .....| 13,744 15,049 | 15,020 | 16,060 | 15,861
100 trenskms. .....| 18,018 19,800 | 19,330 | 20,340 20,430
100 tons.kms. ,....| 1,421 1,564 | 1,616 | 1,707 1,808

Nota-se que o consumo relativo

ligeiramente,

a 100 loco-kms, diminuiu

néo ocorrendo o mesmo com relacdo aos trens-kms.,

em razdo da maior tonelagem rebocada, conforme ji apreciamos.



Outro aspecto da construcéo dos carros de aluminio, vendo-se o esqueleto
metdlico em montagem — 1938.
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Além disso, causas outras tém conduzido a que se ndo
tenha ainda chegado ao ideal:

1? — Morosidade de marcha dos trens de carga,
4 falta de unidades de tragfio mais possantes e econo-
micas;

2? — Permanéncia das locomotivas de carga
por longo tempo sob presséo, 4 espera de cruzamentos
na linha tronco, sobremodo carregada de trens; e,
igualmente, 4 espera de licenca em vérios outros ftre-
chos de linha em reconstrucdo;

_ 3? — Falta ddgua em vdrios abastecimentos, por
deficiéncia dos mananciais ou das caixas, obrigando
as locomotivas, sob pressdo, a aguardarem o liquido
indispensavel; '

4? — Mau estado de conservacio de grande
parte das fornalhas, retardando o aquecimento e obri-
gando maior consumo de combustivel; '

5? — E, finalmente, a ma qualidade e o pequeno
estoque de lenha armazenada, que ndo permite um
emprego do combustivel expurgado de agua.

Néo se pode verdadeiramente dizer que a lenha consumida
pela Léste seja de baixo teor calorifico; mas, procedente de
matas ja escassas, de vegetacdo pouco densa, geralmente muito
fina, tortuoza e 6ca, como se apresenta toda a lenha da regido
servida pela Estrada, o metro ctbico do combustivel, embora
bem medido, oferece um coeficiente de rendimento bastante
baixo. Por isso tornar-se-ia bem mais interessante que a apre-
ciacio do consumo se désse por tonelada de lenha ao envez
de metro ciibico. Isso seria mais racional, permitindo um julga-
mento seguro de consumo. Mas, 4 falta de balangas nos pontos
de aquisicio e de distribuicdo ainda ndo permitiu modificar-se
€ssa norma até o momento seguida.
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Abaixo oferecemos um quadro, demonstrando o consumo
e custo de lenha, durante o sexténio.

" Bombas | LOCOMOTIVAS B _TRENS | CONSUMO
ANOS %f;si;:z: Quantidade Izi_ed(ig Imporlancias Total Mensal

1933 | 33.972 | 308944 | 3$412 1.054:031$000 345916 | 28.826
1934 | 40.735 | 312.207 | 34573 1.047:4023000 352,042 | 20.417
1035 | 40.368 | 387.339 | 35712 1.407:703$000 427702 | 35.642
1936 | 30.831 | 434.022 | 3$936 1.865:412%$363 473.853 | 30.487
1937 | 45.620 | 475.671 | 48217 2.198:750$866 521,300 | 43.441
1938 | 37.478 | 488158 | 45513 2.372:398%555 525.636 | 43.803

m——————————

Confirmando o que ji dissemos, constata-se que o preco
médio de aquisicao da lenha vem obedecendo a uma curva
ascendente, variando de 3$412 em 1933 a 4%513 em 1938. Isso,
embora toda a compress@o feita no sentido de evitar a alta.

Providéncias varias tém sido tomadas para reduzir o con-
swmo, mas as principais escapam as possibilidades administra~
tivas desta Viacdo, por falta de elementos.

E a prova do quanto asseveramos e real, estd na redugdo
do consumo de lenha em Bombas e Oficinas, de 45.629 m® em
1937, para 37.478 m* em 1938, devido exclusivamente ao fato
de havermos eletrificado as oficinas de S. Felix e de Periperi.

Todavia, medidas reais devem ser tomadas, em beneficio
da Estrada e da propria regido nordestina, onde ao par das

estiagens periddicas, as matas, de si pouco densas, ji se acham
quasi devastadas. ‘

Lubrificantes. — Assunto que muito preocupava a adminis-
tracdo da Léste, felizmente, gragas ds providéncias determinadas,
de fiscalizacdo e controle, ja se poude notar em 1938 sensivel
melhoria nos servigos de Iubrificacdo de locomotivas.
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O quadro abaixo mostra, no sexténio, 0 consumo verificado.

ANOS

Quantidade Lis.

Importancia

Preco

PERCURSO N

OLEOS

médio

Trs. Kms. i Loco Kms.

1933
1934
1935
1936
1937
1938

06,996.085
97.011.623
111.688.200
105.331.000
107.221.450
78.542.825

Tes.Kms. I Loce. Kms.

118:0428611

80:148%378
146:901$890
127:291$281
142:850$724
132:2173753

15226

$826
15315
15208
15333
15665

1.736.676
1.732.698
1.956.202
2.258.316
2.337.509
2.380.332

2.328.1
2.266.5
2519.1
2.855.3

3.077.5

2.961.259

50
87
67
54

61

55,850
55,990
57,080
46,671
45,827
33,290

41,662
42,800
44,335
36,888
36,174
25,846

e

Nota-se que, em 1938 a despésa total iéra menor, apezar
do maior percurso de trens e locomotivas e do maior preco médio
unitdrio de aquisiciio, — 20, 5% a mais que em 1937.

Além disso, tornou-se bastante sensivel a reducéo do con-
sumo de 1.000 trens-kms. e 1.000 locos-kms. .

A seguir, dois outros quadros fornecem maiores detalhes

sobre o assunto.

enszs

Oleos para | Oleos para | Oleos Oleos super
LOCAIS cilindros | movimento | Caixa| aquecedor TOTAIS
Calgada. . . . 3.688,925 4,615,450 | 67 15,750 8.387,125
S. Francisco .| 15.400,100 | 18361850 | — 1.021,000 | 34.791,950
Aracaji. . . . 6.211,000 6.480,500 | 36 — 12,727,500
Bomfim . . . 5.577,000 8.361,000 | — - 13.938,000
S, Felix . . . 4.174,500 5.523,750 | -~ — 9.698,250
Totais gerais.| 35.060,525 | 43.342,550 | 103 1.036,750 | 79.542,825
T OLEOS _ CUSTO

DISTRITOS| Percurso | Pereurso = =ees™ ™ 500 1,000 1,000
Trens-Kms. |Loco-Kms. |y Kms. | loc, Kms. | Trs, Kms, | Loc. Kms
Calcada . . 240518 | 388.010 | 34* 871 24' 565 | 589815 | 36$373
S. Francisco 848331 1.032303 | 41.012 | 33,702 | 698312 | 565950
Aracaji . . 347.083 | 433.184 | 36,660 | 29,381 | 488358 38§746
Bomfim . . 507.793 | 618311 07,448 | 22,542 | 448064 | 368188
Sdo Felix . 445.605 | 604.853 21,764 | 16,034 | 4550667 | 338644
Total. . . 2.380.330 [3.077.561 33,200 | 25,846 | 55$436 435039




Quanto 4 lubrificacdo de veiculos, vé-se, do quadro abai-
x0, que nio se poude apreciar os mesmos resultados, devido 4
falta de tempo para repard-los, em depdsitos, como ainda e so-
bretudo pela necessidade de relubrificar os novos vagoes rece-
bidos da Bélgica, cujos bronzes ainda ndo bem ajustados, en-
traram a aquecer extraordinariamente, exigindo o consumo de
grande parcela de oleo e estOpa, até a sua completa normalisa-~
¢do, apos o emprego de novos mancais de bronze, fundidos nas
oficinas da Léste.

1936 1937 1938

A
DESCRIMINAGAO Oleos ]Estopas Oleos | Estopas | Oleos | Estdpas

1,000 Trs. kms.; 47,39 | 15,000 40,04 | 13,514 47,11 15,73
1.000 Vei. kms.| 6,47 1,99 5,57 188 | 648 2,16

Demais, o custo dos oleos tambem se elevou de 20,5%,
passando de 1$083 em 1937 a 1$305 em 1938,

Os anexos 26, 27, 28 e 29 oferecem, mais detalhadamente,
o custeio de tragdo, relativamente aos oleos lubrificantes, tudo
indicando que o prosseguimento désse programa levard a resul-
tados econdmicos satisfatorios.

Veiculos dotados de rolamentos.— Em seguimento ao pro-
grama de aparelhamento de vefculos com rolameéntos S. K. F.,
a Léste Brasileiro sente-se satisfeita em declarar os melhores
resultados, quanto a bda conservagdo e econdmia dos servigos.

Atualmente j& dispGe a Estrada de 65 carros munidos des-
sa util aparelhagem, além de mais quatro tenders de locomoti-
vas recentemente postos em trafego. .

A lubrificacdo de um carro com 8 caixas exige, em me-
dia, 8 quilos de graxa “Marfax”, n% 2 e 3, permitindo um

percurso anual de 120.000 quildmetros, ap6s o qual deve ser
refeita a lubrificacéo.
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Resulta, assim, um consumo médio de 1 kg. por 1.000
kms., ao envez de 5.000 a 6.000 gramas por 1.000 veiculos—kms.
como ocorre com veiculos possuidos de mancais de resvalamento.

Désse fato se infere que o programa de skiizacdo do ma-
terial circulante da Léste deve ser levado avante, sem desfale-
cimentos, tais sdo as vantagens de economia e de regularida-
de de trafego que temos colhido depois da aplicacio das cai-
xas de rolamentos nos veiculos de passageiros e nos tenders
das nossas mais novas locomotivas.

Aufomotrizes.—Ha mais de dous anos que vem funcionan-
do o trafego de automotrizes nos servigos de trens suburbanos
com magnificos resultados, niio obstante tratar-se de materia]
bastante usado, cedido pela Central do Brasil,

Depois de reparadas e substituidos seus motores a gazo-
lina por Diesel de 110 H. P. e habilitado o pessoal necessario
por um técnico do M. A N., os resultados tém sido satisfatorios
com beneficios para a economia da Estrada e para o publico.

O percurso das automotrizes em 1938 foi de 45.753 kms.
que representa cerca de 20% do percurso dos trens da inspe-
toria a que servem, _

O consumo de lubrificantes ¢ dado pelo quadro seguinte:

. CONSUMO

DESIGNACAQO UUANIIDADF lllll IMFORTANCIA O60 . }\.8(13_? 35
Mobiloil.......... 108 Lts. | 5763000 2,336 | 128447
Ursa oil......... 1.914 » |2:6058662 | 41,442 | 56$365
Oleo movimento..| 37 » | 583612 0800 | 15260
s valvula......| 2 » 6$112 0,043 $131
> Carro........| 54 » 624892 1,168 | 1$361
Graxa........... 1 kg | 4%$625 0,021 $097

Total.... .... 3:313$903 | 45810 | 71$661
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A cifra de 45.810 lts. por 1.000 automotrizes-kms., assim
apurada, baixard, com o préprio desenvolvimento do percurso e
com a recuperacdo e regeneragio dos oleos servidos, que serd
feita racionalmente, a partir do ano de 1940.

Relativamente ao consumo de combustivel, conforme o
quadro seguinte consigna, observa-se, tambem, que a despesa
foi pequena.

CONSUMO CUSTO

DESIGHACRO | Cuantidade | (MPORTANLIR | 2000 1.000

AUT. KMS, | AUT. KMS.
Oleo combustivel] 30.499 [20:739$246 65.960 44$858
Gasolina........ 3.257 | 2:932$036| 70.449 63$420

Total........... 23:671$282

Quanto a conservacdo, conducdo e manutencdo em trafego,
houve uma despeéa total de Rs. 39:849$773; e, assim, chega-se
& conclusdo de que o custo de um quilometro de tragio das au-
tomotrizes foi de Rs. 15445, cifra bastante auspiciosa, sobretu-
do levando em conta que cada unidade reboca mais dois car-
ros de passageiros, com um total de 160 lugares.

Diante de resultados tdo interessantes, tudo indica ser
aconselhavel o desenvolvimento do trafego de automotrizes.

Para tanto, dentro das possibilidades orcamentarias, fize-
mos a encomenda de trés truques-motores para construirmos
aqui trés novas automotrizes, com forca de tracdo capaz de
rebocar mais dois veiculos, Esse material, que fora encomen-
dado & fabrica M. A, N,, na Alemanha, vira prestar relevantes
servicos ao trafego suburbano. \

. Percurso das locomotivas.~—Durante o ano de 1938, foi

maior o percurso das locomotivas, conforme se poderd apre-
ciar do quadro anexo n° 31.



Aspecto inferno de um carro de 1.2 classs, da composicéo azul — 18038.
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Nota-se um percurso de 3.077.561 kms. em 1938, para
2.961.259 em 1937, ou seja um acréscimo de 116.302 kms, Nés-
se computo ndo se acham incluidos os percursos de locomoti-
vas sob pressdo, que fora abolido desde 1932, evitando que
ora se possa fazé-lo sem erros de rigorosa apreciacdo estatistica.

Das 127 unidades

existentes na rede, apenas 5 ndo apre-

sentaram percurso em 1938.

Sédo elas:

Locomotiva n® 1.

Locomotivan? 113.

Locomotivan®117.

Locomotiva n® 200

—Unidade ingléza, de 15 toneladas, de
mais de 60 anos,ahsolutamente ineficiente;
¢é, atualmente, a unica locomotiva que se
acha encostada, por ndo lhe ser acon-
selhavel qualquer reparo.

—FEra uma unidade de tracdo que se a-
chava gerando vapor para as oficinas
de 5. Felix, ha longos 12 anos. Em se
tratando porém, de uma maquina que
ainda poderia prestar bons servicos de-
terminamos, apos a eletrificacdo das re-
feridas oficinas, a sua imediata recons-
trucdio; ésse servico fd6ra concluido em
fins de Janeiro deste ano, estando a lo--
comotiva, no momento, prestando 6timos
servigos.

—Trata-se de uma unidade que era ine-

ficiente, mas que fora, tambem, subme-~
tida a grandes reparos, € entrou em ser-
vico néste ano.

. ——Era oufra unidade que carecia de

completa reconstrucdo, a qual ja fora
iniciada e estd em via de conclusdo..



Locomotiva n® 222. —E' a ultima das seis unidades belgas
que se achavam, como ferro velho, nas
oficinas da Central da Bahia, em S. Fe-
lix, e que, apds completa remodelagao,
reintegrara-se no trafego, neste exercicio,

Em 1938, podem-se distribuir os percursos, realisados pe.

las locomotivas e automotrizes do seguinte modo, comparativa-
mente ao ano de 1937.

Em 1937 Em 1938

Unidades que néo realizaram percurso 7 5
» » realizaram até 10.000 kms de percurso 10 8
» » » » 20000 » » » 20 20
» » » » 30.000 » > » 42 55
» » » > 40000 » » » 39 37
» > realizaram percurso sup. a 40.000 kms 5 _2
123 127

E o percurso médio anual, conforme o anexo n?., 31,
assim se discrimina;

Em 1936.... 23.597 kms.
Em 1937.... 24076 »
Em 1938.... 24236 » apresentando uma di-

ferenca para mais de 160 kms., sobre 1937,

Os percursos de locomotivas na Léste sdo um tanto bai-
X0s, 58 0 compararmos aos de outras estradas de ferro do sul
do Pafs. Mas isso se justifica, ja pelo fato de, somente ha trés
anos, termos podido iniciar a reconstrucéo das locomotivas que
se achavam quasi imprestaveis, como ainda porque nédo fazemos
incluir nessas cifras de percurso o tempo em que elas se acham
sob pressdo, por vezes calculado em oito a dez por cento.

Servigos de abastecimento ddgua — Vez a mais se vinha
agravando o problema de abastecimento ddgua aos trens e ds
- populagdes servidas pela Léste Brasileiro. Estavamos, mesmo,
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no limite maximo das nossas possibilidades, quando, atendendo
mais uma vez aos justos apélos da Estrada, dignou-se o Gover-
no da Unido dar alguns recursos imediatos 4 Estrada, para
iniciar o vasto programa de servicos ja organisados para a 50~
lugdo da crise. E, assim, pelo Decreto n? 442, de 26-5-38, fora
aberto um credito especial de 2.000 contos, para socorrer as

primeiras e mais prementes necessidades da rede.

Elaborados os varios projetos e orcamentos das obras mais
precipuas, foram devidamente aprovados por V. Excia; e logo
apos a distribuicdo do credito, iniciamos os trabalhos, cuja
maioria s6 podera ficar concluida no decurso de 1939, 4 vista do
alrazo na distribuicdo dos recursos.

Dentre os servicos iniciados, estdo computadas grandes
caixas dagua de concreto armado com capacidade para 120,000
e 50,000 metros cubicos, canalisa¢bes e motorizagdo dos abas-
tecimentos, aumentos de barragem, aquisicdo de vagGes, tanques
de 30 metros ciibicos e construcdo de outros de 20.000 litros.

_ Em 31 de Dezembro ja podiamos apresentar concluidas as
seguintes obras:

a) Instalagdo a vapor, do abastecimento dagua em Para-
fuso, na linha tronco, recalcando-se agua potavel de um
riacho perene, em substituicdo ao servigo existente em
Muriqueira, de bombas manuais, em cisternas de agua
de ma qualidade e efémera.

b) Construcdo de uma caixa digua de 120.000 litros em
Matta de S. Jo#o e instalagio de um grupo motor Diesel
bomba de grande capacidade de produgdo, com respec-
tiva canalisacdo, caixa estanque, etc.

¢) Construgio de um nova linha adutora de 6 polegadas
e com seis quildmetros de percurso, para o abasteci-
mento ddgua em Irahy, na linha de Joazeiro; ampliacao
e limpesa do manancial e casa de bombas e inicio da
construgdo da caixa dagua.
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d) Instalacdo do servico de abastecimento ddgua em Pro-
prid, com elevacdo das aguas de S. Francisco, para um
reservatorio de concreto armado de 50,000 litros, para
distribuicdio geral, Esse S€rvico veio resolver um grande
problema e ndo ge lustifica somente agora ter tido exe-
Cucdo, quando a estradg fora inaugurada desde 1912

lizados &sses trabalhos, foram o vagoes reintegrados aos
transportes de mel, produzindo renda para a Estrada,
~Além disso, aproveitou-se a casa de forca instalada
bara a iluminacdo do patio da estacdo e motorisagdo
da Reserva, com vantagens para og Servicos e para ¢
publico de Propria,

e) Construcio da caixa ddgua de 50 mts, cubicos em Boquin,
com a instalacdo de um grupo motor-bomba Skandia, de
‘boa produco,

f) Instalacdo de ovVos servicos em Barragdo, onde tam-
bem construimos € instalamos a Reserva de tracfio, Fez-

Serva e aciona ag bombas,
Esperamos, no corrente exercicio, apresentar a siimy-

la geral de todos 0s trabalhos realizados, com g apre-
ciacdio detalhada do custo de pessoal e material,

Pelo custeio, foram mantidas e realizadas vérias outras
obras relatfvas aos servicos de abastecimento ddgua. As despé-
sas gerais havidas em 1938, nessa ribrica acham-se lancadas
NOS anexos 25 e 26, que assim S€ resumem:

Pessoal........ 1580743435
Material ... ... 131:7058748
289:780$184



Uma das [ocomotivas Diesel eléfricas, quando estava sendo descarregada no porto desta Capital — 1038.



Em relacdo ao exercicio de 1937, houve um aumento de
Rs. 24:528%$202, que se justitica pelos véarios servicos de conser-
vacdo realizados para melhoria dos abastecimentos.

Conservacio do Material. — Continuando o mesmo pro~ -
grama anterior, empenhou-se a administracao da Léste ainda
neste exercicio, para que a conservacdo do material se fizesse
sob o mesmo ritmo de produgdo dos anos anteriores, vencendo
dificuldades de toda a ordem, tanto com referencia & {falta
de pessoal, quanto por falta de materiais, como ainda ante a
deficiencia de aparelhagem de oficinas, depositos e reservas de
tracdo. E, assim, conseguiu uma sensivel melhoria do material
em servico, conforme se verificard dos anexos n% 25 e 32.

Cremos, no entretanto, ter atingido a0 maximo de
rendimento as possibilidades dos departamentos existentes na
Estrada, a cargo da conservacdo do seu material. Por isso, ur-
ge cuidar-se, quanto antes, do seu reaparelhamento, afim de
que possamos soerguer, por completo, o nivel do material em
trafégo, atendendo, aiuda, s reparacbes que, dentro em breve
se tornardo necessarias, do material novo adquirido, de modo
a evitar-se o seu arruinamento fufuro.

O quadro em seguimento apresenta as despésas de custeio
havidas na conservacéo do material, comparativamente no sexténio.

Anos | DESPESAS TOTAIS | ¢/ 0 —

1933 1.018:731$264 16,25Y%
1934 1.162:302$163 18,25Y%
1935 1.252:0508144 | 19,75Y%
1936 1.263:202$310 14,129
1937 1.300:061$567 | 13,99%
1938 1.383:244%$331 15,19%,




Constata-se, em 1938, um aumento de Rs, 73:282%764 em
relagdo a 1937, justificado pelo melhor servico oferecido, pelo
acréscimo de trafégo e pelo maior saldrio do pessoal a cargo
dos servicos de limpeza e revisdo do material, :

Com referencia as despésas de conservacao nos Dépositos
e Reservas, o quadro seguinte esclarece:

ANOS | Pessoal | Material | TOTAIS B0 neptEDia l'_\égoEs
1933 | 205:621$860( 11 1:5385524 317.160$384 34$929 115
1934 | 244:7005526 152:766$319) 397:466$845 42$220 115
1935 | 273:414$235 139:481 $241] 412:805%476 415113 115
1936 | 255:520$408 156:888$011f 412.418%409 36$519 121
1937 | 290:021$392 148:0355232) 438.056%624 38%622 123
1938 | 318.488%771 135:7526906] 454:241$767 39$437 127
i S TR “T“WM—MM'WM

Nota-se uma despésa maior de Rs, 16:185$143, em 1938,
sobre 1937, justificavel pelo aumento havido de 116,302 loc-kms.
€ 586.190 vefculos-kms. durante o exercicio relatado. Mas, com-
parado o custo médio de reparacdo, vé-se ter sido muito peque-
ha a elevacdo, ou seja Rs. $815 g mais no custo médio de con-
servacdo de cada veiculo,

Esse computo geral, permitindo a apreciacdo do custo mé-

dro de cada reparagédo, f0ra obtido em funcédo
tos nos departamentos da tracdo, conforme o

dos reparos fei-
quadro seguinte:

- Mo ) Mo it vo V] wo [URE] Wo | .| Mo | e
Caleada. . .| 1584| 132 | 1672 130 | 1462 122 | 1646 137 | 1865| 156 | 2056( 171
- |S- Francisco 3618 301 | 3695 308 | 3015 | 306 3797 | 316 | 3528| 204 | 33471 279
Aracaji . .| 824) 68| 80| 73| 1070| g9 1687 141 | 1853 | 154 | 1803 ] 158
Bomfim... .| 1660) 130 | 1327 111 | 1477| 123 1916 160 | 1874 156 | 1791 149
S. Pelix . .| 1394) 116 | 1840 153 | 2119 176 2247 187 | 2222 185 | 2436/ 203
Total, . 9.0801 756 | 9414 784 [10.043| 836 |17.203 | 941 11.342| 045 |11.523 | 960

| Raan ot Rt T
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Quanto 4as locomotivas, tivemos o custo de reparagdes
apreciado no sexténio da forma seguinte:

Em 1933........0. 0 2:6705434
Em 1934........... . 3:457$130
Em 1935.......0000 3:5903000
Em 1936............ 3:5868160
Em 1937......000nt 3:5523049
Em 1938........ oo, 3:5768380

Apura-se, assim, ter havido um aumento quasi insignifican-
te e perfeitamente razoavel.

Daésse programa intensivo de servicos de reparacoes pos-
tos em pratica, chega-se ao quadro seguinte, apreciado por um
sexténio, que revela o que se ha conseguido em beneficio do
material de tfracgéo:

CLASSIFICACAO 1933 1934 1935 1936 1‘ 1937 1038 .

Bom estado. . . . .| 30 27 35 49 55 60

9 sobre o total . .. 26,1 23,5 30,4 40,5 48 412}

Estado regular.. . .| 50 20 23 36 31 35

% sobre o totai. . . 43,5 25,2 20,0 29,8 25,2 27,6

Mau estado. . ...| 14 27 18 14 13 10

% sobre o total. .. 12,1 23,5 15,7 11,5 10,5 7,9‘

Em reparagio. . . .{ 7 21 26 21 23 21

% sobre o total. .. 6,1 18,3 22,6 174 18,7 165

Aguardando reparagdo; 14 11 14 1 1 I

% sobre o total . . . 12,2 9,5 11,3 0,8 0,8 0,8
TOTAL . . .{115 115 116 121 123 127

Nésse quadro estdo computadas as 4 locomotivas «Mika~
do» adquiridas ultimamente, mas néo estdo compreendidas as
trés «Diesel elétricas» que chegaram em fins de Dezembro.
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Vé-se qudo excepcional é a situagio de locomotivas na
Léste, que, aguardando reparos s6 tem uma unica unidade de
tracdo, uma,/«Nogul> completamente inaproveitavel, de mais de
60 anos de idade.

Para maior clareza, a seguir, ainda apresentamos outro
quadro, resumindo as possibilidades de tracdo das locomotivas
durante o sexténio:

CLASSIFICAGAQ 1933 193411935 1936 | 1937 r1938
Com servico provavel para
6 méses.........uuus, 68| 56| 58| 8 8| 95
Precisando de reparacdo, | 24| 38| 31| 20 15| 11
Em reparacgdo........... 231 21| 271 16| 23| 21
TOTAL.............. 115 | 115 | 116 | 121 { 123 | 127

Por éle aprecia-se o verdadeiro recorde, a que atingimos

_em 1938,

Relativamente aos carros e vagdes, idéntica fora a situa-
¢do, embora houvesse crescido, sensivelmente, as despésas de
conservacdo e revisdo, 4 vista de um servico muito mais raci-
onal e perfeito e das grandes majoracdes nos pregos  dos ma-
teriais.

O quadro seguinte demonstra as despésas realizadas em
conjunto e o custo médio de cada pequena reparagio, durante
0 ultimo sexténio:

A CUSTO MECID DF CADA REPARD
ANOS CARRQS VAGOES GARROS | VAGOES
1933 | 114:647$596 172:3843606 21$249 165601
1934 | 121:1043094 | 207:031$835 21$332 223090
1935 | 125:902$073 2321245426 | 23$737 24$090
1936 | 143:.773%397 222:765$595 315391 255921
1937 | 182:545%098 203:427$272 665380 248717
1938 | 314:270$482 219:357$653 | 114$554 36$9§(LJ



— 49 —

O ntimero elevado de reparacdes realizadas em 1938, per-
mitiu o percurso de 17.384.248 kms. isto ¢, mais 586.190 kms.
que em 1937. E, com relagdo a tal percurso, as cifras de con-
servacdo por 1.000 veh.-kms. assim se apresentaram, no sexténio.

1033, oo 203650
1934, 0 e iiies vvie i, 235616
1935, cviiie i 24%159
1036, ccvvien i 223553
1937 v it 225997
1038, .t ee i 293890

Huminagdo dos trens.— O servico de iluminagfo dos trens
vem merecendo, sempre, especiais cuidados da Administragéo,
" que tem procurado dar mais conforto ao publico, com a insta-
lagdo de luz individual em grande nimero de carros de passa-
geiros. As despésas com @&sses servicos, ndo incluidas as refe-
rentes ds instalagdes novas, que foram levadas & conta de pa-
trimonio, se expressam abaixo:

Iluminagéo de locomotivas.... 58:152$622
« € CAITOS: <+ vreenns 58:120$242
TOTAL: v s evevons 116:272$862

Essa despésa ¢ maior que a do ano anterior em Rs.
10:748$642, em consequéncia de um melhor servico oferecido,
sobretudo nas locomotivas, onde houve uma melhor conserva-
¢do e reparacdo dos grupos turbo-geradores.

A seguir um quadro resumo dos servigos realizados, no
triénio ultimo:

GERADORES LUz EBELETRICA
Anos Em Em Em Individual Semi Da
existencia | veiculos setvigo ndividua individual | locomotiva
1936 42 35 28 28 — —
- 1037 51 45 45 45 1 50
1938 76 57 57 57 | 22 41
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Em virtude dog esforgos dispendidos, conseguimos apresen-
tar, no tltimo triénio, uma situagdo lisongeira na iluminacio de
carros e Iocomotivas, conforme se va acima; quanto &g locomo-~
tivas, apenas duas das mais velhas nio dispdem de grupos tuy~
bo—geradores. Assim, tendo em contg 0 nosso efetivo de 204
carros de Passageiros, dentre os quais um nimero elevado de
carros-breques e auxiliares, ja é uma situacdo bastante satisfa-
toria, contar-ge com 57 veiculos com luz individual, esperando-
5¢ no fim do primeirg semestre do corrente ano, elevar-se essg
cifra a 75 com ag baterias alcalinas ja adquiridas, e mais seis
geradores do tipo “Stone”, que estdo sendo construidog com
0 aproveitamento dos indutores existentes em nosso almoxarifado.

O servico de reparacdo, de reconstrucdo e montagem de
instalagdes individuais, como temos demonstrado, vem produ-
zindo satisfatoriamente, entretanto, ainda nao atingiu o fim co-~
limado, por falta dos meios indispensaveis a completa realiza-
¢ao do brograma que temos em vista. : ’

Por outro lado, o controle désses Servi¢os vem oferecendo
resultados economicos apreciaveis, com manifesta reducdo no con-
sumo de materiais, segundo se poderg apreciar no quadro abaixo:

S —
l AN0S 1 VLTS, | 52 vours, Correla ’ su‘}.gltl:)rgco

1937 | 444 - 401 1394m,85 (850 kgs.
1938 | 388 | 297 341,00 (240 »

[ s )

_LAMPADAS EN CARR(S /

Reparagées gerais do material, — QO exercicio de 1938 re~
gistra, nos servigos de Locomocdo da Léste, uma producéo ja~
mais atingida, que constituin um verdadeiro recorde, ja quanto
as reparacdes de locomotivas, carros e vagoes, jd com referen-
Cia ds construgdes de Bovos vefculos, dentre og quais aqueles
que formam a belissima Composicdo de aluminio, construida nas
oficinas de Aramary, por técnicos e operdrios exclusivamente
nacionais, conforme se pode apreciar das fotografias anexas,
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Isso tudo, que representa um sadio esforgo do nosso pes~
soal, fora, entretanto, conseguido & custa das maiores dificul-
dades, ante a escassez de serventuarios, a pouca eficiéncia das
oficinas € os Obices de toda a ordem, consequentes dos proces-
sos de aquisi¢do retardada do material.

Locomotivas. — A situagdo das locomotivas, que vem me-
thorando desde a ocupagdoda rede, apresenta-se em 1938 gran~-

demente lisongeira.
O quadro seguinte melhor traduz essa assertiva:

19317 1938

Estado das locomotivas

N, %o No. | /o
Em bom estado.......... 55| 44,8 60| 47,2
Em estado regular........ 31 25,2 35| 276
Em mau estado.......... 13 10,5 10 79
Em reparago............ 231 18,7 21| 165
Aguardando reparo....... 1 0,8 11, 08

123 (100,00 %, | 127 | 100,00,%

Fm anexo n® 36, damos o ntmero de reparagOes Ieitas
por oficinas de locomotivas, sintetizando-se no quadro abaixo o
seu estado de conservacdo durante o quinquénio, € 0 numero
de reparagdes havidas.

WS e ocod PO Rglar | Mt | Ao | et
1934 115 | 26| 28 30 12 61
1935 116 | 49| 28 12 4 88
1936 121 | 49| 36 14 1 97
1937 123 | 55| 31 | 13 1 107
1038 127 | 60| 35 10 1 117 (1)

(1) Estéo incluidos os reparosfeitos em duas automotrizes.
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Examinando-se, nota-se o recorde de producdo em 1938,
que atingiu a 117 grandes reparacdes, isto @, a92,79% do efetivo
total das locomotivas.

Examinando-se, na relacéo seguinte, o custo unitdrio, me-
dio, das reparages havidas no sexténio, nota-se um sensive]
decrescimo, de R, 18:066$522 em 1937, para Rs, 14:387$231,
em 1938,

1933............ 13:4978774
1934............ 18:868$250
1935............ 15.561$282
1936............ 16:375%375
1937............ 18:066$522
1938.......... .- 14:387$231

Isso tem sua razdo has constantes e profundas reformas por-
que vem passando o materig] de tracdo a partir de 1935, per-
mitindo-se reparacies mais concientes e melhor controladas.

Devemos, porém, dia a dia melhop assegurar o estado de

mais eficiente producdo de trafego. E’, pois, mistér prosseguir-
5€ no programa de substituicio de caldeiras e fornalhas, bug-

Pré crescentes ng aquisiciao de novas unidades. Mas, para
tanto, é preciso melhor dotacso orcamentdria de custeio, que,
de futuro, redundard em grandes economias para a manutencéo

&sse problema ate entdo completamente descurado, com verda-
deiro menosprezo & coletividade,



— 53 —

Esforgos verdadeiramente gigantescos, levaram a que o
efetivo ja bem elevado de 199 carros, inclusive 13 que aguar-
davam baixa em 1937, passassem a 204, jA com a realizagfo
dessa baixa, em 1938. Isso significa, portanto, a inclusdo de
20 veiculos inteiramente novos, construidos nas oficinas de Ara-
mary, no patrimonio da rede.

O quadro seguinte estabelece o conironto dessa situagdo
nos anos de 1937 e 1938.

CARROS 1937 1238
Em servigo............ 173 86,93% | 189 92,64 9%,
Em reparos............ 3 1,50 %, 7 3,44 %
Aguardando reparos....| 10 5,02 %, 8 3,929,
Aguardando baixa..... 13 6,55 % — —
Existentes — Total..... 199 | 100,009% | 204 | 100,00%

Tal melhoria, explica-se pelo largo programa de intensifi-
cacdo dos servicos de construcdo e reparacio, adotado pela
administracdo a partir de 1935, ao receber as ruinas do patri-
monio nacional entdo arrendado.

O anexo n® 36 e o quadro seguinte revelam, em dados
concretos, a producdo geral das oficinas, no tocante &s repara-
¢Oes e construgdes de carros de passageiros.

CARROS  |1933|1934|1035|1936|1037|1038| dlino
Grandes reparos....| 42| 36| 47| 59| 63| 67| + 4
Reparos parciais...| 20| 15| 38| 20| 37 35| — 2
Séwma das reparacdes| 62| 51| 8| 79100 102| 4+ 2
Construcbes novas..| — 2 ) 8 3| 20|+ 17

SOma geral....| 62 53| 94| 87103122 4+ 19
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De sua andlise se constata a curva ascendente das repa-
racbes e construcGes de carros nas oficinas da Fstrada,. O ano
de 1938 apresenta, no particular, sobre o de 1037, duas repa-
ragdes € 17 construcdes a mais. Dentre estas, merece particular
apreciacdo, a composicdo de aluminio, inteiramente construida
nas oficinas de Aramary, sob projeto da seccdo-técnica da Lo-
comogao.

V. Excia., Senhor Ministro, teve mesmo ocasiio de visitd-
la, ndo deixando oculto o seu entusiasmo de patriota e de
administrador consciente e conhecedor do assunto.

Néo foi por luxo que a imaginamos e a realizamos, desde
0 seu projeto 4 sua execucdo integral.

Atravessando a Léste Brasileiro zonas sobremodo ressequi-
das, torna~se bastante cara a conservacdo dos veiculos exigin-
do pintura externa, completa, por quadrimestres, para que se
apresentem sob bom aspecto e protegidos da acgdo corrosiva do
tempo. Por isso projetamos e 0oreamos essa composicdo e vi-
mos que o seu custo ndo se elevaria a cifras prejudiciais  ao
Govérno.

~ Com truques sob rolamentos S. K. F. chassis e armacdes
metalicas, a composicao é composta de oito carros de 14 me-
tros de comprimento, assim distribuidos: 1 restaurante, um dor-
mitério de luxo, 1 dormitorio comum, um carro de 12 classe,
2 carros de 2* classe, 1 carro breque—correio, 1 carro auxiliar.
Externamente, sido todos os carros revestidos de aluminio, com
chapas de 1 ™/, de espessura e, internamente, sdo acabados
em madeira, formando paineis de gosto.

Todos os carros possuem instalacGes eletricas individuais,
de fabricagdo “Rosenberg”, com geradores acionados pelos ei-
x0s dos carros e acumuladores alcalinos.

A composigio apresenta exteriormente aspecto singular,
com linhas aerodindmicas bem pronunciadas, conforme se pode
apreciar das fotografias que ilustram este relatorio. -



Aspecto geral dos frugues para vagdes, importados da Beélgica pela Leste Brasileiro — 1038,
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Toda a composicdo custou 684:103%423, conforme se vew
rifica do quadro abaixo. Cada carro custou pois, em média, Rs.
85:5128928; isso significa quéo razoavel & o nosso custo de cons-
trugdo, sobretudo se levarmos em conta que, somente chassis
importados por outras estradas, em 1937, custaram nada menos
de 130 contos de réis.

Além dessa composicdo de aluminio, foram construidos
mais 12 carros, todos de truques metdlicos com rolamentos,
chassis e armacOes metalicas, destinados aos trens de suburbio
e mixtos. O quadro seguinte relaciona todas as despésas havidas
com tais servicos.

Trem de aluminio Trem azul Outros carros

E 49 66:948%751 | CE 5t 51:7375600 E 54 8:384$570
» 50 50:990%235 C 64 52:070$084 » B5 11:808%570
C 62 92:026$712 » 65 52:280$484 » 56 10:242$657
» G3 86:013%035 » 66 52:723%797 | » 57 4:1008291
B 54 | 102:2965582 B 56 61:315%580 ‘

D 9 | 1045858003 | »58 | 81:328$717

> 10 | 98:8085804 | R 18 | 83:430$046

R 17 | 823538301 | » 19 | 77:734§792 L
Total . | 684:112$423 | Total .| 512:6225000 | Total .| 345365088

Essas realizacGes, Snr. Ministro, levam-nos a alirmar a
desnecessidade de qualquer importacdo estrangeira désse gene-
T0, pois, se em oficinas obsoletas e desprovidas de maquinaria,
como as da Léste Brasileiro, é possivel obterem-se construgdes
como as que apresentamos, tanto mais facil serd consegui-las
de oficinas mais modernas e eficientes, como vdrias existentes
em algumas estradas de ferro brasileiras. Por isso, 0s ser-
vigos que se realizaram, nésse particular, nas oficinas da Léste
Brasileiro, ddo-nos a convicgdo muito segura de um grande es-
forco, de uma inegualavel dedicacdo, de um sadio patriotismo
da administracdo, dos técnicos e operarios da Estrada, traba-
lhando ordeiramente em beneficio do largo programa de go-
verno em tdo boa hora implantado no Pais.
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Resta-nos, pois, prosseguir sem desfalecimento nessa gran-
de tarefa, que permitird, se nos forem assegurados os recursos
indispensaveis, dentro de poucos anos, o soerguimento comple-
to dos servigos a cargo desta Viacdo.

Para complemento, apresentamos ainda os dois quadros
seguintes, e os anexos de n.* 25 e 41, que melhor esclarecem
as despesas efetuadas em construgbes e reparacbes de carros
durante o sexténio.

ESpCCiﬁ- Custos toﬂns de rcparaéﬁes e consirugdes de carros ]
cagdes | 1933 | 1934 | 1935 | 1936 1937 | 1938

Constrogss. . . § “108:3(28.%'165 350:8165117 360:045$628 126:5505&896’ 1,323:9478497
RODaragies. .. .| 364:8515849 |289:1185250 | 548:4655198 | GOA:BUISTOM | 791:6808652]  721:009%003

V180318048 | 2,044:9778980

Totais... l 36—1:851%‘19{ B96:486:5424| 894:3125245]  1,055:9573832

Custos medios de reparagdes e construcdes de carros

ESPECIFI-

CACOES | 1033 | 1934 | 1935 | 1936 | 1937 | 1938
Construgdes, ., ,.. - 54:181 8582 | 38:9525890 | 45:0055707 | 42:1835632 | G6:197$213
ReparacGes.......| 5:884$603 | 5:8798064 | 6:3936719 8:8088765 | 7:9168806 | 7:761$676

Vagdes—Em 31-12-1938, a situacdo dos vagdes confron-
tando-se com a do ano anterior, era a seguinte:

VAGOES 1957 1938
Em servico .......... 964 | 83,397 989 | 90,829
Em reparos..... e 33 2,859, 13 1,20 9,
Aguardando reparos .. 81 7,009, 87 7,08 9,
Aguardando baixa . ... 181 6,769 - —
Existéncia — Total ...; 1.156 | 100,009 | 1.089 | 100,00,




cio

, cuidadosamente, a consiru

agdo, inspeciona

i

QO Snr. Gal. Mendonca Lima, Minisfro da V.

fruques rrelalicos nas oficinas de Aramari — 1938.
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Vé-se, assim, que melhorou a situacdo, embora com me-
nor efetivo; mas, se levarmos em conta os 80 vagdes novos
importados da Bélgica, com capacidade para 30 toneladas de
carga, tem-se um efetivo muito maior. Alids, dos vagoes aguar-
dando reparo, 30 pertencem & ex-arrenddtaria e se acham em
péssimo estado, ndo permitindo mais, por anti-econémico, qual-
quer reparagio. ‘

Pelo anexo n? 36, tem-se em detalhe a producio de va-
gbes por oficina e pelo quadro seguinte observa-se que, no
servico de reparacdes propriamente dito, houve 18 a mais que
no ano anterior; ndo tivemos, entretanto, construcdes porque as
nossas oficinas estdo com a capacidade de producdo esgotada;
demais, nédo dispusemos de material para fabrica-las, a vista da
falta de recursos.

B \;AC;OES - T«1“9-31%—“;334- 1935 1936193; 193;?i1:§0
iéni
Qrandes reparos ......, 263 | 206 { 300| 333| 341| 356 - 15
Reparos parciais....... 2 2 3 4 5 8| + 3
Soma das reparacdes...| 265 | 208 | 303 337 346 | 364 - 18
Construgdes novas..... — - - 10/ 25| —| —25
Soma geral....... 265 i 208 303) 347 371 364| — 7

A seguir tambem damos um quadro discriminativo das
reparaces e construcdes feitas nos vagoes, segundo as respe-
ctivas séries:
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Séries zi::; tf;;:s Total
K 18 - 18
L 50 — 50
M 150 — / 150
N 45 —_— 45
0 58 -— 58
P 14 — 14
\ 19 — 19
X 10 — 10
Totais..| 364 — e 364
-— —"R‘Jm

O anexo n° 35 detalha a situacdo dos vagdes em 31-12-38,
€ 0s quadros abaixo demonstram o0s custos totais e médios
havidos nas construgges e reparagOes durante o sexténio.

e

Custos totais das reparagdes e construgdes de vagbes

ESPECIFICACOES 1933 1934i1935 1936 1937 1938 | -
8 $ $ ’

ConstrugSes.., ...

5§3:9845385 | 284:3928189 8
Reparages. ..., . [150:716 197 402:1448204 [557:4328202 729:686$759 | 723:1965548 658:2669165

Totais, ..,,.. 460:7165497 1402:1448204 657:4325202 |783:6715144 1.007:5884737|658:266 5165
S e N N

e —

e
ESDEL‘]HBH is Custos médios das Ieparagdes e construcdes dos vagdes
088 | 0a3 | 193¢ | 135 | 1086 | 1937 | 1938

S e

Construcdes $ $ $ 5:398$438 |11:375$687 $
Reparagges 1:700$817 | 1:924$135 1:8865065 | 2:165%185 2:090$163 | 1:917$308
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Verifica~se, assim, que o custo medioda reparaciio baixou,
devido ao melhor estado de conservacdo do material, 4 vista
de reparagO0es mais completas a partir de 1935.

Com a producdo atingida em 1938, chegamos ao mdximo
da capacidade de nossas oficinas e depdsitos. Isso, alids, ob-
tivemos sob o regimen de tarefas orcadas e pagas 4 conta de
servicos extraordindrios, ante as dificuldades cada vez maiores
de admissdo de mensalistas e diaristas. Como situacdo transit6-
ria, resolveu-se o problema, em parte; mas, a permanecer
esse estado de cousas, a perdurar a deficiéncia das oficinas e
depdsitos, e, ainda mais, a continuar-se nessa situagdo de difi-
culdade na admissdao de extranumerarios, com uma verba mais
que exigua de diaristas, ter-se-d4 que assistir, dentro de pouco
tempo, o desmoronamento de toda essa obra, que tanto elevou
o patriménio do govérno e fez sobresair a acado eficiente dos
serventudrios da Léste,

Oficinas.—Perdura, como vimos insistindo, a mesma situ-
acdo de dificuldades em todas as oficinas da Léste Brasileiro,
destinadas & reparacoes de locomotivas e construgGes e reparaces
de carros e vagoes.

E’ indiscutivel que, sem boas oficinas, depositos e reser-
vas, jamais se podera conseguir material rodante e de tracdo
capaz de saportar as exigéncias sempre crescentes do trafego. E
nada vale adquirir-se material novo, para, dentro de pouco tem-
po, assistir-se ao seu completo desmoronamento, como soe
acontecer, a falta de sectores destinados a atenderem, presta-
mente e com econdmia, 4s necessidades de sua conservacao.

Por isso é que nos vimos debatendo para aparelhar-se a
Léste Brastleiro de oficinas, depositos e reservas capazes de
atenderem ds exigéncias dos servigos.

Quasi nada, para o muito que & reclamado, temos obtido

nésse particular, por isso que as verbas de custeios, destinadas
d Estrada, ndo o tém permitido, por escassas que sdo. No



exercicio corrente, porém, ja V. Excia. procurou encarar o pro-
blema com a atencio que mereceni os assuntos de sua brilhante
administracdo, concedendo um crédtio orcamentdrio de 1.000
contos, para iniciar-se a solucdo de tdo importante quao inadiavel

assunto.

Mas isso ainda € parcela minima para asprementes neces-
sidades de reaparelhamento désses sectores, onde faltam desde
a area coberta para abrigo do pessoal em servigo, até a ma-
quinaria requerida para efeitos de uma produgdo répida e eco-
nomica.

Temos apresentado, realmente, alguns poucos servigos,
dentre 0s quais a aquisicdo de um possante engenho de serrar
madeiras grossas, de fabricacdo “Robinson”, a montagem de
mais um motor «Diesel-Winterton» nas oficinas de Aramary; a
eletrificacdo individual das maquinas operatrizes do depdsito de
Caicada e das oficinas de Periperi e de S. Felix; a construcéo
da reserva de Barracdo, onde ainda falta 0 maquinario, além de
outras pequenas realizacdes. No entanto, somente no corren~
te exercicio esperamos encarar com um pouco mais de vanta~
gem &sse problema, executando certas obras importantes em
Aramary e Bomfim, conforme plantas e or¢amentos ja apro-
vados. :

E, confiantes, aguardamos que outros créditos serdo anual-

mente consignados, afim de que nfo sofra solucdo de conti-
nuidade essa obra de reais ebenéficas vantagens para a Viacio.

Sdo essas, Snr. Ministro, as mais importantes ocurréncias
e necessidades havidas e reclamadas para a Léste Brasileiro,
nesse arduo e trabalhoso sector da Locomogdo, onde jd se tem
muito realizado pela dedicac@io do nosso pessoal, e onde ainda
muito se poderd obter, se, com patriotismo e dedicacdo, prosse-
guirmos sobre o mesmo amparo indispensavel do Govémo da
Unido.
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IV DIVISAQ
Linhas e Edificios

Prosseguindo o seu programa de reconstrucio e melhora-
mentos gerais da via permanente, tragado, de inicio, pela ad-
ministracdo, no objetivo de que, sem béas linhas férreas, ja-
mais se poderd obter um trafégo economico, seguro e efici-
ente, —varias realizagbes foram levadas a termo na Léste Bra-
sileiro.

Muito embora, ante ds exigencias de uma boa conservacédo
e melhor aparelhamento da via permanente, tenhamos realizado
parcela ainda relativamente pequena das multiplas necessidades
da rede, o que se conseguiu apresentar revela um esforco so-
bremaneira apreciavel, conhecidos como sio os fatores negativos
que tanto prejudicam a bdéa marcha e o regular desenvolvimento
dos servicos.

Vdrias obras foram contudo realizadas: substituicao de tri-
thos e acessdrios usados por ouiros de maior peso, em para-
lelo com o crescente aumento de tonelagem do material de
transportes; empedramento intensivo em vérios trechos de linha,
e emprego de dormentes que jamais atingira a cifras tdo signi~
ficativas; além disso, cuidou-se da construcdo e reconstrucio
de dezenas de obras darte, de pontes metdlicas e de grandes
extensdes ~de muro de amimo, para a consolidacdo de cortes
e aterros. Varias estacGes e edificios outros foram recons-
truidos e construidos, apresentando aspectos por todos os titu-
los apreciaveis. Longas extensdes de desvios, para atenderem
ao crescente desenvolvimento do trafego, foram construidos. E
a linha telegrafica foi regularmente cuidada.

Néo obstante, nésse particular, ainda falta. 4 Léste Brasilei-
ro realisar nada menos de noventa por cento das suas necessi-
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dades, afim de que possa oferecer transportes eficientes e se-
guros, atingindo 4 finalidade que tem em mira,

Esperamos, por isso, que, mais uma vez, venha o governo
Federal em auxilio désse seu proprio tao importante, sobretudo
nesta oportunidade de grandes realizacdes, quando, indiscuti-
velmente, procura melhorar os sistemas de transportes do Pafs,
ate bem pouco tio descurados.

Extensdo das linhas em trdfego — No anexo de n° 42,
oferecemos a extensdo das linhas e desvios desta Viacéo Ferrea,
em traiego até 31-12-938.

Discriminamos, tambem, nésse quadro, as quilometragens
entre estacoes extremas de todas as linhas e ramais, assim
como dos desvios existentes em toda a rede.

Verifica-se que, em 31-12-938, existiam em trafego, inclusive
desvios, 1.912Xm216, 81, isto é, 55.615m00 a mais que em
1937, & vista do acréscimo de desvios feito em alguns patios de
estagoes, e de construcio de triangulos de reversio para facilita-
rem 0s servicos de transportes.

Administragdio—~De um modo geral, todos os servigos admi-
nistrativos e técnicos a cargo da Divisdo foram conduzidos com

a eficiencia desejada, atendendo, com presteza, todos os assuntos
correlatos.

A sec¢do técnica da Divisdo, embora com os seus afazeres
aumentados, poude atender com prontiddo aos reclamos dos
servicos, desobrigando-se com a realizagfio do seguinte:

Obras or¢adas................... 60

< projetadas........... 51
Esquemas....................... 7
Gréficos......................... 12
Plantas de patios.......... . 13
Perffs........................... 1

Diversos........................ 64
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Estado Geral das linhas—O prosseguimento dos multiplos
servicos de conservacdo das linhas que vém sendo postos em
execucdo desde 1935, permitiu que, jd em fins de 1938, pudes-
semos apresentar realizacGes incontestavelmente magnificas, no
tocante d consoélidagfo e seguranca de varios trechos da via per-
manente, que ja ofereciam sérios perigos & circulacdo dos trens.
Pena é que, a falta de recursos, ndo tivessemos podido pros-
seguir mais intensamente, de modo a ter-se definitivamente afas-
tada a hipotese ainda existente, de um acidente serio, em conse-
quencia da inseguranga de varios trechos da linha, carentes de
reconstrucdo imediata,

Dentre os servicos de consolidacdo aais apreciaveis, que
foram realizados em 1938, estfo, em primeiro plano, a conclu-
sdo da substituico dos trilhos da linha ironco, numa extenséo
de 84 kms., onde foram empregados trilhos do tipo 37,2 Kg. p.
m. ¢, em substituicdo aos de 25 Kg. p. m. c., que apds escélha
passaram a servir no trecho Jacuricy-Bomfim, na linha de Joa-
zeiro onde existem ainda trilhos de 22Kg. p. m. c., completa-
mente desgastddos, numa extensdo superior a 200 kms. Do
mesmo passo, foram empregados 15 kms. de trilhos de 32 24
p. m. ¢. na linha de Joazeiro, entre S. Francisco e Irahy, e
idéntica metragem fora posta na linha de Proprid, entre Aracaju
e S. Christovam.

Enquanto isso, prosseguiu-se com relativa intensidade o
servico de empedramento das linhas em vdrios trechos, muito
embora as dificuldades peculiares 4 natureza de tais trabalhos.

O programa de dormentes teve o seguimento desejado con-
seguindo~se um emprego sobremodo animador.

De tudo isso faremos, mais adeante, relato especial, para
maiores esclarecimentos.

Entretanto, Snr. Ministro, ainda que tenhamos conseguido
em 1038 a realizacdo de servigos sobremaneira importantes,
quanto & consolidacdo das linhas ferreas desta Viagdo, cada
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vez mais se impode a necessidade de concluir essa ardua tarefa,
afim de afastar-se o perigo de acidentes sérios, que ainda muyj-
to e muito nos assustam, tal o estado dos trilhos e g ma
qualidade do lastro em vdiios trechos absolutamente precdrios,

Nido alimentamos a idéa de, tdo rapidamente, podermos
consolidar definitivamente todas as linhas da Léste Brasileiro,
pois bem sabemos a importancia em mil réis que isso custaria,
de uma s6 vez, aos cofres puiblicos. Mas apelamos para V.,
Excia. no sentido de nos serem, sistematicamente, em cada exep-
cicio, consignadas verbas necessarias & reconstrucdo de, pelo
menos, 100 kms. de linha, de modo a ter-se, em 20 anos, so-
lucionado ésse grande problema na Léste Brasileiro.

Tudo isso, custara, € certo, muito dinheiro, mas redundarg,
futuramente, em economia para o custeio, facilitando o trafego
e trazendo vantagens incontestes a conservacdao do material,

E, além de tudo, afastaria, por completo, os perigos de
quaisquer acidentes, que tanto nos preocupam, ante o estado de
usura dos trilhos em certos trechos das linhas em tréfeco.

Contfiamos, assim, no grande espirito de V. Excia., que,
ferrovidrio consciente que ¢, compreenderd que ndo sdo exa-
geradas 0s nossas assertivas, mas sim ditadas pelas responsa-
bilidades que nos pesam, e que, por lealdade e patriotismo, nio
podemos e nem devemos ocultar.

Lastragem das linhas — Do ponto de vista de que uma
linha convenientemente lastrada & mais que meio caminho an-
dado para a seguranca do trdfego, economia do material e
conforto para os passageiros, tudo vimos fazendog para intensi-
ficar os servigos de empedramenio da via permanente, vencen-~
do obices de toda a especie, para atingirmos o maximo possi~
vel, nésse particular.

O empedramento das linhas desta Viagdo teve inicio em
Setembro de 1936, quando, entre Almeida Branddio e Paripe,
conseguimos empedrar um trecho de 6lm 855,



Vista da estacdo de Lobato, incorporada em Sefembro de 1038.
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Dai para cd, os servigcos tém marchado ininterruptamente,
em varios trechos, dentre 0s quais na linha Bahia—Alagoinhas,
entre Calcada e Camassary, na linha de Propria, entre Salgado
¢ Aracajii; na linha de Joazeiro, em varios pontos alternados;
na Central da Bahia, entre S. Felix e Salvador Pinto, podendo-~
se ja contar com cerca de 90 kms. de linhas empedradas.

Mas, para conseguirmos essa parcela, que, alids, € insigni-
ficante ante @ extensdo de 2.000 kms. que tem a rede, temo-
nos debatido com os maiores entraves: falta de material ro-
dante e de transportes para rdpida distribuicéo do material; es-
cassez de pedreiros em pontos onde mais necessario e ime-
diato se torna o emprego, e, por fim, fulta de recursos para
intensificarmos a aquisicdo e permitir a admissdo do pessoal
necessario ao servigo, que ndo pode ser feito pelas turmas or-
dinarias de conservacdo, de si ja tdo desfalcadas.

Grandes volumes de pedras quebradas a mdo, no entanto,
ja existem ao longo das linhas, para irmos empregando aos
poucos, 4 medida das nossas possibilidades. Isso temos conse-
guido ao preco muito conveniente, em meédia a 8$000 por me-
tro cubico, aproveitando a mdo de obra barata, consequente
das estiagens havidas, que permitem a localisacdo de centenas
de familias nésses servicos, as margens das linhas.

Concluimos, tambem, a instalacdo de um pequeno britador,
na pedreira Lagédo, Km. 250 da linha de Joazeiro, local mais
propicio & exploragio do material, entre Calgada e Serrinha.

Mas é preciso que marchemos com maior seguranga e
intensidade, a bem do proprio servico. E’ mister que, pelo
menos, anualmente, consigamos empedrar 100 kms. de linha,
afim de gque, em 20 anos, tenhamos conseguido solucionar 0
problema. E, para tanto, faz-se mister a consignacdo de verbas
“especiais, sem as quais ndo podera ter o curso necessdrio e
indispensavel, tdo importante quéo inadiavel servigo.
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Em 1937, foram empedrados 385 668m de linha e recom.
postos 22,059 kms. Em 1938, concluiram-se 38,449 kms. e em-
pedraram-se 22,749 kms. em vdrios trechos da via permanente,
Por ai se vé que ésse magne servico marcha muito lentamen.
te, & mingua de recursos especiais, de vez que as exiguas ver-
bas do custeio ndo permitem maior desenvolvimento,

Dormentes ~—Sempre muito nos preocupou, desde a ocupa-
¢do da rede, a grande cifra de dormentes apodrecidos na via
permanente, que muito agravava a sua situacdo, de si ja tdo
precaria, ante a méd qualidade de lastro € a existéncia de trilhog
sobremaneira desgastados e frageis. Por isso, adotamos progra-
mas intensivos de substituicdo, a partir de 1935, segundo se
pode apreciar dos anexos deste relatério. Por outro lado, tam-
bem baixamos instrugées sobre o emprego de maior quantida-
de de dormentes por quildémetro, que, por i8s0, passara de 1.300
a 1.600 e a 1.700 em certos trechos, diminuindo-se, assim, o es-
Pacamento para compensar a precariedade dos trilhos e trazer
maior estabilidade 4 via permanente, geralmente assente sobre
lastro impermeavel e de ma qualidade,

Dentro désse ritmo, houve acentuada melhoria em 1938,
quando conseguimos empregar 352.878, ou sejam 81.062 dor-
mentes a mais que em 1937,

Em 31-12-1937, a cifra de dormentes podres erade 436.162,
enquanto baixara, em 31-12-1938, a 396.102. A tais cifras, po-
rém, deve-se acrescentar a quantidade necessaria a elevacdo da
taxa a 1.600 e 1,700 dormentes por quilometro. Disso decorrey
anecessidade de um emprego de mais 268.370 dormentes em 1939,
05 quais, somados aos imprestaveis, segundo a contagem de
31~12-1938, dario a cifra de 664.562 dormentes absolutamente
necessdrios 4 via pErmanente, no corrente exercicio.

Mas, ante a exiguidade das verbas, de logo vé-se a impra-
ticabilidade da medida em umso exercicio financeiro. Entretanto,
insistindo-se sistematicamente no Programa, com mais dois ou
tres anos poderemos ter completamente regularizada a situagdo
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Grandes esforcos, igualmente, tem feito a administragéo
para conseguir melhorar a qualidade da madeira empregada em
dormentes, afim de obter, futuramente, maior duragcdo em beneficio
do custeio. Admitimos como de 1* qualidade madeiras muito
especiais, de preferéncia aroeira e baranna, cuja duracdo média
atinge a 18 e 20 anos. Mas a escassez das matas e a raridade
dessas madeiras ndo tem permitido adota-las com exclusividade.

Os estoques de dormentes, gracas aos esforcos dispendi-
dos, tém se elevado gradativamente, tendo sido de 33.417 em
1935, de 61.913 em 1936, de 60.552 em 1937 e, por fim, de
160.580 em 1938.

O preco medio de dormentes comuns de2™,00x0,20x0,14
atingiu a 3$803 em 1938. O custo dos dormentes especiais, para
pontes e aparelhos de mudanca, foi, porém, de 9$318.

Os anexos n.os 46 e 47 discriminam o emprego de dormen-
tes e os precos médios de aquisicdo durante o triénio vencido.

Trilhos e acessérios—Q exercicio de 1938 acusa, tambem,
um grande emprego de trilhos e acesdrios novos, em prosse~
guimento ao programa que vimos adotando.

Assim, concluimos a substituigdo de trilhos da linha Bahia~
Alagoinhas, com o emprego de mais 168 kms. de trithos e aces-
sorios de aco ‘‘Siemens-Martin”, do tipo 37,2 Kg. p. m. ¢. e per-
fil “ASCE”, com 12 metrosde comprimento cada trilho, em subs~
titigdo aos de 25 Kg. p. m. c. até entdo em trafego.

lgualmente, na linha de Propria, entre S. Christovam e
Aracaju, foram empregados 30 kms. de trilhos e acessoOrios de
32,24 Kg. p. m. ¢., de perfil «<ASCE» e em . aco -»Siemens-Mar~
tin»; e, na linha de Joazeiro, entre S. Francisco e Ouricangui-
nhas, foram empregados tambem 30 kms. de trilhos do mesmo
tipo e perfil.

Todo é&sse material novo, de otima qualidade, permitiu,
assim, a reconstru¢o de mais 114 kms. de linha, que se acham
livies dos acidentes que tanto nos impressionam.
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Além disso, ainda na linha de Joazeiro, entre Jacuricy e
Bomiim, onde ainda existern 200 kms. de trilhos de 22 Kg.p.m.c.
completamente desgastados, reconstruimos mais 75 kms. de
linha, empregando os trilhos de 25 Kg, p. m. ¢. retirados da
linha Bahia-Alagoinhas e submetidos a rigorosa escolha, Asse-
guramos, com isso, um trafego um pouco mais seguro, a vista
do precarissimo estado do material retirado.

Na Estrada de Ferro Central da Bahia, tambem continua-
mos com a substituicdo de trilhos e acessorios de 20 kgs. p. m. c.
ainda existentes noramal de Itaité, por outros de 25 Kgs. p.m.¢
retirados da linha tronco, ainda em condicGes de aproveitamento
nésses trechos do sertdo, onde o lastro é sélido.

Em 1938, conforme se vé do quadro anexo n.° 4, foram
adquiridos 5.494,456 toneladas de trilhos e acessorios, do tipo
32,24, fabricagdo Siemens-Martin e perfil <ASCE», com 12 metros
de comprimento.

Désse material, jd4 empregado conforme acima dissemos,
50 kms. se destinam aos servicos de construcdo do frecho Afij-
gidos-Buranhem, em franco andamento.

Os trilhos, postos no Almoxarifado, como se vé do quadro
anexo n? 4, sairam ao preco de 1:009$000 por tonelada.

Descarrilamentos e demais acidentes— Conquanto o nimero
de descarrilamentos ocorridos em 1938 haja diminuido sensivel~
mente, em relagdo aos anos anteriores, ainda assim fora elevado,

O quadro seguinte oferece o comparativo dos descarrila-
mentos apreciados desde 1932 até 1938, por distritos.

. ' s ———
Distri~ 1032 1933 1934 1935 1936 .1937 1938
tos |No| % INe|l % IiNo o Noe| % (Neol 9 |[No % |Neo| %

Lo [121| 50,80|165| 44,11(186] 42,46/ 195 32,121293| 38301342 3537|262 3507
20 | 73 31,09/100| 26,74(142 3242|211 34,76 228 29,80|320| 33,00|266/| 3562
3o | 11) 4,62] 46] 12,20| 27 6,17| 93} 15,32|109| 14.25/202} 20,89|125| 1673

4o | 33| (340) 63| 16,85| 83| 18,95(108] 17,80(135 17,65(103| 10,65 94| 1258
238 100,00 374 { 100,00 | 438 100,00 | 607 100,00 765 | 100,00 | 967 ;160,00 | 747 100,00
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Houve, em 1938, como se verifica, 180 descarilamentos
a menos que em 1937 ‘

De fato, fatores varios concorreram para essa diminuicao:
a substituicdo de trilhos e acessdrios num total de 235 kms.
de linha, o empedramento de cerca de 90 kms. da via perma-~
nente, o emprego sistematico de 1.600 e 1.700 dormentes por
quilometro, além da diminuicao da cifra de dormentes podres
consequente de um intensivo programa de substituicdo; a cons-
trucdo de varias obras de consolidacdo e drenagem; a constru-
¢do e reforco de vérias obras darte e o melhor estado do ma-
terial de transporte; tudo isso, realmente, muito ha concorrido
para ésse resultado. No entanto, convem notar-se¢ que isso
representa apenas a reconstrugéio de cerca de 10Y% da via per-
manente, que se estende por mais de 2.000 kms.

Tudo faz crer, porém, que, continnando-se &sse programa
de melhoramentos da via permanente, dentro de poucos anos
ter-se-d atingido a cifras minimas de descarrilamentos perieita~
mente compativeis com as exigencias dos servicos, embora ©
ntimero sempre crescente de eixos sobre as linhas.

Linhas telegrdficas—A’ falta de recursos, pouco temos
conseguido realisar em beneficio da reconstrugio da linha tele-
grafica e respectivos aparelhos. -

De um modo geral, como tudo que nos ora legado pela
administracdo francésa, o estado das linhas telegraficas € mau,
carecendo de completa e cuidadosa reconstrucdo, de modo a
poder-se facilitar a circulagdo dos trens, que muitas vezes so-
frem atrazos em consequéncia da falta de licenca por interru-
pcoes telegraticas entre estagoes.

Na linha tronco onde o movimento ja é intensivo, e €m
outros pontos capitais, temos iniciada a reconstrucdo, que vai
prosseguindo muito lentamente 4 falta de meios.

Assim, toma-se inadiavel levar-se a efeito ésse servigo com
maior intensidade, em beneficio da propria organizacao do trafego.
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E, por outro lado, j4 se torna premente a instalacdo de
um sistema seietivo na linha tronco, afim de facilitar-se a me-
lhor articulagdo dos hordrios dos trens e despachos de vefcy-
los, sob o controle do Movimento.

Além disso, carece de uma reforma geral &sse sector, on-
de faltam elementos conhecedores do servico. Mas esta admi.
nistracdo ainda ndo poude levar avante essa nova organizacdo
por ndo dispor do pessoal necessdrio, nem de verbas para
admiti-lo. Enquanto isso, esperamos que nos sejam assegurados
0s meios indispensaveis & reorganizacio material e pessoal de
lao importante sector, onde tudo verdadeiramente estd por fazer,

Desvios, Giradores e Triangulos de Revers@io—Sem meios
que permitissem a répida inversdo das locomotivas € tréns,
com pétios dotados de desvios curtos e de entre-linhas aper-
tadas, causando acidentes a cada passo, procurou a Adminis-
tracdo, dentro das possibilidades a seu alcance, encarar, de
pronto, a solugdo do problema, determinando o estudo geral
de todos os patios, giradores e triangulos de reverséo.

Feito isso, vem adotando o programa sistematico que, em
cada exercicio, apresenta enorme soma de beneficios para o trafego,

Em 1938, foram, assim, construidos 5.615 metros de des-
vios e alargados intimeros patios de estacoes.

Foram, igualmente, construidos os tridngulos de reversdo
de Serrinha, Catana e Rosdrio e iniciadas as construgdes dos
de Camassary, Itabaianinha e da Péra de Bomfim.

Faz-se mister, porém, a instalacdo de vérios outros siste-
mas de inversdo de locomotivas. dentre os quais a construgio
de um giraddr elétrico no patio de Calcada, que é a estacdo
inicial da rede, e onde o girador Unico existente & curto para
as locomotivas, obrigando a separacdo dos tenders das locomo-
tivas, com despesas supériluas de pessoal.

Isso porem ests previsto no plano geral de remodelagéo
do pdtio de Calcada, que sera iniciado logo que nos sejam
consignadas as necessdrias dotagdes especiais ou orcamentarias.
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Cercas—Policiamento das linhas — Mais que nunca jd se
torna imperiosa a construcdio de cercas de protecdo das linhas,
sobretudo da linha tronco, cujo movimento de trens é intensivo.
Com a reforma por que veio de passar, aumentou-se a veloci-
dade dos trens, fato de que tem decorrido grande séma de
acidentes, pelo desrespeito e inhabilidade com que andam . os
transeuntes sobre as linhas.

Por outro lado, de um momento para outro poderemos
contar com acidentes sérios, em virtude de animais sobre a
linha, assim desprotegida. Por isso, reiteramos 0s recursos pre-
cisos & construgéo dessas cercas e passagens, como providén-
cia indispensavel & circulacdo dos trens e defesa do proprio
patrim6nio do Governo, evitando-se a invasdo da faixa em
tempo desapropriada.

Obras de arte e Edificios—Néste particular, muito se tem
feito, razdo por que o estado das obras é bem melhor. No ser-
vico de conservagdo por conta do custeio j4 se tem produzido
bastante, destacando-se, conforme mostra o anexo n® 48, a re-
constru¢io do pontilhdo do Km. 135,188, a construcdo de mu-
ros de cdis, a reconstrucdo da représa de Itumirim, a construgao
de casas de turma, grandes reparos nas EstacOes de Proprid e
Joazeiro e diversas outras obras e edificios em niimero superior a 60.

Pelo custeio em 1938, foram gastos Rs. 89:454$5332, nas
reconstrucdes de obras darte, e Rs. 98:609$859 nas reparagoes
e reconstrucdes de edificios.

Por conta de obras novas e melhoramentos, conforme 0s
anexos nos. 49 e 50, muito maiores foram o0s servi¢os realizados
e em andamento, que importaram em Rs. 889:9685124, sendo
Rs. 469:201$203 aplicados em edificios e Rs. 420:9688124, em
obras darte.

Destacam-se, como ebras de maior vulto: a construgdo de
um abrigo de carros em Calgada; a construgdo de grupos de
casas para trabalhadores em Calcada e Thebaida;, a concluséo
da construcdo da confortavel estagio de Periper; a construgdo
de abrigos de carros em Aramary; construgdo de uma moderna
e confortavel casa para o Agente da Estacdio de Calcada; a



constru¢do de um moderno edificio para a tipografia da Fs.
trada, em Cal¢ada; a concluséo da construcdo do Posio do Lo-
bato; a construgéo do edificio do Posto de Catana; o inicio da
construcdo do Posto do Eng® Oscar Taylor; a remodelacio com-
pleta do antigo edificio dos Correios e Telégrafos, para instala-
¢do dos escritorios centrais, de conformidade com o crédito
aberto pelo Decreto n® 555 de 12-7-938; a conclusdo da Reserva
de Barracdo; o inicio da ampliacio e reconstrucéio da Estacdo
de Santa Luzia; os grandes melhoramentos na reserva de Pa-
raguassi; o inicio da constru¢io da Reserva de Contendas; o
inicio do alargamento e consolidacdo do corte de Agua Comprida
com a construcao de grandes muros de arrimo; o prosseguimento
do reforco da grande ponte de 120 metros sobre o Rio Joanes,
na linha tronco; a construgéio do desvio da pedreira do Lagédo,
em Serrinha; a reconstru¢do da ponte sobre o Rio Jacumirim;
as grandes obras de rebaixamento da rampa do Km. 49; o pros-
seguimento dos servigos de rebaixamento e consolidacéo, com
a construcdo de grandes muros de arrimo, no cérte do Macaco;
0 inicio da construgio de caixas ddgua de 120.000 litros de ca-
pacidade, em concreto armado, em Mata, Aracajti, Paraguassy,
Santa Therezinha e de uma de 50.000 litros em Proprid; além
disso, muitas outras obras foram executadas como hoeiros, pon-
tilhdes, muros, etc., conforme se poderd apreciar dos anexos e
fotografias déste relatorio.

Despésas gerais da Divisdio—No exercicio de 1938 as des-
pésas de custeio das Linhas foram as seguintes:

Pessoal.............. . 3.287:041$393
Material............... 1.267:575$578
Diversos.............. 32:171$150

Total............... 4.586:788%121

Do total acima foj levada & conta de obras novas e me~

lhoramentos a importancia de Rs. 898:968%124. O anexo n® 52
discrimina todas essas despesas.
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Dupnlicagéo da linha tronco—E’ um problema cuja solugdo
se impde agora mais que antes, e com a maxima urgencia, a
duplicagdo da linha tronco, no trecho compreendido entre Cal-
cada e Agua Comprida, distante da Capital 31 kms., para onde
convergira, dentro em breve, todo o trafego da Estrada de Fer-
ro Central da Bahia, cujos trabalhos de ligacdo 4 rede de S.
Francisco ¢ Ramais, por Afligidos-Buranhen,—prosseguem muito
ativamente. Demais ésse trecho de 31 kms. ¢ compreendido,
no suburbio da Capital, e a linha singela que existe ja ndo com-
porta qualquer sobrecarga. Basta dizer que, em cada sentido
nésse trecho, passam, diariamente, 26 trens, ou sejam 52 trens.
Com ésse trafego assim tdo intenso, em linha singela, os ser-
vicos se fazem sob sérias dificuldades, de modo que o menor
atrazo de um trem, motiva toda a desorganiza¢dio dos horarios
acarretando serios aborrecimentos para o publico e prejuizos
para o trafego.

A zona suburbana a que aludimos j& permite o transporte
de 1.000.000 de passageiros por ano, e, dia a dia mais se
avolumam as necessidades de novos trens, para atenderem aos
justos reclamos da populacdo que cresce.

Considere-se agora o que serd o trafego nésse trecho de
linha singela, acrescido de todos os transportes da Central da
Bahia, dentro de mais algum tempo convergindo para o princi-
pal centro de consumo, a Capital bahiana. E ver-se-d que nao
admitem quaisquer adiamentos as obras de duplicacdo do trecho
de que ja estamos elaborando projetos e orcamentos para sub-
metermos & aprovacdo de V. Excia., certos de que nfo faltardo
0s recursos necessdrios & realizacio de tdo importantes trabalhos
de interésse coletivo.

Construgéio da Ponte de S. Jodo—Ha setenta anos passa-
dos, quando a engenharia ndo dispunha ainda dos recursos
atuais, construiu-se a ponte de S. Jodo, com cerca de 300 me-
tros de comprimento, de modo a permitir a ligagdo mais ra-
pida 4 gare inicial de Calgada.
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Foi uma obra de carater provisorio, mas que durou cerca de
sessenta annos, trazendo economias indescritiveis ao custeio e
aos transportes, por evitar o percurso de contorno pela bahia
do Cabrito, com um desenvolvimento de 4 kms.

Condenada a velha obra darte, por absoluto enfraqueci-
mento, cuidou-se de, embora onerando o trafego de mais 4
kms., fazer a variante pelo Cabrito, obra de custo quilometrico
de 1.000 contos, ao envez de reconstruir-se a ponte, como tudo
indicava.

Néo queremos estabelecer criticas, nem tdo pouco analizar
as razdes determinantes do fato, mas, cogitada a duplicagdo
da linha, como nos referimos anteriormente, de ja opinamos
pelo tracado primitivo, construindo-se uma nova obra em con-
creto armado e de menor extensdo, desde que se faca o en-
rocamento das extremidades.

V. Excia., Snr. Ministro, de visu verificou a anomalia e
mostrou-se interessado em restabelecer o tréfego primitivo, de-
terminando, para tanto, que se procedessem aos estudos pre-
liminares.

E’ 0 que estamos fazendo, para submetter a apreciacdo de
V. Excia.,, na conviccio de que nio serdo regateados 0s recursos
precisos 4 consecu¢do da grande obra de beneficio publico.

Construgdo do armazem de cargas de Calcada e melhora-
mento do pdtio — Por proposta desta Diretoria e por Decreto
Presidencial n® 1.789 de 9-7-937 foi ordenada a desapropriacéo
de grande 4rea de terrenos marginais 4 estagdo de Calcada,
afim de construir-se o grande armazem de cargas, de que tanto
necessita esta Viagdo e poder-se ampliar as linhas e desvios
de modo a permitir a facil movimentacio dos veiculos,

Entretanto, até a presente data ndo nos foram ainda assegu-



iciar O

da Estacdo deo Lobaio, que veio facilifar o cruzamento de frens e benefi

inauguracao

Aspecto da

publico suburbano, vendo-se o Snr. Interventor Federal e demais auforidades — 1038.
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rados os recursos necessarios ao pagamento das desapropriacoes
e ao consequente inicio das obras tdo importantes quanto ne-

cessarias.

Aguardamos, anciosos, que nos sejam permitidos tais meios,
pois o nosso servico de trafego no pdtio inicial da rede estd
verdadeiramente estrangulado.

A falta de um Armazem de cargas em Calcada e a defi-
ciéncia de linhas tem trazido grandes prejuizos 4s rendas da
estrada, por obrigar a retensdo de veiculos carregados, por mui-
tos dias, 4 espera de drea coberta para abrigar as mercadorias
depois de desembarcadas. Os vagOes sdo os proprios armazens
de carga.

Ora, com a falta de veiculos que temos, compreende-se
facilmente, o gravame que isso traz aos servicos, quando, se
dispusessemos de um armazem, esses vagoes retornariam ime-
diatamente ao interior, para produzirem receita, ‘

Por isso reiteramos a V. Excia., Snr. Minisiro, as nossas
solicitacdes anteriores, afim de, quantc antes, darmos inicic a
essa importante obra.

Casas de turma para o pessoal — E’ um assunto que con-
tinia a requerer solucdo, &sse da necessidade de construirem-se
grupos de casas de turma para abrigo do pessoal.

Nésse particular quasi nada existe na rede. Dentro dos re-
cursos do custeio, conseguimos levar a efeito a construcdo de
dez grupos de casas para operarios, sendo seis em Thebaida,
no Estado de Sergipe, e cinco em Calcada, destinadas ao pes-
soal da Via Permanente.

Mas as necessidades ndo ficam ai. Sdo precisos nada me-
nos de duzentos grupos de casinhas modestas mas higiénicas,
afim de que se consiga localizar higienicamente o pessoal das
linhas, geralmente tdo dispersado.
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Além disso, poucas casas existem para residéncia do pes-
soal das estacGes e depdsitos, cuja permanéncia ds proximidades
do servigo é indiscutivelmente necessaria.

Em 1938, apenas nos foi possivel construir uma casa para o
Agente da Estacédo de Calcada, cuja fotografia se vé néste relatério,

Julgamos, entretanto, de maxima utilidade a construcdo
dessas casas, sob um programa minimo de vinte, anualmente;
isso custaria possivelmente duzentos contos, que seriam con-
signados anualmente no orcamento.

Melhor abrigado o pessoal, residindo em local salubre e
higienico, os seus servicos seriam melhor aproveitados, subindo
por certo, o indice de rendimento, em beneficio da estrada.

Saneamento—As zonas insalubres que atravessam as linhas
da Leéste Brasileiro concorrem para que os seus servidores es-
tejam geralmente doentes. E bem se pode avaliar quanto custa
ao governo o elevado numero de licencas remuneradas por mo-
tivo de moléstia, anualmente concedidas pela Administragdo.

E’ por isso que, mais uma vez abordamos & necessidade
de adotar-se um programa de combate sistemdtico as endemias
reinantes, do impaludismo e da verminose, que tanto mingtam
a saude do nosso humilde e dedicado trabalhador do campo.

Sobre ter-se, com adogéio de tal medida, praticado obra
humanitdria e meritdria, elevar-se-ia o nivel de eficiencia do
nosso trabalhador, com vantagens para a coletividade e eco-
nomia para a estrada.

¥
Finalizando aqui, Snr. Ministro, a exposicdo sucinta das
ocurrencias havidas na Léste Brasileiro, durante o exercicio de
1938, bem como das necessidades mais prementes de que se
ressentem os servicos da estrada, de modo a poder-se conse-
guir a realizacio do grande objetivo de solucionar-se o pro-
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blema dos transportes do Pais, por que tanto se empenha o Go-~
varmo da Unido, —reafirmando os sdos principios que nortearam
o advento do Estado Novo,—sé nos cumpre testemunhar, nestas
linhas, o grande espirito patridtico de V. Excia. e do eminente
Snr. Presidente .da Republica, assegurando 4 Léste Brasileiro os
primeiros recursos materiais € a assisténcia moral que tém dado
4 sua administragdo, de modo a lhe permitir a realizagéo désse
programa de obras, modesto mas eficiente, em beneficio do
interésse publico. '

Bahia, 29 de Setembro de 1938.

Lauro F. P. de Freitas

Diretor
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ANEXO N.

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

EXERCICIO DE 1938.

Resumo das verbas distribuidas 4 Delegacia Fiscal do Thesouro Nacional
neste Estado para esta Viagdo Ferréa.

VERBA 1% — PESSOAL. .. .vvvcvmrrreerres 15.695:600$000
Consignacéo V. sub-consignacao
n° 61/01, para pagamento de di-
ferenca de vencimentos de que
trata o art® 3° da Lei n? 284,de

28-X-1936. .. vevrvrnnnencnens 2:4005000
VERBA 2% — MATERIAL.......coovovmemenes 0.723:200$000
VERBA 3* — SERVICOS E ENCARGOS.. .... ) 358:000$000

VERBA 5* — Renovagdo e reparagdo do mate-
rial de transporte, etc, sub-consi-

onagio 2 n® 02.....ccoieennees 7.000:000$000
« &% — Para: a) Ligacdo da Estrada de
Ferro Sdo Francisco e Ramais a
Estrada de Ferro Ceniral da Ba-
hia e Ramais, pelo tracado Bura-
nhem—Santo Amaro — Afligidos
(DECRETO-LEI N. 698 DE 15DE
SETEMBRO DE 1938) Sub-consi-

gnagdo N¢ 1 ltem 0B, cievennnns 4.000:0003000
« 52 — Campos agricolas,reﬂorestamento

“(Dec. n?23.193de 23-1-1934) Sub-
Consig. 4 02 OL...ueecvvnennens 20:000$000

CREDITQO ESPECIAL aberto pelo Decreto-Lei n®
442 de 26 de Maio de 1938
—para amplia¢do dos tan-

ques de abastecimento de A
agua, efC...overeers .(1) 2.000:000$000
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CREDITO ESPECIAL aberto pelo Decreto-Lei n°
| 555, de 12de Julho de 1038

— para ocorrer ds despé-

sas de limpesa e adapta-

¢ao do' imovel de propri-

edade da Unido onde fun-

cionou a D.R. C. T. na

Bahia, para nele serem ins-

talados os escritérios da

Léste Brasileiro.......... 315:4003500
TOTAL..... e 39.114:609$500
%

(1) Do crédito de 2.000:0008000 apenas 1,000:000$000 foram
aplicados no exercicio de 1938, ficando o restante para o
corrente exercicio.
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ANEXO N, 2

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

ALMOXARIFADO

Saldos Contabilisados em 31 de Dezembro de 1938,

AR

A ST

IMPORTANGIA
Stock de materiais escriturados da
Companhiﬂa Ferroviaria Este Brasileiro em
31—12—1938 +ovie i s 502:4793433
Stock de materiais escriturados da Por-
. chemfer em 31—12—1938 ... cvcviiainnn 137:119$789
Stock de materiais escriturados perten-
centes ao Governo, que se achavam a car-
0o da ex-Arrendatéria, em 31—12--1938.. | 635:6638500
Stock de materiais da Comissio Con- |
tendas Palmeiras, entregues 4 Viacdo Leéste
Brasileiro, escriturados em 31—12—1938... 70:236$610
Saldo em stock, apurado pelo movi-
mento de materiais pertencentes 4 Viacio Fer-
rea Federal Léste Brasileiro, em 31—12—1938. 2.998:347$037
' | 4.433:846$369
ARMAZENS DAS DIVISOES
Stock global de materiais da Este e da
Léste em 31—12—1938:
TRAFEGO ...... 100:916%430
LOCOMOCAO... 4.330:6813707 ;
LINHAS ........ 1.652:5535586 6.084:151$723
RS, vovunene

10.517:9985092

e ——
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ANEXO N. 3

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Valor dos materiais adquiridos e fornecidos pelo

Almoxarifado no exercicio de 1938,

CONTAS DIVERSAS

Pracas da Bahia-Rio e Es-
trangeiro

-------------
-----------------

-------------

--------------

.................

---------

Fornecimento de materiais
aos diversos servicos da
Estrada durante o ano,

------

DEBITO

cencyay

CREDITO

15.779:0163800
2.165:4108400
1.781:334%900

172:690$400

183:5163000
158:5028800
36:619$700
10:849%200
2:0863300

() 21.934:576$608

20.290:026$500

21.934:5763$608

(1) O excesso sobre o adqurido vem do estoque do ano anterior.



VIAGAO FERREA FEDERAL LE

Demonstrative dos trilhos e acessdrios

vl

T T QI]A}IT[DAE;‘,-% . CLtlsio‘dgma- Custo da to~

Sl tial CIF. fada CIF.
Materials RoOE DS | W | Beba | - Babin

Trithos de 32,24 kgs/metro, com 12n

de comprimento, fabricados em ago

sGjemens-Martin™ .« « o o o 0 o e 11.956 4,610,000 |4529:0193076] 982$434

Talas de jungdo para trilhos de 32,24 ,

kgs/metro . + « + o o e 25,600 206,450 | 201:550$124f 1:412$206

Parafusos de jungdo de 3/4"com por-

cas e arruélas tipo ASK. para trifhos

de 32,24 kgs/metro. .« oo o . 19.000 8,000 32:600$872| 4:086$359

Aparelhos de mudanca-completos, pa-

ra trifhos de 32,24 kgs/metro, com

coraglio em ago manganez ¢ compound 21 . 51,219 | 142:332§400] 2:778$890

Talas de jungdio para trilhos de 25

kgs/metro . .+ .. e e e e 23.024 115,004 | 243:587$400 2:1008000

Talas de jungdo espec1al reforcadas,

tipo A. S. K. com selas clips, parafu- Lo

sos e porcas para trilhos de 25 kgs. 10,000 100,500 | 301:500$000 3:000$000 .

Parafusos de jungdo com porcas €

arruélas A. S. K. para trithos de 25 ,

kgs/metro . o v v e wen oo oo 200.000 83,000 | 300:443$400 3:6195800

Grampos ou pregos para linha . 1.000.000 316,000 | 470:008$228 1:490$215

Arruélas de pressdo tipo A. S. K., 65.000 3,203 42:150$000 12:7994878
Total . . . . .. — 5.404,456 |6.354:181$500 —

(1) As deépésas com carreto ou transporte, referente
despésas portuarias, pois foram cobradas pelas Do



STE BRASILEIRO

adquiridos em 1938

ANEXO N'. 4

Despésas por-| Despesas de [ Carreto ou COSTO N0 ALMOXARIPADD

tuarias Alfandega, transpotte Por tonelada Por peca
115:147$600 | 7:3233700 | (1) $ 1:000%$000 389%051
5:435%400 475$600 990$300 1:4458635 114658
2508000 174200 109$000 4:133$384 1$740
1:047$100 724000 5618600 2:8178712 | 6:838%538
4:460$800 80$000 1:223%800 2:149$697 104830
3:716%300 1804800 1:118%700 3:049$9008 30$651
2:622$100 124$000 9375600 3:664$182 1$520
9:390%000 2224800 4:125%$000 1:533%698 $484
77%800 15$200 40$000 | 12:840%$267 $650

i 142:147%100 | 8:511%300 0:106$000 —— _

s aos trilhos, estdo incluidas nas

gas do Porio.



1.2 DIVISAO
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Movimento Financeiro de 1911 a 1938.
Dsiradas de Ferro $d0 Pramcisco o Ramais e Central da Dahia e Ramais

— 87 —

ANEXO N. 5

ANOS RECEITA DESPESA SALDOS
DEVEDORES | CREDORES

3." Semeg-

tee de:

1911 1.680:413%829 1.889:5685821 200:1545092

1912 3.400:0685 107 3.792:769%500 391:801$303

1913 3.750:707$422 4.421:720$707 671:013$285

1914 3.627:0528734 4,378:8225181 751:769%447

1915 3.689:848%065 3.751:3208567 61:472$502

1916 4.557:1629849 4.570:962$208 13:799%449

1917 5.272:1718707 5.739:2585102 467:0865395

1918 5,741:323%317 7.216:848%$500 1.475:525%$202

1019 6.807:573%541 8.963:173%650 2.065:600$109

1920 0.614:4843968 10.901:582%504 1.287:097$536

1921 8.122:340%$707 10.005:1173755 1.882:777$048

1922 9.174:9783$309 0.807:3935062 722:414$753

1923 0.854:724%801 10.556:459$683 741:734%$882

1924 | 11.621:9325789 11.970:815$989 348:883%200

1925 | 14.407:886%189 14.767:9118727 350:025$538

1926 | 14.616:847$736 13.818:1735402 $ 798:674$334

1927 | 14.990:818%456 17.618:357$512 2.717:539%056

1928 | 17.625:119%619 18.075:553$491 450:433$872

1920 | 18.050:606%264 16.583:444%932 1.467:251%282

1930 | 17.521:852%528 15.942:902%257 1.578:860$271

1931 | 13.910:900$493 15.326:146$186 1.415:2453693

1932 | 12.253:9995050 13.313:783%117 1.059:784%()67

1033 | 12.350:649%310 12.403:746$482 53:0975172

1034 | 13.380:787%145 13.128:022%052 $ 152:7653003

1935 | 15.754:685%483 14,255:083%565 $ 1.499:6015018

1936 | 18.204:144$751 (1)| 15.330:5435129 (2) $ 2.873:601%622

1937 | 19.956:883$900 (1 18.828:719%737 52) $ 1,128:1645163

1938 | 18.935:8373000 (3)| 18.854:6338446 4) $ 81:203$554

10T, .| 308:776:791$069 316.332:924$513 17.136:255$681 | 9.580:122§237

NOTA: () Estio incluidas as parcelas de que tratam os decretos nos, 20922 e
890, respectivamente de 8-1-1932 e 9.6-1036, bem como as rendas or-
dinarias e extraordinarias.

(2) Bstio incluidas as parcelas & que £e referom os decret

os acima citados.

(3) Estdo incluidas as parcelas a gue se refere somente o decreto 20.923 de
8-1.1932, bem como as rendas ordinariae extraordinaria.
4) Bstdo incluidas as parcelas a gue se refere somente o decreto 20-922

de 8-1-1932.



VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

ANEXO N, &

7: pIVISAO Balancete da receita e despésa do exercicio de 1938
RECEITA DESPESA
REHDA INDUSTRIAL CUSTEID IHBUSTRIAL
Passageiros . . . . . . 5.453:0025200 Administra¢io — (1.¢ Divisdo)
Bazagens e Encomendas. . 754:2445400 Pessoal . . . . . . . o .. 1.518:447$900
Animais . . . . . . . 345:887%900 Material . . 47:6223153
Mercadorias . . . . ... . 9.490:4795100 DIvVersos - « « « eve v 04 21:3883500 1.587:458$553
Trens Especiais . . . . 168:0385900 Trafego — (2.2 Diviso)
Telégrafo . . . . . .. 121:3138300 Pessoal . . .. 3.174:6015845
Armazenagem . . 28.018$800 Material . . . . ... 237:1398711
DIiversos . + « v+ v.. 1.839:1145000 18.200:099$500 DIiVErSOS « v v v v s ene o - 86:041$000 3.497:782$616
RENDA GRDINARIA Locomogdo  — (3.2 Divisdo)
Patrimonial . . . . . 15:233$300 Pessoal . . . . . ... ... 4.261:2575248
Sélos por Verba... .. 642:600$800 657:924$100 Material.., . . . . . . . .. 4.711:002$638
REHDA EXTRAORDINARIA - Diversos. . . « . - . 1318408550  ©.104:1008496
Indenizacdes . . . 23,404$900 Linhas e Edificios—(d.2 Divisdo
Eventuais. . . 4215100 Pessoal . . - « v v v v o0 3.287:041$393
Taxa de Abono Provisorio . 43:3595200 67:185$200 Material., . v v v e 1.267:575$578
- DIVErSOS. « « « « o+ o - - _ RI7ISIS0  4.586:7883121
DIVEISOS. « « « « o v o e n v v m = a e 67:8753460
TOTAL TT88140069246
Resultado do Exercicio. . . . _w
80752088800 (D 189252083600 {1

e

(1) Nio estdo incluidas as dedugdes a que se refere o Decreto n° 20.922
de 2-1-1932, na importancia de 10:6285200.



1.2 DIVISAO ANEXO N. 7
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
Administragis. — Descriminagdo Geral do Custelo — Sextenio de 1933 a 1938,
1933 1934 1935 1936 1937 1938
DIRETORIA, SECRETARIA E SERVICO
JURIDICO

Pessoal. . . . .. ... . ... 205:271$616) 198:376$5400] 186:5315500| 220:365$900, 432:460%$500 446:2523800
Materjal . . . .. . .« .. 7:633%240 6:4735802 5:4555216| 16:671$362 209:046%$440{ 10:382$100
Diversos . . « « v v ¢ v s o . . 65:1295046] 50:8973543| 35:4583440; 10:157$600 9:2225000] 14:028%700

TOTAL .. . . ... ... 278:3333002) 255:7478745! 227:445%156] 256:194$802| 471:6373940] 470:663$600
CONTABILIDADE E TESOURARIA
Pessoal. . « . . vt e 187:0078233| 190:207$200| 214:219$500| 243:368$900] 320:107$500| 328:948$600)
Material . « o o« « & v o v o . . 5:177%$G45 3:873%330 4:284%632 4:3205374 5:342%002) 7:413%145
Diversos . . « « « v « v v . .. 4:832%500 4:031%200 3:3395400 1:7865200] 2:465%$900 2:954%100]

TOTAL .. . . ... ... 197:0168778] 108:1118739] 221:843%532) 240:4875474 328:005$492] 339:315$845)

CONTADORIA E ESTATISTICA

Pessoal. . . . . ... ... .. 286:9258800] 301:013%700] 327:200$000| 377:244$500! 420:400%600 436:851%$100i
Materdal . . . . . . .. ... 6:000%653] . 6:876%030 6:320$532] 10:016$183] 11:230%783 9:835%244
Diversos . .+« & v v v v v . . 1:790$400 2:0938%800 2:437%200 1:6155500, 1:867$900, 2:550%25

TOTAL .. .. .. .. .. 205:616$853! 309:0833530| 335:066%732| 388:8763183) 433:657%$283 449:236$594l




ANEXO N. 7 (Continuvagio)

1833 1934 1835 1936 1237 pi=tcic]
ALMOXARIFADO
Pessoal., . .. ........ 114:8753500| 130:168$967) 134:7015600 271:322$800 330:1245300 306:395$400
Material . . . ... ... ... 13:0088527| 18:929$140, 12.774$324 15:0043971 14:3673043] 19:001 $6644
Diversos. . . . ... ... .. 9178300 0418500  0.174%9C0 1:431$200 1:78139800 1:8555450
TOTAL. . ........ 129:7918327) 150:0408607| 156:7403824] 287.8483971 346:273$243) 328:2428514
"DIVERSOS
IndenizacSes por acidentes mno _ .
trabatho. . . . .. ... .. 54:9588175] 13:567%330] 12.8373500 26:000$006, 45.661 $7000  17:055%$400
Idem por causas ndo classificadas. | 21:466$318]  9:7168930 2:4875600 — — —
Idem ~ decorrente de incendio, )
premios de Seguros, ete. . .| 21:322$050) 19:8563400 33:0275800; — 28:7008200] 21:611%400
Alugueis, Impostos, Telegramas, R
Estampilhas, despésas de vi- )
agem, efc. ... . . . ... .| 1224623321 160:5685470 263.704$503 75:223$900 03:3233900, 39:836$860)
Despésa Séde Central. . . . . . 148:7313667| 197:8578360 41.1455736 — - —
Despésa Séde Social . . . . . . 160:0555527) 209:196$102] 420234758 — — —_—
Quota de Fiscalisacio.. . . . . 77:0003000!  77:0005000! 32.0833335 — — —
Quota de Arrendamento . . .1 124:108%2720 124:108%272 51:7118780 — —_ —_
TOTAL .. ... ..... 730:1055230 811:870$873} 470:117$012] 101:2233900) 167:685$800] 78:503$660)
RESUMO :
Pessoal. . . . ..., ... 784:0805140) B19:7674267 882:74'256001.121:3025100;1.503:29059001.518:447$900
Material . . . .. . . . .| 34:000s465! 36:1528311; 28;8433704,{ 46:111592(}} 60:0455358 47:622$153
Diversos. . . . ... ... .. f 802:7’748476§ 869:8345916 529:52659525 116:21755400; 183:0233500] 90:802%160
TOTAL GERAL .. . ... %’1.630:86480905 1.725:7545494:1‘421:1]35256;1.283:631&420{51 747:2595758(1.665:962$213




VIAGAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO AREXO N

t, DIVISAO TODA REDE
o Descriminacdo do Custeio
e - 1933 1934
DESIGNAGAQ Pessoal I Material Total Dessoal Material | Total Pessoal | : iiri‘l [ Fotal
Administragéo. - 794:0805149 106:6788711 900:7583%860 810:767%267 94:1163354 913:8835621 862:7423600 79:2538644 941:9965244
Trafego. . . . . . 2002:4545467 |  157:021$420 | 2.190:475$887 | 2.020:8145078 |  102:602$187 | 2.213:4165265 | 2.080:2525015 137845360 | 2 204:0365384
Locomogao.. . . .| 2768:4208725 | 2814:101$878 | 55826125603 | 2.087:0399010 | 2.806.6508703 5.883:600$622 | 3.248:4745003 | 3.741:154$420 | 6.980.6285423
Viﬁ Permanente. . | 2.095:417$850 895:376$052 | 2.900:793$902 | 2.160:7473$743 1.135:4128928 | 3.305:160$671 | 2.394:3703009 | 1,155:0355403 3.550:305%502
DIVErsos . - « « $ $ 528:9963958 5 $ 610:762$601 $ 3 395:3213807
CUTOTAIS.. . . 7.660:3735191 | 4.013:268$061 | 12.202:638$210 | 7.997:360$007 | 4.318:782%172 12.926:9134780 | 8.585:838$627 | 5.100:1275956 14.171:2885450
— . 1936 1937 1938
- DESIGNACAO Pessoal f Matetial Total Pessoal Material | Total Pessoal | Materiat | Total
Administracio. . 1.121:302$100 | 61:105$420 | 1.182:407$520 | 1.503:2903$900 76:283$058 | 1.579:573%$958 1.518:4478$500 69:010%653 | 1.587:4585553
Tfafego ...... 2.362:3523368 253:908$135 | 2.616:260$503 | 3.197:960$100 287:0793659 | 3.485:039$750 | 3.174:601$845 323:1808771 | 3.497:782%616
Lobomoc;ﬁo.. . 3.468:6168420 | 4.625:502$784 | 8.094:119$204 | 4.322:080$254 4.968:;964$204 9.291:044$458 | 4.261:257$248 | 4.842:8433248 | 9.104:100$496
Via‘ Permanente. .| 1.731:453$903 | 1.280:525$440 | 3.011:979$343 | 2.928:113$016 703:7558646 | 3.631:868$662 | 3.387:041$303 | 1.209:7465728 | 4.586:785%121
Diversos + . . . . ' $ $ 425:776$559 $ $ 841:192$900 (1) 3 3 78:503$GGO
TOTAIS.. .| 8.683:724$791 | 6.221:041$779 | 15.330:543$120 | 11.951:444$270 6.036:082$567 | 18.828:719$737 | 12.241.3485386 1 6.534:7615400 i 18.554:6335446
1938 1937 lozs
NOTA — (1) Custeio industrial 101:223$900 167.685$800 67:675$460
' Deduc¢do da receita con-
forme decreto n. 20.922
de 81-932. . . .., . 22:286$400 14:089$900 10:628$200
ldem, idem conforme o
Decreto 890 de 9-6-936 . 302:266$259 650:417$200 —
425:776$559 842:192$900 78:503$660
() Em 1938 os encargos do Decreto 89¢ de 9-1-936 foram custeados por verba orcamentaria.



1.2 Divisdio

VIAGAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRG

{

DESCRIMINACAO DO CUSTEIO

8. FRANCISCO B RAMATS

Anexo n. 8-y

1933 1934
Pessoal Material Total Pessoal Material | Total

Administragdo.| 595:560$112 80:008$703 675:5685815 614:8253452 70:5973268 685:422$720 |
Trafego....... 1.600:1785970 161:730$491 | 1.761:000$461 | 1.616:160%379 158:7683867 | 1.774.9383246
Locomogao. ..| 2248:7808512 | 2.391.648$364 4.640:4388376 | 2.435:699$140 | 2.425:210$232 4.860:9008372
Via Permanente| 1,568:733$723 673:6355945 | 2.242:360$668 | 1.625:801$960 812:3108566 | 2.438:2028526
Diversos...... — Po— 396:746$215 — — 458:1835079

Total........| 6.013:262$317 | 3.307:024$003 9.717:0325535 | 6.202:5858931 | 3.466:886$933 |10.21 7:6555943 |

1935 1936

Administragdo.| 647:056$950 61:477$212 708:5345162 | "840:976$575 45:8203116 886:8055601
Trafego........| 1.672:058%742 177:7813719 | 1.849:840$461 | 1.016:437$341 211:6343307 | 2.128:071$648
Locomog&o....| 2.661:304$108 3.149:6608895 | 5.810:9653003 | 2.846:848%244 3.937:7918361 | 6.784.6393605
ViaPermanente| 1.834:019%087 838:054$271 | 2.672:0733358 | 1.297:076$402 1.000:6768402 | 2.297:752$454
Diversos...... — o= 206:4915424 — - 75:917$950

Total........ 6.814:4388887 | 4.225:0743097 |11.337:0048408 | 6.901 13385212 | 5.195:931$186 | 12.173:187$348

1937 1938

Administragdo .| 1.127:4683425 5'j7:212$403 1.184:680$828 | 1.138:835$900 51:7588020 | 1.190:593$920
Trafego........ 2.614:045$885 249:535$527 | 2.863:581$412 | 2505:171$363 281:8065599 | 2.877:067$962
Locomogdo. . .| 3530:4043066 4.163:3763673 | 7.693:780$739 | 3.439:490$319 39790458682 | 7.418:506$001
Via Permanente| 2.220:0543078 580:323$818 | 2.800:377$896 | 2.480:985$203 1.145:478$533 | 3.626:4633736
Diversos....... _ — 125:764$450 — — (1) 58:877$770

Total.........| 9500:072$454 5.050:4485421 |14.677:185$325 | 9.654:482$785 5.458:178$834 ‘15.171 :5393389
- ‘ _

(1) N3o foram inclaidas as deducBes a que se refere o Decrefo n. 890 de 9-6-1936.



1a Divisdo

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

DISCRIMINACAO DO CUSTEIO
CENTRAT: DA BAHIA

Anexo n. S8 S

1934

1833
Pessoal ; Material ! Total Pessoal l Material 1 Total
Administracdo. 168:5208037 28:670%008 225:1808045 204:0418815 23:5198086 228.4603$801
Trafego....... 402:2755497 35:2803928 437:5665426 404:6445609 33:8338320 438:4783019
Locomocgo.... 510:8313213 422:5433014 042:1748227 B551:3405775 A471:440%8471 | 1.022.781%250
ViaPermanente, 526:6843127 221.7405107 748:4245234 543:8553783 323:1028362 8660585145
Diversos...... S 3 7 132:2505743 S S 152:579%522
Totais .....] 1.647:1103874 706:2448038 | 2.485:6058675 | 1.704.7833076 851:805%239 | 2.700.257%837
1935 1936
Administracgao. 215:68535650 17:7763432 233:4623082 280:3258525 15:2763$304 205:6015829
Trafego.... ... 408:193%273 36:002%650 ¢ 444:1955023 445:91538027 42:2733828 488.1883855
Locomogdo.... 587:16038363 501:4838525 | 1,178:6635420 621.7685176 687:7118423 | 1.309.4793509
Via Permanente.  560:3308622 317:881%222 5 878:2325144 434:3773851 279:8455038 714:2253889
Diversos...... $ S 08:8308473 S 8 25.3053050
Totais .....7 1.771:3005740 063:1538820 | 2.833:3848042 | 1.782:3863570 ' 1.025.110$503 | 2.832:803%122
1637 1938
Administrac@o.; 375:8228475 18:0708555 384:803%130 379:6218000 17:252%633 306:8643633
Trafego. RIREP 583:0148215 37:544%132 621:45838347 576:4308482 41.28435172 620.7143654
Lgcomogao .o i T91:676%188 803:5875531 | 1567:2638719 £21:7665929 863:707%566 | 1.685:564%5405
V%a Permanente.  £90:058%938 123.4313828 822:4003766 806:056%180 154.2688185 $60:3248385
Diversos...... 3 ‘ 3 41:9218350 S 3 (1) 19:625%890
Totais 2.450:471%816 085.6345146 | 3.478:027%312 § 2586:8655601 1.076.6023566 | 3.683:0843057

(1) Nao foram incluidas as dedugbes a que se refere o Decreto n. 800 de 9-6-1936.




VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
RECEITAS TOTAIS

1.2 Divisdo

ANEXO N.9

15,754:6858483

VERBAS 1933 1934 1935 1936 1837 1838
Passageiros . . . . . . . 2.704:3865055 | 3.065:810$375 | 3.452:953$795 | 4.570:9923400 | 5.203:221$700 | 5.453:002$200
Bagagens e Encomendas . 421:214%3780 470:4043665 551:002$125 638:2373700 706:55318500 754:244%$400
Mercadorias . . . . . . . 7.171:337§070 | 7.909:879$865 | 9.513:9673413 | 10.632:873%451 | 10.978:6745700 | 9.501 11078300
Animais .. ... . . . .. 275:759$990 174:386$875 201:084%630 223:817$500 203:8175500 345:887$900
Rendas Diversas. . . . .| 1.687.951$415 | 1.660:305$365 | 1.943:8778520 | 2.1 38:2873000) 2.864:6135200) 2.881:595$200()

TOTAIS . . .|12.350:649$310 | 13.280.7875145 18.204:1448751 | 10.956:8835000 | 18.935:837$200

OBS.: (1, 2 € 3) — Nestas parcelas estdo incluidas fambem as rendas Ordinarias e Exfraordinarias, nos fofais de Rs. 64.110$520 para o ano
de 1956, Rs. 621.944$100 para o ano de 1937 e Rs. 725.1098300 para o de 1938.

DESPESAS TOTAIS

VERBAS 1933 1234 1835 1236 1837 1938
Administracdo Geral.. .. 730:105%$230 811:870$873 479:1173012 — — —

” Central . . 900:758%860 913:8838621 941:006%244 | 1.182:407$520 | 1.579:5735¢58 | 1.587:4588553
Trafego... . . ... .. 2.109:4755887 | 2.213:4165265 | 2.204:036$384 | 2.616:260$503 | 3 485:0398759 | 3.497:782%616
Locomogdo.. . . . . .. 5.582:612$603 | 5.883:600$622 | 6.989:6283423 | 8.094:118$204 9.291:044$458 | 9.104:100$496
Linhas e Edificios . . . .| 2.990:793$902 | 3.305:160$671 3.550:305$502 | 3.011:979$343 | 3.631:8688662 | 4.586:7883121
Diversos. . . . . . .. . — — - 425:7768550])|  841:1925900() 78:503$6600)

TOTAIS . . .|12.403:746$482 | 13.128:022$052 14.2550835565 | 15.330:543$129 | 18.828:7193737 18.854:6335446
OBS.: (1 12 2) — Estdo tambem incluidas as parcelas a que se refere os Decretos ns. 20:922 ¢ 890, respectivamente de 8-1-1932 e 5-6-1936.

3) —~ Em 1938 as despésas ¢

om © Decreto n. 890 de 9-6-1936 foram feitas por crédito orgamentario.



12 Divisdo

ANEXO N. 10

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE FRASILEIRO
Estrada de Ferro S. Francisco e Ramais.
Receita total por estacdes
ESTACOES | 1932 1934 1935 1936 1937 1938
Calcada . .+ v v« v s et 2.793:744%859 3.494:081$625 | 4.060:779$115 | 4.718:136%683 | 4.850:6085900 4.483:579$350
Almelda Branddo. . . - 60:2598385 54:517$385 55:014%$170 55:810$450 58:566$500 65:130$100
Deriperi . 59:613%$480 49:1_28%630 53:0565030 577778850 63:499%700 80:312$850
Paripe . « v v 19:1505090 16:b43$960 16:856%550 17:426$250 22:477%650 25:028%600
Aratu .......... 50:535%$415 64:9375305 68:557%300 28:8118700 7:9875400 7:8313200
Mapele . « v o oo v o 11:800$950 13:687“@080 16:345$500 16:937$350 14:6235550 14.653$650
Agua Comprlda ..... 19 541“&5400 21:622$030 20 817%050 22:6338750 26:6875400 25.373$950
Passagem . . . - - - ot b $ $ 1:6185400 2:7825000
Pasto de Fora . 3 Sa $ 8 4:4685400 4:398%750
Massti oo v o 00w e b $ 1:5835250 2:807 $550
Candeias . - e 23:506$925 32: 397 5805 28:379&240 30:4445600 ; 35:840%150 42:158%600
Maracangalha ... . . . - 35:506$925 32: 932.b010 37:4568700 28; 703%150 i 57:5545654 56:3514500
Pouco Ponto. . . - - . B B $ 4:089%400 5:1195150
Buranhem. . . e 106:140$440 161:8945$990 99:005$600 82:677$100 82:8035550 96:064$750
Muriqueira . . - .« <. 19:504$870 16:6525750 12.617%450 13:1514800 12:2765250 11:132$750
Parafuso . . « -+« .- 34:962%620 37:713@260 38:7574250 38:011$200 34:740%550 38.0364$700
Camassarl « v v o o 0 e 52:504$525 750065210 53:795$220 42:0728300 47:759%240 47:297$150
Dias D’ Avila. . . . . . 26:564 %880 22:505832 19:724$950 19:0928750 18:248%250 18:0474150
Amado Bahia. . . . . . 52:1655065 62:0155110 52:553%350 43:455%100 43:600%300 34:356$500
Mata de S. Jodo . . . . . 127: 73‘)‘9803 126:160$580 131:056$990 139:430$200 122:3415950 117:070$400
Pitanga. . . . « « « « - 03:283%175 101:8848330 117:4805050 116:805%160 1242578850 138:2904$600
Pojuea. . « « « « « o s 104.686%$270 114:000%620 90:1814700 90:300%$550 105:5425000 109:9754$600
Central . . . .+ « « . 10:5435680 10:8815230 14:6223550 19:8015350 24:749$400 25:525$750
Catll. . « « « v 0 v v v 136:7505275 181:423%095 150:004$520 131:714$250 156:975$800 108:533$200
Sitio Novo . . . C. 68:492$330 84:037$760 82:201:5390 76:271$050 88:1894$400 (G4:5334550
Alagoinhas . . . . . 118:808%905 126:301$945 135:813$0090 179:151$700 179:765%$900 205:801$200
Sio Francisco . . . 278:0285927 400:290$170 464:062$2563 543:794$086 431:258%$200 349:001$100
Aramari.. . . . . ... 11:8203565 150755965 15:411%850 20:034$750 21:082$400 17:5444350
Quricanguinhas . . . .. 3:7455969 11:481$090 17.876$050 9:616$250 7:245$500 10:7075500
Iral. . . v« v v o 3:830%950 5:216$985 6:933$100 3:515%950 4:289$800 3:0665450
Agua Fria. 11:545%010 842763660 33:269%690 30:856$450 28:378%700 43:340$250
Lamardo . . . . . .. . 31:105%695 71:3528990 36:1915585 62:9724650 44:425%400 46:498%$300
Serrinhd « « . . . L. 161:6775120 333:550$440 271:.9415730 345:852$850 271:564$500 269:436$150
Coité. . .. ... ... 28:486%$670 45:219$250 62:0005200 88:5565500 - 68:252%850 08:133%300
Santa Luzia. . . . . . . 112:719%925 204:6815005 160:4935495 346:6835500 208:800$050 325:004%750
Queimadas.. . . . . . . 125: 147‘75()00 134:2198795 155:183$755 220:818%$700 186:0745750 239:119%000
Jacuried .. . . .. .. $ b b 15:0224$250 23.300%300
] ~tiuba ........... 134: 33()%3740 109:041$695 172:243$625 182:029$300 151:683$700 175:0405200
Cardacd . . . . .« « . . 5:120%910 4:712%935 16:313$315 17:618$850 16:756$850 14:166$300
qufim. e e e e 233:5675$975 211:808%995 330:0123885 3616148960 305:7445450 401:100$200
M_lsséo .......... 1:3225280 1:358%160 3:048%250 5:334%950 8:5805150 15:134%800
ftinga, . . . . . .. ... 20:983$130 23:613$710 53:357$4455 50:634$450 55:353$400 54:479%200
C_ampo Formoso. . ... 46:223$560 24:1515035 113:757%070 169:074$800 200:102$700 157:468%100
qudobassﬁ e e e e 31:075%$540 78:569%410 71:490%$330 72:580$150 91:064$650 98:477$400
Saude .......... 61:635$540 40:6925950 119:637$905 83:054$450 102:242%900 132:207%200
Caen e e e 43:031$760 37:9225340 57:476$835 43:4723500 77:391$100 58:431$100
Jag:obma ......... 198:457$630 222:426%350 380:000$745 376:138$550 409:199$000 366:371$700
Miguel Calmon ... . 122:556$355 150:200$670 286:564 5665 322:315%950 386:659$250 204:386$400
Franca. . . . ... ... 96:159$000 98:611$745 163:239$215 202:6175162 266:994$250 166:302$150
Piritiba . . . . . . ... b 13:672$245 86:454$340 240: 332$050 260:191$050 218:018%050
Barra do Mundo Novo % $ $ 227:843%500 173:2985800
Carrapichel . ) 21.0855840 24:539$220 40:158%615 41: 18%050 30:426$550 40:496%$200
Catuny . . . .. . ... 4; ()8()‘529() 6:6138450 10:006$720 14:3125200 13:4268$550 10:704$450
Jaguarary . . . . . . .. 27:032$280 28:1575795 72:548$520 54:551 800 62:592$050 61:785%450
lturnirim . 3:073$030 5:884$815 11:914$800 9:316%850 13:043$200 13:901$650
Barrinha . 5:6498520 11:2423630 15:241$300 2i1:0265850 19:2593%850 28:926%400
g NE A 45.660$700 65:966$785 65:752$785 60:516$400 46:372%$550 50:9023500
Ca\dlba e e e e 47:048%600 74:131$805 58:207$800 692:179%050 74:278$650 07:022%850
Ban Vermelho ..... 48:01€8970 3:088%890 2:580$800 3:722%550 23:0724$850 2:753%25()
§Juairo . PN 630:5796347 691:261$820 827:283$380 919:472%250 1.117:910$800 | 1.200:5945100
Say, . .. e e e 2:187$690 2:304%970 2:391$250 1:7465850 1:760$200 1:3385000
c Capiga. . 2:560$420 3:207$620 8:378%200 0:5385450 16:5328550 6:215%000
Sitio ) Melo ...... 58:071$290 112:130%050 102:658$200 93:901$150 96:547$800 77:830$200
- EntreRios. . . . . . - 13:657%655 18:296$740 13:230$160 20:518%500 22:254$850 31:471$250
‘Ldgoa\edonda I 17:531$200 25:485$665 30:500$295 51:368%550 41:703$450 44:1255000
i Pedras, . . . . . ... 7:0218470 10:269$540 12:421$500 17:458%700 21.619%100 21:6924100
Esplcma\ ......... 74:202$375 87:010$690 106:192$320 134:729%900 118:2015900 120:001$950
Timbo oy o . . . ... 6:0803590 10:709%$520 0:085$700 16:5753500 23:618%700 20:097%700
Cajuelro\ ........ 42:571 $760 91:780%260 67:599$740 00:375%650 101:435$950 112:349%050
3 Barr‘acﬁo ....... 115:4775145 141:159$350 162:085%890 205:043%150 215:1565500 1720744650
Gerd. ... ... ... 27:199%635 40:498%835 25:309$300 20.715$700 2011034000 31.060$100
- Ttabaianint. . . . . . . . 85:9215230 107:8805665 107:188$940) 151:852$300 165:703$550 127:465$050
Pedrinhasy . . . . . .. 18:756$330 32:105%350 23:340$400 33:428%200 31:303$000 20,736$300
Buquim . . 74:272%100 82:8465170 80:7385785 112:502$600 102:944%300 451236250
Salgado.. .., . .. .. 122:213$730 160:924$400 217:950$585 253:731$800 243:076%$700 273:04651H0
Itaporangd e e s 35:3205445 34:730$305 54:816%280 84:963%850 03:9024$500 016505450
CrlstOVdm, e e e e 38:813%300 54:723$520 55:709$795 79:462%750 105:260$150 07:3245150
lhebdlda 'S 12:780%110 9:0304720 9:9615400 7:171 5650 6:761$000 6:7305000
Aracaji. . .. . . . D0 11700358270 | 902:0333360 | 1.200:5066225 | 1.198:766$800 | 1.212:001$45) | 1.124.412$550
Socorro . . L. 5:663%015 9:537$300 18:017$920 43:094$050 58:014$400 i4:1735050
Larangeira . .. . . 23:313$750 30:386$440 81:043%395 94:534%050 126:1885050 1201615100
Morol_m e e e i e 61:5145071 72:320%815 122:522$745 154:319%$100 121.644%850 99:001$600
Rosario.. . ., . . ... 27:090$400 25:0765883 42:851$590 377193950 28:301$700 20:8074$750
Carmo . . . . . .. v 21:877%985 34:288%145 46:0125005 51.707%650 38:266%550 45:6045700
Japaratuba'. . . . 18:721$425 22:855$140 30:198%160 34:579%250 33:7915800 32:810%700
Murta . 11:8248620 15:666$030 23:6075350 20:897%200 23:879%$400 26:9355100
Capela . . ., ... ... 66:946%075 80:6974480 122.655$000 112:771%850 115:879$550 120:6548500
Muribéca. . . . . . .. 19:3615675 24:850$125 36:229$685 42:258$300 47:129%550 41:9135900
Batmgg ......... 14:860$880 12:627$260 17:760$200 24.077$600 27:0035800 131:25()4$750
Pg‘oprla ......... 233:8645$796 257:423%610 330:5783775 493:6365100 636:361$000 524:7935400
Riachuelo $ $ $ $ $ 10:027£000
Taylor ........ 3% N $ $ % 2 8.)7%600
‘ Totais . 10.073:549%020 | 10.743:439$820 12.718:943%528 | 14.687:8708251 15.435:224$400 14 849 7‘)‘)&'500
TODA A REDE:
Estrada de Ferro S. Francisco € Ramais....................... 14.849:799%500
Estrada de Ferro Central da Bahia e Ramais .................. _3.363:810$000

18.213.609%500



1.2 Divisdo

{Continuagiio)

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
ESTRADA DE FERRO CENTRAL DA BAHIA

Recelta total por estacdes

ANEXO M. 10

ESTACGES 1933 1534 1825 1236 1837 1938
SaoFelix. . ...... 901:116$715 084:3385605 | 1.142:1645175 | 1.201:5015050 | 1.412:2408650 | 1.089:106$150
Satvador Pinto , . . . . 3.656$040 4:1765610 4:407$200 6:134%$250 7:9203600 57093650
Cruz das Almas. . . . . 10:282$810 24:738%030 12:1473756 12:436%450 15:629%000 17:3145250
Manoel Vitorino. . . . 2:175$650 1:0463580 2:6135100 3:286$500 4:1433850 5:260%350
Sapé. . ... ... . 3:569$060 7:2255660 5:8085000 7:582$600 10:0008450 9:5005800
Genipapo .. .« . . . . . 14:7118430 17:8375150 12:3418000 50803600 3:8163000 3:6605100
CastroAlves . . . . . . 78:200$105 110:303%$380 1062415089 135:7924550 142:125%400 123:4745450
Santa Teresinha. . 7:3283$910 8:5475110 110655400 15:166$900 17:013%050 13:227$100
Tanquinho . . . . . .. 27363870 6:1813060 8:7288750 10:0728$700 11:461$050 6:1398600
Lagédo. . .. ... .. 11:039$360 23:250%325 21:498%150 34:0415350 51:4233350 22:583$250
Santa Rosa. . . . . .. 1:0508945 1:321$170 1:9973550 | 2:4125200 3:4025900 2:964%$900
Paraguassfl.. . . . . . . 16:6915260 10:050$875 18:245%800 32:731%850 33:646%150 27:6534750
Itaberaba., . . . . .. . 47:1323345 78:1453025 85:033%815 155:221$500 162:7875750 71:403%950
Itaba .. o v . . v . . 38:5168020 87:5745410 74.031$750 162:718%5800 228:0748850 15(:219%200
Jodo Amaro. ... . . . 28:2188920 8:4048745 11:483$800 34:5504850 45:748%200 31:680%250
Tamburi . . . ... .. 91:3063175 45:774%310 83:8652$800 130;7045950 146:4555400 81.115%700
Queimadas , . . . .. . 7:2488 150 5:500$325 0:453$100 15:1118300 14:7:45250 10:666$300
Bandeira de Melo. . . . 3:688$100 4:0245170 13:0155350 25:2645750 50:3705400 3001728650
Mtaité... . .. ..... 70:5528420 81:2526120 105:158%370 128:7005800 104:41650950 215:744$000
Machado Portela . . 4:4935870 4:0838445 11:468%965 9:2255200 10:553$450 14:1063000
uraci.. . .. o0 ... . 10:0775920 22:702%810 34:1608550 48:0173650 51:6228000 10:074%450
Jracema,. . . . .. ... 16:9355870 35:642%670 40-232%800 76:6625350 56:4115100 51:3132150
Jequi. ... ... 30:7615440 46.7235965 44: 68Q$3OO 85.667$400 132:8238050 79:193$100
Sincord .. ., .. .... 37:2455320 55:706$420 120:8578650 142:816$900 99:5724500
Contendas . . . . . . . 383:582%540 413:240$430 401:6168700 407: (}8?¢ no 610:8738700
Cachoeira. . . . ... . 239:542$225 226:0265300 242:2858100 330:8555150
Teixeira de Freitas 2:100%240 3:1925200 :013% G:048$300
oncei¢do. . . . . . . . 11:216$630 13:227%550 29:581$500
Afligidos . . . . . . .. 5353440 4128450 1:0385900
. Qongalo. . . . ... 20:1865120 30:0028820 13585 37:4033850 26:878%050
Magathaes 21788750 2:5445080 "o, 993»100 4:1803000 5-2018550 6:077%500
Feira de S. Ana, . . 57:3308385 86:4035535 111.25[8650 96:2043050 96 (B5$750 140:7108200

Ponte D. Pedro Il . 121:8625100 64:476$100 G2:9875800 22:9745200 8 $
TOTAL . . .| 2277:100$200 | 2537:347$325 | 3.035.741$055 | 3.468:9268600 | 3.899:71553400 | 3.363:810:000

l




VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Estatistica economica das estradas de ferro Sao Francisco e Ramais ¢ Central da Bahia e Ramais, no sextemo:de 1933 a 1938,

ANEXO N. 11

NUHERD DESCRIMINAGAO 1933 1934 1935 1936 1937 1938 N.
fo tok: : .799. 1.799.086 1813.976 1813976
1 | Extensiio total em trafego.. . . . . . . . ... ... 1.778.761 1.799.086 1.799.036 B13076 1
2 | Extensiio media em tratego, . . . . .. . .. ..., 1.778.761 1.787.894 1.799.086 %gggggg %giég% 1.811.857 2
3 | Numero de passageiros embarcados, . . . . . . . . . 904.851 1.072.424 1.166.798 Tt g SR80 ngé.&% 3
4 | Numero de passageiros quilometro. . . . . . . .. . 47.735.025 54,250,287 61.096.060 85.247.805 95'80§.56 85.33:).940 4
5 | Numero de passageiros quilometro total. . . . . . . . 63.784.135 69.422.220 71.729.879 24788 . 57; lOl.l?o.ﬁl(_i 5
6 | Percurso médio cliedumdpagsageiro ....... G 52,8 50,5 52,3 8 ) 55,7 6
Numero de toneladas de bagagens e encomendas em-
! mi)arcadas ........ K g g ............ 5.304 5.728 5,979 6.782 7.426 8083 7
B Nun%eel;?d?g.t.m?d.ad.as. flu.ﬂo.m.et.ro. c%e .bi.ig‘?gfm.s o 543.150 634.260 719.473 854.981 972.902 1.051.360 8
ada ilometro de bagagens - -
? Nur&%rr?dgse ttc?tnnim - %ulﬂo.m? 0 .qga.g e 602.036 733.370 806.809 935,340 1.027.624 1.104.570 9
10 | Percurso médio de uma tonelada de bagagens e enco- . - - .
11| Nuero e angimiis embarcados L0001l ol 77718 41813 a6i" 30714 oz | 1
12 | Numero de animais quilometro. . . . . . .. . ... 7.688.220 6.000.147 10‘003.‘207 gggz%g gggggﬁ }geflﬂzil 12
13 | Numero de¢ animais quilomerto total. . . . . . . . . . 7.695.858 0.013.687 10.005.2@81 82 .2.124 e .8 Q.gggg }3
14 | Percurso médio de um animal . . . . . . . . . ... 250,0 216,3 . 239, o7 ot oTacs oo 1‘_1
15 | Numero de toneladas de mercadorias embarcadas . . 188.707 219.861 - 246.981 5,921 708 72.808.453 66 -‘; 84 2
16 | Numero de toneladas quilometro de mercadorias. . . . 45.321.680 46.563.213 u8.u1f3-11°3 65. o 85164\4.8]9 72.679"]!09 %(7)
17 | Numero de toneladas quilometro de mercadorias total . 60.351.650 59.826.760 72.758.720 18.211.23ﬁ9 e . 4.2;“ "
18 | Percurso médio de uma tonelada de mercadorias . . . 240,2 211,8 236,1 200 39{;. a0 37289 - (185' 18
19 | Numero de trens quilometro de passageiros e mixtos . 797.454 796.306 753.302 oy s 88135 o
20 | Numero de trens quilometro de mercadorias . . . . . 535.841 580.400 746.372 923. o 0 . 65 2
21 | Numero de pussageiros por trem quilometro.. . . . . 60 68 81 o a0 s 2
22 | Numero de toneladas de mercadorias por trem quilometro 74,4 79,0 781 ) 2y ,
2 N"Tﬁgirgé toneludas quilometro do peso brato de past . 1o 008 49.398.750 40.405.414 52.804.714 56,650.502 66.017400 | 23
24 | Numero de toneladas quilometro de peso bruto de baga- 3
genis € encomendas., . . . L. oL L Lo L. L. 15.390.645 15.279.334 14.640.294 15.007.958 %?gggggg %’;?gﬁg gg
25 | Numero de toneladas quilometro de peso brugo de zcalnimais 16.389.337 17.968.325 18.176.519 12.458.230 337, 191
6 | N d ladas quilometro de peso bruto de mer-
? mgﬁ‘griag. tlor'le.a .l q . ‘?r.o . p S . r ..... 146.596.041 136.924.080 165.284.195 187.997.()?6 193.917.649 IQS.QSS.?EZ 2(73
27 | Numero de toneladas quilometro de peso brg[to total. . 225.512.021 219.570 498 247.506.422 268.357.998 278.586.365 200.682.
B toneladas quilometro de peso util de passa- 3.341.451 3.797.520 4274.834. 4,984,884 5.700.028 5987516 | 28
29 | Numero de toneludas quilometro de peso util de baga- .
gens e encomendas. . .. . .. 0L oL . L. 543.150 634.260 719.473 §54.981 972.28% égg}iggg gg
30 | Numero de toneladas quilometro de peso utillde animais 2.552.255 1.349.000 2.383.617 1.643 801 1.379. 824
31 | Numero de tonefadas quilometro de peso util de merca-
do:'ias ....... q ...... peso ull de merea 45,321.680 46.563.213 58.319.113 65.721.708 72.808.493 Gﬁgégggé gé
32 | Numero de toneladas quilometro peso util total . . 51.758.536 52.343.993 65.697.037 73.205.374 80.860.84'(3 178‘.298.018 5
33 | Total das unidades do trafego.. . . . . . . . . .. . 102.000.068 110.165.655 130.946:571 148,258.643 166.560.3{.() 66. a8 1
34 | Receita por quilometro em trafego.. . . . . . . . . . 6:9433400 7:4285174 87575050 10:082$917 10:661$347 10502255598 %
35 | Receita por quilometro médio em trafego. . . . . . . 6:943$400 7:4268174 8:757$0§0 10:082$917 10:673$816 10:0 $217 E
36 | Receita por trem quilometro. . . . . . . ... ... $8928 93584 105470 105528 108913 10$1094 37
37 | Receita por unidade de trafego.. . . . . . .. . . . . %121,1 $120,6 $120,3 3122,4 3116,1 $064’9 A
38 Proguto médio recebida por pass?geiro quilometr%. A $058,5 $056,5 $056,5 $064,2 $064,4 $0649 /. ,
39 | Produto médio recebido por tonelada quilometro de ba- . - - ’
Oguggns.. t. oI PO. e .q ........ $775,5 $741,6 $767,1 $746,5 $726,2 %’61277% ?Z%
40 groduto médio recebido por zmimacli quilometro e mer $035,9 $629,0 $029,2 $025,4 $023,6 .
41 roduto médio recebido por tonelada quilometro de mes-
cadorins. . . . . N [ (.1 ........ $158,2 $160,9 $163,1 $161,8 $|1_50,8 .394%(1)3?5,1 ﬁ
42 | Despesa por quilometro em trafego.. . . . . . . . . . 6:9735 251 7.207§C51 7:9233514 8:340$897 10:0084$519 10: Ly 0
43 | Deszesa por quilometro médio em trafego . . . - 6:073%251 7:342$730 7:9235514 8:3403807 10:0205522:} 10'4068584 il
44 | Desnesa por trem quilometro. . - . . . . . . ... . 85967 93474 95474 85709 10§24 1031133 45
45 | Despesa por unidade de trafego. . . . . . .+ ... $121,6 $119,2 $108,9 $101,2 %10&1,0 $058'3 b
46 | Despesa média por psssageiro quilometro... . . . . . $068,0 $065,8 $061,2 $053,1 $058,5 s e
47 | Despesa média por tonelada quilometro de mercadorias. $142,0 $147,1 5131,6 $136,3 $14538 g e
48 | Saldo da reccita por unidade de trafego. . . . . . . . $ $001,4 $011,4 $o2L.2 $007.1 $0030 | 49
49 | Deficit da receita por unidade de trafego . .. $000,5 $. $ % % .09%500, @ 50
0 | Receita total. . . . . . . . . ... .. ... 12.350:6495310 13.280,7875145 15.754:6855483 18.140:034%251 (1) 19.334:0308800 (1) 18-200; 38446 (4] 51
51 |[Despesatotal. . . . . . . . . o . . o, 12.403:746$482 13.128;022%052 14.255:0835565 15.005:0905470 (2)| 18.165:2128637 (2)| 18.854:63 S %
52 1 Saldo. . . .. s e 3 152;765%003 1.499:601$918 3.134:04335781 1.179:7275163 338046 25
53 | Deficit. . . . . . . ... 53:007$172 $ % $ $ 654.5103 e o
54 | Relagdio por cento da despesa para a receita. . . . . . 100,43 98,85 00,48 82,72 93,89 )

NOTA; (1) Computou-se apenas a receita industrial da estrada, inclusive as deducBes a que se referem os decretos 20.922 e 890,

respectivamente de 2-1-832 ¢ 19-6-1936.

(2) Nao estdo incluidas as dedugdes a que se referem os decretos acima citados, de vez que se apreciou apenas a despesa do custeio.
(3) Computou-se apenas a receita industrial da estrada, inclusive as dedughes a que se refere o decreto 20.922 de 2-1-1932,
(4) Estio incluidas as dedugles a que se refere 0 decreto 20.922 de 2-1-1032,



1a DIVISAO

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Resultado financeiro da exploragdo nos seis ultimos anos
TODA REDE

ANEXO N, 12

1933 10934 1935 1936 1937 1938
) a~- Receita . . . .. ... .|12350:6498310 | 13.380:787$145 | 15.754:685$483 | 18.140:034$251 | 19.334:0398800 | 18.200:0993500
b — Despésa.. . .. .| 12.202:638%210 | 12.926:0138780 | 14.171:2883450 | 15.005:080$470 | 18.155:212$637 | 18.85%:633$446
¢ — Saldo ou deficit. . . . . 148:011$100 353:873$365 | 1.583:307$033 | 3.134:053%781 | 1.179:727$163 654:5338946
d — Coeficiente do trafego . 101, 41 99, 67 01,42 82,72% 03,80% 103,60
e — Quota de arrendamento. . 124:108%272 124:108%272 51:711$780 5 $ $
f — Quota de fiscalisacdo. . . 77:0008000 77:000$000 32:0838335 $ 3 $
fl — Deéspesas acessorias. . . 3 $ $ $ $ $
¢ — Deéspesas totais. . (bte
. ... ... .| 12403:746%$482 | 13.128:0223052 | 14.255:0835565 | 15.005:0908470 | 18.155:2128637 | 18.854:6338446
Diferenca a—g. . . . . 53:0073172 152:7568003 | 1.400:601$018 | 3.134:043%781 | 1.179:727$163 654:533%946
1) — Discriminagio da Receita;
Passageiros 1a Classe. . . . .| 1.108:020%205 | 1.228:382$350 1.301:734$550 | 1.808:3008000 | 2.084:319$700 | 2.280:635$800
g 2.2 Classe, . 1.686.366$760 | 1.836:027$825 | 2.061:219$245 | 2.762:6025400 | 3.155:966$900 | 3.268:3945100
Encomendas,. 327:100$960 381:003%185 464:8306$225 557:445$700 633:7765300 703:125$800
Bagagens.. .. 04:113$820 89:4018480 87:0955900 80:7923000 72:775$900 51;118$800
Cavalares e muares . 10:132%595 12:931%856 16:765$980 24:0808545 22:307$900 26:1323000
Bovinos. . . . 231:861$845 98:780$294 182:216$855 94:6413945 66:181$900 199:721$200
Animais 4 Suinos, Ovmos e ca—
prinos .. . . . .. 30:663$575 61:066$845 91:779$095 103:154%910 113:656%900 118:786$700
Qufros . . . . ... 3:1018975 1:607$880 1:218$700 1:876%$800 1:676$800 1:7743%400




f.a DIVISAO ANEXO N. 12 — A

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Resultados financeiros da exploraciio nos seis ultimos anos

S. Francisco @ ramalis

1933 1934 1935 19386 1937 1938
I})a — Receita.. . . . .. ... 10.073:5493020 | 10.743:4388820 | 12.718:9438528 | 14.671:107$651 | 15:435:224$400 14.836:2808500
b—Despésa., . . ..... 9.717:032$535 | 10.217:655%943 | 11.337:004%408 | 12.173:187%348 14.577:185%325 | 15.171:530%389
¢ — Saldo ou Deficit. . . . . 356.516%485 525:783%877 1.381:039$120 | 2.497:920%$303 758:039%075 335:249%$8809
d — Coeficiente do Trafego. . 09,27 - 66,51 80,64 82,97 95,00 102,26
e — Quota de arrendamento . 93:081%204 93:081$204 38:783%$835 $ $ 3
f — Quota de fiscalisacdo . . . 57:750$000 57:7508$C00 24:0623500 $ $ $
fl — Despésas acessorias . . . $ $ § $ $ $
g — Despésas totais (b 4 ¢
+i1). .. ... . ] 9.876:8635730 | 10.368:487$147 | 11.400:750$743 | 12 173:187$348 | 14.677:185%$325 | 15.171:539$380
Diferenca a—g. . . . . 205.685%281 374:9528073 | 1.318:192$785 | 2.497:920$303 738:0398075 335:249%889
Il) -- Discriminacdo da Receita.
P . 1.2 Classe.. . . . 053.4378745 | 1.050:763%905 | 1.191:601$130 1.548:7593000 | 1.793:314%$100 1.988:3273000
ASSAGEIIOS \ 2a Classe. . . . .| 1513:4528780 | 1.627-170$195 | 1.820:8365050 | 2.439-1548700 2.745:674$700 | 2.887:557%$400
Encomendas. . . . . . . 296:6278855 348:006$985 425:186$965 500:407%400 576:308$400 648:0883700
Bagagens.. . . . . . . . 81:455%875 79:382%380 76:771$800 72:993%400 67:506%$100 48:872%200
Cavalares e muares . 8:178%045 10:3628516 12:9198835 15:467%085 16:4428500 20:0148800
. Bovinos.. . . . . . 176:4003845 45:672$994 27:7488150 23:3868915 23:9975600 06:9998700
Animais ¢ Suinos, Ovinos e ca-
prinos. . . . . ., . 27:5995575 60:4073470 82:088%300 102:146%000 111:811$000 117:0525900
Outros . . . .. .. 2:556%775 1.3173480 1:006%$500 1:509$000 1:369%100 1:3408700




1a. DIVISAO

VIAGAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Resultados financeiros da Exploragio nos seis ultimos anos.

Central da Bahia

Anexo n. 12-B

1033 1034 1935 1936 1937 1938
IYa— Receita.. . .. ... “.] 2.277:1003280 | 2537:3474325 3.035:741$955 3.468:9265600 | 3.890.715$400 | 3.363:810$000
— Despésa . . .. .... 2485:6058675 | 2.700:257$837 | 2.833:384$042 | 2.832:803$122 | 3.478:.027$312 | 3.683:004$057
¢ — Saldo ou deficit. . . . . 208:505$385 171:9108512 202:357$013 636:1235478 421:688$088 319:284$057
d — Coeficiente . . . . . .. 115,88 108,76 94,02 81,66 80,19 : 108,49
e — Quota de arrendamento . 31:0275068 31:027$068 12:9275945 $ $ $
f — Quota de fiscalisacio . . 19:250$000 19:2503000 8:0208835 3 5 $
fl — Despésas acessorias. . . $ $ $ $ $ $
g — Despésastotais(b-} e -} :
Gt L) I 2.535:8824743 | 2.759:534$005 | 2.854:332$822 | 2.832:803$122 | 3.478:0278312 3.683:0045057
Diferenga a — g . . . 258:782$453 222:1878580 181:409$133 636:123$478 421:6888088 319:284$057
II') DISCRIMINACAO DA RECEITA:
Passageirosd 1 Classe . . . 1545018550 | 169:1183645 |  200:5413000 |  250:5415000 |  201:005$600 |  292:308$800
Tl 2aClasse.. . .. 172:903$980 209:757$630 240:382$205 323:537$700 410:292$200 380:836$700
Cavalares e muares. 1:054$550 2:560%340 3:853%145 8:613$460 5:865$400 6:117$200
L Bovinos. . . . . . 55:461$000 53:107$300 |  154:4688705 71:313%030 42:184%300 102:721$500
Animais { Suinos, ovinos e ca-
prinos. . . . . . 3:0643000 6564375 9:6905795 1:008$910 1:845%900 1:743$800
Outros . . . . .. 5458200 2908400 212%200 367$800 3013700 4338700
Encomendas . . . . . e h e 30:473%105 32:9068200 39:619%$260 48:038%300 57:467$900 55:037$100
Bagagens., . . . ... . ... 12:657$945 10:0193%100 10:324$100 7:798%600 5:269$400 2:269%$400
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" la. DIVISRO

h T - ij w Anexo n. 18
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
Resultados financeiros da Exploragio nos seis ultimos anos
TODA A REDE

MERCADORIAS 1933 10314 1035 19036 1937 1038
Alcool e aguardente... 57:062$264 72:376$442 111:326%601 149;2843431 122:016%$000 108,163%800
Algoddo .......oiunen 387:1135200 549:2728700 738:109$200 649:044360C0 580:311$700 580;443%$400
Agucar......ciinvanas 420:391$400 344.633%200 417.816$500 469;699%5160 484,021%600 206:241%500
ATr0Z. . cvviennanonnns 44:700$200 72:585%100 72:2285500 84;473%700 63;799$900 82:301$000
Batatas .......c000nn. 1:3443300 1:560$200 1.8073100 1:9483000 1.815%000 1;1403600
Borracha.....covevan 21$100 3 3 4;062$300 14;2193600 6623500

Cacat «vvvevnnrrirnns 25000 3 $ 35760 3

Castanha............. 2235500 2353000 639%600 1:236$300 7178000 4143500 -

Caté ... vviiiiinee 78:048%000 105:805%800 146:310$800 324,;1058448 383:025%100 136;464%5700
Cana.....co0vvnvaens 1:926%800 1:617$400 7:081%500 561$100 1 390‘{3700 1;800$000

Carmne...ccoveveennnas 3 18%100 1$000 $300 1$200 3
Carvdo vegetal....... 208:749%300 235.6043700 2149798800 105;1638700 152;347$800 131;7483000
CBCOS v vvvveenennenn. 2:478%700 3:505%500 3:358$500 3:4273900 3;8158700 17;321$500
COoUroS. cievernnennnas 315:434%010 276:468%508 275:206$000 255;1648300 280:5383%600 211;6683000
Farinha de mandioca..| 557:4783750 271:7015500 184:723%5100 402:502%100 842:588%800 350;362$800
Feiffo ..vnvnnninnnns 2279378760 214.436%100 261:5278300 349:318%600 183;8:8%100 266;856$600
Famo............ coos 190:538%700 556:3405500 483:345%300 484;3418000 202:3033000 169;363%900
Lenhq ................ 87:713%800 122.734%400 134.082%600 175;438%300 130;828%700 125;0325100
Madeiras ......oonuu.. 94.081%700 110; 392“5000 148:503%100 205:318%600 187;3066500 222:005%$800
M:elmonas ............ $ 1.014:775$000 704:681%$00 | 1.246;0058600 1.343,903%700
Mitho....coovtvvnn.. 183:355%700 316: 600‘5 00 238:663%800 200:5428500 244:74855900 337;0828300
Minerios....vveuvan. 5:565%800 2:584$700 1:040$200 106;777$600 18;764%800 34;320%$400
Peles.........cc.uun. 84:625%000 81.0008500 | 84:036$500 87;450%000 G0;653%400 61,0813100
T | 721.808%8720 579.061%800 7684445562 660;055%200 787,2585400 638;835%800
Tecidos nacionais..... 400:3573108 507.804%634 627:4613573 616:372%550 603;3008000 452;0008800
Xarques....ovevnnnn, 106:9528740 06:3873100 106:044$100 84:0433100 51;2083400 53;4685200
Outras, «.oovvvennen. 2.063:128$388 | 3.205.000%881 | 3.470:661%777 | 4.236;050$162 | 4.211;477$500 3.825:3225700
Total........ 7.171:337$070 | 7.009:870%865 | 9.513:0674413 |10.632;8735451 10.878:674%700 | 9.550;1043700
Telegramas........... 82:9173400 81:3285800 62:1675700 103;476%$200 118;0203600 121;313%$300
Receitas diversas..... 211:663%420 242.855$110 106;342$250 108;723%200 119;001$100 124.322%600
i.Jie\(zeitas acessorias, .. g 1.303:370$505 | 1.336.121%365 | 1.655;367$570 | 1.861;977$100 | 1.972;805%600 | 1.754,660%300

X _

-




1a. Divisio

Resultados financeiros da Exploragio nos seis ultimos anos

S. FRANCISCO E RAMAIS

viacko FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

ANEXO No. 13-4

1.533:204$500

MERCADORIAS 1633 1034 1935 1936 1937 1938
Alcool e aguardente... 44:336$364 56.709$442 04:698%$101 127:761$331 92:329$400 80:888$400
Algoddo . ...ovenenens 110-4585700 | 283:932$400 | 331:384$800 |  349:5165600 206:731$700 |  226:087$600
AQUCAT .. evveerrnaens 3375238000 | 280:080$500 | 352:9763400 |  401:1483760 414:560$400 217:843$100
ATTOZ. ¢ e v cveervvnnnnn 41:305%000 66:148$600 66:762$100 80:243$200 57:822$200 76:855%800
 BatataS. ... .evieerens 1:305$700 1:493%000 1:760$300 1:032%600 1:798%600 1:119$100
Borracha. ....vuvvnens 21$100 $ $ 4:0063500 14:087%$200 662$500
Cacau....cocovnunens $ 28000 $ $ 3%700 3
Castanha. .. ..ovuennn- 22$500 2353000 639%600 1:236$300 717%$000 414$500
Caft. oo s eeeeenrannns 49.047$700 116:201$500 107:804$700 102:261$148 203:172$400 52:362$400
Cana. ... oovvvrrnenns 1:926%$800 1:6153000 7:0685100 5373500 502$100 1:800$000
CaINE. . v vereraeancnes $ 183100 1$000 $300 $ $

~§ Carvdo vegetal....... 208:749$800 235:6048700 | 214:970$800 | . 195:157$200 152:3375400 131:623$500 § -
~fCocos.eiiiiiiinn 2:124%$200 2:080$300 3:034$100 2:058%200 3.514$100 17:030$700
Couros......... yees.  254:0208110 195:437$508 200:011$900 180:480$100 204:662$800 141.092$800
Felii0. . ovve coerusnss 220.587$100 201:787$000 253:042$200 |  323:632%$900 171:111%200 261:465$200
Farinha de mandioca..| 558:3293250 243:443$500 146-8208100 | 268:087$300 | 614:840$200 |  220:737$200
FUMO..vvvurvvenensss 123:119$900 327:787$600 208.807$200 | 266:974$400 135:347$300 01:331$600
Lenha...oueuvuienn onn 84:207$000 118:2653000 132:460$000 173:065%300 120:032$000 123:374$500
Madeiras., ..oooee vans 54:585%900 64:8063900 83:001$100 121:855$300 09:075$600 79:860$600
Mamonas. « vooeer vens $ $ 075:000%$700 639:1673500 | 1.061:180$200 | 1.232:384$300
Milho. ...t cveeenenns 170:034%$000 | 308:058$800 218.138%000 | 257:354$700 215:012$100 318:0093000
MINErioS. . ov voreneses 5:168$900 2:368%500 1:040%$200 100:854$800 18:698%000 31:562$200
POlES. s nerrennnnnns 81:492$200 76:267$700 81:385$600 83:300$100 87:136$100 58:123$100
FSal...oooeninineninns 602:827%020 | 471:062%400 | 649:4163562 543.3733400 | 659:353%000 | 526:767$000

Tecidos nacionais..... 208:063%$698 301.556$334 4755645173 451:6224050 | 432:0833700 | 324:6963600
XATQUES .+ v e rerrenns 102:217$140 01.437$100 102:603$000 82:254$000 49:6923900 52:7565700
OULTAS . s vvvenrnnnns 0.337:302$638 | 2.638:485$026 | 2.676:266$452 | 3.379:7725162 3.187:961$200 | 3.112:241%100
TOTAL.... 56686873420 | 6.175:993$810 | 7.477:6463088 8.230.4113551 | 8.304:551$500 | 7.391:0793500
| Telegramas...c.ocn... 60:327$625 60:3413690 70:183$450 775973650 88:519$900 95:586$600
Receitas Diversas..... 204:514$970 235:365$860 180:7323900 108:128%$450 118:442$900 | 1.418:584$000
1.060:300$510 | 1.039:654$535 | 1.343:224$460 1.587:286%$600 122:786%000

Receitas Acessorias...

rA———

T




ta: pivied e T hs ANEXO N. 18~E
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
Resultados Financeiros da Exploragdo nos seis ultimos anos
CENTRAL DA BAHIA

MERCADORIAS 1933 1934 1935 1936 1937 1938
Algoddo.... .coonensn 286:8543500 265:3403300 406:725%100 269:528%000 283:580$000 354:3553800
Alcool e agnardente... 13:625%200 15:5773000 16:628%500 21:523$100 20:886%600 18:2755400
AGUCAT .. vvvevrirennns 83:367$500 64:5445400 64:8403100 68:550$400 69:4615200 78:3988400
Arroz. ..o vevniasnans 3:4045200 6:4365500 5:4665400 4:230$500 5,977$700 5:445$200
Batatas .....v.casennn 39%100 675200 463800 165400 163400 21$500

Borracha «evoovvvveenen $ $ $ 55$800 1325400 $

07107 11 VN $ $ $ $ 3 $

Castanha..... ........ $ $ 3 $ $ $
Café... .......o.vvn. 20:000$300 79:6043300 38:5065100 131:8443300 179:8528700 84:102%300

Cana......coconvenns 3 23400 13%400 53%600 888%600 $

L0713 11 TP $ $ $ $ 1$200 $
Carvdo Vegetal..... .. $ 3 $ 65500 10$400 1243500
COCOS v vsvarsnvennns 3543500 6153200 3248400 4893700 3015600 290%800
CoUroS.eervveuivennns 61:405%900 81:0318000 75:197$100 65:7363200 758753800 70:575%200
Farinha de mandioca. . 19:1498500 28:258$000 37:903%060 133:514%800 2277683600 89:0097$600
Feijdo oo vaiiinnen.. 7:350%600 12:6403100 7:585$100 23:685%700 12:716%900 46:1195400
Fumo....cv veevinnens 76:4185800 228:552%900 184:4473800 217:367$500 157.045%700 78:032%300
Lenha................ 3:506$800 4:5695400 1:6223600 1:473%000 1.8965700 2:557$600
Madeiras...ocovee annn 39:495%800 45:5153100 65:5028000 83:463%300 88:320%900 142:145%200
Mamonas........ ..., $ $ 38:775%$300 155;541$100 184:8165400 111:5198400
D 111 T 1 3:420$800 8:6018600 20:524$900 33:187$800 28:836$800 18:083%300
MinérioS.e e vavraeene 3978C00 1865200 3 5:8228800 66$800 2:758%200
Péles...ovvvininnnens 3:132%800 4:7423%800 3:4503900 4:140$900 3:5173300 3:838%000
Sali..ivviniiiiien 119:070$800 108:8093400 119:028%000 116:681$800 127:905%400 112:068%800
Tecidos nacionais.....| 102:2038500 116:2483%300 151:8973400 164:7493600 170:415%300 127:4035200
Xarques......ceeneens 4:7353600 4:9503000 3:441$100 2:6393100 1:5158500 7118500
Outras.......vovinunn 625:825%750 657:5043055 704:395%325 857:187$000 | 1.023:51653C0 813:0815800
Total........ 1.482:649%650 | 1.733:886%055 | 2.036:321$325 | 2.395:4615C00 | 2.674:123%$200 | 2.150:0253200
Telegramas........... 22:580%775 20:9875200 21:084%250 25.878355 285005700 25:726%700
Receitas diversas..... 7:148%450 7:480%250 6:600$350 5948750 6485200 1:536%600
Receitas acessorias....| 333:0615085 206:466%$830 312:143%110 328:772$600 ] 381:210%900 336:076$300

H







f.a DIVISAO

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Movimento de trens
TODA A REDE

ANEXO N. t4-

Em servico remunerado

Trens de passageiros..
| Trens mixtos.........
Trens de carga.......
Total dos trens remune-

rados. coveeenan

Em servico ndo remunerado

Trens de passageiros..
Trens de carga.......
Trens de lastro.......
Total dos trens nédo re-

munerados .......

Total geral.......

1933

1934

1935

1836

1937

1938

N. l DPercurso

Pegcutso

N. ’ Percurso

N. Percurso

N. Percurso

N. Percurso

2.328| 193.430
4,590 604.024
4.381] 585.841

11.390(1.383.265

327, 15.632
3.544 278.603
1.094; 62.776

4.965| 357.011
16.264(1.740.306

2.388
4.456
4.788

11.632

38

3.754

994

4.786
16.418

213.220
583.086
589.400

1.385.706
9574
273.700

63.718

346.992
1.732.698

2.407| 252.866
3,986 505.436
6.161) 746.372

12.554/1.504.674
315 12.031
4.350| 352.969

1417 86.528

6.082] 451.528
18.6361.956.202

3.167| 280.626
4.087) 518.771
8.010; 923.632

15.264[1.723.029
335] 18.724
5.381| 410.502

1.546] 105.031

7,262 534.257
22.526(2.257.266)

5.603] 3067.042
4.156), 526.740
7457 878.301

17.2161.772.173
337] 23.962
4,988 402.138

2.260; 130.236

7.585] 565.336
24.8012.337.509

5.723| 370970y
4171 520,032
6.910| 881.355

16.804[1.781.357]

377) 33213
5.563] 420.719)
1578 145.645

7.518] 608.577| .

24.322 2.389.934‘




1.a DIVISAO ANEXO N. (4 —A4
: . VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO '

Movimento de trens
S. FRANCSCO E RAMAIS

1933 1934 1935 1236 1937 1938

t
N. Percurso N. Percurso N. Percurso N. ’ Dercurso N. ’ DPercurso N. ! Percurso

Em servico remunerado

Trens de passageiros..| 2.313| 102.801 2.356| 211.202 2.381 251.660, 3.122| 278.765| 5579 366.230, 5.701| 369.755 E

Trens mixtos......... 2,816 432.267 2.356| 427.548) 2.467| 358.700| 2.523| 368.601] 2.590| 376.577) 2.609 378.444) -

Trens de carga....... 3.008 520625 4.362| 523.995/ 5.486| 640.495 6.794| 786.985 5.792| 711.451 5.565 714.0
Total dos tfrens remu- ,

. merados.......... 8.137|1.154.603 9.546|1.162.745| 10.334/1.250.864) 12.439|1.434.351) 13.961/1.454.258 13.875(|1.462.243

k -Em servico ndo remunerado

| Trens de passageiros..| 314 13.163) 345 19.474| 315 12031 330 17.713 330 23.150 371 32611

.| Trens de carga....... 2.856| 200.080| 2.707| 191.761] 3.139| 243.946 3.938| 205.275 3.682| 301.350| 4.028 333.501}

| Trens de lastro....... 820 48415 7C4| 42.343] 1.140| 63.0000 1.278| 79.093; 1.700| 109.767 1.150 115.372 -

{ Total dos trens ndo re- -

munerados. ...... 3000 271567 3.756| 253.578 4.594 318.977| 5546/ 392.081 5.712) 434.276] 5.549 481.484}

-} Total geral....... 12.136(1.426.260; 13.302 1.416.323) 14.928(1.569.841| 17.985 1.826.432| 19.673|1.888.534 10.424/1.943.727)
f o - - " | -




4a DIVISAO ANEXO N. 14— B

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Movimento de trens
CENTRAL DA BAHIA

1933 1934 ’ 1935 1936 1937 1938
N, Percurso N. Dercurso N. Dercurso N. SrCursc N. DPercurso N. ] l Dercutso
: ijm servi¢o remunerado
-Frens de passageiros.. 15 629 32| 2.018 26 1.197 45 1.861 24 812 22 1.215]
Trens mixtos......... 1.7741 171.757| 1.628) 155.538 1.519] 146.736] 1564 150.170] 1566| 150.163 1.562| 150.588
“{:Trens de carga....... 3731 56.216 426) 065405, 675 105.877] 1.216] 136.647/ 1.665 166940 1.345 167.3111"
.| Total dos trens remu- : :
nerados.......... 2.162) 228602 2.086! 222.961| 2.220) 253.810! 2825 288.678 3.255| 317.915 2.020| 319.114
1 Em servige ndo remunerado
| Trens de passageiros.. 13 2.469 4 1050, — — 5 1.011 7 803 6 602
Trens de carga....... 730, 64.984 736 70989 1.211] 100023 1.443| 115227 1306/ 100788 1.535] 02218
Trens de lastro....... 265 14.361 ‘ 200, 21.375] 277 23528 268 25938 560/ 20469 428 30273
Total dos trens ndo re-~ _ S
munerados....... 1.017, 81.814] 1.030, 93.414 1.488] 132551 1.716/ 142.176 1.673| 131.060; 1.969| 127.093
- Total géral ....... 3.179| 310416] 3.116] 316.373| 3.708| 386.361] 4.541) 430.854| 5.128! 448975 4808 446207




1.2 DIVISKO

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Movimento de veiculos
TODA A REDE

ANEXO N. 15

1033 71034 1035 1036 1937 1938
N. Percurso N. Percurso N. [ Percurso N. Percurso N. Percurso N. Percurso
Em servico remunerado )
CARROS
Automotrizes.. . . . . . — — — — — — 452 7.552 2.147 36.634 2.328 39.287
Passageiros de 1.a classe 10.600, 1.665.202 11.253] 1.707.211 10,426, 1.685.602 10.090! 1.736.584 10,631} 1.748.537 10.682 1.804.803f
Passageiros de 2.a classe 11.150} 1.223.332 12.545 1.295.348, 13.146} 1.280.462 15.378; 1.370.08! 19.490] 1 559.287 20,380 1.642.904¢
Passageiros mixtos . . . 1.226 61.691 1.450 78 206 1.415 74.406 1.170 97.572 1.536) 101.391 1.363 53.9163 -
‘Correio ¢ Bagagens . . . 8.588 1.112.243] 8.529, 1.083.710 7.763; 1.011.588 7.740; 1.006.755 7.850; 1.145.711 7.274 1.083.49
VAGOES
Animais.. . . . . . . 7.727 1.181.273 7.505| 1.083.502 8.586| 1.231.650 6.208] 911.226 6.166, 859.050 5974 825.082
Mercadorias . . . . . . 50.081| 5.840.436] 54.875 5.014.200] 58.816 6.240,025 72.529| 7.605.965 73.549; 7.683.240, 73.974| 7.943.067
Total de veiculos remun. 00.07211.003.177  06.157111.162.176, 100.15211.5623.713] 114.468/{12.735,735| 121.36913.133.850; 121.24513.302.531
Em servi¢o nde remunerado
CARROS
Automotrizes . . . . . . — — — — — — 3 1.127 25 5.963 6 346
Passageiros de l.a classe 250 208.801 502 30.267 416 10.443 377 30.400 350 24,805 325 31.716
Passageiros de 2.a classe 4431  14.848 825  25.065 805  22.709 1.028 32.858 856) 28.110 017y  39.4563 -
Passageiros mixtos . . . 4 192 5 145 211 3.229 12 680 16 846 5 576§ -
- Correio e Bagagem. . . 310 24.457 461 34.405 821 51.651 1.065 74.841 869 57.553 750 63,059
VAGOES
CAnimais. . . . . . . . 498  40.154 414 51.332 1657 188.150 577 55.110 261 28.010 169, 13.5008 -
Mercadorias . . . . . . 30.052 2.687.876]  38.287 2.581.,687| 44.597| 3.035.408 47.163; 3.320.105 50.233| 3.561.418 55.613| 3.859.253% .
Total dos veic. ndo remu. 40,557 2.806.328f 40.494] 2.731.901 48,507} 3.320.590, 50.225| 3.524.130 52.610] 3.706.805 57.785] 4.004.906:
Total. geral . . . . 130.820/13.800.505] 136.651/13.804.077] 148.650'14.844.303] 164.693 16.250.865] 173.970/16.840.655] 179.979/17.397.437




12 DIVISEO

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Movimento de veiculos

S. FRANCISCO E RAMAIS

ANEXO N. 15-A

1933 1934 19356 1936 | 1937 1938 .
. Percurso . FPercurso . Percurso . ; Percurso . Percurso . “Pereurso:|. |
Em servi¢o remunerado
CARROS :
Automotrizes ... . — — — — — — 452 7.552 2.174] 36.634 2.328) 39.287 -
. Passageiros de l.a classe 0.402 15275490  10.177| 1.595.923 0.337 1.565,210 9.674! 1.587.023 9.249; 1.587.503 9.4101 1.639.518]" .
Passageiros de 2.a classe 0002 1006252 11,303 1.180.020| 11.803, 1.171.053| 13783 1.230.734]  17.691| 1.390.838|  18.505 1.476.847) -
'} Passageiros mixtos . 480 6.344 608 15070 628  16.363 458  56.295 94 77496 837  31.664). -
Correio e Bagagens. 6.463) 890.078 6.613] 884.583 5063 814.812 5.806| 828911 5048 964.335 5550 915.305
VAGOES
Animais.. . . . . . . 5.287| 898.339 5.517| 842,084 6.1200 825588 3.958 626.7563 4076/ 630.300 4201 654.643
Mercadorias. . . . . . . 44364] 5.143.211]  47.107| 5.146.475|  50.002| 5.367.077]  59.755 6513304  57.109 6.356.687, 59.207 6.615.105
Total dos veiculos remun.|  75.808 0.552.773  81.325, 0.673.164]  83.952 9.760.112]  93.97610.850.572]  97.240/11.043 853 100.045(11.372.370, -
Em servigo ndo remumerado
© CARROS )
Automotrizes. . . . . . — — — — — - 3 1.127 25 5.963 6 346
Passageiros de 1.a classe 214 24618 456/  31.782 3901 - 17.278 284 28.678 284 19.913 262  24.206
Passageiros de 2.a classe 427, 14132 . 790,  22.999 787 22305 053] 30.129 759  22.530 870,  36.900|-
Passageiros mixtos. . . — —_ — — 200/ 2.392 4 214 10 489 1 T4
Correio e Bagagens. . . 210, 16356 380 24.113 558,  20.874 552  31.533 556/  32.514 637, 54.063
VAGOES
‘Animais . .. . .. 1591 17.536 36 2.864 -— — — — - — — —
{\J’lertcadonas < 30.864) 2.023.319, 29.513 1836 806) 33.736) 2.152.078] 35.201] 2.383.385]  38.791| 2712551 43316, 2.998.915 - -
astro. . . .. .. . — — — — — — — — — — —
Total de veic. nfo remun.|  31.874) 2.095.961] 31.175 1.918.654 35.671 2216827  37.087) 2.475.066]  40.425 2.793.96g)  45.002 3.114.594
Total Eeral . . . .| 1077721648734 112.50011.501.818 110.623(11.975.939] 131.674]13.837.813| 137.67413.837.813 145.137/14.486.964|




4, DIVISAO.

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Movimento de veiculos
CENTRAL DA BAHIA

ANEXO N. 15-B.

1933 1934 1935 1036 1937 1938
. Percurso N. Percurso . Percurso N. Percurso . Percurso N. Percurso
~Em servigo remunerado
CARROS -
Passageiros de 1.a classe 1.198 137.653 1.076) 111.228 1.089] 120.383 1.316] 146561 1.337] 160.974 1.272] 165.285]"
'Passagelroe de 2.a classe 1.248] 127.080 1.242) 106318 1.253] 109.349 1,595 130.347 1.799] 168.449 1.877) 166.058 -
: Passageiros mixtos. . . 746 55.347 842 63.136] 787 58.043 712 41.277 552 23.895 526 22.252
-Correio e Bagagens. .. 2.125] 222,165 1.916) 199.127 1.800, 196.776 1.844) 177.844] 1,902 181.376 1.715] 168.186)
VAGOES
Animais.. . . . . ... 2,440, 282,934 1.088] 241.418 2457 406.102 2251 284.473 2.090; 228,750 1773 170419
Mercadorias . . . . . .. 6.617, 715.225) 7.774] 768.052 8814 872948 12.774] 1.092.661 16.440; 1.326.553 14.037! 1.327.962
i Total de veiculos remun. 14374 1,540.404{ 14.838{ 1.489.339)  16.200, 1.763.601 20.492| 1.885.163] 24.120| 2.083.097 21.200) 2.020.161
5 ‘Em service ndo remunerado
CARROS
- Passageiros de 1.a classe 36 5.183 46 7.485 26 2,165 93 10.731 66 4.992 63 7420
sPassageiros de 2.a classe 16 716 35 2.066, 18 404 75 2.729 97 5.580 47 2.556
. ;Passagelros mixtos . 4 102] 5 145 - 11 837 8 466 6 357 4 502 -
~ Correio. ¢ Bagagens. . 100 8101 81) 10.202 . 263 30.777 513  43.308 313 25.039 113 8.996}°
VAGOES
Animais . . . . . ... 339 31.618 378  48.468 1.657| 188.150 577 55.110 261 28.010 169 13.500
Iﬁ(iertcadonas ....... 8.188] 664.557 8768 744.464] 10.861] 882.430 11872 036,720, 11.442] 848.867 12297 857,338
+Lastro.. . . . . ... . — — — — — —_ — - — — — —
- fTotal de veic. ndo remun. 8.683 710.367 9313 812.920] 12.836] 1.104.763 13.138] 1.049.064 12.185] 012.845 12.693] 890.312] g
‘ Total geral . 23.057] 2.250.771 24.151] 2.302.259 29.036| 2.868.364 33.630! 2.934.227| 36.305] 3.002.842 33.893| 2.910.473! .




1.5 DIVISAO : ANEXO N, 71"

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Transportes ordinarios
TODA A REDE

1933 . 1934 1935 1936 1937 1938 St

N. |Pass.km.| N, iPass. km{ N. |Pass.kmj N. |Pass.km{ N. |Pass.km.| N [Pass.km}:

- DASSAGEIROS .

la Classe.. . . .. .. 154.136/12512.203|  179.35313.903.472| 104.004/16.203.185| 224.201/18,155.430, 280.237/21.743.267] 325.818122.083.153

2a Classe.. . . .. .. 734.101132.375.593  873.707136.783.981| 953.987/41.127.601] 1.106.122/48.696.654| 1.242.605/54.958.994 1.303.066/56.853.462

Total . . . . .| 888.237/44.887.796! 1.053.060;50.777.453| 1.148,081|57.330.786| 1.330.32366.852.084 1.522.84276.702.261 1.628.88479.836.6157

ANIMAIS Cabega km. Cabega k. Cabeca km. Cabeca km. Cabera km. Cabega km| -
Cavalares. . . . . . .. 1411 128777 1.644| 162048 24090 209132  3.157] 335.153 3.163] 269.353 3.357) 327.449i

- Bovinos.. . ... . ... 18.024) 5.776.297 8.930| 2.318.431 14.873] 4410.709| 8.911 2.363.303 7.097) 1.487.078 15.084| 4.776.375} -
. Ovinos e Caprinos . . . 1507 211.228 1.167| 154.457 1.903| 410.706 1.497| 216.426 1.837) 271.803 21670 339.569
“Suimos.. .. .. .. .. 8.483| 1.363.149 14.811} 3.199.145 21.663| 4.827.971 26.601} 5.825.222 26.419) 6.435.121 27.267) 7.073,7958.

“Outros.. . . . ... L. 848 84.769 744 77883 649 63.076 922 93.815 853 84.001 881 92.558) -

Tons. |Toms. km.| Toss. |Toms. km.] Toms. |Toms.km.| Tons. |Toss.km.| Tons. |Tems. km.| Tons. Tons.km.

-Bagagens e encomendas. 5.146! 495.040) 5558 583.640 5.784| 663.529 6.557| 795.647 7.085 870.436 7.720| - 962.873 °
Mercadorias . ... . . . .| 182.88343.710,701 214.224/46.052754 243.05057.826.086 271.995/64,060,048) 270.236/72.132.826] 249.17566.119.066 -

Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numere | Palavras | Numero - Palavras |

_ Telegramas., . . . . . . 48272 700.099  47.478| 752768 53.651] 820.876 59.550 - 931.284  66.705, 1.042.584]  65.632 1,105.469 -




ANEXO N.16 -~ A

1.a DIYISAO _
| VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
Transportes ordinarios
S. FRANCISCO E RAMAIS
1033 1934 1935 1936 1937 1048
N, ‘Pass. km. N. {Pass, km. N. Pass. km. N. Pass. km.| N. fPﬂss. km, N. Pass, km.
=
PASSAGEIROS z ‘
i
1a Classe . . . . . . . 135.560/10.014.537| 158.80212.265.383] 168.344/14.127.237) 191.579(15.748.036, 245.527/18.981.406! 201.70020.257.970
2.a Classe . . . . . .. 673.176/20.493.007, 794.802:33.369.701] 862.460|37.183.642 987.018/43.749.397] 1.109.16049.222.658| 1.175.94851.456.695
Total . . . . . 808.7745140.407 544 053.69445.635.084 1.030.804/51.310.879, 1.178.59759.498.433, 1.354.68768.204,064; 1.467 648:71.714.665
ANIMAIS Cabeca km. Cabeca km, Cabega km. Cabeca km. Cabeca k. Cabega Lm.
Cavalares e muares. . . 1.105; 103.372 1.282 132.578 1.780! 160.612 2137 191.923 2,247 195.475 2,422 252.548
Bovinos . . . . . . .. 13.377) 4.451.867 5403 §55.916 4666/ 511,851 3.028 465.122 4.107) 421557, 8.065 2.177.711
Ovinos e Caprinos . . . 1,151} 122985 967, 123.520 1.115 152.790 1.275, 185.257 1.652) 240.186 1.703 304515
Suinos .. . . .. . . . 8.455| 1.361.236 14.767; 3.186.571 21.604] 4.623.869 26.425 5.802.803 26.013; 6.371.365 26.629 7.027.069
Outros... . . . . . . . 712 (8.933 618 64.321 543 52,126 742 74.407 006 68.837 660 70864
Tons. | Tons. km.| Toms. |Tons. km.| Toms. |Tens. km.| Toms. |Tons. km.{ Toms. |Tons. km.| Tons. |Toms. ki,
Bagagens e encomendas. 4,740 455,536 5.113] 546.638 5.303] 621.453 6.068 749.037 6508 811.447] 7.160, 906.685
Mercadorias . . . . . . 154.022i38.270.357| 175.66830.637.068) 201.68540.575.740, 220.60354.200948 208.50159.241.085; 199.48755.743.662
_ Numere | Palavras | Numers | Palavrcs | Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero | Palavras
Telegramas.. . 34.698| 571.856] 34.810| 552.500 40609, 627.385 45447 706.873  48.785 758.626 50.608 850.910




i 4a- DIVISAO

ANEXO N. 16 = B

VIA(;AO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
Transportes por conta do Qoverno Federal
CENTRAL DA BAHIA
1933 1934 1635 1936 1937 1938 -
N. EPass. km. N. [Pass, km. N. Pass. km.‘ N. Pass. km- N. Pass. km. N. Pass. km. s
PASSAGEIROS !
la Classe.. . . . . . . 18.567| 1.597.666 204611 1.728.080 25.750| 2.075.048  32.622) 2.406.394] 34.710] 2.761.861 34.118} 2.725.183
2.a Classe.. . . . . . . 60.925, 2.882.586.  78.905| 3.414.280 01.527| 3.043.955 119.104} 4.947.257) 133.445 5.736.336, 127.118 5.396.767
5 Total . . . . . 79.402! 4.480.252 00.365| 5.142.360. 117.277| 6.019.000] 151.726 7.353.651| 168.155 8.498.197 161.236 8.121.950
ANIMAIS faliea hm. faiaea . Bahenaikm. Cabieqa k. falieed km. fiabeea km.
Cavalares 306, 25.405 362 3.0370, . 620 48.520 1020, 143.230 916 73.878 a35 74901
Bovinos . . . . .. .. 4.647| 1.324.430 3.525| 1.362515 10.205, 3.809.058 4.983] 1.798.181 2.9680] 1.065.251 70019 2.588.664
= | Ovinos e¢ Caprinos . . . 356 88.233 200 30.937 788! 257.916 222 31.169 285 31.707 464 35.054
JPSuines.. . . . . . . . - 28 1.913 44 2.574 69 4102 176 22.419 406 63.756 338 46.726
: Qufros .. . . . . ... 146 15.836 126 13.562 106 10.950 180 19.408; 157 15.104 221 21.604
Tons. |Tons.km.| Tons. |Tons.km, Tons. |Tons.km., Tons. [Tons.km. Tons. [Tons.km., Tons. Tons. km. §
Bagagens e encomendas. 406 39.504 445 37.011 481 42.079 489 46.610 557 50.989 560) 56,188
Mercadorias. . . . . . . 28.861| 5.431,344] 38556| 6.414.785  42.265 8.247.340 51.392/10.768.1000  61.735/12.861.741 49.688/10.375.404
Numero | Palavras | Numero | Palavras| Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero | Palavras
Telegramas. . . . . . . 13.574) 227.243 12.668] 203.268 13.042; 193.491 14112 224.411 17.920, 283.958 15.024] 254559




- tia DIVISAO

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Transportes por conta do Governo Federal
TODA A REDE

ANEXO N. 17

1933 1934 | 1935 1936 1937 1938
N. Pass. km. N. fPass. km) N. Pass. km. N. }Pass. km. N. !Pass. km. N. ;Pass. km,
i l ! )
DASSAGEIROS i i

la Classe.. . . . . .. 2.736] 506.308, 2,668, 552.766 2573 561.516 2.607I 589.845 3.090. 745551 3.767) 1.362.620
42a Classe. . . . . .. . 2.398] 373.084 4.766) 665.021 2.439] 584.048 1.166; 325.232 1.132,  280.500 1.046] 257.469
Total . . . . . 5.134f 879.452 7.434] 1.258.687 5.012; 1.146.464 3.773) 915.077 4.226: 1.026.051] 4.813 1.620.098

ANIMAIS Cabe¢a km. Cabeca km. Cabeca km. Cabeca km. {abeca km. Cabeca kin. |
Cavalares. . . . . . . . 12 3.596 101 16.658 50 9491’ 100 12.625 69 8.806 104; 31.531
Bovines.. . . . .. .. 23 11.044 244 48.965 107 18.186! 156 25.651 125 18.457 276 55.353
Ovinos e Caprmos 46/ 9.042 63 19731 64 11.071 31 9.644 1 325 37 3.908
Suinos.. . . R 7 3.255 13 4.145] 13 2.270 1 351, 5 1.248 39 5145

{Qufroes., . . . .. ... 2 189, — — — —_ — — 2 348 3 511§+
Tons. Tons. km.| Toms. | Tems. kim.i Toms. Toms. km.| Toms. |Toss. km.| Tenms. |Tons. km. Toms. | Tons. km.

Bagagens e encomendas. 82 25.561 120 38.108 137 38.704 141 35.390 2270 62.810 164 36.331.}
Mercadorias . . . 3564 1.417.503 702; 187.896 2.089 264.109 2026/ 611.412 2.106] 561.343 1575 313.401
' . Numero | Palavras | Numero | Palavras Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero Palavras | Numero | Palavras |

Telegramas.. . 8 243 60 1.552 40 1.331j 8 292j 62 6.811 81 5.172} -




“1a DIVISZO i ANEXO N.17 - A
S VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
Transportes por conta do Governo. Federal
N S. FRANCISCO E RAMAIS
4 I 1933 1934 1935 1936 1937 1938
N, Pass. km., N. jPass. km. N. [Pass. km. N. gPass. km. N. Pass. km. N. Pass. kn.
PASSAGEIR.OS
“ “I,a Classe . . . . . .. 2471 455.884 2441 563.028 2.283] b511.232 2202 533.035 2813 698.412 3.560 1.331.612
12aClasse . . . . . .. 2.085] 336.292 4.204) 628.992 2.240) 558.794 944 257.113 998 250.226 975 246.030
Total . . . . . 4556! 792.116 6.645 1.192.020 4.523| 1.070.026 3.146] 790.148 3.812] 9048.638 4.535| 1.577.642
4 ANIMAIS Cabeca km. Cabeca hm. _Cabega km. Cabeca km. Cabega km. Cabeca km.
Cavalares. . . . . . . . 11 3.337 45 13.970 39 8.457) 61 9.118 68 8.704 73 26925
JBovinos . . . . . . .. 23 11.044 237 47.5317 90 14.081 127 19.139 117, 17.093 217 41.731
1 Ovinos e Caprinos . . . 46 9.042 62 19.551 48 7.999 30 9.452 2 352, 37 3.998
d8uinos . . .. L L L L. 7 3.255 i3 4.145] 13 2.270 1 351 5 1.248 38 4.953
4 Outros... . . . . ... 2 189 — —_ — — — — 1 96! 3 511
Tons. |Tons. km.; Toms. |Tenms. km.| Toms. |Toms. km.] Toms. |Tons. km.| Tons. |Tens. km. ’ Tonms. | Tons. km.
‘1 Bagagens e encomendas. 73 23.693 123 37.007, 124 35.979 1221 31.133 210  59.788 155 35.042
‘Mercadorias . . . . . . 2.444| 1.776.863 621| 168.890 1.984] 264725 1.601; 536.852 1.736] 488.389 1.441; 293.082
Numere | Palavras | Numero | Palavras | Numero | Palavras | MNumero | Palavras | Numero |lPalavras | Numero | Palavras
.| Telegramas.. . 8 243 56 1.482 40 1.331 8 202 62 6.811 81 5712




4, DIVISEO ANEXON. 17-B
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
Transporte por conta do Governo Federal
CENTRAL DA BAHMIA
1933 1934 1935 1936 1937 1938
N. |Pass. km. N. Pass. km. N. Pass. km, N. Pass. km. wW. Pass, km. N. Pass. km,
| PassscEROS '
la Classe.. . . . . ., 265 50.484 227 20.738 290 50.284: 405 56.816 281 47.139 207
12aClasse.. . . .. .. 313 36.852 562 36.929 199 28,154 222 68.110 133 30374 71 11439
Total . . . . . 578  87.336 789]  66.667 489  76.438) 627 124.920 414 77.413 278 42548
ANIMAIS Cabeca km, Gabaga km. Gabeca km, Gahaga km. Gabega km., Gabegs k.
‘| Cavalares . .. . . . . . 1 259 56 2.688, 11 1.034 35 3.507 1 192 31 4.606
Bovinos . . . . .. .. — — 7 1.428 17 3.205, . 25 6.512 8 1,364 59 13.622
-4 Ovinos e Caprinos . . . — — 1 160, 16 3.072 1 192 — — — —
J8uinos.. . .. .. L .. — — — —_ — — —_ — — — 1 192
Outros .. . . . . ... — — — — — — — —_ 1 252 — —
- Tons. [Tons.km. Tons. {Tons.km. Tons. |Tons.km. Tons. Tons.kim. Tons. |Tons.km.| Tons. Tons. km.
Bagagens e encomendas., 9 1.868 6 1.101 13 2.725 19 4.255 17 3.022 9 1.289
‘Mercadorias ....... 1.120] 240.540 81 19.006 105)  29.384 425 74.560 370 72.954 134 20.31¢9
Numero | Palavras | Numero | Palavras Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero Palavras | Numero | Palavras
— — 4 70 — _ — — — —_ — —

3ton7 o




d.a DIVISAO

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Transporte por conta dos Governos Estadoais
TODA A REDE

ANEXO N, 18

DASSAGEIROS

tla Classe.. . .. ...
+f2a Classe.. . . . . ..

ANIMAIS

“{Cavalares e muares . . .
“tBovinos . . . .., ..
“§Ovinos e Caprinos . . .
ASuines .. .. ... L.
{Outres .. . . .. ...

Mercadorias. . . . .. .

, Telegramas . . . . . . .

Bagagens e encomendas.

1933 1834 ' 1935 1836 1937 1838
N. Pass. km. N. |Pass. km. N. Pass. km. N. t;Pass. km. N. Pass. km. N. {Pass. k.
2923 524938 3768 599.105|  3.597] 747.990,  4.605, 812,727  5.545| 913.097 6.079 1.326.479
8557| 1.442.830] 8,162 1.615.042) 10.108| 1.843.8200 13.851] 2.632.744] 13.187) 2.787.568|  14.120] 2.752.748
11480 1.967.777] 11,830 2.214.147| 13.705| 2501810  18.406| 3.445.471,  18.732 3.700.665|  20.196| 4.079.227
fabega km. fabega km. fabega km. fabeca km. babega m. Cahega k.
29 4877 14 797 38 12.750 30 6.811 53 11 042 168 20.115:
221 65835 46 5953 74 27.850 49) 18241 77| 26.024 553  116.763
9 851 —_ — — — — 13 7.159! - 74l 25.573
17 2.678 —_— — —_ — — — — — 16 7.709
117} 22533 2 34 — — - — — 1 15
Tons. | Tems. km.| Toms. | Toms. km.| Tems. |Toms. km.| Tons. |Toms. km.| Tons. |Tons. km.| Toms. | Tos. km.
76 22.549 41 12,503, 58 17.240 84 25.944 114 39.656 199 52.156
2.260f 193.476 4.935; 322563 042| 201.918 1.063! 141.248 651 114.248 1877 287.117
Numers | Palaveas | Humero | Palaveas | Numeee | Palaveas | Humero | Palavras | Numers | FPalaveas | Humero | Palavras
56 1.422 68 1.085 82 3.058 50 1.491 74 2,745 187  9.469




ANEXO N. 18.4

©" 1.a DIVISAO _ '
' VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
Transporte por conta dos Governos Estadoais
S. FRANCISCO E RAMAIS
T Twes | qems 1935 1936 1937 1938
. |Pass. km. . Pass. km. . Pass. km. N. Pass. km. . Pass. km. N. Pass. km,
: DASSAGEIROS
l.a Classe.. . . . ... 2,496 | 448.481 3.330 | 526.445 2.995 | 642.520 3.978 | 730.921 4.924 | 815.662 5.303 [1.191.805
2a Classe.. . .. ... 7.507 |1.325.830 7.176 (1.452.366 9.020 |1.668.278 | 12.662 [2.478.871 | 11.815 [2.615.936 | 12733 |2.502 883
Total . . . . . 10.003 [1.774.311 10.506 |1.978.811 12.015 12.310.798 16.640 13.209.792 16.739 3.431.598 18.036 {3.784.688
. ANIMAIS
| Cavalares e muares . . . 28 4.685 14 797 38| 12750 38 6.619 46 9.770 161 28.607
{Bovinos . . ., ., ... 213 | 64.239 45 5.761 73| 27466 431 17.088 751 25.520 542 | 115.416
Ovinos e Caprinos . . . 9 851 — — —_ — — - 13 7.158 68 | 25.097
JSuimos .. .. ... L. 17 2,678 — — — — — — - — 16 7.709..
qOutros .. .. ... .. 93 | 18.897 2 34 - — — — — — 1 15
' Tons. |Tons.km. Tons. [Tons.km. Tons. [Tons.km. Tons. [Tons.km. Tons. |Tons.km. Tons. [Tons.km.
'} Bagagens e encomendas. 71| 21189 33| 10035 48| 15071 69 | 21.007 99 | 36.629 177 | 47518
| Mercadorias. . . . . . . 2.245 | 191.486 4924 | 321.638 907 | 197.439 1.057 | 140.242 536 | 107.110 577 | 65.033
Numero | Palavras | Numero Palavras | Numero | Palavras Numero |Palavras | Numero |Palavras :Numero | Palavras
| Telegramas . . . . . . . 43 1.227 66 1.951 82 3.058 49 1.464 73 2725 158 8.652




‘fa DIVISAC ANEXO N. 18 — B

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Transportes por conta dos Governos Estadoais
CENTRAL DA BAHIA

1933 1834 1938 1936 1937 1838 "
N. IPass. km. N. Pass. km. N. Pass. km. N. Pass. km. N. Pass. km. N. Pass. km. {:
: DASSAGEIROS )
‘4%.a Classe,. . . . ... 427 76.457 438] 72660 602  105.470 627  81.806 621  97.435 776 134.674
{2a Classe.. . . . . .. 1.050| 117.009 086! 162.676 1.088] 175542 1.229) 153.873 1.372] 171632 1.387 150.8651 -
47 Total. .. .. 1.477| 193.466 1424 235336 1600 281.012 1.856] 235.679 1903 269.067 2,163 294539 |
7 ANIMAIS
’Qava;larcs e muares. . . 1 192 — — — — 1 102 7 1.272 7 508
Bovinos . . . .. .. 8 1.606 1 192 1 379 6 1,152, 2 504 11 1.347
Ovinos e caprinos . . . -~ — - — — — _ — —_ — 6 476
Suinos .. . . . .. .. — — — — - — — . — — — —_
Ouros .. ... ... .. 24 3.636! — — — _ - _ . .
‘ Tons. | Toms. km. | Toms. |Toms. km.| Toms. |Toms. km.| Toms. |Toms.km.| Tous. Toos. km.| Toms. |Toms. km.
“{ Bagagens e encomendas. 5 1.360 8 2418 10, 2.169 15 2.847 15 3.027 220 4638
| Mercadorias. . . . . . . 15 1.990) 11 925 35 4.479 6 1.006 115 7.214 1.300] 222.084
Numero | Palaveas | Namero | Palavras | Wumero Palaveas | Numero | Palaveas | Numero | Palaveas | Nomero | Palavras
7| Telegramas . . . . . . . . 8 195 2 34 — — 1 27 1 20 29 817’ B
) P i :




"2 '1a. DIVISAD

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Transporte por conta da Estrada
TODA A REDE

ANEXO N. 19

1933 1934 1935 1936 1937 1938
N. Pass. km. N. Pass. km. N. Pass. km. N. Pass. km. N. Pass. km. N. Dass, km,
’ PASSAGEIROS
Ja Classe.. . . . . .. 106.308 7.910.663 90.619! 7.044.670 89.153] 7.144.963 06.195 5.782.399 83.005 5.425.634 105.222 3.386.518}
128 Classe. . . . . . .. 149.662 8.058.244 151.827] 6.036.905| 149.978 9.235.96Q 189.205 §,023.656| 185.250 8.508.432] 157.017/11.853.700
Total . . . . . 255.97015.968.907] 242.44615.081.575] 230.131116.380.932 285.49013 606,065/ 279.24514.024.066|  262.230/15 240317
; AnmMALs babega km. Gahega km. babega km. babega km. fabega km. babega e
.} Cavalares & muares. . . —_ —_ —_ 167 — —_ — — 4 308 13 1.243 }:
Bovinos. . . . . . . .. — — 1 231 1 228 2 28 6 644 5 11524 -
Ovinos e Caprinos . . . 6 9.042 2 — — — 2 454 4 1.685 2 228
Suinos .. . . . . . . . —_ 2.301 _ —_ 4 513 58 13.589 43 5.664 g9 1.459
fOutros . . . . .. ... 1 84 — - — — 1 120 1 41 4 1.0051
- Tons. |Toms. km.| fTons. |Toms. km| Toms. |[Toms. km.| Toms. |Toms km.| Toms. | Toms. km.| Toms. | Tons.km.
Bagagens e encomendas. 213] 44,433 394  90.759 235  66.257 324]  76.240 195 47.830 218 41.320
‘I'Mercadorias. . . . . . . 155.778{15008.412)  137.405]13.240.965) 147.419(14.417.487] 128.924113.525967 . 131.284 0.748.465/0 41.808| 5.945.860
: fumero | Palaveas | Mumero | Palaveas | Numeo | Palavras | Numero | Palaveas | Numero | Palaveas | Numero | Palavras
Telegramas . . . . . . . 93251 1988.347 01.723 2.176516;, 147.959 3.736.633 120,771} 2.007.648] 130328 3.227.637] 136,947 3.340.204




DIVISAO ANEXO N. 10-4

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Transporte por conta da Esirada
S. FRANQISCO E RAMAIS

1033 | 1934 1935 1936 1937 1938 ,
N. |Pass.km| = [Pass. km. N. [|Pass. km.| . Pass. km.| N. |Pass.km., . |Pass. km.
|
;- . PASSAGEIROS i
[1:.a Classe.. . . . ... 101.799 6.868.873 86.007 6.020.995 ~ 84.520 6.136.537 02,797, 5.123.953,  80.479 4.771.800; 103518 2.021.078
42a Classe.. . . . ... 143.665) 7.201.503  143.965] 7.141.601 142.080 8.378.555i 183.382 7.315.277 188.206] 7.7506.330] 147.096 8.882.105
- Total . . . .. 245.46414160.466 220.97213.171.686  226.600.14.515.002 276.17912.435.330 268.77512.528.3201 250.61411.803.183
. CANIMAIS )
Cavalares e muares . . . — — — - — | — —_ — i 4 308 .12 1.201¢
;Boviuos ........ —_ — 1 167 1 228 2 28, G {564 5! 1.152
6 2.301 2 231 — — 2 454 3 1.330 2 2281,
- - - — 3 551 58 13589 31 3.891 7, 1.009
1L 84 — — — — 1 120 1 41 411 1.005
i Tons. [Tons.km. Tons. [Tons.km. Tons. [Tons. km. Tons. |[Tons. km?j Tons. iTons. km.. Tons. f'l‘ons. km. .
+ Bagagens e encomendas. 183 41552 372 87.241 200 62.070 245 70.1821‘z 181i 45,136 }93§ 36.557
Y Mercadorias. . . . . . . 127.81912,191.145 104.270| 9.653.642 121.17511.302.032 80.311| 8.156.835 96.392 6.479.333! 20,496 3.898.571
) Numero | Palavras { Numero {Palavras { Numero | Palavras Numero |Palavras | Numero ’Palavras Numero iPalavras
' ‘Telegramas ....... 53.168 1.380.434  37.086 8;27.852i 67.814 1.636.133 7:[.006_I 1.800.416}? 71.4'05it 1,954.520 56.914f 1.140.622




14 DIVISAO

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Transporie por conta da Estrada
CENTRAL DA BaHlA

ANEXO N. 19— B

PASSAGEIROS

T 42aClasse.. . . . . ..

ANIMAIS

4 Cavalares e muares .
Bovinos . . .

Ovinos e caprmos
4:Suinos
..} Qutros

‘Mercadorias. . . . . . .

N.

laClasse. . . . . . .. ‘

-Bagagens e encomendas.

" 1933 1934 1935 | 1938 - 1937 !
N. ‘Pass km. N.  |Pass. km.waNr.’ iPdss hm‘ ‘WN: ) Pass. }\m N. _»lfdss km}
i - ‘ ‘ et e ? | ;
4500 1.041.790. 46121 1.014.675  4.633 1.008.426 3395 658.446 3516 653644
5.997| 766.651 7.8620 805.214 7808 857414 5013 708279 6954 842102
10.506; 1.808.441 12.474: 1,900.889 12.531] 1.865.840 9.311 1.366.725} 10.470§ 1.405.746
Caheca km. Cabega km. Caheca km. Gabega km, ‘ [ batega fm. |
- _ _ _ _ - =] =1 =
- _ _ _ - — - ! 11 355,
— — - — 1 162 — - 12 1773,
- - - - o - - - - o
Toms, | Toms. km. | Tons. |Tous. km.| Toms. |Toms. km.!| Toms. |Toms.km.| Toms. | Tons. km.
20 2,882 22 3528 25 4,187 79 6.058 14, 2604
27.959| 2.817.267] 33.235 3.577.123  26.244 3.025.455 38.615 4.369.132 34 8921 3.260.132
Rumero | Palaveas | Numepo | Palaveas | Numero | Palaveas | Numero | Palaveas | Humero | Palavras
40.0831 607.913 54.637 1.348.664 80.145! 2.100.322 58.765 1.107.233 58.023; 1.273.117
N - [

1704  465.440
9.921| 2.971.694

T11.625 3.437.143
Gahega km.

1 42

60

N
Fel |

Tous. km.

25 4.763
21.3i2) 2.047.279 |

Tons.

Humera | Palavras
80.033} 2.208.582




f.a DIVISEO

VVIAGAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Total dos transpories remunerados
TODA A REDE

ANEXO N, 200

1933 1934 1035 1935 1937 1038
N. Pass.km{ N. Pass.km| N. |Pass.km| N. [|Pass.km] N. |Pass.km| N. [Pass.km.
[ 1 i =
- DASSAGEIROS 5 { i ,

11acClasse.. . . . ... 150.795/13.543.500  185.780|15.185.343 200.2643 17.512,601] 231.413/10.558.002| 288.876123.401.915 335.664/25.672.251

2aClasse. . . . . . .. 745.056.34.181.516. 886.635|39.064.944] 967.534143.556,368 1.121.179/51.654.630, 1.256.92478.027,062] 1.318.232/59.863.670

' Total . . . . . 904.851147.735.025! 1.072.424/54.250.287 1.166.798261.069.060 1,352.592/71.212.632 1.545.80081.428.977 1.653.896‘85 535. 940

ANIMATS Cabees km. 'Caieca km. i?{}abex;a km. Cabeca k. Cabeca km. Ca"ega km.

! |

........ 1:452; 137.250 1.759 180.403 2,497 231.373 3.265, 354.389 3.285] 280.291 3556/ 361.170

......... 18.268; 5.853.276 9.220y 2.373.349 15.054] 4.456.740 9.1161 2.307.195 7.289 1.531.55¢  15.606, 4.206.760

1 Ovinos e Caprmos Lo 1.562 221.121 1.236;  174.188 1.967, 421,777 1.528  226.070 1.851 279.404 2241 365.142

4 Suinos.. . . . 8507 1.360.082  14.824} 3.203.200,  21.676; 4.830.241 26.002 5825573  26.424) 6.436.460!  27.284! 7.081.606

TOutros.. . . . . .. .. 967 107.491 746 77.917 649;  63.076 022 63815 855 84.340 882 92572

Tons. !Toms. km.| Tons. |Toms.km.| Tons. |Toms. km.| Toms. |Toms.km.! Toms. |Tons. km.| Tons. | Tons. km.
‘i Bagagens e encomendas. 5304 543.150 5728 634.260 5_979f§ 719.473 6.782 854.081 7.426) §72.902 8.083] 1.051.360 ¢
Mercadorias . . -« . 188.70745.321.600) 219.86146.563.213 246.98158.319.113 275,085/65.701.728) 272.95372.808.493 252.626t66.719.584 U

! Numere * Palavras | Numero | Palavras | Numero | Palavras | Mumero . Palavras | Numero | Palavras | Numiero | Palavras
* | : ; |
¥ Telegramas.. -38.336 &00. ’:"61x 47.006, 759305, 53775, 826165 50.617 033067  G60.841 1.052.140  ©5. 9001 1.120.650




1.a DIVISAO

VIACAC FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Tot

al

dos Transportes

Remunerados

S, FRANCISCO E RAMAIS

ANEXO N.20 - &

PASSAGEIROS

flaClasse . . .. ...
}2aClasse . . . .. ..

ANIMAIS
Cavalares e muares . . .
Bovinos . . . . . ...
-Ovinos e Caprinos . . .

10utros... . . . . ..

‘{-Mercadorias ... . ., . .

‘4Suinos .. . ... ... .
.| Bagagens e encomendas.

_:Telegramas... e

] 1933 | 1034 N 1935 | 1036 | 1937 1938
N. jPz\ss. km, N.  Pass. km.f N.  Pass. km.] N.  Pass. I{;ix.§ N, Pass. km] N Pass. km.
Pl LI Pt e ——— Reenpniet p——— r— ] = T ST L LTI ;.51,5’k,, B . B Rl g e R N . B T
, | |
140.536/11.818,9020  164.633/13.354.856 173.622f15.280.989 ]97.759;17.012.992 53
682.768)51.155.069  806.182135.451.050, 873.720,39.410.714: 1.000.62446.485.381: 1.
823.504142.973.871]  970.84548.805.915 1.047.342.54.691.703 1.198.38363.498.373 1
| i ! ‘
Cabe¢a km. Cabeca km.| ‘Cabeca km. ‘Cabeca km. (Cabega ke
E !
1.144) 111.304 1,341, 147.345 1.857| 181.819 22360 207.660 2361 2 281185
{3.613] 4.527.150 5.687| 1.000.214 4.820: B554.096 4008 501.350 4.289 46 . 2293127
1.206] 132.888 1.029) 143.071 1.163] 160.789 1.305) 184.709 15066, 247.697 1771 320.612
8479 1.367.169]  14.780| 3.200.716] 21.617| 4826139, 25426} 5.803.154  26.018 6.372.613  26.945 7.034.778
807 88.019 620, 64.355 543! 52.126 7420 74.407 697, 68.933 661 70.879
Toms. |Tons. km.| Toms. |Toms. km.| Tens. |Tons. km.| Toms. |Toss. k.| Toms. |Tems. km.| Tons. |Toss. km.
4.884; 500418 5.269, 593.730 5.475/ 672.503 6.258) 801.269 6.817 907.864 7492 989.245
158.711)39.647.706)  181.213/40.128.497) 204.576/50 037.910| 223.261154.878.042] 210.77359.836.584 201.505/56.101.777
Numer¢ | Palavras | Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero iPalavras | Numero | Palavras
34.754) 573.326) 34.932) 555.933] 40.731) 632,674/ 45504 768.629] 48.920, 788.162 50.847 865.274|




- ANEXO N. 20 ~ B

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Total dos transportes remunerados
CENTRAL DA BAHIA

1933 1934 1935 1936 1937 ’ 1938
N. Pass. km| N. |Pass, km| N. [|Pass.km| N Pass. km| N. [Pass. km.’ N. ‘Pass. km,

' PASSAGEIROS ‘
{lafClasse.. . . .., ., 19.259) 1.724.627)  21.126| 1.830.487)  26.642| 2231.702)  33.654 2.545.010|  35.612 2.906.435  35.101| 2.800.874
2.a Classe.. . . ... .. 62.283| 3.036.447|  80.453| 3.613.885  02.814| 4145655 120.555| 5.160.240, 134.950 5.038.242 128576/ 5.568.071
Total . . . .. 81.547| 4701.054| 101.579] 5.444.372] 119.456| 6.377.357| 154.200) 7.417.250, 170,562 8.844.677| 163.677 8.458.045 |
AnmMals Gabeca . Gabeca han. Gabega k. (abeca k. Gabeca . Labeca k.

Cavalares e muares . . . 308 25.856 418 33.058 640 49.554 1.060, 146.929 924 175342 973 €0.015

Boyinos 4,655 1.326.126 3.533) 1.364.135]  10.225| 3.902.642 5.018 1.805.845 3.000 1.067.380 7089 2.613.633
356 88.233 201 31.117 804!  260.988, 223 31.361 285 31707 4701 35.530

28 1.913 44 2.574 59 4.102, 176 22419 406/  63.756 339 46.018

160 19472 126 13.562 106 10.950 180, 19.408 168 15.410 221 21.694

Tons. |Tons.km., Tons. |Tons.km., Tons. |Tons.km. Tons. [Tons.km. Tons. |Tons.km. Tons. Tons.km.

: kBagagens’ € encomendas. 4201  42.732 459 40.530 504 46.970 523 53712 609  65.038 591 62,115
Mercadonas. e e 29.995| 5673974  38.648| 6.434.716) 42.405) 8.281.203]  51.82310.843.666] 62.220/12.971.900]  51.121]10.617.807

; Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero | Palavras
(| Telegramas . . . . . . . 13.582) 227438 12674 203.3720  13.042) 193491 14113 224438 17.921| 283.978 15053 255.376




1,0 DIVISAO

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Total dos Transportes ndio Remunerados

TODRA A REDE

ANEXO N, 21

" PASSAGEIROS

T1a Classe.. . . . . ..

12.a Classe.. . . . ...
Total

ANIMAIS

Cavalares e muares . . .
Bovinos . . . . . . ..
Ovinos e Caprinos . .

Suinos
Qutros

.........

Mercadorias., . . . . . .

.......

: | Telegramas

‘Bagagens e encomendas.

1933 1934 1935 1936 1937 1793;3" -
N. ipass_ km.| N. 1Pass. km., N, 1'Pass. km.) N Pass. km N lPass. km| N. Pass. km.
|

165.572! 7.980.126 00.907| 7.116.154 89.657| 7.288.940 96.395| 5.822.855 84,794] 5.565.135] 105.917] 3.377.066
149.853| 8.068.982 151,941 8.055779| 152.071| 9.371.879 191.686] 8.212:318] 198.244| 8.814.655| 158.818/12.060.610
256.425/16.049.110] 242.848/15.171.933]" 241.728!16.660.819; 289.081/14.035.173] 283.028 14.379.790, 264.735/15.637.676
Cabega km. {abega km. bahega km. {aheca km. Gahega km. falieca k.
37 5.253 19 1.187] 16 1.340 —_ — 7 538 13 1.243
—_ — 9 3.199 1 228 2 28| 6 644 7 1.252
6 2,301 2 231 — —_ 2 454 4 1.685! 21 228
— —_— — —_— 4 513 58 13.589 43 5.664 9l 1.459
1 84 —_ — — — i 120 1 41 4 1,005

Tons. | Toms. km.| Toms. |Toms. km.| fTons. |Toms. km.| Toms. |Toms. km.| Tons. |fToms. km.| Tous. |Toms. km. |
267 58.886 424 90.110, 305 87.336 338 80.355; 232 54,722 283 53.210
155.942(16.520.480]  137.478{13.263.547] 147.513|14.430.607 128.944/12.480.619] 131.455 0.836.320|  41.649| 5.954.518

Numero | Palaveas | Numero | Palaveas | Numero | Palaveas | Bumero | Palaveas | Numero | Palavras | HNumero | Palavras

93.251| 1.988.347| 91.723| 2,176,516 147.967| 3.736.788| 120.771| 2.917.648 130.411| 3.220.985 136.049, 3.340.232




- DIVISAO ANEXO N. 21 —&

VIAQAO' FERREA FEDERAL LESTE BRAéILEIRO

Total dos transportes ndo remunerados
s. FRANCISCO E RAMAIS

1 1933 - 1934 »19‘"35 - T 1936 | 1937 | T I
% - N. DPass. km. N. Pass. km, N. Pass. km. N. Pass. lml._ B N; ?asiirr_l _LA*I?iS_S‘End
] PASSAGEIROS ‘ i
11a Classe.. . . . . . . 101975 6.010.958  86.251| 6.004.940 84955 6.270.471) 92961 5.158.689 81.141| 4.802.346] 104,107, 3.004.007 |
B e 143843 7301.283 144.060| 7.159.451] 143.944' 8500.303 185.324) 7.464.283 100.265| 7.896.619| 148.433| 9.023.802
‘ Total . . . . . SIE81814.221.241|  230.32013.254.301] (228.89914.770.774 ~ 278.28512.622.972 F71.406/12.788.065| 252.54012.117.899
| ANIMAIS Gaheca k. fahega km. Pakiega km. Cabega k. fabega km. - Gabega
1 Cavalares e muares. . . 31 4,761 13i 629! 14 1.118 —_ — 7 538 12 1.201
|Bovinos. . . . . . . .. — — 1 167 1 228 2 28 6 644 7 1.2521
Ovinos ¢ Caprinos. . . 6 2.301 2 231 — — 2 458 3 1.330 2 228
SUinos . v .« .- . .. i —_— — e 3 351 58 13.589 31 3.801 7 1.009
JOoutros . . « « . v .. —_ 84 — - — — 1 120 1 a1 4 1.005
Tons, | Tons, km. | Toms. |Tons. km| Tons. [Toms. km.| Tons. Tons km. | Tons. | Tons. km.| Toms. | Tons.km. '
Bagagens ¢ encomendas. 241 55.110 395 04.489 274 81.690 254 72.865 208! 50.268 263! 47.513
Mercadorias. . . . . . « 127.08213.712,001| 104207, 9.674804 121.242111.408.791]  90.320) 8.163.364  96.561 6.566.436]  20.536] 3.907.110
Numero | Palaveas | Numero | Palavras | Numepo | Palavras | Numero Palavras | Numero | Palavras | Humero | Palavras
Telegramas . . . . . . . 53.163 1380.434]  37.086 827.8521 67.814] 1.636313  71.006| 1.800.416  71.488) 1.956.868| ~ 56.016) 1.140.650




ANEXO N. 21-p

1, prvisio i
S VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
Total dos Transportes nd&o Remunerados
CENTRAL DA BAHIA
1935 T B T N R N T A T
N. Pass, km. N, Pass. km. N. Pass, km. . JEass. km. . Pass, km.r N. Pass. km.
| PassacEROs
l.a Classe.. . ., . . . 4.597 1.060.170 4,656/ 1.021.214 4.702 1.018.4690 3434 664.166 3.643 672780 1.810, 482.969
2a Classe.. . . ..., G010 767.099 7872 896328  §127 871576 6362 748035 7.979) 018036| 10.385 3.036.808
Total . . . . . 10,607/ 1.827.860 12.528] 1.917.542 12.829' 1.890.045 9.796] 1.412.201 11.692] 1.590.825 12.195) 3519777 |
ANIMAIS Gabega km. Gabega km. Sabega fn, Babega km. Gabega km. Caboga km. |
| Cavalares e muares . . 6 492 6 478 2 222 _ — — — 1 42
Bovines . ., . . .. | — — 8 3.032 — — — —_ — — REE
Ovinos e Caprinos . . — — — — — — — 1 1 355 — —
Suinos.. . . . ., . .. — —_ - — 1 162 — 12 1.773 2 360
JOutros .. . ., .. .. — — — —_ — — — — — — —
: ' Tons. [Tons.km. Tons. Tons.km.| Tons. [Tons.km, Tons. [Tons.km. Tons. |Tons.km. Tons. [Tons. km.
Bagage,ns. € encomendas, 26 3.776] 29 4.621 31 5.648, 84 7.494 24 4,454 30 5.697
Mercadorias. . . . . . . 27.960] 2.817.389 35.271] 3.588.743 26.371] 3.030.816 38.615| 4.326.255 34.894 3.260.800 21.313] 2.047.697
Numero | Palavras | Numero | Palayras Numero | Palavras | Numero | Palavras | Numero Palavras | Numero | Palavras .
'_'I"elegramas ....... 54.8001.364.000 54.637 1‘.348.804’ 80.153 2.100.475,- 58.765 1.107.232’ 58.923 1.273.117 80.330/ 2.208,582 i

-




VISRO ’ ' ANEXO N, 22
VIAQAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO g

Total dos transportes efetuados
TODA A REDE

1933 1934 [ 1935 | 1936 1937 1938
N. Pass. km, N. }Pass. km; N. Pass. km,“I N. ]Pass. km. N. Pass. km. N. Pass. km, i}"
PASSAGEIROS . i
aClasse.. . . . . .. 266.367121.523.637] 276.696|22.301.497| 289.921|24.801,631| 327.80825.380.857 373.66028.967.050, 441.581| - 20.249.327
A Classe.. . . . . . .| 804.900{42.260.498 1.038.576\47.120.723 1.118.805/52.028,248 1.312.86559.866.048| 1.455.16866.841.717) 1.477.0501 71.924.280 |
Total . . . . . 1.161.276|63.784.135| 1.315.272(60.422.220| 1.408.526(77.729.879 1,640.673[85.247.805 1.828.82895.808'767 1.918.631} 101.173.616
ANIMAIS Cabega km. Cahega km. Cahega km. Cabeca km. Cabeca km. Caheca km.
‘valares e muares. . A 1.489{ 142.503 1.778] 181510 2513 232.713 3.206) 354.389 3,292, 289.829 3.569 362413
Bovinos. . . . . . . .. 18.288| 5.853.376 0.220| 2.376.548 15.055; 4.456.968, 9.118| 2.307.223 7.305| 1.532.203 15.703] 4.908.012
Ovinos e Capnnos . 1.568] 223.422 1.232| 174.419 1.967} 421,777 1.530 226.524 1.855] 281.089 2.243 365.370.
Suinos.. « « . . s . 8.507| 1.369.082, 14.824) 3.203.200 21.680{ 4.830.754 26.660, 5.839.162 26.407| 6.442.033 27.293 7.083.155
Outros.. . . . . . . .. 968/ 107.575 746 77.917 649 63.076 923 93,935 856]  84.390 886 03.578 |
Tons. | Toms. km.| Toms. |Tons. km.| Tess. |Tens.lm.| Toms. |Tons.km.| Tons. |Tons, km.; Tonms. Tons. km.,
| Bagagens e encomendas 55711 602.036 6.152] 733.370 6.284] 806.809 7.1200  935.340 7.658| 1.027,624] 8366/ 1.104.570 |
:Mercadorx‘is . . 344.649(61.851.1600 357.330|50.826.760, 394.44972.753.7201 404.023{78.2113.27 404.44882.644.819] 204.475 72.674.102
Numero | Palavras | Numero | Palayras | Numero | Palavras | Numere | Palavras | Numero | Palavras Numero Palavras
'”elegramas... e e e 141.5875[ 2.788.111) 139.329 2.935.821§ 201.740! 4.562.053] 180 388| 3.840.715| 197.252) 4.282,125/ 202.849] 4.469.882
MR § . . : { |




{a. DIVISKO B ] ANEXO N. 22— A
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
Total dos transportes efetuados
S. FRANCISCO E RAMAIS
1933 1934 193 1936, 1931 1938
N. Pass. km. N. Pass. km. N. } Pass. km. N. ] Dass. km., N. l Pass. hm, N. i,p,dfih,m__
DASSAGEIROS i

41.a Classe, . . . .. . . 242.511/18.738.860, 250.014/10.449.796) 258.577121.551.460, 200.720/22.171.681| 334.405/25.387.826 404.070’25.875.484
122 Classe. . . . . . .. 826.61138 456.352, 950.251142.610.510, 1.017.664/47.911.017 1.185.94853.949,(‘5_@ 1.312.230159.985.439 ¥771.338.089}63.319.410 :
Total ., . . . 1.069.12257.195.212/ 1.201.165,62.060.306] 1.276.241:69.462.477, 1.476.668|76.121.345| 1.646.64485.373.265| 1.742.75989.104.804

1 Anmars babega km. baheca km. fabega km. Caliega k. Pabeca km. bahega km:
1Cayalares e muares . . . 1.175 116.155 1.354] 147.974 1.871) 182237 2.236] 207.C60 2.368] 214.487 2,595 282,356
{Bovinos. . . . . . ... 13.613 4527.150,  5.688 1.009.381|  4.830| 554326/ 4100 501378 4305 464.814]  8.614] 2.204.379

Qvinos e Caprinos . 1,212, 135.189 1.031f 163.302 1.163, 160.789 1.307, 195.163 1.569, 240.027 1.773] 329.840} -
SUinos . . . . ..o« .. 8.479] 1.367.160] 14780 3.200.716]  21.620| 4.826.490,  26.484| 5,816,743  26.049) 6.376504)  26.952| 7.035.877} -

Oufros . - . . . . . .. 808 88.103 620 64.355 543 52.126 743 74.527 698 68.874 © 065 71.884

i Tons. |Tons. km.| Toms. |Toms. km| Toms. [Toms. km.| Tons. |Tons km. | Tons. | Toms. km.| Toms. |Tons.km.
| Bagagens e encomendas. 5.125 555528  5.684 688.219 5749 754103 6513 874134  7.025| 958132  7.745, 1.036.758
|Mercadorias. . . . . . . 286.69353.350.797)  286.420148.803.301) 325.81861.446.701] 313.50063.041.406] 307.33466.403.020] 222.041/60.008.896

i |
Numero | Palavras | Numero | Palavres | Numeeo | Palaveas | Numero | Palaveas | Numero | Palaveas | Rumero | Palavras
Telegramas. . . . . . . 87.022 1.953.760)  72.018 1.383.785| 108.545] 2.268.807| 116.510 2.509.045| 120,408 2.725.030| 107.763) 2.005.924




a DIVISAC ANEXO N. 22 — B

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Total dos Traspories Efetuados
CENTRAL DA BAHIA

R T A 2SR ST W e i
1933 1834 1835 ! 1¢36 1937 1938
N. iPass. km| N. |Pass.km.,) N lPass. km.| N. [|Pass.km,| N. |Pass.km. N. [Pass. km.
DASSAGEIROS 1
: ‘ :
1a Classe, . . . .+ - . . 23.856 2784777 25782 2051701  31.334 3.250.171]  37.088 3.200.176|  30.255. 3.579.224 ~ 36.911) 3.373.843
|2a Classe.. . . . . .. 68.208| 3604148 83325 4510213 100.941 5.017.231, 126917 5.017.284| 142,929 6,856.278| 138.961) 8.604.879
o Total . . . . . 00154 6588023 114.107 7.361.014 132.285 8.267.402 164.005 -126.460, 182.18410.435.£02 175.872/11.978.722
ANIMAIS fabega km. Cabega km. Cabega kum. Pabega km. Cabeca k. (ahega km.
Cavalares e muares. . . 314 26.348 424 33.636 642 49.776 1.060] 145.929 924 75.342) 974 80.057,
Bovinos . . . .. 4,665 1.326.126 3.541] 1.367.167|  10.225| 3.902.642 5018 1.805.845 3.000] 1.067.389 7.089 2.613.633)
Ovinos e caprmos .. 356 88.233 201 31.117 804 260.986 223 31.361 286]  32.062 4700  35.5301
fSuinos ... L. 28 1.913 44 2574 60 4264 176| 22419 418  65.529 341  47.278
JOutros . . . . . . ... 160|  19.472 126] 13.562 1081 10.950, 180  19.408 158 15.416 221 21.694
Tons, | Tows,km. | Tons. |Tons.km.| Tos. |Tons. k.| Tens.  Toms. km.| Tons. | Tons.km.| Tons. | Tons. k.
Bdgd%ns e encomendds. 446 46.508 488 45,151 535 H2.616 607 61.206 633 69.492 621
Mercadorias . . . - - .. 57950 8491363  71.019/10.023450)  68.676G11.312015  9043815.169.921 97.11416.241.799, 72434, Ggg-gé%
R | tmero | Palaveas | Humero | Palaveas | Rumere k Falavras | Numero | Palayras | Humero | Palaveas | Numero o—
a0 { e
Telegramas . . . . | 53.665| 835.331] 67.311] 1.552.036 93.195} 2.203.966 72.6761.331.670] 76.844 1.557.005 ~ 95.085 , ...
| | .4453.85




VIAGAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Especificagfio do transporte de algumas mercadorias (inclusive as que mais avultaram)

TODA A REDE

ANEXO N. 2

1933 1934 1935 1936 1937 1938
Tons. !Tom.km. Tons. ! Tons.km.{ Tons. ITons.km.| Tons. |[Tons.km.{ Tons. {Tons km.{ Tons. {Tons km.
MERCADORIAS 5
Alcool e aguardente’ 658 147.345 705 37.035] 1.178 208.995 1.318! 404.824 1.162| 308,237 1.117 283.787
CAlgoddo .. L L, 4.108] 1.636.025 5.732 2.380.459 8.408] 3.305.686 6.666! 2,823,400 6.065| 2.474.317 6.506| 2.672.760
10.237] 1.881.032 12.369 1.681.417 17.836] 2.006.520 13.773} 2.118.551 13.126] 2.089.814 11.542 2.117.505
1.524 442,380 1.985  746.219 2.113 729,027 2.374 823.976 1.937 638.446 2.031) 1.329.939
43 8.854 66 11.733 57 13.668 56! 12.783 49 12.888) 32 7.280
1 102 —_ -——g — — 77! 23.253 17? 84, 722') 9 3.838
— — -1 - — —_ — 1 —_ .
2 76 12| 829 23 2.106 46 4,465 30 2.614 13 1.531
1.180 248,921 2.500; 623.518 2.089 423,280 3.732! 1.093.697 4,039 1.318.925 1.528) 468.634
719 11.498 508 11.432 1.17;1 43.56% 13}% . 4.319 190 11.221 196 14,949
. — — 1 49 . . : | 1 1 5 — —
19.124] 1.364.834) 20.203 1.545.955 17.682| 1.386.487 16.158§ 1.266.754] 12,383 989.147 10.001 810.412
o8 14.667 127 19.548 131 19.452 113 -20.019 171 23.438 583, 115.235
3.720| 1.492.904 3.648 1.279.826 3.519{ 1,230.460 3.439! 1.156.929 3.493] 1.322.437 2.665] 076.480
22.022) 6,840,428, 11.961] 3.048.263 10.788] 2.002.121 18.952; 4.515.419, 31.575|10.296.200 9.765| 1.824.879
7.554| 1.969.639 7.628! 2.022.173 9.501| 2.559.4970 12.045] 3.340.744 6.553| 1.755.873 9,555 2,470.927
5.300 527.895 14.378) 1.471.671 11.793] 1.231,940 10.155[ 1.240.400 6.983] 759.623 3.675| 464.810
19.103 883.222] 22.703 1.272.011 21.582| 1.407.608] 25.3721 1.729.689| 21.034] 1.404.939 19.253| 1.240.875
‘Madeiras . . . 8.004] 936.274 0.030,-1.157.784  10.681| 1.543.734] 14.724 2.059.762] 13.673| 1.942.022|  13.877| 2.370.769
Mamonas.. . . . — — — —_— 27.314|12.770.463| 24.80810.226.961 36.831{16.338.705| 37.772(17.634.000
: 9.517| 2.012.767] 17.687| 3.357.079 12.859| 2.537.235] 14.389; 3.102.742 12.579| 2.604.371 17.754] 3.611.659 |
102 37.127 41 16.773 31 13,666 4.822' 1.640.927 628 300.728 9720  463.944
998/ 393.873 918 377.876 1.019] 400.865 990; 415.078 998 431.596 662 295,705
16.568| 8.206.844] 14,202 6.506.728| 17.746| 8.614.000 15.574, 7.209.492] 17.594| 8.351.566] 14.914| 6.613.917
2-270 870.319 2,970 1.091.483 3.525| 1.318.614 3.607; 1.324.319 3.431] 1.313.402 2.552/ 1.015.974
2.206 442,970 2.124) 396.671 2.432 401.901 1.996 308.737 1.147] 197.809 1.002) 252.541
53.550{14.861.684] 68.352(17.506.672] 63.496/13.975.654] 70.676/18.854.437 77.144117.825.443] 83.660[19.657.224
188.707(45.321.680 219.861146.563.213] 246.981158.319.113] 275.084:65.721.708] 272.993(72.808.493 252.626/66.719.584




" 1.a DIVISAO ANEXO N. 25 = A

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Especificacio dos transportes de algumas mercadorias (inclusive as que mais avultaram)
S. PRANCISCO B RAMAIS

e anee

1933 1934 1935 1936 1937 1938
Tons. | Tons.km.| Tons. |Tons.km.| Tons. |Tons.km.| Tons. Tons.km.| Tons. |Tons.km. Tons, |Tons.km.
MERCADORIAS .

Alcool e aguardente 467 115,110 426 144 962| 258.517 1.0511  355.608 806| 230.883 912 241.386
Algeddo . . . . 016| 432.914 2,797 1.272.834 3.906; 1.596.003 3.400| 1,592,904 3.073| 1.354.796 2.3171 1.094.929
Acucar .. . . . . 8.921| 1.637.530] 11.129| 1.492.893| 16.751| 1.810.738  12.678| 1.021.751]  12.062 1.904.017| 10.317, 1.894.809
ArI0Z. . . v+ . . 1.392] 423.357 1.818| 710.664]  1.978] 689,695 2.258!  799.537 1.758 590.848 2.701| 1.204.443
Batatas. . . . . . 41 8.630] 52 11.296 55 13.449 55 12.692 48] 12,807 30 7.111
Borracha . . . . . 1 102 — — — — 76 23.056 173 83.997 9 3.838
Cacau . . . . . . — — 1 o) — —_ —~ — 1 10 _ —_—
Castanhas . . . . 2 76 12 829 23 2,196 46 4.465 30 2.614 13 1.531
Café... . . . .. 658 165.649 1.381 301.782 1.450 315.145 2.089) 705.801 1,908 777.011 588 207.318
Cang .. .. ... 719 11,498 507 11.415 1.175 43.453 128 4.132 73 4.076 196 14.949
Camnée. . + « » — —_ 1 49| . 1 3 1 1 — — —_ —
Carvia vegetal . . 10.124| 1.364.834] 20.203| 1.545.955( 17.682| 1,386.487| 16,157} 1.266.726) 12.382 080.100| 10.085] 809.793
Cocos v o 0 v s 87 12.861 106 15.627 116 17.835 95 17.480 150 21,166 553 113.658
Couros.. . . . . 2.756( 1.226.767 2.424 030.024 2.412 907. 487 2.499| 871.748 2.386] 901.900 1.671 670.761
Farinha mandioca. 20.342| 6.644.003| 10.781| 2.741.675 9.188| 1.587.033] 13.249| 3.068.337| 21.375| 7.921.754 4,546/ 906.657
Feijio . . . . . . 7.080| 1.918.708) 7.023| 1.908.887 8.970| 2.494,249, 10.770| 3.110.871 5.814| 1.647.873] . 7.484] 2.054.845
Fumo . . . . . . 2.040 318.040 5.148 816.0901 4.753 752.545 4.377 672.530 2.126/ 367.117 1.243] 268.210
Lenha.. . . . . . 18.156| 851.197| 21.532} 1.230.224  20.931 1.304.448 24.780| 1.718.342] 20.264 1.389.726 18.215] 1.220.918
Madeiras . . . . . 6.330 503.708 6.9G8 662.063 7.693 816.040, 11.282} 1.205.633 09,733 951.747 7.620] 763.937
Mamonas. . . . . — — — —_ 25.286(12.339,210 17.067| 8-470.746 27.008[14.250.653] 32.16916,377.707
Milho.. . . . . . 0.143( 1.977.996 16.028| 3.272.629 11.130| 2.318.645 12.641] 2.747.966, 11.212 2.200.433 16.514 3.411.201
Minerios . . . . . 77 34.506 37 15.760 31 13.666 4.802| 1.634.884 628 300.362 063]  460.947
Peles.. . . . . . 932 380.936 840 359.035 935 380.347, 926 397.729) 045 416.774 607 279.232
Sal,. . . .«.. 11.861] 7.217.977 0.565| 5.524.662] 13.018| 7.560.582] 10.973| 6.184.829 12.202| 7.243.887] 10.000| 5.614.444
Temdos naclonais. 1,646 669.308| 2.217 865.456 2.566| 1.008.308 2.561 009,129 2.365] 979.148 1.735) 748.232
Xarque., . « .+ . . 2.100 429,149 1.806 381.617 2,307 390,361 1.891 299,861 1.112  192.999 982 250.474
Qutros .« -~ « - . 43.920{13.302.751] 58.251{15.966.872  51.217 11.841.468] 67.410[16.701.544] 60.05914.911 L8861 69.68717.390°676
Total . .| 158.711/30.647.706, 181.21340.128.497| 204.576/50.037.910| 223.301/54.878.042 210.77350.836.584] 201.50556.101.777




VIAGAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Especificagio do transporte de algumas mercadorias (inclusive as que mais" avultaram)

CENTRAL DA BAHIA

ANEXO N. 25— B |

1933 1934 1935 1936 1937 1938
Tons.| Tons. km. |Tons.| Tons. km. Tons.| Tons. km. | Tons.| Tons. km. Tons.| Tons. km. |Tons.| Tons. km. |
MERCADORIAS :
Alcool e aguardente 191 32.235 219 36.891f 216 40.478 267 49,216 356 68.354 205 42.401
Algodio .+ 3.1920 1,203.111 | 2,935| 1.107.625 | 4.502 1.709.683 | 3.266| 1.230.046 | 2.002| 1.119.521 4.189] 1.577.831
Agucar « e ... .| 1.316 243.492 | 1.240 188.519 | 1.085 185.782 | 1.095 197.230 | 1.064 195,521 967 222.696] -
Arroz.... .. .... 132 19.023 177 35.555 135 31.232 116 24.389 179 47.598 140 35.496 |.
Batatas ... . . ., . . 2 224 14 437 2 219 1 o1 1 81 2 179
Borracha, . e e . - — — — —_ — 1 197 2 730 —_ —_—
Cacau.,. .., ... .. — —_— — - —_ — — — —_ —_ — —
Castanhas., . . . . . . — — — . —_ — — — — —_ —_ —_ —
Café . . ... ..... 522 . 83.272 | 1.119) - 231.736 599 108.135 | 1.643 387.805 | 2.041 541,914 940 261,316
Cana . . . . . e e — — 1 17 2 115 187 117 7.145 - -
Carne.. . . . e - - — —_ -— —_— — —_ 1 5 - —
Carvio vegetal . — — — — — 1 28 1 47 6 619
Céeos.. . .. ... . 11 1.806 21 3.921 15 1.617 18 2.539 21 2.272 30 1.517
Couros . .. . . 964 266.137 | 1.224 349.802 | 1.107 323.073 940, 285.181 | 1,107 330.537 994 305.719
Farinha de mandmca .| 1.680 126.335 | 1.180| 306.588 | 1,600 415.088 | 5.703] 1.447.082 |10.200 2.374.536 | 5.219 918.222
Peijgjo.. . .. .. .. 474 50,931 605 113.286 | © 531 65.721 | 1.275 229.873 739 108.000 | 2.071 416,082
umo.. ..., ... .|3.269 209.855 | 9.230 655.560 {70.040 479.395 | 5.778 567.870 | 4.857 392.506 | 2.432 196,600
enha. . . . . P 947 32.025 | 1,171 41.787 651 13.160 592 11,347 770 15.213 | 1.038 19,957
Madeiras . . .., . . 1.674 432.566 | 2.062 495,721 | 2.988 727.694 | 3.442 854.129 | 3.940 991.175 | 6.257| 1.606.832 |-
Mamonas . . , . . . . -— — —_ — 2.028 431,253 | 7.831] 1.756.215 | 8.833 2.087.052 | 5,603 1.256.293
Miho .. . ... ... 374 34.771 | 1.659 84.450 | 1.729 218.590 | 1.478 354.776 | 1.367 313.938 | 1.240 200.458
Minerios.. . . . . . . 25 2.621 4 1.013 —_— — 20 6.043 1 366 2.997
Peles. . . ... ... 66 12,037 78 18,841 84 20.518 65 17.349 53 14.822 ' B5 16.702
Sal . .. ... . ... 4.706; 1.078.867 | 4.6¢7 082.066 | 4.728| 1.059.418 | 4.601 1.024.663 | 5,392 1.107.679 4.914 999,473
Tecidos nacionais . . 624 201.011 753 226.027 959 310.306 | 1.046 325.190 | 1.066 334.254 817, 267.742
arque. . ., , . . . 196 13.821 218 15.054 125 11.540 105, 8.876 35 4.810 20 2.067
Outros . . . .. ... 9.630| 1.558.933 [10.101] 1.539.800 {12.279 2.134.186 [12.266| 2.062.803 |17.085 2.913.557 13.973] 2.266.548 .
Total . . . . . 129.9961_5.673.974 38.648] _6.434.716 |42.405! 8.281.203 151,623 10.843.666 62.230| 12.071.000 51,121 10.617.807




ANEXO N, 24

2.2 DIVISAO - 5
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
Trafego — Discriminagdo geral do custeio — S}extenio de 1933 a 1938.
- S - s TR g oot o
1933 1034 © - 1935 1936 1937 1938

Administracdo Central »
PeSs0al..veverrenensasssnaoiencaes 105:334$000] 113:369%300| = 80:6493200 119:540$500| 150:668$300] 147:473$000
Material +vvveevenernnansonasinaees 4:240%836 5:072$130 5:002$661 5:166$653 6:825$974| 18:153$777
DIVEISOS. v everessrnscsscearenenan 2:8643500 3:441$350  2:452$900 788%500 910%400 4:650$600

Total vevreveneenns 112:448$336! 121:882$780| 89:094$761 1255048653 158:404$674 170:2778377
Inspetorias :
Pessoal.veevireerniniinossananaase 75:221$338| 78:840$153 - 82:531$141] 90:430%612 118:5063017 111:1913020
Material »oveeevrercentaraenrranans 4:2253801 3:563%380|  3:452$050 5:3863019 4:276%063 4:5203078
DIVEISOS . s v vsveesaserorancasnasnns 1:4373300 7785700 886%000 700$900 240$100 —

Total ...cvovivinnn, 80:884%439| 83:1823142 v 86:869$101 06:517$531] 123:022$180 11571 13008
Estacdes ‘

Pessoal — Agentes .......cveiiiiiionn. 402:606$261| 415:080$860| 435:0633625 476:117$173/1.401:0358108 1.300:785$308
Fieis, Conferentes e telegrafistas| 397:8028554 306:666$045| 416:6863488| 404:5828872 — —
Manobreiros e Guarda Chaves..l 246:546%737| 249:096$993| 254:1365708 260:000$241| 124:650$830 61:8785213
Serventes e Vigias............ 202:180$830| 286:470$937) 305:516$814 302:774%252 532:451$928 6206:6665297
Abastecimento....... .o et 16:121$109 10:257$215| 10:5193248 11:0008624  10:294$350] 23:1513094

Material, oo e vevnnreonncnneenanoresansns 136:843%262| 131:934$321| 143:5843123 149:300$621| 180:463%078 189:7728392

DIVEIS0S v e et vvnsoencnesetasesanansnnns 17:108$742 16:927$521| 24:6413400 38:767$100]  49:832$200, 46:2725700

Total .o.vvveveennns 1.500:380$405|1.506:443$801%|1.590:148$406/1.752:551 568312 208:727$503(2.248:5265004
Movimento

PesSOal, . ceveieieneieat e 53:064$000 55:436$700, 63:085%000] 75:8115400 00:3573%800| 99:1555200

Material. oo oo vveevnin et 1:0763970 1:934%$711 1:513%619 1:166$932 2:406$676 1:580$342

DIVEIS0S . ¢ e e easernnnecenansonassnnns 55_3$800 707$700 — — — . —

Total . vveenenennan 54:696$770| 50:079$111| 64:5988619| 76:9785332 101:764%476| 100:744$542
Servico de 'Trens

Pessoal — Chefes de Trens-.......... .. 142:119$875| 147:563$150 161:8945985 201:069$410 339:814$337 334:8375581
Bagageiros, Camareiros e Zela-

JOTeS vvevireincnnanassvasaens 20:203$836!  22:203$373] 19:6323461 35:004$525| 38:4643041)  32:7423083

Guarda-Freios....oovvvnene e 201:287$834| 216:3063041| 220:653$553 066:623%040, 352:5193136 431:881$719

Abastecimento........oovvl 467%670 8975450 679%920 1:1603875 1:585%200 1:207$130

Material e oo eveeeseacnnerannnse e 15:542$526| 16:990$595 17:236$033 20:1008628| = 32:083%673| 19:0545899

DIVErSOS e v s et nreanennesarisivnsasas 4:165%310 3:915%750 4:353%$800 5:085%$800 5:417$500| 6:2638700

‘ Total..voveevnnnnnen 405:8779051| 407:876$350| 424:450$752| 520:425$178)_760:8835887| 826:0778112
Baldeaglio, carga e descarga, eatrega a demicilio '

Pessoal..cvvreraieonrenrarinssernnansas 2:6623848 1:5385388 1:5353144 2:131$576 2:557$100! 3:543%200

Material soereneeinerociasiannoianananes 3:074%529 2:0758782 3:016$483 3:3685282 3:5118995 4:049$283

DIVEIS0S . e et s e vneeivnseneenrocsonaoanns , — — 3225100 — - —

Total ....... besies e 5:737$377)  3:614$170| - 4:873%727 - 5:499$858 6:060$005  7:592$483 |
Indenizacdes L S e :
DiVEISOS. v veaneresaserresneeaisaessns 3:012$144 3:438$338|  4:9453600| 3:97,7$5OO L — =
Alugueis , N ’ L
Pessoal....o... PR e e 24:655$575 26:077,$564L 27:6678728) 5. 805$368 26 055$9 1
Diversos..ceeesine PP SO S S 300$000 e 16: 343$900'~ ; 880$OOO 28 854$000":’
Total covvvvseaarens 24:955$575 26:077$56'4}:{ DT:667$728]  22:149$268] 26 935$944' 28 854 ‘
PUDHCAGHES < v v serrecseerirniiaiiarsnss 2:388$500  1:8023000 413%0 3:5953000, < 232$oool i |
Despésas Extraordinarias: ... .o.ovesuess- 86$200 - 20$000} 613300 e i
: © Totali......os.e. . |2.199:4758887 2.213:416$265 z 294 036$384 3.616: 26035033: 485 03987593 497: 782$616 21
\ RESUMO E s Lo : Caaien g

| Pessoal....coesocrnneenns e |2:002:4548467 (2, 020: 814$078 2030: 252$015 2.362:352$3683-197: 960$1003 174 601$845 I

Mzsti(r)lal R SRS o © 165:012%924|  161:570$828; 174: 704$069| 184:5885135) 229: 567$459 < 237:1398771 |

DAVEISOS: s o v v e e nrsannssssssoaesasssnns 32:0085496, 31:0318359}.. - 38:080$400/ - 69:3203000/ '57:512%200; - 86; 041$m

B Tota] Geral. ceive. .. [2.190:475$887|2.213:416$2652.204: 036$3842 616:260$503{3. 485‘039$75%3 497,782$6



IVIBRO
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VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO &
Despeza Detalhada do Custelo 7

ANEZQ R 45

I— . CLASSIF]CAQAO PESSOAL MATERIAL E DIVERSOS B

- 1933 | 1934 | o35 | 1936 1937 1938 1933 | 1934 [ 1935 | 1936 [ 1937 | 1038
I — ADMINISTRAGKO T

Chefia e Escritorio Central....| 161:7408600| 156:643$000| 159:7688900) : : : : : S aita  Coosisone) 3090818
eud. e = : : 212:042$000| 306:288$300, 306:125$300] 23:120$665| 24:138$548| 24:0133268| 20:345$857| 28:381$060,  35:900$180

;nsm:tm-m.......11 .......... «| 129:0913200] 143:948%675| 142:285$500| 180.010$700| 262:407$800 244:215$100(  7:040$867|  7:001$107|  7:4543025|  5:687$143 6:8515640 ézm.@%’gsg

II — TRACAQ :

.................... 414:2425000| 423:4713400] 422:063$234] 518:1809$000 678:1723000 691:193$000|  2:6953480|  2:080$064|  3:7428070)  4:1153828)  3:020$888)  4:347$02
| Lenha ....... Feetereatisaans $ $ $ $ $ $  [1.054:031$028|1.047:4023808|1.327:149$256/1.621:303$244|1.866:317$829.1.961:4265780
| Carvdo ....... el $ $ $ $ $ $ $ $ 30:619$450 $ 6:817$049 %
| Oleo Gombustivel............. $ $ $ $ $ $ $ $ $ 5:1143670| 235438784  23:706$142
| { Locomotivas... 8 $ $ $ $ $ | 118:942$611] 80:148$378| 143:891$963| 137:651$205| 146:650$884| 146:550$326
| Lubrificago | Carros........ $ $ $ $ $ $ 16:0358461|  9:720$831| 11:9358573| 15:756$814| 22:4583013) 46:259$671
| Vagdes ....... $ $ $ ’ $ $ $ 80:6143755 74:5663603| 131:352$828| 120:764$343) 113:504$560 158:062501-4
| Abastecimento d'agua........ 116:514$129 117:727$253| 127:466$881| 126:408$868 146:079$286] 158:074$436| 72:220$058 73:643$863| 88:663$581| 105:100$180| 119:172$606| 131:705$748
4’ ‘ Il — CONSERVACAO ;
| Depositos e Reservas ........ 208:705$620| 219:788$706| 223:5935043 197:740$361 225:601$081| 210:353$583) 61:044$612| 71:8235379| 101:716$907| 119:850$668| 90:3553088) 64:015$793

__ [ Locomotivas... 5 $ % “ $ $ 130:724%251  3:024$944|  3:0208058|  4:013$520|  4:8713075|  4:798$200| 74:546$231

Revisdo { Carros........ 64:9523919|  70:758$253| 68:132$133] ' 82:0103110| 117:300$927 $ 40:604$677| 50:345%841 57:7603040| 61:763$287| 65:244$171]  3:954$078
; Vagoes ....... 88:984$614| 103:630$461| 104:0263654| '00:204$231| 108:313$791| 109:107$395 83:300$092| 103:4013374| 127:861$773 123:469$364| 95:1133481 110:251$258
| Limpesa de locomotivas...... 84:077$408| 81:797$937| 76:717$043| 77:995$797, 80:580$578 112:327$680 22:448$363| 22:5105001| 29:261$840| 36:772$940| 38:069$5403| 46:569$664
| Reparos de conservagdo. ..... 205:621$860| 244:700$526| 273:414$235| 255:520$408 200:021$392 318:488$771 111:538$324 152:7563310, 130:481$241| 156:8883011 148:035$232| 135:752$996
 Iuminacdo {Locomotivas... 3:704$5200 57703000  8:867$525 12:2528524] 16:107$264| 22:3768101| 30:6333402] 32:0186300| 37:177$200| 34:763$544| 21:330$860|  35:776$521
: ) Carros «.......| 12:621$258) 18:004$534| 15:676$820] 17:5688881| 17:4353556] 21:224$498| 30:2088077| 24:975$779| 58:675$505| 58:6633029) 50:650$531| 36:8055742
IV — REPARACAO , '; :
ficinas de reparacdo........ 300:184$732| 300:623$695| 334:887$820| 350:2888612 302:415$607| 366:365$444| 105:028$609| 196:361$879| 273:147$324| 285:452$721| 328:9225220| 313:263$225
Locomotivas. ..| 570:040$656| 677:768$283| 818:491$763| 800:780$402/1.050:508$542(1.011:025$131| 441:302$434| 518:178$005| 495:330$848| 787:6315012| 873:6093308| 672:3153866
~ Reparagdo 3 Carros........ 204:400$353| 202:124$334| 214:766$885) 266:0003076] 203:608$508 247:493$791| 160:366$649| 194:3623000| 328:609$243| 428:8028628| 497:9828054) 473:536$162
; Vagoes ....... 200:101$227| 108:975$314] 258:203$384] 259:4265707 306:1653485 296:527$021 250:6155270| 203:168$800 209:2285186| 470:260$052| 417:031$5063) 361:739144
1:547$420] 12:235$030| 13:250$347| 11:988$753] 12:804$047|  6:635$737 11$500]  5:026$497|  4:0845716|  2:383$369 186$172 3$525
2.768:4208725/2.987:030$010|3.263:448$176/3.468:616$420/4.322:080$25414.261:257$24812.814:191$878(2.896:650$703|3.726:180$247|4.625:502$784/4.968:064520414.842:8435248
RESUMO
ismininiviine R RSN = i w i aiiianteh
DISCRIMINACAO 1933 1934 1935 1936 1937 1938

2.768:420$725| 2.987:0395919| 3.263:448$176| 3.468:616$420| 4.322i080$254 4.261:2575248

2.814:101$878| 2.806:650$3703| 3.726:180$247| 4.625:502$784| 4.968/9645204 4.842:8435248

5.582:6125603| 5.883:600$622 6.980:6283423| 8.004:1195204| 9.2911044$458 9.104:100$496

e '—‘WWW”T_



3a, DIVISAO , Anexo v. 26
VIAGAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO . ]
Producgdo de Tragio e rendimento das Jocomotivas durante o sextenio 1933-1838. ooomese
DESIGNAGAO 1033 1934 1935 1036 1037 1938 | 1057 para 038
(C) |
Loco-quilometro......... 2:328$608 | 2:266$587 | 2:519$167 | 2:855%354 | 2:061$5239 | 3:0773561 -39 %
Veiculo-quilometro.. ... .. 13:8008473 | 13:804$077 | 14:844$313 | 16:251$860 | 16:7983058 | 17:3843248 | + 3.5 %
(B)
Trens-quilometro ........ 1:736$676 | 1:732$689 | 1:9565202 2:258$316 | 2:337$500 | 2:389$332 + 32 %
(4)
Toneladas-quilometro.. . . .| 225:5123021 |219:570$598 |247:506$422 | 268:357$998 | 278:586$366 | 200:6825709 -+ 3.6 %
A
B
‘Toneladas por trens..... 129 127 127 119 119
A
C
“Toneiadas por 1ocos..... 97 97 98 94 04




3.2 DIVISAO ANEXO N, 27 .

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Lubrificantes e estopas — Consumo total

Linha de $. Francisco

bt gt

1930 1931 1032 1933 1934 1935 1036 1937 1038
Oleo — Cilindro-litro.. . . |. 54.484,670 | 45.360,222 | 42.767,250 | 42.301,805 | 44.020,783 | 47000050 | 447504 | 50230750 | 38.073,025
»  — Méquina.. PR . 66.154,250 | 60.451,226 53.170,824 53.314,360 54.708,140 56.233,850 53.270,5 58.118,350 43.117,300
» —Catro . . . ... 110.947,400 | 84.663.000 | 78.193500 | 70.625.500 | 70.361.000 | 85.270,000 |  99.702.0 | 101.715,000 | 103.097.000
2 — Superaquecedor ‘e 3.830,610 2,476,690 3.082,250 1.7068,550 — 830,200 3.567,6 5.448,350 1.036,750
Total . . | 235.416,910 | 192.251,138 | 177.159,824 | 168,040,305 | 160.029,923 | 190.333,200 | 201.200,5 | 215.512,450 | 185.324,075
Estopa — quilos . . . . . . 40.150,750 | 35.688500 | 31.146,250 | 32692700 | 30.640'800 | 45781500 | 52341, | 54621 57,091,000
CENTRAL DA BAFIA
Oleo — Cilindro-litros. . .| 4413500 | 3.165000 | 3.091,000| 4888500 | 7.817.000| 10.444C00| 67435 6,205,250 |  4.020,500
» — Maquina.. . . 12,263,000 | 12:347.000 | 8431500 | O.818/000 | 0889500 | 12608000 | 114205 7.006.750 | 6,622,250
» —Carro . . .. . .| 22900000 | 20200500 | 12218000 | 14.628500 | 16.990,000 | 23367000 | 274075 | 14180300 | 21.346.000
» — Superaquecedor. .| 7.215500 | 5170,000 | 4250,000 | 1.974,000 - 520,000 | 40435 1,366,500 -
Total . .| 46.792,000 | 40.792500 | 27990,500 | 30.300,000 | 34.66,500 | 47.241000 | 49.6150 | 28.848,800 | 32.888,750
Estopa — quilos . . . . .| 9780500 | 9.1/7500 | 4882000 | 5982500 | 8508000| 8779,000 | 13.073 9.360 13 257,000
RESUMOC TODA A REDE
 Oleos — litros. . . . . .| 282.208.210 | 233.923,638 | 205.150,324 | 198 349,305 | 203726423 | 237.5/7.200 | 2300050 | 244.361,250 | 218,212,825
Estopa — quilos . . . . .| 40.931,250 | 44,866,000 | 36.028,250 | 38.584,200 | 48.148,800 | 54560,500 | 654145 | 63.990,000 | 70.348,000
ESTOPA — TODA A REDE

Para veiculos. . . . . . . . . . ... .. .. 37.607,000

» locomotivas. . . . . . ... ... ... 4.223,000

»  Ofc. truques e diversos. . . . . . . . . . 28.518,000

Total .. . . . .. 70.348,000

[ ————




ANEXD N 98

3a. DIVISAO
| A ; . . o LOCOMOQGAO
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
QOleos - Consumo -~ Total Detalhado por Distrito
LOCAL DO _;EMPREGOE 1930 | 1931 1932 1933 1934 1935 1036 1937 1938
N 1 !
(19) ﬁ ‘ PARA LOCOMOTIVAS —~TODOS OS OLEOS _
Lo Distrito. . . ... .| 56636510 | 45810138 | 48.145324 | 48.065,865 46.907,623 | 50.033,000 |  50421,0 | 56,627,450 | 43.179,075
20 » L L., | 23.090.000 | 19.055,000 | 16.414,000 | 18915000 | 18513,060 | 20.380,000 15.837,5 | 17.583,000 | 12.727.500
3o » L. ... .| 20557000 | 16.122,000 | 16.758.000 | 15942640 15482500 | 19.513,800 19.244,0 | 20.787,000 | 13.938,000
cde s UL, 23.477,500 | 17.137,000 | 13.967,000 | 14.072,500 | 16.1068)500 | 21.755.500 19.827,5 | 12,124,000 |  9.608,250
Total . . . . .1 123.767,010 | 98.124,138 | 05.284.324 | 96.096,005 | 07.011,623 | 111,683,200 105.330,0 | 107.121,450 | 79.542,825
(29) ’ PARA VYEICULOS — OLEOS DE CAIXA
1.0 Dismto, v oee . .| 68371000 | 52733000 | 46.491.000 | 45.488,000 | 44.668,000 | 48.161,000 51.048,0 | 50.031.500 | 60.309,500
20 e e e 10.507,000 | 8795000 | 6.220,000 | 7.377,000 | 8.874,000 | 10.476.000 10.793,0 | 11.006,000 | 10.523,000
35 » ... ... 8715000 | 8374000| 7.631.000 8.617,000 |  9.663,000 | 16.847,000 17.773,0 |  18.566.000 20,404,000
4° = ... L) 15976000 | 15.439.000 | 10752500 | 13.190,000 | 16.893,000 23.084,000 27.32(1,9~ 13.984,800 | 21.346,000
' Total. . . . ... 103.569,0001 85.341,000 | 71.544,500 | 74.673,000 | 80.098,000 | 98.568,000 | 106.934,0 | 93.588,300 | 112.582,500
(32)
Oficina Dep. Bomb ... .| 54.872,900 | 50458500 | 38.321,500 | 26.680,300 | 26.616,800
» e Oleo Cilindro R - — — — 8,669,500 9.227,0 | 11.654,000 | 7.933,000
» » » Maquina —_ _ — — — 8.587,500 9.239,0 | 10.071,000 |  6.3097,000
» > » Carro.. - — — — — 9.487,000 20,1755 | 21.825,500 | 11.757 500
Diversos. . . .. ... - — - — — 582,000 - 101,000
Total. . . . .. L — _ - — | 27.326,000 | 386415 | 43651500 | 26.087.500
Total geral-(1.0) (2.0) (3.0).| 282.208,910 | 233.923,638 | 205.150,324 198‘349,305 203.726,223 237577,200 250.905,5 244.361,250 | 218.212,825




3.2 DIVISAQ ANEX® N, 88
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRG

LOCOMOTIVAS

DISTRITOS 1930 1931 ] 1932 l 1933 I 1934 1935 1936 1937 1938
(19) OLEO DE VALYULA (CILINDRO)
l.o Distrito. . ., . . .. 23.249,650 | 18.505,222 | 18.987,750 | 19.624,205 | 20.610,783 | 21.920,150 | 20.875.4 23.107,750 19.098,025
2.0 » c e ... 2] 10.928,000 9.427,600 8 206,500 9.344,000 9.183,000 | 10.150,500 7.921,0 8.779,000 6.211.000
3.a P e e e 9.416,000 6.971,500 7.209,000 6.752,190 6.725,500 8.219,900 7.860,0 8.850,500 5.577,000
4.0 > ... .. 3.253,500 2.305,000 2.082,000 4.072,500 7.049,000 9.483,000 5.610,5 4.134,750 4 174,500
Total . .| 46.847,150 | 37.268,222 | 36.485,250 | 39,796,805 | 43.568,283 | 49 773,550 | 42.266.9 44.872,000 | 35.060,525
(29) OLEO DE SUPERAQUECEDOR
lo Distrito. . . . ... 3.830,610 2.476,680 3.028,250 1.708.550 - 830,300 3,567,0 5.347,350 1.036,750
2.0 > L. . 9,780,500 5.170,0600 4,250,000 1.974,600 — 525,000 4.048,5 — —_
40 » e e e e e — — — — — —_— — 1.366,500 —
Total . .| 13.611,110 7.646,690 7.278,250 3.682,550 e 1.355,300 7,611,1 6.713,850 1.036,750
(39 OLEO DE MOVIMENTO (MAQUINA)
lo Distrito. . . . . . .| 20556250 | 24.768,226 | 26.120,324 | 26.733,110 26.296,840 | 27.283,450 | 25,978,0 27.936,850 | 22.977,300
2.0 > e e e e e 12.168,000 9.628,009 8.207,500 9.571,000 9.330,000 | 10.229,500 7.916,0 8.558,000 6.480,500
3.0 » e e e e e o 11,141,000 9.150,500 9.549,000 9.190,450 8.757,000 | 11.293,800 | 11.384,0 11.936,500 8.361,000
4.0 P o e e . 10.443,500 9.662,000 7.635,000 8.022,000 9.059,500 | 11.747,500 | 10.178,5 6.622,750 5.523,750
Total . .| 63.308.750 | 53.208,726 | 51.520,824 | 53.516,560 53.443,340 60.554,350 | 55.452,0 55.054,100 | 43.342,550
(49) OLEO DE CAIXA
lo Distrito. . . . . .. — -— - — — —_ — 235,500 67,000
20 » e e e s — — — — — — —_— 246,000 36,000
: Total . . — - — — — — — 481,500 103,000
. Total geral-1.0, 2.2, 3 e 4° | 123.767,010 98;124,138 95.284,324 ' 96.996,005 97.011,623 | 111,683,200 | 105.330,0 107.121,450 | 79.542,825




L3 DIVISAO

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

ANEXO N. 50

LOCOMOGAQ::
Tracdo — Custeio detalhado ~
CLASSIFICACAO 1933 1034 1935 1936 1937 1938
Trac¢do
‘ Carreira — Pessoal,..| 414:242$000 423:471%400 422:963%$234 518:389$900 678:172%000 691:1933000
" Material e diversos.... 2:065%480 2:0805964 3:7423%970 3:015$828 3:020$888 4:347$926

Combustiveis

|Lenha...............
| Carvao (lieo cumbustive). .

Lubrificacdo

Abastecimento d’agua

|'Pessoal..............
Material e diversos....

Total geral.....

1.054:031$028

1.047:402$808

1.327:149%$256

1.621:303$244

1.866:317$829

1.961:4263780

30:619$450 5:114$670 30:360%$833 23:706$142

118:942$611 80:1483378 143:8913963 137:651$205 146:659$884 146:550$326
16:0353461 9:7203831 11:935$573 15:756$814 22:458%013 46:259%671
80:614%755 74:5563603 131:352$828 120:7643343 113:504$560 158:0625014
116:514$129 117:727$253 127:466$881 126:4985868 146:0795286 158:074$436
72:220$058 73:643$863 88:663$581 105:1008180 11:972$606 131:705$748

1.875:205$522

1.828:761$100

2.287:785%736

2.663:495$052

3.126:654$899

3.321:326$043







5.2 DIVISAO | ' ANEXO N, 31
VIAGAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Percurse de cada locomotiva em 1938

PERCURSO PERCURSO PERCURSO
LoCOS KM LOCOS KMo LOCOS KM.2
1 0.000 204 43,549 246 29.115
2 3.012 205 32.536 247 29.377
3 20.901 206 39.359 248 30.329
4 18.110 - 207 34.738 240 20.800
5 18.204 208 27,008 250 31.138
6 21.805 209 30.424 251 17.891
7 22,556 210 39.603 252 26.038
8 19.693 211 39.342 253 23.233
9 36.726 212 38.614 254 22,033
10 29.151 213 35.012 255 40.906
11 19.173 214 30.806 256 21,352
12 13.883 215 34.820 257 26.138
13 9.086 216 30.341 258 33.162
(1) 50 19.725 217 35.835 259 3.481
(1) 51 8.574 218 24,400 260 31.209
(1) 52 2.222 219 - 16.079 261 25.900
(1) 53 15,711 220 14.988 262 18.051
100 22.429 221 29.317 263 33.124
101 23.057 222 26.801 264 36.872
102 33.189 223 3.335 265 26.513
103 18.573 224 11.019 266 27.566
104 16.503 225 004 267 32.747
105 13.743 226 — 268 18.873
105 23.520 227 18.956 269 26.180
107 25.053 228 34.172 270 26.833
108 23.501 229 31.080 271 25.815
109 20.213 230 23.817 272 20.109
110 7.064 231 26.584 273 26.014
111 26,805 232 22.067 274 30.954
112 26.585 233 30.613 275 25.914
113 — 234 18.244 276 26.214
114 22.233 235 29.396 277 20.926
115 22.618 236 18.568 278 32.448
116 23.398 237 23.503 279 24.014
117 _— 238 26.537 300 31.466
118 27.850 239 25.547 301 33.209
119 32.762 240 26.370 302 34.020
126 21.750 241 25,595 2) 400 34.272
200 — 242 22,703 2} 401 32.553
2201 31.433 243 20.257 402 23.450
202 36.690 244 26,554 403 22.243
203 37.480 245 32.145 404 18.451
405 20.205
Total..., — — — — 3.077.561
Numero de locomotivas em 31-12-1938. . . . . . el 123
« « . gutomotrizes em 31-12-1938. . . . ..... . 4
Total das unidades de tragdo. . . . « . . . . e e 127
‘Percurso totalem 1935. . . - . .. .. 2.519.167 loc. km,
e « « 1936., ... .. i 2,855.354 « <«
« « e 1937 . .. ... e e 2.961.259 0« o«
. < « <« 1938.°. ... .. o 8.077,561 <« o«
" 'Dif. para mais de 1938 para- 1937 . . . . 116.302 <« =
Percursos médios em 1935. .. . . PN 21,906 « <
R « « 1936 . ... .. 23.597 <« <
» e < 1937. ... ... 24.076 - « «
« < « 1938. . . .0 L. 24.236 « <«
Diferenca para mais de 1938 sobre 1937 . 160 loc. km.

(1) Automotrizes. ‘ ~

(2) Essas locomotivas foram emprestadas pela Estrada de Ferro
" “Noroeste do Brasil e devolvidas no comego de 1939,

~NOTA:- Dessas 123 locomotivas, apenas a de n- 1, tipo MOGUL,

) de 1884, se acha encostada, aguardando baixa, por ndo
" ser-mais possivel.qualquer reparagdo economica,



sa DIVISAO

VIACAQO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
CONSERVAGAOQ — (Custeio detathado)

ANEXO ¥, 3

LOCOMOGED
CLASSIFICACAO 1933 1934 1935 1936 1937 1938
1- Depositas e reservas
Pessoal.... ..... 206:705%629| 219:7608700, 223:203%043 197:7403361] 225:691%8081 210:3538533
Material e diversos | 61:044$612) 71:823%379| 101:716%907 119:85()&5668» 90.355%5088 64015
Total ....... 260:750$241) 20135028085 325:3003050| 317:5915020 316:046$160| 2743503377
I - Revisdo de locomotivas 2
Pessoal vovvvvnnns 8 $ $ $ 3 :
Material .......... 3:024%944 3:020$058 4:0138520 4:8718075 4:7983290 f
IiI - Revisdo de carros
Pessoal .......... 64:0528019  70:758%253| 68:132%133] 82:0108110 117:3008027
Material.......... 49:694%$677 50:354«‘5841‘ 57 :709@%@ 61:7633287| 65:244%171
Total ....... 114:6475598 121:104$004 125:902$073 143:7738397 182:5453093!
IV - Revisdo de vagdes
Pessoal.......... 88:0848614 103:6303461| 104:0628654| 90:204%$231 108:3128701) 109:107%305
Material .......... 83:3005902 103:401$374| 127:861$772] 123:469$364 05:113%481 110:251325S§
Total ....... 172:3843606 207:0019835| 232:724$426, 222:765%595 203:427$272 219:3583%653
¥ - Limpesa de locomotivas i
Pessoal.......... 84:0773408 81:707$937| 76:717$042] 77:995%707 89:580$578 112:3°73680
Material .......... 22:4483363  22:51 05309“1 29:26155840} 36:7728942)  38:0803403| 45:5603664
Total ....... 107:4258771) 104:308$028| 105:078$882] 114:768$737, 127:640%081 158:8978333
VI- Reparos de coaservacio
Pessoal .......... 205:6215360) 244:700$523| 273:4148235| 255:5205408) 200:021$392) 318:488%771
Material.......... 11 1:5383;’{2@ 152:75533191 132:4613241! 156:8268011| 148:035$2320 135:7328006
Total ....... 317:160$184 397:4563844 412:8938476, 412:4188400| 438:056$524 454:2418767
VII- Huminacso de locomotivas
Pesscal .......... 3:704$520 5:770$909 8:8673525) 12:2528524) 16:107$264] 22:3703101
Material.......... 30:6338402 32:0183309| 37:177%200| 34:763$564 21:3303869,  35.7763331
Total ....... 34:337$922) 37:7193218] 46:044$734] 47:016$069, 37:433$133] 58:1523722
VIII - Huminagio de carros
Pessoal .......... 12:621$258  18:004$334| 15:676$320, 18:568$881| 17:435$556) 21:2243408
Material.......... 30:208%077| 24:9758779| 58:675$505) 58:6635929| 50:650$531f 36.8958742
Total ....... 42:010$335 43:070$113] 74:352$325| 76:232$810| 68:0863087| 58:1208240
‘Total geral ..|1.061:850$599(1.205:372$293|1.327:261$386,1.339:4353120|1.378:047$654|1.441:3648571

——



3.4 DIVISKO , ‘ ANEXO N, 75
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO :

Material de transporte — Carros e vagdes

Reparos de conservagdo e revisio por depdsiteo e reservas

DESIGNAGAO Calgada S‘Cif:" Aracajii | Bomfim |Sfo Felix| Barracdo iiztz Vf;?rrx:l)ho Franga glz ‘;Z‘as'u tSr? dr:s Total

g 1933 f Carros. . . . .| 4505 27 43 60 436 4 — 85 128 26 82 | 5397
| Vagdes . . . .| 2000 | 1.347 660 | 1.084 955 436 304 076 452 712 540 | 10.384

5 Carros.. . . .| 4.692 25 107 103 408 17 14 115 105 30 61 5.677
194 { Vagdes . . . .| 1338 | 1.632 607 408 | 1.035 479 476 804 423 473 353 | 9372
: Carros.. . . .| 4311 30 111 101 370 21 29 236 54 23 23 | 5309
199 { Vagdes . . . .| 1.204 1.136 615 2.194 1.026 621 486 910 484 643 279 9.658
o6 { Carros.. . . .| 3.646 23 146 72 387 34 35 146 43 21 27 | 4580
Vagbes . . . .| 1226 | 1012 580 | 1434 | 1153 558 618 024 267 559 203 | 8504
Carros.. . . .| 1778 37 119 56 420 29 46 200 2 32 31 | 2750

1997 { Vagdes . . . .| 1495 976 467 | 1482 | 1231 612 575 769 11 454 158 | 8230
Carros.. . . .| 619 222 173 104 378 87 50 149 1 27 60 | 1870

1938‘{ Vagdes . . . | 259 | 1557 588 | 1.887 003 568 817 794 164 444 185 | B.166







5a DIVISAO

' ANEXO N, 34
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
Situacdio dos carros em 31-12-1938
SA0 FRANCISCO E RAMAIS

DESIGNACAO Serie | Efetivo se‘;:f;qo rep‘;&ég 3%5’;20
Administracédo . A | 7 7 — _
12 Class€eveverens B 36 36 —_ -
22 Classe...coovns C 50 50 —_— —
Mixf0S.seeveeanene BC 3 3 —_ —
Dormitorios....... D 9 8 1 —
Restaurantes...... 14 10 2 2
Chefes de trens... E 34 34 — —

Total ....... 153 148 3 2
CENTRAL DA BAHIA
Administracao ... .. 3 3 — —
12 Class€.vevennn- 11 10 1 —
22 Classe......... 14 12 2 —
MixtoS vvvvenenen. BC 5 5 — —
Dormitorios....... D — — — -
Restauranfes ...... R 3 3 — -
Chefes de trens... 15 8 1 6
Total........ 51 41 4 6
Total geral... 204 189 7 8




3a DWISAO ANEXO N. 35
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Situacdo do Material de Transporte de Merca-
cdorias em 31 de Dezembro de 1838

| - VAGOES DA VIAGAC FERREA
WD T T T e | o
Frigorificos ....... F 1 — _— - 1
Para canas......, K 76 —_ ~ ] - 76
Platalormas....... . L 191 2 4 — 197
Fechados......... M 390 6 26 — 422
Para animais ..... N 83 2 6 — 91
Bordas baixas e al-
tas ........... 0 124 2 19 — 145
| Para pedras ...... P 39 | — | — | — | 39
| Tanques ......... Vv 45 1 — —_ 46
Para inflamaveis .., X 15 ~— 2 —_ 17
Guindastes ....... Y 5 — — — 5
Automoveisdelinha, -— 3 — — — 3 |




3,a DIVISRO

: ANEXO N. 3
VIACAOQ FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
Demonstrativo da produgdo geral de loconiétivas, carros e vagdes por oficinas LOCOMOGAO
OFICINAS | TOTALIS
‘g Calcada Periperi Sﬂggg- Aramari Aracu;ixi Sdo Felix PARCIAIS GERAIS
z T . @ 1 ) | (@

< R. G. R.P. |C. N.|R.G.]gPMR6RP R G| R P.|C.NRG| R P,«y R. G. R. P C.N R. G. R. P. C.N. a+b+4c
L [c|w(L[cw(c[w| L |L]L[L|clwic[w|c[wW[L|L[gL]C[W Ljclwicw| L [clwicfclwiticiw] L lclw

1934 | — —| —| —{ 15| —~{ —| —| 8 —| 15| 15| 17133 1} — 2| —| 10 1-711 16 73| 1| — —| -+ —| 44 331206| 17] 16| 2| — 21 —| 61 51‘208
1935 | 5 —| — 1|31} 2| —| —| 18 2| 20| 2| 33220 2 3 9| —| 12 1| = 14 14/ 80| 4 5 -| —| —| 78 4713001 10| 38 3| —| 9 —| 88 94303
1936 | 3 2 8 215 —f —| —i 16 71 20| 6| 44l244] 2 4| 8| 10| 11| 6] = 11| 13| 81| @ 3 —| — —] 70 50,3331 27) 201 4; —| 8| 10| 97 871347
1037 | 8(1) —| 3| 2 32 4] --]—19Q) 332 7 5012801 3| 1] 3| 25 15| 2 — °16 13/ 83| 1| 2| —| —| —| 88 (1)} 63(366 15| 37 5| —| 3| 25103 (1){103;371
1938 | b5 —| —| —| 38} 8| —| 29| 24 2| 36| 6| 54,2711 —| —| 16] 60| 12| 6] =l 18 13, 85 4| 3| —| 4 —| 95 671256 19! 35| 8§ —| 20 80‘113 1023644

OBSERVACOES : R. (. — Reparos gerais. — R. P. — Reparos parciais. —(. N. — Construgdes nova

W. — Wagdes.

(1) Estiio incluidos dois reparos feitos em duas automyotrl“z_es, em Calgada, e mais dois repar

guindastes a vapor, nas oficinas de Periperi.

rr——

s, — L. — Locomotivas. — C. — Carros.

os gerais feitos em dois grandes



3.2 DIVISAO ~ % ‘
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Construcdes de carros e vagdes de estrados e armagbes metilicos, durante o :
quatriénio de 1935-1938 LOCOMOGAD

ANEXO N. 37

1935 1936 1937 | o3
CARROS |®| CARROS | VAGOES | CARROS | VAGOES | CARROS |-

[ ,
. 52 (1.a classe)|M. 411 (fech) A 11 (Admistra)M. 421 (fech)) E 49 (Bagagem)}

. 46 > M.416 » D 9 > M.426 » E B34 »
. 47 » M.417 » D10 » M.427 » |E 55 >

. 48 > M.418 » |{E 49(Correio e|M.428 » |E 56 »
bagagem)

R.15 > - M.419 » M.429 » [EB7; »
M.420 » [E 50(idem) M.430 > |C 62(2.a classe)j
R 16(Restaurt)M.431 » |C63  »
R 17 > M.432 » |C 64 »
M.433 » |C.65 »
M.434 > [C.66 »
M.435 = |B, 54 (1. classg)]
M.436 » |B.56  »
M.437 » {B.58 =
M.438 > |D. 9 (Dormito.)|
M.439 » 7 D.10 »
M.440 > [R.17 (Restaur.)
M.441 » |[R.18 >
M.442 » {R.19 >
M.443 »
M. 444 »
M. 445 »

C. 60 > -
E. 43 (Breack) |—
R, 14 (Restaur.) | —

B. 48 (l.aclasse) — B
B. 49 > —|B. 53 > M.412 » |B54(l.a classe)M.422 > {E 50 »
B. 50 > —ID. 7 (Dormito.)|M.413 » |C62(2a classe)M.423 » [E 51 »
B. 51 » —E. 44 (Breack) |M.414 » C63 » M. 424 »
C. 59 (2.aclasse) " |E. 45 (Auxiliar) (M. 415 » D 8 (Dormitor)|M. 425 »

E

E

E

NOTA: Os carros construidos acima constituem a composicdo do trem de aluminio,
a composigio. do -trem azul e outros diversos carros para trens de suburbio. -



32. DIVISAD

ANEXO N- 38
LOCOMOGAOD
VIACAQ FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRQ

Situacdio das Locomotivas em 31-12-1938

Linha de S. Francisco e Ramais
BESIGNAGAO Efetivo | Em servigc! Em reparo Ag:ea;:fgldo
Mogul............. 1 —_ — 1
American.......... 2 2 —_ —
Prairie............. 2 2 — _—
Aflantic............ 5 5 — —_—
24000, 2 2 —_ —
Consoclidation...... 10 10 - —_
Ten Wheeled...... 61 54 7 —
Pacific............. 3 3 —~— —_
Mikado............ 6 6 — —
Automotrizes....... 4 3 1 —
Total.......... 96 87 8 1
Linha Central da Bahia e Ramais
0-6-0..cvvvnn ..., 1 1 1 —_
Consolidation. ...... 11 10 — —
Ten Wheled....... 19 19 — —_
Total.......... 31 30 1 —_
Total Geral. ... 127 111 9 1




3.4 DIVISAO

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

S. Francisco e Ramais e Central da Bahia

LOCOMOTIVAS ( Caracteristicas )

ANEXG N, 23

de

N.
Matricula |

% 3 ‘%‘ Més e ano da ; e E;?gg 'T‘[c Locomotivas com
= 9 €5 Vel ' ,w -
TIPO _‘%‘ EE _O: entrada em servico &% ® _Cgi_p . super-aquecedor OBSERV: g’f ES
(Lo £ ‘ D i
7 | i T =
Mogul. ... .- | Inglaterra| 1884 | Nov® 1913 '1 m, 3.215 —
Americana. ... » 1898 — b 13.215 _
| Centiped.... .. Baldwin | 1917 | Agosto 1817 l > 3,627 —
{ American..... » — Out® 10171  »| 4.060 — |
Praire ........ » 1921 —_— i » 4_734 — : LG(:@'IEEK{E}'
P e » 1920 | Jan® 1021 > | 4.734 — L ;
Atlantic....... » 1913 | Out® 1913 - 5.778 Super-aquecedor,
P e » 1613 » 19131 »5.7718 | » s l
5 e » 1013 | Margo 1914 »| 5.778 | » > 3
B e » 1613 | Jan® 1914 » 5,778 | » » j
S irieee > 1013 | Fevert 1914 | » 5.778 | » >
5 e » 1912 1935 >l - - | Adquirida pelo Gover. F. em 1935
Six Weel Swilche...: Alemanha — 1935 | »| 2.741 — | » > > » » 1935
R » 1928 | Out® 1036 . »!2.500 | 2 mots. Diezel A Idem, idem em Outubro » > 1936
4—4 oo » 1928 » 1936 »12.500 » » Man @ Automotriz, Idem, idem em 1936
4—4 ... > 1928 | Junho 1937 >12.500 | » > a gaolia | Idem, idem, idem em ...... 1936
4—4 ... » 1928 —_ > 2500 » » Mo = Esta sof. compl. reconst. receben-
do 2 motores Diezel Mand. de
100/110 HP.
Consolidation » 1893 | Jan? 1927 » | 3.466 —
ES » 1881 — » 5.115
P ... » 1891 — » | 4,441 —
> .. » 1881 — »| 5,115 —
e » 1888 — »| 5.115 —
> . » 1888 - »| 5.115
.. » 1922 | Jan° 1923 > | 5.935 —
5 .. » 1024 | Dez® 1924 » | 5,035 —
e » 1924 » 1924 »| 5.935 —_
... Belgica 1925 » 1925 » | 6,689 —
... » 1925 » 1925 »| 6.689 —
.o Alemanhal 1913 | Junho 1913 | »|7.137 —
5 e » 1913 > 1913 |  »| 7.137 — ;
S » 1913 » 1913 » 7137 —
S, » 1913 | Abril 1913 | > 7.137 — z
> i Baldwin | 1913 ! Fev® 1915 » | 7.850 ‘Supel aquecedor{
2 » 1013 Out? 1914 » | 7.880 | »
S e » 1913 » 1914 | »| 7.850 ‘l > >
> e » 1013 » 114 »1 7.800 | » » ‘\
> . 1013 | » 1014|7850 > >
e » 1013 | Junho 1916 »| 7.850 | » >
Ten Wheeled . » 1907 1914 »| 5.115 | —
> > . » 1909 | Julho 1913 | »| 5.023 =
» » » 1909 » 1913 » | 5 023 —
> » » 1909 » 1913 »| 5.023 [
> » » 1909 — 1813 »1 5.023 -
» » > 1609 — 1913 » 5 023 i
» » » 1909 — 1913 »| 5,023 i
» » » 1909 — 1913 » | 5 023 -
» » » 1909 — 1913 » | 5.023 e
» » ' » 1909 ' o 1613 > 5023 Fam
.» » » . 1909 — 1913 » 5.023 _—
» » » 1909 — 1913 »1 5,023 —
» » » 1909 1913 » 5.623 “"
» » » 1609 | Abril 1922 » | 5,690 e
s » 1009 | Maio 1922 | »|5.690 i
» » » 1922 » 1922 » | 5.690 S
» 3 > 1922 > 1822 s | 5,600 .
. » » 1922 | Janeiro 1923 » | 5.600
5 » » 1922 » 1923 » | 5.690
. . » 1922 » 1923 ».| 5.690
T » » o | 1922 » 1923 » | 5.690
» > » - 11022 » 1923 » | 5.600
» » » 1922 » 1923 » | 5.600




- (CONTINUACAO) DO ANEXO N? 5

o ,
3 b= LR Esforco del
0B g = % |Mes e ano da en = | tragio T. | Locomotivas com .
< 8§ - 2 = 2 1o
= & rtpo 5 (% 5 | trada em servico | @ ,GESLDd super-aqueceedor OBSERVACOES
2 £ =
223 | Ten Wheeled..| Belgica |1924 1925 |1 m. 5.651 —_
224 » » ' » 1924 1025 »| 5,651 1 —
295 » » » 1624 1925 »| 5,651 —
296 | » » » 1024 1925 > 5.651 | —_
227 | » » » 1924 1924 » | 5.651 —
298 | » » » 1924 1924 »| 5.690 | —
229 | » » » 1924 1924 » | 5.690 —
230 | » » » 1924 10924 > | 5.600 -—
231 » » » 1912 1912 »| 5.699 e
232 | » » » 1912 1012 »| 5.999 —
233 1 » » » 1912 Outubro 1912 > | 5.999 —
234 | » - » » 1912 Janeiro 1913 » | 5.999 —
235 » » » 1912 1912 » 5-999
236 | » » » 1912 1912 »| 5.999 —
237 | » » » 1912 1912 »| D.999
238 | » » » 1912 1912 »| 5.999 —
239 | » » » 1912 1912 »| 5.989 —
240 | » » » 1912 Janeiro 1913 » | 5.999 -
241 | » » » 1912 1912 »| 5.999 —
242 | » » » 1912 1912 » | 5.009 —
243 | » » » 1912 Dez? 1912 » | 5.999 —
244 | » » » 1912 Janeiro 1913 » | 5.099 —
245 | » » » 1912 Fevereiro 1913 »1 5.999 ! —
246 | » » » 1912 Dez? 1912 | -] 5.999 —
247 | » » » 1012 1913 »| 5.999 —
248 | » » » 1911-12) Setembro 1917 »| 6.500 —
249 | » » » 1911-12) Agosto 1913 »| 6.500 —_
250 » » » 1911“12 » 1913 » 6.500 v —
251 » » » 1911-12 » 1913 »| 6.500 | —_—
252 | » » » 1011-12 » 1913 » | 6.500 ! —
2531 » » » 1911-12 » 1913 » | 6.500 —
254 | » » » 1911-12 » 1913 » | 6.500 —
255 » » » 1911"12 » 1913 » 6500 e
256 | » » » 1911-12 » 1913 » | 6.500 | —
257 | » » » 1911-12 » 1913 » | 6.500
238 | » » » 1911~12 QOutubro 1912 » | 6.500 —
259 | » » » 1911-12) Agosto 1912 » | 6.500 |
260 | » » » 1911-12| Julho 1912 » | 6.500 —
261 | = » » 1911-12| Agosto 1912 »| 6.500 —
262 | » » » 1911-12) Julho 1912 » | 6.500 —
263 | » » » 1911-12) Agosto 1913 » | 6.500 e
294 | > » » 1911-12 » 1913 »| 6.590 —_
265 | » » » 1911-12 » 1913 » | 6.500 -—
266 » » » 1911"12 » 1012 » 6.500 —
267 » » . » 1911"‘12 « 1913 » | 6.500 -
268 | » » ..l Baldwin |1913 Marco 1914 » | 6.598 |Super-aquecedor
269 » » » 1013 » 1914 » 1 6.508 1 » «
270 » » » 1613 » 1914 »| 6.598 » »
271 » » » 1913 » 1014 » 6.598 » «
272 » » » 1913 » 1914 » | 6.598 » »
273 » » » 1913 » 1914 » 6.508 | » »
274 | » » » 1913 » 1914 »| 6.598 1 » »
275 » » » 1013 » 1914 » | 6.598 * »
276 » » » 1913 » 1914 »| 6.598 | » *
277 | » » » 1913 , 1914 .| 6.508 ! » ,
278 » » » 1913 Mar(;o 1923 » 6.598 = T »
279 | » » » 1913 Fevereiro 1923 »| 6,508 | » »
1300 | Pacific...... » 1023 « 1923 » | 7.419 1 ' » »
1301 e » 1923 1936 »| 7.419 1 » »
302 1 e e 1923 | 1936 s | 7.419 | » »
400 | Mikado. ... ... Schwartz | 1936 | 21/11 »| 8.424 | » > ‘ -
1401 > ...l Ropff 936 » 21/11 »| 8.424 | > » As locomotivas 400 e 401 foram
R AT ‘| Berlim: | » » devolvidas a Noroeste do Brasil por
‘ Alemanha  » » e ordem ‘do Exm. Snr. Ministro da Via-.
R : o » ; cdo em 1939. ~
1402 4 > o » 1938 »| 8.424 1 % » Adq. pelo Governo Fed. em 1938,
1403 | » Ll » 11938 . | 8.424 | » » Idem, idem, idem.
404 A R | eSO 1938 | 8.424 | 5 » » » )
{405 | > i » 11938 » 8:424] s » > s
e e _ - S R




5aDIV15KO k . o E E ‘ g =
L VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO i
' LOCOMOCAQ

1936 — Quadro de Acidentes nas Inspetorias — 1038
l IT] paleos Em quilometros 7f6¥315
Zn ‘ 3.0 I 40 |Leste| 1.0 | 2.0 | 80 | 40 |Leste] 1o | 20 | 30 | 4o |Leste
23 12 34 160 | 287 | 226 | 128 | 169 | 810 | 378 | 249 | 140 | 203 970
1037 93 29 26 15 163 | 328 | 316 | 211 ¢ 117 | 972 | 421 | 345 | 237 | 132 | 1135
1038 68 25 25 13 131 227 | 254 | 113 104 698 205 279 138 117 820
1‘)3() —_ f)uadro da nﬂture/a dos acidentes descriminando os distritos — 1938
Descmril nuumos' locos l)ucarriluuu, vuiuulos Tmn!mmem.os T Abalreamentos Trolleys alcancadus tessbas alcangadas Animais alcan¢ados

2|0l Total | 10| 2,00 3.0l 4.0 Total 1.0l 2.0/ 3.0]4.0[ TouT 11.0[2.0[3.0[4.0] Total| 1.0[2 o] 3.0l 4.0] Total | 1.0[2.0[3.0/4.0] Total | 1.0[2.0[3.0[4.0] Total

1936 [128 77] 36| 63| 304200153 o1 3| 516l 2| 2| 2| 1 71100 3 1| o 20 3] 1 3 3 10[13 4 1| 4 22/ 14 9 633 62
1037 11701132 80| 48| asolzoo[io7)17s 63) 6170 3| o 5l 2| 15| o 4 4 3 18 1] 1] 1] — 2| 26|16 3] 4 14 37
1038 |12 74| 45| 44|  275(156103] 80| 53] 482 1] ~] 3| 1 5l 2 2 3 1 8l 1| 1] 1] 1 6 18 16| 6 4] 11] 37

-~ e

—_
N o
W o
SR =]

1()'1() — Catcg‘onas dos trens — 1938

Lastro " Lenha Isoladas-SecorrosInsp.
2. |3.0|4.0] Total |L.o |2 0 |3 o t4o [ Totdl 1,'_2!?'_9.&9 l4.o[ Total Observagdes

sageios | Mixtes
10['30'%(")‘40] lul.ll lu 2

3. ulio,’ l()ldl 10

. '[‘oi:il l.o ‘2,()

;:!‘

011 981 4401 7] 10| —| 4 21 25 68 15| 9 117| 52| 12| 5| 39) 108
1037 | 49] 70| 3| 2] 124) o8 02} B2l 421 2541237|100{160 B5| 552 2 10| 2| 2 16| 22| 637 9| 22| 116] 43] 10 11| 9 73
1938 | 27} 4G er 78] 2h) 300 22) 220 108|170 82) 991 59 410] 33) 47, 2| 2 841 23| 57| 4| 18 102{ 17{ 8 6 16 47

1036 | 44| 33 ! 83| 70| 54) 24| 62| 200|179) 72

[

¥4

()uaclro da catugorm dos trens acidentados

T 1937 T 1938

1.9“”""_’?.‘0 | 30 | 4o |’1f9tal to | 20 | 30 | 40 |Toul

Passapeiros. « v 0 o v 0 o v v e e . 49 70 3 21 124 27 46 5 — 78
Misto. .« v o v v e e e 68 92 52 42 | 254 25 39 22 22 | 108
CUrgile . v v v v v et e e e e 237 | 100 | 160 55 | 552 | 170 82 99 50 | 410
Lastro. .« v v v v v v v e e e e e 2 10 2 2 16 33 47 2 2 84
fenha . o o 0 o e e 22 63 9 22 | 116 23 57 4 18 | 102
Loco isolada, inspegio, socorro espera, etc.) 43 | 10 11 9 73 17 8 6 16 47
Total.. . .| 421 | 345 | 237 | 132 |1.135 | 295 | 279 | 138 | 117 | 829

ANOS l I’.r’luh} R Mdtcrlnl Trafeg; mwm—”lnnoradas e Diversas
rofea M]ﬂ o| lnl‘nl 1 u"o 3.0 1do| Total 19{29‘30§4ol Total | 1~E|2 013 O—E‘olTotal
1036 18"; 160} 061123]  564| 92 46| 27| 16] 181 6‘ i 1 4 12| 95| 42| 16 60| 213
1037 |2321244(8741 87) 737] 80| 72| 40) 21] 213 2‘; 20 20 3 ol107{ 27| 21| 21} 176
1938 1811117() g1i 81  B26| 48] 83| 36) 15] 182 1]1 6| —| — 7] 62| 200 1] 21] 114 v ]




5.a DIYISAO ~ ) AMEXO H. &1
o VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO "
- REPARAGAO — CUSTEIO DETALHADO
= = S
CLASSIFICAGAO 1933 1934 1935 1936 1637 1938
REPARACAO
Despésas Gerais — oficinas:

JPessoal...oiviiineiineninnn. 300:184%732 1 300:6233605 | 334:887$820 | 350:238%612; 302:415%8607 | 366:3655444 |
Material & diversos........... 195:0285609 | 106:361$870 | 273:147$324 | 285:4523721| 328:0223220| 313:263%225
Reparacdo de locos — Pessoal.] 570:0403636! 677:7683283| 318:491$763 | 800:7803402 ;1.059:5083542 |1.111:0255131

‘ Material e diversos.......... | 441:302%3434 | 518:1783005 | 405:335%348 | 767:6313012| 873:6003308 | 672:3153866

| Reparacdo de carros — Pessoal.| 204:400$353 | 202:124$334| 214:765$835 | 266:999$076| 203:698$548 | 247:4938791
Material e diversoS........... 160:360$649 | 194:3623090 | 328:.6995243 | 428:8923628 | 497:982$054| 473:536$162|
Reparacgdo de vagbes —Pessoal.| 200:101$227| 108:9758314 | 2582038384 | 250:426$707| 306:165$485| 296:527$081 |
Material e diversos....... ... 250:615$270 | 203:1683890 | 209:2283186| 470:2603052| 417:0313063 | 361:7593144}

Despésas extraordinarias:

Pessoal.... c.cvvnneiennennss 1:5473420 12:235%939 13:2503347 11:088%753 12:804%047 6:635$737
Material e diversos........ Iy 11$500 5:0268497 4:084%716 2:3835369 1855172 38525
Total Geral.......... .| 2.324:672$850 | 2.517:8253016 | 3.040:089$525 | 3,664:103$332 | 4.182:3235096 [3.848:9358046
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. ANéio»
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

 Extensdo Quilometrica das Linhas e Rameais em 31124938

N,

_EXtensﬁo em toda a linha

.S: Felix—Contendas

i Paraguassti—Itaiba
‘ ngimadinhas ~Itaeté
- 3. Pelix—Cachoeira (Ponte D. Pedro 1l)
i Cachoeira—Feira de S. Anna . . .

......

..........

ESTRADA DE FERRO
 CENTRAL DA BAHIA E RAMAIS

--------

_Rumal de Monte Cruzeiro. . . . . .

.........
: q\.
R

........

........

----------

78,358,760

1.367.721,560

378,506,700
1,636,200
41,597,000
33.733,900
1.601,650
47.073,900

21.819,900

525,960,250

19.226,000

545,969,250
1.815.332,050

97.584.76Q_

1.912,916,810

———

. e .
DESIGNAGAO DAS LINHAS QUILCMETRAGEN ESTAGOES EXTREMAS
1|’ ESTRADA DE FERRO SAO FRANCISCO
o E RAMAIS
/'BéhiamAlagoinhas ......... 124.940,000 | Calcada—S. Francisco
' 4'Agua—Comprida—Buranhem (C. Oeste) 51.789,400 | Agua-Comprida—Buranhem
S. Francisco—Joazeiro . . . . . . . 453.138,000 | S, Francisco—Joazeiro
‘Bomfim—Barra. . . . . ... ... 208.415,500 | Bomfim—Barra
Ramal de Campo Formoso . . . . . 9.772,100 | Itinga—Campo Formoso
1 Alagoinhas—Proprid, . . . . . . . . 428.057,000 | S. Francisco—Propria
riRamal de Capela. .. . ... ... 11.304,200 | Murta—Capela
‘R‘amal de Aracajd. . . . . .. ... 1.946,600 |Ponta do Triangulo de Aracaju
o Total, . . . ... ... 1.280.362,800
DESVIOS

S. Felix—Contendus

Ponta do Triangulo—Monte Cruzeirol

Paraguassi— Itaiba
Queimadinhas—Itaeté

3. Felix—Cachoeira
Cachoeira—Feira S, Anna
Conceigo—Ailigidos

s
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Anexo n, 43

LINHAS
VIAGAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Empedramento Realizado em 1238.

T q”: ) T T - h!’“ﬂﬁlﬂcﬂ'() - Extensio bri- Totr‘“
| LINAAS composio | tads | o pelat,
12 | Bahia — Alagoinhas......... 21.042 14.393
» | Centro — Oeste. . ovoievevnns 420 320
» | Alagoinhas — Barracio...... 1.6562 —
. | S. Francisco — Santa Luzia...| 1.292 | 176
Total oo v vervovnnnens 14.889
on | Barracio — Propria ¢ Ramal de
Capeld, cvvvveeeniaiannrenaes 11.700 6.188
Total.....ovs Cheaes 6.188 |
3¢ | Santa Luzia — Joazeiro...... 120
» | Bomiim Barra de Mundo Novo
e Campo Formoso.....co.v.-| 416 ‘
Total oo evvevnnvaenns 416
4o | Sdo Felix — Contendas ¢ Ra-
M. s s evoasrsneasonss 2,923
Cachoeira — Feira....ooerves 1.956
Totals corronconrons I B 1.256 |
Total Geral +.oovovensrees 38.449 22.749







4.2 DIVISAO

JIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Comparativo do emprego de d

1933 a 1938

ormentes, trilhos e acessorios durante os anos de

ANEXO H. 44

}:.0; Des;;n;;;;ig-d_t;s ;%ﬁé‘;ﬁe Empregados durante os anos dg . % dos empregados sobre 0s exisienies

ordem materiais e | 1033 ] 1931 | 1935 | 1036 | 1937 | 1038 | 1933 | 1034 | 1935 | 1036 | 1937 | 1938
1 | Dormentes .. . . - - | 2643630 184441 231743 20@0@4 251.475i -1816 352878 697 | 866 | 7,80 | 9,40 ;1043 11334
2§ THIhOS .« o e v o e - | 372.246, 142 214 303 1268 8495 10201 004 | 005} 010 | 034 2,28 | 5,16
3 | Parafusos de jungio. . .| 1488984 28854 3753 49.252% 73118 107.6500 266.180 1,97 | 2,54 | 333 | 496 | 7.23 1787}
4 | Grampos . . ) 2160542  — : 79.807 74.7793 2507711 610878 1118475, — |21.88 {2048 168,68 |80,61 51,77
5 | Tireionds. . . . .1 8413028 20428 61067 33.099% 5234 1340, 1185 027 | 0,59 | 0,30 | 014 | 014 0022
6 | Talas ge jungio.. . . .| 744402 3866 5832 6074 7684 22.5641 65113 053 | 0,79 | 082 | 104! 303 | 874

ey i _t

NOTA: — Os elementos acima foram calculados na seguinte base:

Dormentes

Trithos

Talas {pares)

Parafusos

Tirefonds & grampos

.........

................

............

200 »
200 -
800 =
5600 »

1.400 p,;km. linha

>

>

B3






ANEXO N. 45
Lo DIVISAO LINHAS

VIAGAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Dormentes imprestaveis e substituidos no sextenio de
1933 ~— 1938

A110S Dormentes | 1.a Resi, [ 2.4 Resl. | 3.a Resi.[4.a Resi.| Totais
~ | Imprestaveis . 55.483 | 57.838 | 120.795 | 340,571

1033 | Substituidos. . 40463 | 36.097 | 65362 | 184441
- l Deficit . 15020 | 21741 | 64.433 | 165.130
oo, 13,10 9,30 17,60 13,93
lmprestaveis .| 104810 | 05432 | 56745 | 127.73] 354.718

1034 Substituidos. .| )3‘)‘)3” 30478 44.841 03.432 | 231.743
l Deficit.. . . o] 50.818 25,954 11,004 | 34.209 | 122975
Yoo . e 14,42 15,45 9,12 17,32 14,13
Imprestaveds o 110,081 78577 | 64.213 | 131.455 | 385.226

1935 Substituidos, .| 46.779 | 28.304 45182 | 85,799 | 206.064
’ l Deficit., » . .| 64202 | 50.273 | 19.031 | 45182 | 179,162
9., ..y 1827 18,66 10,32 17,82 15,35
Imprestaveis o) 120,302 78.6802 62,480 | 127,165 | 307.848

1936 Substituidos. .| 55, 214 47752 50,682 88.823 | 251.471
l Deficit,, o o 74 088 31, 140 2807 | 38342 | 146.377
Wooo o) 1745 18,63 10,4 17,24 15,85
]nul)mr;t:l\'uis 170,182 58.008 70.866 | 127.206 | 436,162

1037 Substitudos, .} 54400 73.543 | 40.371 04502 | 271.816
Deficit,, .« o 1‘578& 14.635 30.495 32,704 | 164.346
AR B W s 12,35 11,07 16,69 15,88
hn‘)r(:skwuis .| 151864 | 04.053 76,494 | 103.781 | 1396.192

1038 Substituidos, . M‘)H")Si 8, 0()7." 66,764 | 08.864 | 352.878
‘ Deficit.. . . 3311 24,644 0.730 4017 | 43.314

\ /AN 12,06 10,10 12,69 13,66







VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Estado da dormentacio da linha em Dezembro de 1938

ANEXO M. 46

e macmiar ]

Extensio | : N. de dormen- | N, de dormen- | |
. . R . i N.de dormen- | N. de dormen- Tl el Total a o/o de dormen-lofo de emprego]
Residencias Trechos qgiﬁ;zga tes cpr:vrisf:: tes eexizfr::ﬁes ptlista[;a;;gopn']hiiteesmm;?ff;tigsss substituir  ites §mpres{aveisi) complementar
1 57 01.200 ;- 90.664 5386 8.583 10.129 10,58 0,59
2 &9 110.400 108.329 2071 24833 26.909 2293 1,91
2/C.0. 53 84 800 71.980 12.820 9.361 22,181 13,00 17,81
la 3/N 70 112.060 110.715 1.285 28.230 29,515 25,50 1,16
4/N 67 107200 99.396 7.804 16.420 24,224 16,52 785
3/C S0 144.000 128484 15.516 30.054 45.570 23,39 12,067
4/C 90 144.000 123.287 20.713 17.234 37.942 13,08 16,80
Tofal. . 456 783.600 732.855 60.745 135.730 196.475 18,52 8,20
5/N 80 128.000 120.380 7.120 14.233 21.353 11,77 5,80
5 6/N 70 112.000 105.255 6.745 16.430 23.175 15,61 6,41
=4 7/N 80 128.000 125.816 2.184 17.406 19.680 13,90 1,74
8/N 75 120 000 108 315 11.685 11.496 23181 10,61 10,79 .
Total. . 305 488.000 460.266 27734 59.655 §7.389 12,06 6,03 {
5/C 90 144.000 120.217 14783 10.308 25.181 8,05 11,44
6/C 90 144.000 135.111 8.889 17.571 26.460 13,00 6,58
3a 7/C 93 148.800 131,928 16.872 15.931 32.803 12,11 12,79
. 6/F 70 112.000 05.042 16.058 10.547 27.515 11,11 17,84
7/F 70 112.000 94.519 17.481 90.109 26.580 8,64 18,49
L 8/F 8 124.800 | 124.800 — 8.215 8.215 6,58 —
Total. . 491 785.600 710.617 74.983 71.781 146.764 10,10 10,55
3/8 71 113.800 - 05715 17.885 8.056 25,041 8,42 18,68
4/S 80 128.0600 104578 23.422 18.215 41.637 17,42 2240
~5/S 81 128.600 109.350 20.250 10510 30.760 17,84 18,52
4a 6/S 82 131.200 120.374 10.826 0477 20.303 7,87 8,99
7S 85 136.000 129.149 6.851 12,973 19.824 5,30 5,31
8/S ZO 112.000 04521 17.479 15,416 32.895 16,31 18,49
L 9/5 59 94400 86.205 8.195 10.272 18.467 11,02 9,51
Total. . 528 844.800 739.892 104.908 93.919 198.827 12,69 14,18
TODA A REDE. .. 1.820 2.912.000 2.643.530 268.370 361.085 629.455 13,66 10,15







4q. DIVIBAO ANEX§ N. 47
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO
Preco médio de aquisicio de dormentes em 1036, 1937 e 1938.

IQBGJ 1937 \ 1938

1* RESIDENCIA {
Dormentes de primeira...... 4%030 4%016 4$620
» segunda ......| 33543 3%623 35870
» especiais «. ..o v 63900 65900 128000

2 RESIDENCIA

Dormentes de primeira...... 4$592 4$873 4$949
» segunda ...... 3%441 3%$396 3$387
» especiais ... ..... 7$812 75812 9%375

3¢ RESIDENCIA

Dormentes de primeira...... 35162 3$729 35878
» segunda ,..... 26312 25745 2$804
» ESPECINiS. v v v e 8$217 8$220 0%$054

4" RESIDENCIA

Dormentes de primeira. ... .. 34723 | 3%369 | 48000
» segunda ......| 25200 2$445 2$800

» €5PECIAiS. v nanse s $ 65750 b

ESTOQUES EXISTENTES:

Em 31-12-1935....... e 33.417 dormentes
Em 31-12-1036G.. .0 vvavnvans 61.013 »
m 31-12-1037 000 vevenenns 60.552 »

Em 31-12-1938. . 0avvcevnnes 160.580 »
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ANEXO N, 48
LINHAS

VIAGAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Relagio das Cbras Darte Executadas e em Execugdoc no Ano
de 1938, em conta do custeio

N. de Natureza dos | Despezas : e
ordem DESIGNAGCAO DAS OBRAS Servicos Realisadas OBSERTAGOES
1.a Residencia
1 | Curral de Serrinha,. . . . . . . Reparos 384$500; Andamento
2 | Pontilhdo do km. 135 -~ 188 N . | Reconstrucio 4:194$533| Terminado
3 | Cercas de ftrilhos e arame nus
linhas. . . . .. ...... Construgiio 1:494$577| Andamento
4 | Pontilbfio do km. 1 -~ 545. . .| Reparos 1:693%980! Terminado
5 | Cerca lenheiro da estacdo de S.
Francisco . . . . .. . ... Construgio 4:4495040 »
6-1 Acude de Agua Fria. . . . . .. Limpesa 8:169$992 >
7 | Abrigo de mercadorias em Calcada.| Pintura 1:200$830 »
8 | Cercas de trithos patio de Alago-
imhas . . . ... ..., Construcio 2:106$030 »
9 | Pontithdo do km. 22 -+ 270 . . .| Reparos 3105838
10 ;i Acude de Extrema. . . . . . .. » 6525600
11 | Caldeira e caixa d'agua de Para-
fuso. . . ... ... Assentamento 2:568$990 »
12 | Pontilhio do km. 23. . . . . ., Reparos 1:866$000 »
13 | Ponte do km. 27 rio Cuipe . . . » 2:447$445 »
14 | Muro e cais do km. 8 ao km. 17.| Reconstrugiio | 40:041$922| Andamento
15 | Pontilhao do km. 3 - 105. . . .| Reparos 1:610%630| Terminado
16 | Ponte do km, 58 +700. . . . . Red. e reforgo 3828357| Andamento
17 | Cercas de trilhos e arame farpado] Construgio 504$ 100 >
18 | Boeiro dokm. 5. . ... ... Reparos 1:0343$500 4
2.2 Residencia
19 | Pontilhdo do km, 432. . . . . . Reparos 2745796| Terminado
3.a Residencia
20 | Represa do Itumirim . . ... . .| Limpesa 2:450$313| Terminada
21 | Ponte do km. 484 — ramal de
Franga. . .. .. ... ... Pintura 245$030 »
22 | Acude de Maravitha. .. . . .. .| Reparos 4795207 »
Ponte do km. 571 — ramal de
Franga. . . . . .. ... .. » 2.757$803 »
4.2 Residencia
Boeiro do km., 1 —L.P. . . .| Reparos 3218191| Terminado
Ponte D. PedroI1. ., . . .. .. Conservacio 7:1555012; Andamento
Pontilhéio do km. 3290. . . . . . Reparos 5508117 Terminado
80:454$332




4.0 DIVIBAO

ANEXO N. 49

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Relacio de obras novas ¢ methoramentos em obras darte executadas

LINHAS

e em execu¢do mo ano de 1938.
N. de DESIGNAGAO DAS OBRAS Natureza dos Despesa | Observagdes
ordem servigos ;
1.2 RESIDENCIA ‘
1 | Corte de Agua Comprida. . . . . . Consolidagio 27:113$285 1 Andamento
2 | Ponte do km. 29103 Rio Joanes. .| Reconstrucio 48:4475143 »
3 | Trangulo e Serripha. . . « . . . Construgio 6:131$270 | Terminado
4 | Triangulo em Camassari, . + . . . . » 6:121$426 | Andamento
5 | Linhas do patio de estagio de Periperi] Modifica¢des 6:002$000 | Terminado
6 | Desvio e instalagio da pedreira de . i
Serrinha « + « o« 0 oe 0 a0 e s Construgio 41:506$228 | Andamento |
7 | Varlante de Agua Fria. . . . . . . . Estudos 3:347$366 | Terminado
8 | Desvio do km. 199-1-204 — Catana. . | Construgdo 19:561$083 | Andamento
9 | Ponte do km. 61-+-477 Rio Jacumirim.| Reconstrugio 30:607$202 C»
10 | Rampa do km, 49 — Camassari.. . . Rebaixamento 0:801$796 | Terminado
1 Caixa d'agua de Mata .. . . . . .. Construcio 12:867$729 | Andamento.
12 | Corte de Macaco . . « « « o v o o Diversos 87:2565255 »
13 | Muro e cerca do Lobato.. . . . .. Construgio 8:2138324 »
14 | Bociros nos kms, 4 e5.. . . . .. » 1:206$000 | =
15 | Boeiros no patio da estagiio de Mata. > 75635842 » ,,
16 | Agude de Agua Fria. . . ... . . Blev. de barragem| 8:160$992 | Terminado.
326:306$031
2. RESIDENCIA
17 | Abastecimento dagua em Propria. . .| Construco 7:836$865 | Andamento
18 | Caixa dagua em Aracaji, . . .« .+ - » 10:808%5254 »
19 | Caixa dagun em Proprid. . . . . . - » 14:7343040 »
20 | Boeiro do km., 458. . . . . .. .. > 32:003$048 »
21 | Triangulo em Rosarig.. . . - .« » _ 318%210 | Terminado
65:700$417
4.3 RESIDENCIA
22 | Caixa dagua de Paraguassd . . . . . Construgio 13:223%880 | Andamento|
23 | Caixa dagua de Santa Teresinha. . . » 15:347$584 »
28:5713473
RESUMO
1.4 Residenaia, . . . . 326:300%473
2.4 » e e e e 65:700$417
4.8 » 28:571$473
420:760$921




4. DIVISAO

ANEXO N. 50
VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Relaciio de obras novas e melhoramentos em edificios executados

437:126$624

¢ em execu¢io no ano de 1938 LINHAS
N, de DESIGNACAO DAS OBRAS Natureza dos Despesa | Observagdes
ordem servigos
1.a RESIDENCIA
i | Abrigo de carros em Calcada . . . .| Calcamento 1672‘?6000 Andamento
2 | Abrigo de carros e locomotivas. . .| Construgio : Terminado
3 | Casas para trabalhadores em Calgada.| Construgio de 10 »
4 | Estacdo de Alagoinhas.. . . . . . . Melhoramentos B »
5 | Estaciio de Periperi.. . . . . . .. Construgiio 74: 8'30‘520” »
6 | Abrigo de carros em Aramari. . . . » 27:480%019 | Andamento
7 ] Segunda casa de agt. em Calgada . » 23.8725077 »
8 | Casa para tipografia em Calgada. . . » 74:676$100 »
9 | Posto do Lobato. . - . . . .. .. » 13:872%960 | Terminado
10 | Posto de Catana . . . . . . . . » 4:5855112 »
11 | Estagfo de Mata . . . . . . . . .. » 67:1458476 | Andamento
12 Antigo plCle dos Correios . . . . . Adaptagio 100:548%0064 »
13 | Prédio cinema Aramari . . . . . .. Construgiio 9165020 | Parada
14 | Armazem de cargas em Calgada.. . .| Subs. portas 6:0485500 | Andamento
15 | Posto Eng.o Oscar Taylor. . . . . .| Construgio 12315148 >
421:8685430
2.2 RESIDENCIA
16 - | Casas para trabalhadores em Tcbaida,] Construgiio de 6 | 53:0165168 | Andamento
17 | Casa da bomba de Rio Comprido . .| Mclhoramento 1:5325003 »
16 | Muro de depdsito de Aracujin . Construgiio 6:204%570 »
19 | Reserva de Barracio . . . . . . . . a 10:0105774 »
70:7638605
‘ 3.2 RESIDENCIA
1 20 | Depdsitos de locomotivas em Bomﬁm Melhoramento 1608426 | Terminado
- 21" | Estaclio de Santa Luzia.. . 1 Ampliagio 20:2235000 | Andanento
26:383%$435
RESIDENCIA
Reserva de Paraguasst . . . . . . . Melhoramento 10: ")()7‘%58()8 Andamento
Reserva de Contendas. . . . . . . . Construgio 003! »
18: 111%145
RESUMO
la Residencia. . .. .. ... .. 4218683439
2.a D e 70:7635605
3a O 2003833435
4.a P e e e e 18:111%5145




4 DIVISAO

ANEXO N.o 51

VIAGAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO

Cus

to do material adquirido, por quilometro de linha, em 1038

4 7 T P

......

Total

(1) Pregos.....

Material

Trilhos de 32,24 hgs/metro..
Parafuso  ¢/porcas ¢ arruclas

............

Aparethos de mudanga. .

............

(ilmﬂtl(lddn ]
em T()n

64,468
2,848

0,308
2,262

oL

70,609

Custo Unitario

Total por k.,
de linha

1:009%000
1:445%$635

4:133$384
1:533$698
28175721

65:060$320
4:1175168

1:2735082
3:469$225
2:0035393

75: 923%188

e oo e

(1) O caleulo da quantidade de pregos foi feito

na base

do material ¢ o do Almoxarifado.

de 1.600 dormentes por km. O custo




ANEXO N. 82

VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO )
LINHAS
Despesas das linhas durante o sextenio 1933 — 1938
T B DESPESAS REALIZADAS EM
VERBAS
1933 | 1934 | 1935 | 1936 | 1037 | 1938
4| Administragio Central
Pessoal. . . . . . 132:170$820, 131:877$800| 148:051$500| 181:756$500| 272:8005400 284:0863600
Material. . - . . . 60508747 5:5645066)  4:324%710] T7:114$152]  7:526$426] 8.5515936
Diversos.. . 18:140$780)  18:506$770| 20:345$680, 18:1965100 6:0565000] 19:7383550
156:3628347] 155:948$636| 172:171$890] 207:066$752] 286:481$826] 312:3773$086
Admtinistracdo das residencias
Pessoal. . . . . . 223:2083813 219:6558901 223:2215016] 248:8373612 346:053$907| 355:676$792
Matetial. . . . . . 8:122¢551| 7:600$580[ 8:8673820 16:2623747, 16:060$855 15:6295631
Diversos.. . . . . 5425900 633$500[  1:236%600 3765900 3298100 166$100
231:964$264] 227:9885988] 233:325$436] 265:477$259 363:352$862) 371:4728523
Conservagio das linhas
Pessoal. . . . . . 1.280:883464611,352:493$002(1.412:224$550) 953:550$0182.063: 135$75411.880:9705929
Material. . . . . . 120:0054558] 184:047$124) 183:5365724| 450:0838828] 345:101$749) 807:027$455
Diversos.. . . . . 336$600, 364$900 - 6993000 508000 —
1.420:2154$804!1.536:9065016/1.595:761$274/1.404:3424746/2.408:377$503/2.087:9085384
Dormentes
Material. . . . . . 530:646$472] 713:700$546| 607:332$590, 407.865$065 — —
Trilhos
Material. . . . . . 15:3254803  26:7805543 89:626$522 123:303$105 30:2815337 1:701$000
Chaves
Material, . . . . . 13:340%121] 86794777 10:026$611] 55:003$725] 14:7848877) 56:711$069
Trens de servigo
Pessoal. . . . . . 20:506$3000  18:222$1500  21:7375800, 29:6508300] 58:3685400 175:740$602
Material. . . . . . 55:00754521 52:087§221) 68:0055343  93:3385053 152:447$261 229:255$534
76:172$752 71:2008371] 90:643%143) 122:998$353| 210:8155661] 404:0065136
Poficta de linha
Pessoal. . . . . . 217:103%$343} 231:743$124] 257:627$438 186:532$705 425:117$579
| Cereas
Pessoal. . . . . . 452$808 et 7:8658311  4:208%005 2:0855548 14:102$168
Material. , . 1:078$162 640$332 6235439 4178095 7378576 1:‘27‘§_54$§§g
1:530%870! 640$332]  8:488$750 4:716$060]  2:823%124] 15:380$532
| Obras d'arte
Pessoal. . . . . . 62:2235004! 48:546513_237 T0:8235018 ~<18:128§§57() 74:664%574] 50:606%024
Material. . . . . . 3026256060 377615380 39:3u05071] 35:2513934] 33:1685968]  47:351$010
Diversos... . . .| 4978200 -\ o= V- 0| 2808000
, 02:0834800  86:3073677| 110:213508Y) $3:35085504] 107:8338542] 98:2375034
Pass. de niveis e smbarcadonros
Pessoal. . . . . . 4:126%293 993$855| 17%$162 — - —
Marerial. . . . . . 1:702$998 724%755 196%960f @ — - —
5:820$201 1:718%$610 214%122 — - -
Edificios e dependencias
Pessoal. . . . . . 78:0305764] 102:837$074] 101:150$460; 51:504$723 76:688$335 61:2058674
Material. . . . . . 43:0615113] 43:0818582| 54:8463320, 35:143$557 40:697$584)  48:212%979
121:230$877] 145:918$656] 156:005$780, 86:648$280 117:3855105 109:418$653
Alugueis
Pessoal. . . . . . 17:3244532]  16:3228741 16:400$221 55$000] - 2:568%305 —
Diversos.. . « . . 7%$000 —_ — _ 4:5935400 14:050%800] 11:986%500
17:331$532 1_6:3225%741 16:400$221)  4:648%400] 16:6285105 = 11:0865500
Telegrafo, telefore ¢ iluminagdo
Pessoal. .. . . . 21:445$161) 21:728%803 23:6375040) 27:1193610 31:647$793 39:5355025
Material. . . . . . 12:403$630, 17:6765445) ' 19:281$527  32:973$889| 41:4555113 51:8565600
S 33:8485800] 39:4058248 42:010$431 60:003$400] 73:103$906, 91:301$625
Despesas’ extraordinarias :
© . Pessoal. o .y 28:843$376]  25:3263009 — - - —
Material: . . . . 19:047$260] 16:564$407 — — — —
-Diversos.. . - . e — 17$700 — — -
, 3 ‘ 47:800$636] - 41:8005416 17$700 - — -
-Despesas’ urgent’es.rest. trafego| '
. Pessoal. . . . .. — | 111:954%620 - — -
Material. . . o . — — 33:673$876 — — -
- Diversos.. . —_ — 3:803$000 — — -
PR RARaN ' — — 149:431%505) —_ e —
Despssastotais - _ _ ,
o PéSs"o‘alﬂ{ ...... 2.005:417 '8502.169:747$7432.394:720$0091.73‘1:453559032,528:113$0163.287:041$393
Material. . o - 875:712$5721,115:007$758)1.130:532$513(1.256:660$040] 683:260$74611.267:5753578
. Diversos.... . . 10:663$480] 19:5058170 25:4028080]  23:865$400  20:494$500 32:171$1_50
i ‘2.990:793$9023.305:160$67 13.550:655&35023.0’11:979$3433;631:868$662 4,586:788$121) -

CR





