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BXPLICACAO NECESSARIA
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A presente obra ¢ um simples apanhamento de informacbes, como seu titulo

indica, sobre nossas estradas de ferro, ¢ é publicada afim de servic de base a

algum trabalho mais completo que deve ser emprehendido para tornar conhecida a

historia do desenvolvimento ¢ progresso da viagilo ferrea em nosso paiz.

O que ora entregamos ao prelo ¢, portanto, apenas um esbogo, € muito hgeno,

do quadro destinado a registrar as diversas phases e incidentes da vida de nossas

emprezas de ferro- -vias, suas origens, suas condicBes actuaes, suas lutas, elementos

com  que contam para s¢ manterem, esforcos que exigiram para se estabelecerem e

beneficos effeitos que tem produzido. ’
A primeira parte contendo as estradas de ferro das provincias do Rio, Minas
os que tiverem elementos para

-~

¢ S. Paulo ahi estd: emendem-n’a ¢ completem-n'a

fazel-o.
A segunda parte, que comprehenderd a
do Imperio, serd brevemente publicada, ¢ talvez Menos.; complem que. a primeira,

porque - se en relacio a algumas das linhas
mais difficil nos tem sldo colher esclarcmmentos sobre -as linhas das

s estradas de ferro nas outras provincias

dados seguros,
provmcms do Norte ¢ do Sul. .

fldab nesta ndo podemos obter
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A presidentes de plovmcm e a engenheiros e directores de emprezas dmgunos

pedidos de informacdes, e alguns desses cavalheiros nos tem obsequiado com suas
respostas, remettendo-nos interessantes dados, que muito nos serviram.

Reiteramos aqui os . N0Ss0s sinceros agradecimentos que enviamos por carta,
pedindo- _lhes permissfo para declinar seus nomes na segunda parte desta obra.

De posse dessas informacbes e de outras colhidas -em varias fontes, que tivemos
4 mfio, organizou a Administracdo da Estr ada de ferro D. Pedro Il com o valioso
auxilio do Dr. Joaquim Silverio de Castro Barbosa, engenheiro da mesma Estrada,
o esboco que ahi vai, manco ¢ imperfeito ndo s¢ pela penuria de dados, mas
principalmente porque para tratar de assumpto tflo 1mport’mte era preciso dispor
de mais tempo do que o que nos deixa livre o pesado servico da Administraciio
da Estrada de ferro D. Pedro IL

’Rio,n 16 de Marco de 1830.

ﬁ . cﬁ i
o . oA aped.
“
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AS TSTRADAS DE FERRO DO BRAZIL i 1879,

Resumo Geral

i@* : - :
PRIMEIRA PARTE ‘
KILOMNETROS

ESTRADAS DE FERRO NAS PROVINCIAS DO RIO| Gy,
DI JANEIRO, MINAS GERAES ES. PAULO TRAFESG

RILOMETROS | EXTENSIO
M
(CONSTRU L’.(‘:.:\O i TOTAL

BSTRADA DI FERRO.D. PEDRO 1L I VI}\S FERREAS
LIGADAS A MESMA
Fstrada de Fervo I Pedro 11 -
Bitola de 1,60
" Em trafogo ‘ &

Linha contral: COrte a SHI0.ovverimurimmermeeraenesriney o 363,308 i
Ramal 08 GAIMDOR e uearvorarionrasnrsaararstanesrnes oo iins i £,123 |
» (0 GAMPITIO, v v eyt sessssnerdoarupsatgameeeree st 1,82% |

do Santa Cruz ale 0 Matadomro, verasmemrreruneiraerrerees 35,000 |

»

3 00 MAGAGOS. vaveseasssreornoimsrrsnatammaararauimecinantnrs 4,929
08 5. PAMIO. e cserineqrrnsonnratsntans ittt 157,198
» 0 POrto NOVO o GUIIAusssvrsrvervavimmarsrrmrietavrs 63,76% | |

620,023

17 D L R R

#
Em constrangio : I | K
N Do SHi0 20 CAFANARIY (o vvravrcnrrrsivrmreenaraperises e rnaes 35,000 ¢ 681,023
W oo strade de Ferro de Barra do Pirahy a Sunte Tzabel
Bitola de 1,m00,
m construegio 3 i I3
80,000 | £0,000

Da Barra a Santa (ahel. coeias T O O R R T EERRL AR R
Tislrada de ferro Leopolding
Bitola do 4,700

R’ trafego :
porto Novo do Ganha a §. Geraldo na ratz da Serra do
PLOILALO o v ssvasvasrsoss onersaneasseiinnensneinsoest 233, k 020

Vista Alogre o Leopoladina e e veeviatarannruenroinnsere 13, k000 1~ i ‘ g
. it s, =k . ' .
’ 216,000 4 vs v < Py 246,000

LT D LIERALEERI S I
‘Ramal de Pirapetinga ’
 Bitola o 4,00 ‘ SR - N R
By trafego : T FE [P ok '

Do Volla Grandea YT T R PR PR STt AR Ak 11,800 .| k vl
~Tim construecdo: e et - S , ;
De Maia o Pirapet uga.‘.‘ 20,0001 81,300 .
" . o : ( ©1T smasa| 5,0 | Le08,523

B i




PRIMEIRS PARTE

D Cordeiro ao Portd de JoAo Ferreirde v, coniserereviens 88, k000

KILOMETROS | KILOMETROS | EXTENSAO
SSTRADAS DE FERRO NAS PROVINCIAS DO RIO| o |conernucgio] meras
DEJANEHKL)HNASGERAESE}S.PAULO .
Transporie..evevsrrenes 853,523 183,000 1,008,523
Ramal de Gompanhic Unido Mingire
Bitola de 4,00 '
Em trafego:
Da Senaum‘xt}hcﬂs 49,000 K .
B construcgdo @ .
Do Bicas 8. JOA0 NEDOMUEENO .- vesereseransesanirnentinsimuennnfrosrrsiness 32,000 81,000
Ramal de Go;ﬂpanlzia Commercio «o Rio das Ilores
Bitola de 4,m0)
Lm construccdo :
Do Commereid, 2o Porto das TLOTES. + v s ersaversanevsnssasauernomspss|osrantonesss 46,000 46,000
Ramdl do Companlde Unido Valenciand
Bitola de 1,"1v
Em trafego :
Dasengano a P OTBS s v er vsieseansstonasatarsassssannoasetons conrone 36,000
IEm consfrucgio : k
Do VALENEA 20 RO PIEL0. . vvieecrrsomsnsraestnmmurnnurinssonse s jtotr e rtes 27,000 03,000
Ramal Ferro Carvil Pirahyense
Bitola de 1,M00
L conslrucgio : -7 :
Da Estagio de Sant’Anna na Estrada de Ferro D: Pedro 1l ao Bancot.
ds Arein na divisa entre as provincias do Rio de Janeiro e
G, PATLIO s v vnvnrannsesasssratosasreuissvansentorissasasssaejueseertornts 58,000 86,000
Ramal da Companhic Resende o Aréas
‘ Bitola de 1,™00
Em trafego : .
ne SuruhyaoFormosom.........'........._...................x..... 99,000 |vecicisanan 29.000
mstrads de Ferro du Companhia S. Pawlo ¢ Rio de Junelro '
Bitola de 4,M00 |
I trafego i -
Do Cachoeira, na Estrada de Ferro D, Pedra HaS.Panlo,covivniin: 231,000 Jerenciroinis 234,000
Fsirade de Ferro de Santos o Jundiahy ‘
Bitola de 4,760
Em trafego : ‘ ;
De 8, Panlo 2 Santos.veviiisraiin i 79,k 000
De S, Pattlo & TUNdlalyeeeeuseanionnoainis sraotasenes 60, X000 189,000 {oyevnrverins 130,000
Cmnpanhia Paulista do Estrade de Ferro de Ocsle . :
Bitola de.1,MB0
Em trafego : *
De Jundiaby ao Rio ClATO. . erierraarnonnercassgearonesss - 13%%B00 .
292,800 {ervenie vee 223,800

1.£60,023 345,000

1,878,023




PRIMEIRA PARTE
ESTRADAS DE FERRO NAS PROVINCIAS DO RIO EM ! EM

EILOMETROS | KILOMETROS| EXTENSZ0

TRAFEGO CONSTRUGGAD TOTAL

DE JANEIRO, MINAS GERAES E S. PAULO

Transporte. .. . vieevee | 1,560,023 315,000 1.875,023

Estrade de Ferro Braganting

Bitola e 4,M00

- Iim construecdo ' , ' «
W Do Belém a Braganga..caveee oo J T S N TR R R AEEERR T 53,000 53,00
Tistrada de Ierro Soracabana
Bitola de 1,m00°
Em tralegn: ( :
. DE S, PAulo & YPANGMA. e vvsessbearneraesrnstionsensiniagee e 128,000 ,
T conslruceio : . , _ ‘
DeranemnaI}oituva...........,............-...A.................-'....A.... 30,000 138,000
Bstrado de I".(,")'?“O Ttuani
Bitola de 1,m00
Em tr;i(‘ego:
Do Tondialy a Tl coess s veisen i aiissir e 70, x 000 )
Do Ttaicy & PIACIGANA. v v verorrereorerariesnearrie e 92,% 000 162,000 |..0erehnan 162,000
Fstrada de Ferro Mogyana
Bitola de 1,700 :
(Do Cambinas s Gisa B 173, 1 000 ' “
o CAmDINAS 8 GASA BPANEA. .+ ssvvisisiirenierernianery 178, ‘
. b 80" & 908,000 [evunererns| 203,000

) 1B JAGUALY & ADIPRID. s evsrernesserrvransronattegarnnns 30, k 000

Tstrade de Ferrvo do Oeste de Minas
Bitola de 0,76

1am conétruccﬁo: : o, . : '
Do Sltio, na l?:sl‘rm’fa do Ferra D. Padro L a 8, Jodo i 0] 9 1:Y IS R R 100,000 100,000

BITRADAS NAO LIGADAS A VIA PERREA D. PEDRO 1T,

Estrada de Ferro de Maud

Bilola de 1,768
Bm trafero @ ‘ : S e T
L) De Mauda ralzda Serra da FRGLIONf s 2 gpboms sva'ss s asonne eaatosspiinal ABL000; s s ,48,.000‘

E‘szmdfz'dp TFrepro-de.Contagallo:

Dol dedmio ¥

lm trafego Gt L e e .
)e \T:‘I;flklaN(‘\v;:lfﬂ,‘ i e e e e ey B Torw s v wismion e A8k, 641

198,000 | 2.683,€6% -



PRIMEBEIFRA PARTE ;

KILOMETROS | KILOMETROS | EXIENSAO
r - . : 4 EM - BM
CBESTRADAS DE FERRO NAS PRQV INCIAS DO RIO| ,1itreo |cowstrucgiol  ToATL
DE JANEIRQO, MINAS GERAES E S. PAULO
Transporle.cvevvauscanns 2,223,606% 498,000 2,083,60%
; ESTRADAS NAO LIGADAS A’ VIA FERREA D. PEDRO 1T .
Ramal ferreo de Cantagullo ‘
Bitola de 1,m10 '
ot trafezo . .
Iie Cordeiro, na Estrada de Ferro de Ganfagallo a Santa Rita...ooeres 28,687
Em construeedo ! . .
De Santn Rild o LArangeiras....v.oveaivesneinirearioneiaraadlovmrnenneies 21,370 50,027
Fsirada de Ferro de Nictheroy a Campos
(1.* Secclo)
Ritola de 1,M10 &
Tim frafego @ )
De Niclheroy a0 Rio 008 INJI0S.cverevvire v siiiasiernsniiines 50,320
Em consirucedio : . - '
D Bio oS INAICS 00 O BOMILO vt trrsnvavnsrrae corererioainirsan]tosesssctts 5.880 58,700
Estrada de Tervo e Macahé ¢ Campos
Bitola de 0,708 !
En trafego: . '
DE MACANE 8 CANIPOS. vareve v vrers vreionerienerssins consionasns 96,500 | oveeiaiinne 96,800
: Istrade de Ferro Bardo de Araruaime
Bitolp de 0,M98
I trafego .
Do Entrancamenlo, na estrada de ferro do Macalé a Campos, a Con- )
BOTCA w14t v v emsonenrss sanannsnseroasnrncnsecron simnesrsascn| o 90,000
LEm eonstruceiio : . ] -
Do Conceigfio até & raiz da Serra de Santa Mavia Magdalena.....oooiforcerenienn 12,800 42,800
. Estrada de Ferio de Gampos a S. Sebastido . )
‘ . Biiola de 0,m93
b Em trafego: K ‘ - ,
D6 Catnpos A 8. Sehastifio. e, vs e iivsiiersrarrnnriineiaiiteicaess 19,930 {oeeviiinnnn 19,92
Estrada de Fervo do Cavangolle
Bitold de 1,m00 ‘ . p
LEm feafego .
De Campos o Ranto FAUATAO.ve s vrerinaiisiirsrissircnssranaionsios 96,060
© . Em eonstrucedo : ' : ‘ ,
De Cachoeirna Barra do Carangollie vt vivivmiarararnvonnvesfoneiiienas 59,500 184,500
Estrada de Ferro de Santo Anlonio de Padua ‘
Bitola de 0,93 : ‘ Tk
Em construecdo : ’ . : oy
Do 8. FideMs a Valldo d'Anfa.cev oo eisininii s o Jorcis v 28, 000- 28,000
621,759

9847 .07

+8.408,830




SEGURIDA PATRVIE
KILOMETROS | KILOMETROS | EXTENSAO
EM BM

ESTRADAS DE FERRO NAS PROVINCIAS DO Mo
NORTE E DO SUL : THAPEGO |CONSTRUCGRO|. TOTAL

§
Transporte, ... viaviisies 2,547,071 621,759 3,168,830
AMazonas
3 Jistrade de [erro zlé Mudeira e Mamoré -
! : Bitola-de 4,00
fm construcedo :
12,700 12,700

i espat e

Da Gachoeira de 3anto 17001 L

, Pari
strade de ferro Paraense '
Bitola de 1,00 " . )
' 9,000

NS LR ER R R

9,000 | ier sureens

T LPATBEO e vs s vorresaraniamrnines
Qear{l

Eshrada de ferro de Baturité

Bilola de 1,700

B trafogo’ \
De Fortaleza a(:zm(‘m 90,800 [seecrivanees 99,800
Estrade de ferro de Camossim & Sobral
Bltola de 4,m00 : =
~_Tm conslrugedo: | .
Do Caniossitn B SONTRL e s v ienesonssusetsnnnmuuenrasnreusesntserss e ieens| 128,309 128,369
mio Grande do Norte
Hslrade de fervo do Natal @ Novw Cruz
Bltola de 1,00 ‘ ‘
JE0 CONSEINEGRO e vnvvrrersseeunrnssrsslsansonssesnsnts . 120,500 120,800
. Pernambuco -
listrada de ferro do Rectfe a0 S Franciseo
‘Bitola do 40,76
0 o e
Alma i ideaeey| 128,000
nao.

; Gk s )
Has, sodaivve, dveny SRR e

\' 256,06'04 381,000

2.780,871 1.139,3281 3.920,199




XII

ESTRADAS DE FERRO NAS PROVINCIAS DO

SEGURNDA PARTE

NORTE E DO SUL

S

De Jaragud ao Bebedouro......

De Piranhasa Jatobi.......

Transporte..,

Bstrade de fero'b do Limoeiro

Bitola de 1,00

Em construccdo:
Do Recife ao Limoeiro. .

R TEREREE]

Bitola de 1,720

Fm trafego:......

Estrada de [erro do Hccifc-‘a Olinda e Beberibe

e

RN

Bitola de 4,40

Em trafego..

Alagons

vt st g evaa s

Estrads de ferro do Recife a Gachongd

Estrada de ferro Central

Bitola de 4,™4%

Em {rafego:

cesar e,

Estradn de [erraL de Paw'o Affonso

Bitola de 4,60

Em construct;a.o

Y N X N I

Bahia

Estrada de ferro 4w Bahio a §. Franeisco

Bitola de 1,"M6) .

Em trafego:

Da Bahia a Alagoinhas........

De Alagoinhas a Villa Nova da Rainha....... ...

Ramal da feira de Sant’Anna.‘................

Pro longamento — bltoh de 1 (’

“m construccao:

Bitola de 1,00

B trafcgo :

strada de [erro Central

Qs

R T N YR

saevRtrEs N st

EEEELEEREN]

rers e,

AT EERERE]

Sedmerevaignas

cerracenra, 0an

R R

Cen

KILOMETNOS | KILOMETROS | EXTENSAO
EM BN

TRATEGO CONS’I‘RUGQKO TOTAL

2,780,871 | 4.439,328 |  8.920,199

Ceeieveene | 92,000 92,000
10,000 |vreerniains 49,000
12,000 1.0vevreernes 12,000
10,000 {uiverenreees 10,000

ceeninaeenae] 418,000 113,000
194,000

beseeaenae| 180,000 274,000
A5/000 |vvinssvennenl 7 B8,000

1,496,998 | 4,187,199

2,990,874
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SEGURIDA PAIRTIC . .
'KILOMETROS | KILOMETROS | EXTENSAO
ESTRADAS DE FERRO NAS PROVINGIAS DO | B¢ | = B o zomar
NOREE E DO SUL o ) ¥ ’
Transporte..o.....se.ans| 2.990,871 1.496,328 | 4.487,199
Estrada de ferro de Nozarelh
i
Ritola de 4,00 !
%
"Em trafego: b
Do Nazaretll 8 ONRA. .. viverersararsesioieniaviasainactiis or onn 8,000 |....cviun.s 8,000
Parana » |
1
Estrada de ferro do Parand ‘
|
|
Bitola de 4,00 i
Em construcgdo' . l‘
De Paranagud 4 Coritiba.... 109,000 109,000
5. Pedro do 8ul
. Estradasde ferro do Porlo Alegre Urugualyane
Bitola de 4,™00
Emconstruc@ﬂo:’................',...........,.................. R TR 207,500 07,500
Estrade dg ferro de S, Leopoldo
Bitola de 1,00 "
TR0 EPALBEOL s v s i vnmsn e asesasares i estets it esarainaeiiaaan 52,850 [iaineiiiens 42,880
Estrade de ferro de S, Jeronymo
Bitola de 1,™00 .
DA s R R R R R R TEL PET T FRPES EER R 13,000 feaveasronnns 13,000
3.05%,721 | 1.812,828 |  4.867,549
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1S TSTRADAS DF FERRD D0 BRAZL

EM 1879

PRIMEIRA - PARTE
Rstradas de ferro nas Provineias do Rio de Janeiro,
Minas Geraes e 3. Paulo.

<G

Hstrada de Ferro do Maud

Por decreto . 987 de 12 de Junho de 1852 foi concedido privilegio por 10 annos
para a navegagio por vapor da, Corte a0 ponto onile comecasse uma estrada de ferro,
que da praia da lsirella fosse ler 5, raiz da serra de Petropolis, estrada cujo gozo fazia
parte da concessio. O privilegio foi dado a Ivingéo Evangelista de Souza, depois Visconde
de Maud, a quem coube a gloria de realizar a primeita estrada de fervo no Brazil. -

Esta estrada deve ser para os brazileiros uma empreza venerada : ella symbolisa o
‘a,ipha de nossa viagio ferrea ; ahi sentiu pela primeira vez o solo-da patria o rodar da,’
locomotiva . u ‘ '

A’ historia desta empresa prende-se uma luka grandiosa de interesses importan-
tes : o seu fragado foi o primeiro indicado para o de nossa prineipal via-ferrea, antes
da actual estrada de ferro D. Pedro T1. Com effeito, a0 seu concessionario foi dado por
decreto n. 1088 de 13 de Dezembro do mesmo anno de 1852 o privilegio de outra
 estrada de ferro de Petropolis a0 Parahyba nas immediagdes das Tres Barras ¢ d’ahi
a0 Porto Novo do Cunha. Esta nova concessdo, baseada na lei n. 641 de 26 de Junho
de 1852, destinada a fomentar no paiz o espirito de emprezas de estradas de ferro, foi
o, causa de notaveis difficaldades com que lutou pouco depois a Estrada de Ferro D.

‘Pedro II quando feve de construir as suas 2.% ¢ 3. seccdes . '




9

Entretanto, o tragado desta estrada em 1852 era j4 objecto de cogitagﬁo, (:01'1'10
veremos adiante, ¢ assim nasceram lutandoas duas primeiras estradas de feryo do Brazil.
Approvados os estatutos da companhia por decrelo . MQJ de 20 l(:le Dgzclﬁn])ro
de 1852, foram logo encetados os trabalhos de construceio, sendo inaugurada a linha o
Dezembro de 1856 com 18.000" de exlensdo, que até hoje conserva, pela grande
difficuldade que ao prolongamento 0ppoz & serra de Petropolis, difficuldade que 'vl}(')l‘l'l()llfl—-
se .o prineipal motivo de preferencia para 0 tracado rival delinjtivamente adoptado
para a nossa principal via de communicacio.
Actualmente nova companhia se organisa para prolon : pelo
tema Riggenbach (engrenagem central) da Raiz da Serra @ Petropolis ¢ d'uhi '1;).(‘,;:\,
direccio mais conveniente ate a0 povoado de S. José do Rio Preto, adoptando i subida
da serra e do alto destaate Petropolis o projecto apresentado em 1874 pelo engenheiro
f F P. Passos, hoje director da Estrada de Ferro D. Pedro 11, segundo 08 estudos por elle
‘mesmo feitos no terreno. - .
, A estrada actual sO tem tres estagoes : Maud, porto de mar, Inhomirim ¢ Raiz
jda Serra. A parfe restante da viagem a Pelropolis ¢ feila em carros ordinarios sobre
! estrada macadamisada. ,
0 eapital empregado em foda a ostrada inclusive estagies, material rodante, e,
foi de corca de-1.600:0008000. A emissio, porém, foi de 2.000:0008000 em 10.000
accoes de 2008000. O capital foi em parte amortizado, reduzindo-se em virlude
de resolucio da Assembléa Geral da companhia, de 27 de Maio de 1871,a 1.000:0004
por compra das proprias accdes ¢ venda de proprios dispensaveis.
Em 1879 foi o capital de novo elevado a 1.100:0008000 em virtude das vesoli-
coes das Assembléas Geraes de 9 de Maio de 1878 ¢ 10 de Junho de 1879,
'A receita e despeza tem variado consideravelmente ; eis os resultados de alguns
annos :

gar o linha pelo sys-

1856 Receita......... e, 19102088753
Despeza. ... .. i S, 189 ("18()3070

Saldo . ovvvnen e . "1:511‘83683

1864 Reeceita ..... i, h94-6278567
Despeza.....ooovveninn e 254 : 8808005
SO . 239:TATHE62

Que corresponde a 11,98 °/, do capital.

4866 Receita . ... .. e B91:0748393
Despeza . ..oovvviveenn.. coe . 288:4608845

Saldo ............ Leeeidooen. 292:6138578

1867 ROCEHA . .+ orinrennns e 709:2228555
DeSpeza. ..o eeainine . 365:8398300

FURIRRRSSRPES Y

SAldO ..iuie s s s e e ey 343:383$255

Que corresponde a 17,45“ °/odc‘iﬂcapil;al.




Em 1867, depois de abertas ao ftrafego as ultimas estagOes de 3.* seccio da
Fstrada de Ferro D. Pedro IL. (que ahsorviam as cargas até entdo remettidas por Maud,
comecou a diminuir a renda da compamhia ; mas ainda assim foi em

1868 ReCOld. .. .....ovvrvnnn. 5817495779
DESPBZA. .« v 358:5564099
SO s e e et 993:1938680 — 11,16 °/, do capital.

0 contracto de 13 de Janeiro de 1869, enire o governo e a companhia Uniflo
e Industria, para esta empresa cntregar todas as suas cargas A Estrada de Ferro D
Pedro T mediante a quota de 25°/, do frote dessas cargas.atc o maximo de 300:0008000
por anno, vein produzir consideravel diminuigio no trafego da estrada de Maud.
Em consequencia disso ¢ depois de ter em vio solicitado do governo. ger al auxilios
que julgava imprescindiveis para a manutengio do trafego, resolven a directoria
suspender este, o que levou a effeito de 31 de Margo a 12 de Maio de 1869.

Entretanto, mesmo sem obler os favores solicitados do governo geral, animou-se &
companhia a continuar o trafego por mais 6 mezes o titalo de ensaio, ¢ tendo observado -
“a mals severa cconomia conseguit manter-se pouco a pouco mais desassombrada e hoje
pode considerar-se em hom pé. Eis a receita e despeza de 1869 a 1879 :

RECEITA DESPEZA SALDO
1869 ' 201:6628033 183:6628033 18:000£000
1870  -218:0728820 162:9208950 5b:1514870
1871 226:7805630 140:9964250 85:784#380
1872 232:2275230 171:2368380 60:9904$850
1873 246:8818410 179:6288990 66:252$420
1874 246:8048630 170:7559010 76:0498620
1875 353:001 560 235:0614900  117:3394660
18706 390:2708300 208:4128020 91:8584280
1877 397:406 8360 271:9848470  125:4218890
1878 396:8758840 292:3894370  104:4868470
1879 399:447#’160 988:6734590 '110 7438570

A 31 de Agosto de 1872 o Barfio de Maud celebrou confraclo com a presidencia
(a provincia para o prolongmmnto da linha ate Petropolis pelo systema do caminho
de ferro de cremalheira central, como acima ficon dito, mas n#o pode, por difficuldades
{inanceiras, realisar a empresa.

Tendo cmducado essa, concessio, celebrou o Governo provincial em data -de 28 de
Fevereiro de 187‘) outro conlrato com M. Calogeras, P. Calogeras e L. Berrini, que
tratam de incorporar companhia para realisagio da empresa.
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0 material rodante da companhia Mau# consta de : | )

4 locomotivas

1 trem imperial. - -

3 carros de 1.” classe.

2 » v 2.2

1 » » 32w

2 » » animaes.
36 wagdes (e cumieira com encerado.
16 ». » toldo de madeira.
10 » rasos >

3 » © de ferro.

O principal clemento de trafego da companhia & o transporte de pcw;: geiros du=
rante o verio. O numero excede a 32.000 por ano. A parte maritima da
empreza tem absorvido 40 °/, das despezas geracs, 0 que muito favoravelmente Llepou
em relacio 4s vanlagens da via ferrea.

A linha Maud, atravessando quasi sempre terreno haixo, nio encontrow grandes
dlfﬁculdades de construcedio nem ter obras d’arte notaveis. ’

Os ftrilhos f01 am punntwmanc assenitados sobre panellas de fexro om lastro de
areia.

" Declive maximo 1:80..
Raio minimo das curvas 290™, 32.

Bitola da linha 1.=68.

Niio podemos deixar de observar que esla estrada ¢ a de maior Jargura no paiz,
sendo de 1m.60 a das nossas linhas de hitola larga. - -

Estrada de Ferro D, Pedro II

I Em 1835 foi expeﬁido o primeiro decreto concedendo privilegio de estradas
[« de ferro no Brazil, Era regente. do Tmperio o padre Diogo Antonio Teijoé e Ministro
| da justica einterino do imperio Antonio Paulino Limpo de Abreu, depois Viseonde
| de Abaeté. O decreto era de n. 101 de 31:de Outubro : concedia privilegio por
{40 annos a uma ou mMais compmhlas fue quizessem consmur estradas de fervo do
' Rio de Janeivo a Minas, Rio Grande do Sul e Bahia.
' Em 3 de Novembro do mesmo anno foi oxpedido aviso relativo & for-
maciio de companhias europeas para a construcgao de 1n0ssas vias forreas.

Por decreto de 4 de Novemblo cle 48!10 concedeu-se a0 Dr, Tlmmaa Go(,hrane
'puvﬂeglopor 80 annos pm uma cstra,ch de ferro da Corte 4 S. I“’aulo'
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Todos estes tentamens revelam firme resolugdo por parte do governo de,
entio de provocar no animo do povo a idéa dos melhoramentos materiaes.
Era. cedo, porém. A colonia nio podera accumular capitaes, que a metropole
absorvera, e o novo Imperio ndo dispunha ainda dos Tecursos ll]dlSDGDS’H eis para a
organizacio de grandes emprezas. : ;

Os convites do governo nio encontraram echo nos capitalistas, e so em 4852
conseguin Irinéo Evangelista de Souza formar a companhia Maud. '

0 anno de 1852 & pois uma data memoravel na nossa historia industrial.
Nelle foi tambem promulgada a lei n. 641 de 26 de Junho, que, recordando o decreto
de 1835, concedia privilegio a uma on mais companhias, que (uizessem constrmr es-
tradas de ferro da Cortea S. Panlo e Minas, terminando nos pontos mais conve-
nientes.

Em época (o remota e sem dados lechunicos, ndo podiam deixar de ser vagas
as disposicoes relativas ao assumpto. Entretanto, era chegada a occasiio, ¢ a lei
de 26 de Junho, despertando o interesse dos capitalistas sobre a materia,. foi a origem
de nossas principaes estradas de ferro.

, O Dr. Cochrane de posse de uma concessio desde 1840, ndo conseguin levantar
capitaes, mesmo depois de organisada a companhia ; tendo incorrido em mullas e
esgotado todos os recursos de direito, perdeun a concessio depois de porfiada con-
tenda. ' ‘

0 governo, por decreto de 15 de Janeiro de 1853, declarou caduco o seu
privilegio, passando-o por intermedio .de nosso ministro en Londres, Sergio Teixeir:
de Macedo, a uma companhia ingleza, (ue ainda niio pode levantar capitacs
desde 1853 até 1855, amno em que, por conselhos do mesmo ministro, effectuou-se
contracto com Ed. Price para a construcgiio da 1.* seeglio da actual Estrada de
Fervo D, Pedro II. _

Tats foram os aclos officiaes, que deram origem a esta grande empreza, a
mais vasta do Brazil, ¢ cuja influencia civilisadora, depois de fecundar (quasi toda a
provineia do Rio de Janeiro, estendeu-se 4s de 5. Paulo & de Minas. ,

Pela lei de'26 de Junho de 1852 ndo podia o Estado tomar sobre si a conslrucgiio
da estrada e portanto foi ‘necessario organisar  companhia ; para osle fim
nomeou-se wma commissio composta dos Srs. Visconde do Rio Bonito, Dr. Caetano
Furquim de Almeida, Commendador Jodo Baptista da Fonseca, Joso Carlos Mayrink
¢ Militio Maximo de Souza, que fundaram & companhia Brazileira e levantaram
08 caplme:’ nécessarios para comecar as obras ¢ continual-as com rapidez con-
sideravel. ‘ _

A companhia ficou autorisada a funccionar desde que livesse emittido
60.000 accoos de 2008000, reservando-se o emprezario 0 direito de receber a
terga parte” do pagamento nesses titulos. Tal confianga inspirou desde sua origem |
a grandiosa empreza. A omissio das 60:000 acgdes effectuou-se Togo depois de installa-~
da a companhia, @ as entradas se fizeram pontualmente o todas as chamadas. :

L
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Por decreto n. 1598 de9 de Maio de 1855 foram approvados oS estabutos
da companhia Brazileira. Entrando a mesma cm faneedes a 25 de Agosto seguinte,
os {rabalhos de construccdo comegaram immediatamente, comprometiendo-se 0
emprezario Ed. Price a entregar a linha ao trafego em Agosto de 1857 . ‘
0 governo garaniin 5 */, sobre 0 capital de 38.000:0008000, por 33 annos ;
nomeou superiniendente geral para a fiscalisagfio das obras 0 Engenheiro G. B. Lane,
e por Decreto de 22 de Agosto de 1855 nomeou vice-presidento da companhia o Gon-
selheiro Christiano Benedicto Otloni, a cujo lalento, actividade e dedicacio muito
deveu a mesma Companhia e deve 0paiz em materia de estradas de ferro.

A provineia do Rio de Janeiro pela lei n. 714 de 13 de Outubro de 1854
pozera & disposi¢io da companhia a garantin de juro addicional de 2°/y com
o fim de facilitar o levantamento de ‘capitacs ¢ apressar as ohras desde o scu
ponto de partida atéaos limites daguella provincia Com as de Minas ¢ S. Paulo.
0 emprezario Ed. Price nomeott o engenheiro  Austin - para dirigir. os tra-
balhos, (ue proseguiram com grande rapidez durante todo o anno de 1856, nio
tendo no seguinte o Mesmo andamento por difficuldades imprevistas,” que om geral

sorprendem as emprezas naseentes.

Compulsando os documentos da época (Relatorio da Direcforia da companhia da
Estrada de Ferro D. Pedro 11 de 31 de Janeiro de 1856 ¢ Relatorio do Ministerio do
Imperio do mesmo anno) encontra-se minuciosa discussio sobre as condighes techni- 2
cas da linha, As quaes, em virtude do contrato calebrado em Londres com o emprezario
Ed. Price, ficaram ao arbitrio do mesmo, ,po.dendoa declividade maxima chegar a
1:45 ; quanto ao alinhamento, nada ficou estabelecido como limite inferior do raio das
curvas, podendo o emprezario desviar-se do trago marcado na planta quanto e como Ihe
aprouvesse, com a limitacio unica de niio augmentar as despezas de clesapi*npri:xg;z”:u)!

Bem se pode caleular o perigo de semelhante latitude de podercs outorgados a wm
emprezario, ¢ sdmente a Nossa pouca experiencia em semelhanle assumpto explica taes
estipulagdes em conftrato o importante.

Quanto & declividade foi necessario obter do emprezario 0 compromisso formal de
niio eleval-a alom de 1:125, a0 que o mesmo assentin por officio de 1.° de Setembro de
1855 ; em relagio ao alinhamento, porém, a natureza brejosa do solo fol o unica garan-
tia de boas condigdes technicas!

A companhia, reconhecendo a imperiosa necessidade de um engenheiro notavel,
tanto para projectar o seu prolongamento como para fiscalisar os { abathos da 1.*
~ secgio, contractou nos Estados-Unidos o coronel F. M. Garnett, cujos trabalhos na
Virginia,» Tennessee ¢ outros Estados da Unifio o recommendavam mais do que as lison-
geiras cartas de apresentagiio que o acompanhavam.

0 cor'onel Garnett tomou a direcciio technica dos trahalhos em meiados de 1856 e
proceden 1,;mnedia'tamente a0s estudos definitivos para a transposicio da Serra do Mar
e .prolongamentos pelo valle do Parahyba para o Norte (linha de Minas) e para o Sul
(linha de S. Paulo). : o - \
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Da 1.* secgiio foi entregue ao trafego a parte da Corte a Queimados com 48.200™ no
dia 29 de Marco de 1858 ¢ em 8 de Novembro do mesmo anno a extensiio de Queimados
a Belem com 13.500™. O ramal de Macacos, cujo leito foi construido a expensas de
particulares, foi aberto ao trafego com 4,929 em 4.° de Agosto de 1861,

0 custo primitivo da 1.* secgfio foi de 5.529:099$785, mas com a reconstraegio
de algumas obras, e obras novas attingin em 34 de Dezembro de 1878 a 7. 481 7483885
nio ineluindo edificios. : ‘
| Em 20 de Abril de 1858 foi celebrado contrato entre a companhia Brazileira
de um lado e 08 subditos americanos W. Milner Roberts, W. M. Watls, George
- Harvey, Robert Harvey, Jacolb Umbird e ¢. J. Harrah de outro, para a con-
strucciio da 2.° SECCA0 (Belem 4 Barra do. Pirahy) por series de precos, ¢ sob a
direcciio technica (o engenheiro em chefe da companhia, a quem se deve o bellissimo
actual tracado da Serra do Mar, a introduceio do systema de empreitadas por series
de preco caadopeiio definitiva do trilho Vignole em substitui¢io do de Barlow, empre-
gsado primitivamente na 4.* secgiio.

st substituicio exigin longa exposi¢io de motivosnio so da parte do engenheiro
em chefe, como do presidente da companhia o Sr. C. Otfoni, a cujas judiciosas conside-

racies se oppunha formalmente o engenheiro Lane, fiscal do governo.

A construcefio desta secglio da Estrada de Terro D. Pedro Il eonstitue molivo
de justo orgullo para o nosso paiz: com effeito a serra coberta de matas virgens, as
encostas abruptas, os valles transversaes profundissimds, o desenvolvimento difficil ¢«
differenga de nivel de 427" entre Belem ¢ o ponto culminante da linha no alto da serre
foram serias difficuldades que pozeram & prova o genio emprehendedor dos noveis
industriaes. A’ tenacidade de toda a directoria ¢ sobretudo & convicgiio profunda
que tinha o seu digno prosidente da cxequibilidade do projecto, deve o Brazil essa
parte admiravel de sua principal estrada de ferro, cuja construcciio relativamente
rapida e nfio muito dispendiosa teve, além de todas as vantagens inherentes a taes -
prezas, uma (ue ndo se percebeu facilmente na occasifio, mas cujos elfeitos heneficos
prepararam o nosso faturo: foi provar praticamente a nossa aptidio para os mais
_estupendos commebtimentos. ' '

Em 7 de Agosto de 1864 abrit-seao trafego a estagio do Baira do Pirahy, medindo
a linha de Belem até ahi 46.405™, com a qual se despendeu cerca de 10.000:0004000.
Nio concluido o tunnel grande, construiu-se, para teangpor o cume da serra, uma
linha provisoria com declives de 5 a 6 °/, ¢ curvas de muito pequeno raio.

Os immensos sacrificios exigidos pela construcefio da 2.* secgdo, a difficuldade
de obler capitaes na praga do Rio para preenchimento do capital total garantido, o
desanimo por parte de alguns accionistas imporiantes forcaram a companhia a solicilar
do governo a sua fianga para um emprestimo do terco do capital, correspondente a
12.666: 6664000 com amortisacio annual em heneficio da companhia.

Nesse sentido foi votada a lel n. 912 de 26 de Agosto de 1857, PLI_]& execucio
corren pelo ministerio da fazenda ¢ em virtude da qual passou-se o decreto n. 2104
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de 11 de Feversiro de-1858, que regulou as condigdes (o emprestimo. Ate 1861 tinha
o Estado contribuido com 17.979 : 4569666 para a_estrada da companhia Brazileira
~sendo:
£.612:7905000 em 35,483 accles.
12.666:6665666 do emprestimo de Londres.

Tolal: 17.279 : 456 $666
E os accionistas, que alias se mostraram Sém

preza, tinham até entdo fornecido apenas 3.187:210$000 . .
Pelos algarismos acima bem se vé quanto estava acima das for¢as de nossos capi-

. {alistas a cmpreza a (ue s¢ abalancaram. A énorme protecgﬁo‘ofﬁcial era w3, verda-
" deira abhsorpgao da empreza pelo Estado ; o elemento pariicular enfrava apenas
como em aprendizagem, € como meio mais  commodo do Estado administray
as empreitadas em construccdo. Entretanto, 08 @ILCATEOS ECONOmicos crescerai por tal
forma com o prolongamento pela gerra do mar e valle do Parahyba, que, eggotadas
todos 0S Tecursos, recorren & companhia 4 encampacfo, (ue se effectuou por decreto
n.° 3503 de 10 de Julho de 1865 passando todos 08 seus proprios para o dominio
do Estado. ’ . ”
Por decreto n. 3512 de 6 de Setembro de 1863 fo igualmente encampado o
ramal de Macacos e assim ficou pertencendo ao Estado a nossi mais importante estrada
de ferro. L

pre solicitos pela prosperidade da em-

Na occasifio da passagem para o dominio publieo tinha a companhia concluido -

a5 obras até 4 estagio do Desengano com 137 kilometros incluindo o ramal de Macacos.
0 trafego estava aberto ale Vassouras, a linha em construcedo até Entre-Rios ; e
achavam-se concluidos os estudos ate Cachoeira na Provincia de 8. Paulo e alé Porto
Novo, na Provincia de Minas. ‘

A cocampagio da Estrada de Ferro de D). Pedro IT foi uma necessidade pela abso-
lata impossibilidade em que ‘se achou a companbia de levantar novos {fundos 1o paiz
ou fora. Entrefanto, mesmo considerando a questdo por oulra face, isto ¢, pelo lado
da convcniencia ou inconveniencia de pertencerem a emprezas particulares as grandes
vias de communicacio de um paiz, SOmMOS de opiniio que a0 Estado compote
a posse, 0 gozo, em smnma 4 administragio superior das grandes arterias, po-
dendo ser dadas a companhias particulares as linhas de pequeno desenvolvimento ou de
importancia secundaria. Nem mesmo 4s provincias se deve permitlir a concessio depri-
vilegios para estradas de certa magnifude e que possam transformar-se entgrandoes linhas.
AS razoes em que nos fundamos para assim pensar sio varias ¢ ponderosissimas.

‘Em primeiro logar, as linhas-tronco devem sor iragadas independentemente de
quaesquer influxos de localidade ou de provincia; ora todos sabem quanio ¢ como s
pode prejudicar um tragado inteiro exceutando-o com 0 fim de-servir a pequenos
interesses, albeiose 4s vezes coufrarios ao inferesse geral a que se devera exclusi-

:

vamente attender. Por mais severa que “seja a fisealisagfio do governo, O sempro
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difficil contrariar a influencia -dos particulares, e, alids, se apresenta legitima nas
votagbes das assembléas de accionistas. -

Em segundo lugar, a perfei¢do das obras, devendo estas um dm reverter para o
dominio publico, tem no dominio das companhias como garantia unica de sua durabi-
lidade, o criterio do pessoal technico e a honestidade das directorias.

“BEm terceiro logar, deve-se attender aos interesses cconomicos, ¢ esles por mais
complexos ¢ variados (ue sejam, sio outros antos arguinentos em favor da admi-
mstmcm pulo Estado. Com effeito, de todas as industrias permittidas por leia dos
transpories ¢ aquolla que mais pode prejudicar ao contribuinte, ¢ uma cstrada
de fervo & sempre um monopolio de facto pelo menos nos logares que atravessa. Sendo
assim, torna-se absolutamente impossivel ao productor escapar ao jugo da companhia. -
(ue o servg ¢ so olha para os inferesses de seus accionistas : a producciio, sobretudo a
dos generos (ue nio podt,m supportar elevado frete, niio se desenvolve ao menos tanto
(quanto se devera esperar das facilidades que offerccem as estradas de ferro s varias
industrias deixam de ser explor adas; emlim o paiz nem sempre prospera .

Se as gmndos arlerias sfio cstrategicas e administrativas, mais do que hicra-
tivas, unicamente o Estado as fard; se sio lucrativas devemn igualmente periencer ao
Estado, que nos lucros das boas emprezas poderd ter compensacio dos sacrificios
feitos com as mis. . ; .

Em quarto logar, vemos que a for¢a moral do governo ¢ indispensavel para manter
a diseiplina w’um pessoal numeroso e imprimir em fodo o servigo o cunho da ordem ¢ da
homogeneidade de acefo, impossiveis deobter em numa companhia cainda mais diffieil em
varias companhias menores, (ue por sua vez sdo em uma mesma linha outros tantos
obices para o tralego ¢ incommodos para o publico. ' "‘

Muitos outros motivos podiam ser apresentados para defender a posse das grandes
linbas pelo Estado. o . ’

0 Sr. conselheiro C. B. Ottoni, cujas opiniges demoeraticas collocam-no acima.
de qualquer arguicio de ml.LmlLamsmo, rosime assim o sen modo de pensar sobre o
agsumpto no opusculo que escreven sobre o fuluro das estradas de ferro do B razil,
quando presidente da companhia Brazileira : ‘ ‘

« Que o estado deve ser o proprietario de suas principacs lmlms de (mmnumc(u,‘mo
interna, ¢ principio que nfio pode soffrer contestagio seria. Tio grandes inleresses se
ligam & civeulaghio pelas vias publicas, a industria de transportes tem relagdes (80 im=
mediatas com (uasi todos os phenomenos da vida social, que a dominagfio perpetua de
uma das grandes arterias por qualquer interesse privado pode em nu‘utos CAS0S (lt(‘
prejudicar o exercicio da. soberania.

« Na discussiio da réde franceza, dizia M. Legrand, director geral das 1301]L0b &
calcadws As grandes linhas de caminho ferro sio instrumentos do poder 1»11])11(‘0 A
auLoudmdo suprema deve tel-os em suas maos, e si consentimos em cntrngar a construc-
““(;aoa mdustm par LlGLll"Ll‘ & com 4 condicio (‘xpruss‘a escmpta na lei,. qna em cer La,

época eutvm 4 0 Estadono (lonnnm deste grande mw) de communicaciio,
]‘ D- 2 . N : e

£]
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a de ferro . Pedro TT foi nomeado divector o

Depois da encampagio da estrad _ o nom
até 13 de Dezembro do mesmo anno

Sp. conselheiro C. Ottoni, que exerced 0 calgo
de 1865. Dessa data em diante tem sido directoras 0s SIS. !
Dr. BentoJosé Ribeiro Sobragy até Abril de 1868.
Engenheiro Antonio Augusto Monteiro de Barros, inter

de 1869. ‘ '

Commendador Mariano Procopio Ferreira Lage, ald

Barfio de Angra, interinamente até 11 de Abril de 1873. ‘

0 mesmo Dr. Sobragy, até 31 de Agosto de 1876, em (e comegol & Vigorar o re-
gulamento actual de 28 de Junho do mMesino’ anuo, segundo o qual foi o servieo da
- construecio do prolongamento separado da Administragio da parte om Lrafego, sendo
naquella data [31 de Agosto] nomeado dirvector desta 0 engenheiro Francisco Pereira
Passos, (jue serve actualmente, e engenheiro em chefe das obras novas do prolongamento
o engenheiro A. A. Monteiro de Barros., ,

A estaciio de Entre Rios, ponto de hifurcagio do ramal do Porto Novo, [oi entregue

ao trafego em Outubro de 1867, medindo a linha da Barra o Entre-Rios 89,600 ¢
tendo custado cerca de 3.890:0004, custo que se elevow com obras novas ¢ edifleios o
4.558:8058450 em 34 de Dezembro de 1878. ’
. De Fatre Rios a Porto Novo do Cunha (ramal de Porto Novo)mode a lina
63.764™ abertos ao trafego até Ghiador em Junho de 1869 com 19.200™, at® Sapucaia
a 17 kilometros de Chiador om 20 de Janeiro de '18‘7'1, e até Porto Novo a2 de Agoslo
de 1871 . No mesmodia 20 de Janeiro de 1871 inauguraram-se 13,620 no ramal de
S, Paulo (da Barra do Pirahy a Vargem Alegre) ea 25 de Margo do mesmo anno ainda
no ramal de $. Paulo mais 8.300™ até Pinheiros . .

Assim eram construidas simultaneamente as linhas do Norte ¢ do Sul no valle do
" Parahyha, que apezar de tortuoso e em varias extensies de encostas abruplas,

muito fez haixar o preco da construcgdo.

Ao mesmo tempo procedia=se aos estudos definitivos para a linha do centro par-
tindo de Entre Rios ¢ seguindo o valle do Parahybuna afim do atravessar a Serra ta
Mantiqueira e a das Verfentes em demanda do Valle do §. Francisco.

0 ramal de $. Paulo, que (em 157.198" de desenvolvimento tolal até a Gachoeira,
ficou concluido em Julho de 1875 mas a estagio terminal definitivaso (ol cutregua
a0 trafego em Julho de 1877. O custo do vamal abtingia a 5.276:9408 em 34 de
Dezembro de 1877 com varias obras. de melhoramento que fem sido feilos,

A k. secgfio da linha central, de Entre-Rios a Rio Novo (esta o situada a 9 Kilo-
“métros além da de Juiz de Fora), “tem 80.¥081" de extensio ¢ fleou concluida em
Dezembro de 1875, tendo custado 41.808: 7865000, ~ :

A 5. secgdio, que ivd até Barbacena, fic L0
em Marco de-1878, :

Em Dezembro de 187
com 32,466™ de exlens

inamente até 13 de Janeiro

91 de Fevereivo de 1872,

neuida ath o Sitio com 85.*645"

g0 0 ramal de Supopemba a Santa Gruz
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“ Em Junho de 1879 ¢ inaugurado o pequeno ramal para a estagio maritima da
Gamboa, cujas obras, comprehendendo dous tunneis em rocha, tinham sido comegadas
em Dezembro de 1877, sendo de 1123™ a extensio do ramal alé 0 caes.

EXTENSAQ TOTAL DA ESTRADA ,

Em 1879 :
Em trafego, a saber : ,
Linha central da u)l e ao Sltm ....... 363%, 395™

Ramal da Gamboa........ e " 14.123

' » do Campinho...... SR 1%, 524

v+ de Santa Cruz aléao \lamdumo 345,090

» de. Macacos. ... ... e - 45,929

» de S, Paulo......ooooiil 157%. 198

» do Porto Novo............ . 63<.764

Tofal em trafego.......... e 626".023

. Em_construccdo : do Sitio ao Carandahy. -~ B5*.000

Total............ 681%.023
CUSTO DA’ ESIRADA

0 capital empregado na construcgdo da linha em trafego, em estagdes, officinas,
material rodante, moveis, utensilios, e no material em ser, era em 31 de Dezembro
de 1879 (incluindo todas as despezas com obras novas e melhoramentos executados alé
aquella data depois de aberta uulm secelio ou ramal ao trafego) de Rs, 85.144:6778280
assim repartido : ' '

Linha central: 1.* seccdio .- v v o . L. ' 7.562:5708435 °
7 T SN 13.348:8758539
Fo o . k. 594:6005151
B v oo 11.825:3698614
B 0 e e e 10.,612:9748733
B‘mml de Scmm Cruz . . . .. . o 1.057:584$159
» » Macacos, moluameqL‘u,(u) .o 61:6958557
s s S, Paulo. ... ... ... "10.148:542$308
.o v doPorto Novo. . . . ... 0 5.288:059$468

6%.500:2714964




. , 64:500:271#964
Lransporis . &.826:H208938

EStagies . o o o v v oo n e e e ‘
‘ 1.476:8638304

Officinas de S. Diogo . « « o v v - 176:803 0%
» do Engenho de dentco . . .+ - - 1.325:9868025

1 T . ¥ . ‘lr'—‘!.

Casas de machinas na Barra ¢ Entre Rios. 08: 2638247

Material vodante "o . .« - oo . e 8.077: 1185994

Movels ¢ ntensilios . . v o v o ov o0 e /159:930#4-4-5
Proprios diversos . . . . . .« 0.0 - 200:6008590

SOMUIE .+ oo .. B0.365:564H567

Material em ser. T 2.215:6338740
Ramal da Gamboa e Lst ¢io maritima (em
CONSIUCEHO) . + v v v o v o e ow o 2.56A:ATEEYTY

Total . . . .. . ... 85. 144 ; G77#280

Dividindo-se a imporlancia ders. ... . . . 80.365:5648567
pela. oxtonsio (1) de 624, k, 899 com
trafego, vé-se que o custo de cada ki-
lometro, incluindo tudo foi de 1s. . . 128: 60556506

Trafego

Eis os pu:l(‘,lpaes resultados do meugo nos ultimos quatvo annos de 1876
a 1879.

Numero e percurso dos trens

i 1876 houve 22.720 trens que percorreran 1.222.873 kilomelros

» 1877 v 25135 » » ; 1.505. 908 »
> 1878 24262 » o 1.606,289 »
. » 1879 26.069 » » 1.635.197 »

No ultimo anno o numero de trens dmrmb incluindo 08 laullmuvm (l(ql rargas, foi,
termo medio; o seguinte:

Da Covte a Sapopemba. . . . . .. Lo e L. 40
De Sapopemba a Barra. . . . . R 1
- Da Barra a Entre Rios. . . .. S BTN 8

De Entre RLOS a0 Silio ¢ 108 ranneb. L e 6

{1) Menos o ramal da sstagdo maritimd. TG et
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Composicéio médie dos trens

0 numero médio de vehiculos por trem—Kkilometro foi:

1876 1877 . 1878 1879
Nos trens dos suburbios. . .. . '16_.52. 11.42 12”.75"1 9_62
» » de viajantes do intevior.  11.58 11.64 7.72 7.62
¥ » ixtos . . .. . ... . 17.57 15.39 16.73 15.71

v o» decargas. . . . . ... 14.49 15.70 18.30 19.33
0 numero de vehiculos nos leens de passageiros  do interior diminuio cm 1878
POCCUE NEsSe ANNo comecou-se a empregar naguelles trens carros grandes com o duplo
da lotacdio dos pequenos usados alé entdo.

" Percurso dos vehiculos

Em 1876.............. 18.649.595 lulometros
v AB77. e 21.364.411 »

» 1878, ... ; 23.058.557 © »

v 1879 92.515.567 »

Percurso das locomotivas

 Ndo umluuulu 0 ser v;g() do lastro 101

Em 1876.. e 1.476.007 kilometros

» 1877.............. 1.700.725  »

v A8T8. ~1.870.686 "

‘ v 1879, ... 1.952.071 »

O percurso mécio diario por locomotiva foi: '

B 4876, ieeiie ‘ 112.360 kilomelros

v A8TT ..o e 105.898 »

v ABT8L 111,416 »

v 879 © 113,790 >

UTILISAGAO DOS TRENS ¥ DOS VENICULOS
4.° 0 lransporte dos vigjantes

4876 1877 1878 4879

———r p—— ——— S

Numero médio dos viajantes por carro kilom.......... 10,46 10,59 13,13 10,02
» » » » » lrem kil. dos suburbios 101,82 - 80,30 . 409,46 112,03

3 Ty » o, » »oo» » do passageiros . S

‘ : do interior.,. 98,13 01,7 - 69,03 74,81

» PR Wi ) Yos ot Y mixtos. ... e 37,20 29,78 31,08 33,01

Relagdo do numero- dos logares occupados ao dos logares . :
LISPONEVEIB s vvs alv s e v vasnnas vdaveiasssssiossastees 1886°/, 28,86°/ 30,07

Porcirso kilometrico.de L viaj, dos subulhlos...‘.... oo 8 KTk L7,0% 10,479 9,88
» 5 ‘ s do mlmlor 72,496 78, k610 78,46 68,42
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2.° no transporte de mercadorias

1876 1877 1878 1879
Numero medio de toneladas de mer-
cadorias por wagho kilometro | . )
carregado DU X 3| #,99 473 6,10
¢ tod .....-aj-.c;‘- ) rt, ‘ L r ) '(
Idem idem idem por tremkilom. . .. &7,37 54',48 66',05 83,99

Percurso kilom. médio de 1 tonelada 173507 17!1-“,78 1.57",38 186,93

Relaciio °/, enfre o -percurso dos
wagdes de mercadorias vazios € .0 , 3 .
percarso total. .. ... 12,48 14,06 _10,2-) 12,59

- Relacio °/, enlre o numero de tonela-

das —kilometros e a - capacidade ; R
dos wagdes (carregados e vaziog).. . 40,35 42,89 40,05 03,29

MOVIMENTO

4.° de viajantes

1876 1877 1878 1879
‘hi * -

f,rae"(flgfs%.sff]f‘.]f.b.?.s......................... 14448 625.109 B79.508 618,870
2.8 e 750. 468 932,963 900,401 . 1.018.976
TOtleessnernrerneinenaeens - 4,204,880 1,588,132 1,475,080 1,684,888

g interio ' L
f.'fnscﬁossg.l.‘fl...r.........‘.....;............ 180,72k 207,080% - 9298.1994 276,001
B8 B uineae s iaireaeerataeniirirenins 426,790 - 479.980% %01, 1884 562,090
' Total........ 586.480 087, 0%6 719,268 850 600
Tolal geraleee.. evesenons 1.851.336 9.945.178 2,193,867 9,493,048

2.° de bagagens, encommendas, mercadorias, aninaes ¢ carros,

1876 1877 1878 1879

. Bagagens e enézoflgn*endas craverenagrnenreanacoreenve K108 BOAAB.AB0  6.7AL.24 OLBIBBTL 877008
Ale ceaanie A .

. .. toneladas 101,380 11%. 240 190,518 181,810
Mercadorias) Diversas , » > A48 8 158,002 180,542 109,656
. ( Total . . » o MG, 805 272,842 8%, 090 340,006
Animaes ..., . . Cieeadye heeraeid 87.092 18,877 47,004 30,4640
Carros.. ... S P o eeereriens 388 &0 a1 859

. RECEITA GERAY

1876 - 1877 1878 1870
Viajanles......... 4.689:4s7§3!.o 2,080:7714910  2.063:605K080  2.995: 0994550
Bagagens e encomnmmlas . Cheaes 47432708440 aW7:A008180 ... 981:1024290 309: 34415920
Mer cadorms v ceeias ceive  B.OBE:TB3HAAO. C0,824;028R740 7, 473.0008000  8,987: 1078690
Animaes ... . .o Voo ¥u - 72:4068330 780884610 8%: 6288630 00° 801 8120
'Cangs o ceias 6:0238400 - 720768070 BL700H020. 11: 404270
Telég la,pho Veareeas “32: 4464860 34: 3728000 B7: 85160060 (1) 35:7984000
Renda de proprms ceed iy o 1936978007 20 6AEI07 0028400 . 9714001004
Rendas DIVersas.......ovvvveaesyperinens, o 0 BOI78ART00  © B7:A4AHBOB * 8816104207 374 5425001

‘ © Total rerersftenc i, 5. 8,088:4054786° 0,320:300]48% 40, 080+ 2205008 14 A7) 0425408

(1) Adiminuigio proyém de se fer reduzido a taxa dos elegiammas no fim de 1878

[
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0 quadro seguinte mostra a renda bruta total ¢ por kilometro (a extensiio média
em trafego em cada wn dos annos decorridos desde 1858 em (ue foi inaugurada & es-

irada:
* RENDA
EXTENSA0 )
ANNOS MEDIA!
* EM TRAFEGO TOTAL POR KILOMETRO
850,835 m,
94, ﬁm »
> '.l. g
b 1,021 098 K833
3 4.001:9
> 1.244:6L5;
b L1276 6685485
» 4., 858 060,
» 2.523:206
> 2,808 : 34242
» 5325 : 8164
» & 440010868 !
» .’S.!w‘n 98’: g 19:75 5[0"
» 5 :( 17: .36{377‘)
» 478674835
» ‘19!/("()5 535
» A8:4 ‘MsM’i
» 16: 0225068
’ 406 » 17: 0643107
583,360 » 10, ()30 “’29,‘5963 47: 4935890
62L.782 » 14,674 424195 184504511

Administragio central.....oois
TrafegOerercssssstinecasesioners
LOCOMOGAO. vaev s aaresarocerssis
Via permanente ¢ edificios......
Telographo. cvvverigasieaivedss

Totaleveicoriainaans,s

SALDO, RELAGRO DO MESMO

Ronda HQmidae . eeverevorvinens
Relagio da renda liquida para o
CAPHAL) s e vinsiia i ine

- Relaglo do custeio para a re-
COItAas e vrnsroinnanisivineny

I v

Lt e emsmrememr e P e et
mm“—_—-——-————-———————-————-——_w.
-

CUSTRIO.

1876 1877 1878 1879
118:2394308 119: 7054716 112 : 4145969 96: 8454198
9440825068 1,088:960409% 1.100: 2658772 1,136:83464742

1.635:7835990 1.768:308§588 1.796: 9844368 1.602: 7434954

1.508:4024549 2,330 1474074 2.452: 7671546 1.829:997}38%
938244534 103:633400& 977765450 90:7804827

4,802 0324440 5.408: 7834276 3.560:2065085 £.766:2015802

PARA O CAPITAL & RELAQNA() ])AT)ESPEZA PARA A RECEITA.

1876 1877 1878
3.043:433K346 3.011:580{458 &.470:0234878
8,80 % 8, 54% 8,769/,

B5,08°/, B8/, 55.43°/,

1879
6,708 441305

8,84 °/a

'M BE °/,

A despeza de custeio erescen nos cous annos de 1877 ¢ 1878, porque nao 8o aug—
mentou a exlensio da estrada em trafego, mas foi necessario realisarem-se. mpm‘agoes
avultadas e importantes melhoramentos na superstractura da linha, da qual grande

parte dos Lrl‘lhos e clormemos foram suhsul;mdo enas obr as, edificios e material ro~

dante da Eerada.

.

ey

(1) Nfio incluindo o material ein ‘s’e}' Niom as obras em constroegao,

1
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RECEITA E DESPEZA POR UN[D,\DES DE TRABALIIO

"

A renda bruta, a despeza de custeio ¢ o penda liquida referidas ds unidades e
trabalho apresentam as seguinies madias:

1876 1877 . 1878 1879
Renda brule.
- i riereeeeieesennn.DSSTL O OMIBD GR2UL 75018

R SOOI 11 sps0 s by
»  vehiculo-Kilometro \ueeveruserieasraciieaes 431 Htggﬁ §’1g217 @1338)8
» tonelada-kilometro (). voev vnniananionans 8441,7 #4 9 S0 3 30,8
»  viajante-kilometro(2)....oc.e. v verans ,3031 2 #0384, Hi 032,

Custeio.

Por trem-kilometro.......... 34801 %91 A8 9801%
> locomotiva-Kilometro .....\. .. agrs im0 agra 3
» vehiculo-kilometro.,... 935 Mt 5204 m()l
» tonelada-kilometro (3) H053 ﬁ()ﬁd H0060, 5& A0 l‘.;,R
»  viajanle-KHOmetro (4). .. oevivrirarna §022,8 £023,9 0184 AL,

Rende liyuida. ‘

Por trem=Kilometro...oeeeesenasivsanesaanas, 2K971 25808 BH783 44101
» - locomotiva=kilometro ...ciovveuiavnniinns /462 25300 2&&8? .l;{ﬂl{)

» vehieulo-Kilometro i eeiiisisionsinis 94 318'3 H19¢ 14209
» tonelada-kKilometro .oveeeessrieresionss H093,4 075,06 Ju80,2 03
» viajante-kilometro. v veersirrniensiion 30087 007,8 a7 AHB,7

0Os coefficientes da renda nos tres ultimos annos devem ser eonsiderados muito
vantajosos, attendendo-~se: 1.°a quese tem feito varias reduccies nas lagas do brang-
porte; ¢ 2.° a queem 1877 ¢ 1878 a linha em trafego prolongou-se 85%,6445 alom da
zona productiva de café, artigo cste > que constitue a principal fonte da renda da 1s=
tl'ada,. . '

" Se a base das tavifas da Estrada de ferro D. Pedro 2.° fosse a mesma das tarifas
da lmha ingleza de Santos a Jundiahy, .a renda da 1ustmdu de ferro D. Pedro’'2.”
cm 1879 ter-se-hia elevado a mais-de '15.000 contos, ¢ eomo por isso nfio teria aug-
mentado a despeza do custeio, & facil comprehender que nesse caso a renda Hquida
desta. estrada teria ido-além de 10.000 contos, vepresentando cerca de 12/, do capital,
a0 passo que a despeza seria menos de 30°/, da receita.

0 seguinte quadro mostra o resulfado- do trafego em4878 comparado eoni o de
tres grandes linhas ferreas da Franga em 4877. Como as companhias de canminhos de
ferro na Franca nfio escripturam as suas despezas de custeio sobre bases uniformes
para todas, foi necessario, afim de obter  dados comparaveis, considerar somenle as
despezas ordinaria.s; excluindo, portanto, as importancias de renova¢lio da via permae-
nente, grandes reparagdes de obras e material rodante, ole.

Do exame do quadro vé-se que 0. resullado cla comparacio nio ¢
estrada de feno D. Pedro I, ‘

sfavoravel 4

de
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Material Rodante

Locomotivas.

2

0 seguinte quadro mostra 0 nUMero e classes de locomotivas que poqsmc\, a ostrada

no fim de cada.um dos annos de 1872 a 1879

e e A A O o

o st

‘pESIeNAGED

1872 | 1873 | 4874 | 1875 | 1870 | 4877 | 4878 | 4879

Locomaotivas inglezas dez rodas molrizes,..
> d 2 ,e

> de 6 »

2. .
» americanas de 4 rodas mo’mzes. R T
> > e >, 2 s rtermurer oy e
> de 8 3 nsessesiens verarsrreins
> 'I‘cmders belgas de L rodlas motrizes.,.
> s> francezas de 6 » N e
> » .inglezas de5 » S v

B 5] T O R T Vi

T N | o
R I Y S Y A i i
g baa [ae 4 |ag | a2 | 48 |49
93 | 30 | a0 | a0 | 42 | &0 |-#0 | @0
6| 66| te| 28 | W | W@
s o 9| o ol 1y da| 12
B O T N T A B 1 1 1
ISP FOT ereridennd] 4 i i
SO0 TOPOINE IORROR IRORSRS K T I 3| 19

0 estado deste material nas mesmas epocas acima era o seguinte :

DESIGNAGAD . 1879 | 1873 ’ 1874 | 4878 | 4876

ety

Machinas em estado de 56Ivigh.. .. ivueeres e hra e renas Leviiness

» om repara¢iio, ou osperando reparagio. viverirciirrariiin,
» - inutilisadas ou considerndas como 1A6S. . 1e,ees..s Vi

20| sa .40 Lss | s f w | v | e
CYAR I T " T "N N TS B S A T I

Totaps,..... Crresire e ea e

8 . 66| 76 | 76 | 408

T

e A A

Estes resultados mostram- quanto tem melhorado nestes ultimos tres annos e
sobretudo nos dous ultimos, o estado das locomotivas, sua conservacio ¢ o ser-
vigo de reparacio das mesmas. Em 1873 o numero de machinas em ‘reparagiio e encos-
tadas 4 espera de reparagiio, ou inutilisadas, era superior a0 numero de machinas em
servigo ; em 4876 ainda havia 46 machinas fora de servu;o emumtotal de 103 machinas,
das quaes, portanto, apenas 57 estavam em estado de frabalhar.

‘ Daquellas 46 machinas fora de servu;o sémenm 110 estavam em reparagio nas
officinas do Engenho de Dentro, ¢ 3 nas de S. Diogo: as 33 restzmms pglavam encos-

tadas & espera de opportunidade para; entmrem nas ofﬁclna ‘

tempo por falta de abrigos apropr 1&(103.
Em 1877 fez-se acqulsu;mo -
' ofﬁcmas da estrada elev

51 tmlas exposias as

i
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reduzido a 39 o numoro de locomotivas fora de servico no ﬁm do mesmo anno
de 1877.

Destas 39 machinas 7 foram, depois de minucioso exame, a que se procedeu sobre
“as mesmas, condemnadas como imprestaveis ; sendo 3 machinas-tenders, que tinham
sido especialmente encommendadas para o servigo da linha ‘provisofia sobre o tunnel
grande, e, além de estarem muito estragadas nio poderiam, mesmo com altera-
cbes muito dlspendlosas ser adaptadas ao servico actual da estrada ; 4 locomo-
tivas inglezas, das primeiras que vieram para a estrada, de 2 rodas motrizes, que
estavam muito estragadas, careciam de cylindros novose reforma de caldeiras, e por
melhores que fossem as repara¢des nunca ficariam em hoas condicdes para o Servico,
porque além de tado eram muito fracas.

A companhia da estrada de ferro da Pennsylvania, nos Estados-Unidos, conseguiu
realizar importantes economias no costeio de suas linhas abandonando a pratica de
reconstruir machinas antigas que exigiam grandes reformas,” ¢ substituindo-as por
“oultras novas, Cujos pregos foram levados 4 conta do costeio ; as reparacdes destas
machinas, que alids prestam melhores servicos do que as outras, t4m Nnos annos se-
guintes custado muito menos do que custariam as dacuellas. '

A applicagieo deste systema entre nos ndo daria sempre tdo bons resulfados :
todo o material rodante usado em nossas estradas de ferro vem da Europa e dos
Estaclos-Unidos e chega: aqui muito onerado com enormes despe,ms de frete, seguro,
“descarga e carretos, is quaes accrescem depois as de armagdo, e por outro lado as re-
paragoes aqui vao habilitando nossos operarios, e ahmentaudo algumas industrias do
paiz.

Pensando assim, foi somente por ber reconbecido que as 7 machinas acima, mesmo
depois de completamente reformadas, pouca utilidade teriam para a estrada, niio sendo
as despezas que com suas reparagbes se fizessem compensadas pelos servigos que po-
dessem vir a prestar, que a divectoria da Estrada resolveu-se a dar -lhes baixa.

0 numero de locomotivas que a Estrada possuia no fim de 1878 ficou, portanto,
reduzido a 111, das quaes 90 achavam-se em hom estado. Das 24 restantes, 15 estavam
em reparacio nas officinas do Engenho de Dentro, 3 nas de S. Diogo, e asoutras 4
estavam encostadas para serem reparadas. Estas ultimas se acham em pessimo estado,
¢ tém de soffrer grandes reparagdes ; $30 uma machina pequena americana, ¢ 3 inglezas,
das mais antigas, de 6 rodas motrizes. : :

0 facto de apresentar a Estrada 90 machinas em hom estado em 1878 e 1879, isto
&, mais 41 machinas do que possuia nessas condicoes em 41877, sem ter havido acqui-
sicdo de novas locomotlvas durante acuelles dous anno, moskra,relativamenre aos annos

. anteriores, notavel progresso no trabalho (1’LS officinas do Engenho de Dentro e na con-
servagao do materlal rodante.

Tste ultimo resultado & devido nio somente ao cuidado com que as locomouva,s
sdo hoje conduzidas pelos machiinistas, mas tambem ao methoramento da via perma-
nent;o, cujas condicdes mﬂuem senswelm@nte sobre o maternal mdmt@ : :
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Se nas olﬁcimé do Engenho de Dentro, quo dispoem de 14 vallas para reparagiio
de locomotivas, houvesse j& as machinas-ferramentas ¢ oulros meios ‘Iw(;essmms para
poderem trabalbar simultaneamente 14 turmas de ajustadores occupados naquelle ser-
vico, & prov
zido no fim do anno passado. Infelizmente aquellas officinas, que comegaram a l‘muz;-
cionar em 1871, nio podiam em 4873 alimentar mais de 8 turmas de ajustadores
occupados na reparacio de locomotivas, de 1874 a 1876 mais de 10 turmas, ¢ de 1877 a
1879 mais de 12, devendo~se ainda considerar estes numeros conmo limites extremos,
porgue para manter 12 turmas com os recursos de quo actnalmente dispoem as officinas,
b necessario fazer lentamente as grandes reparagdes, o (ue redunda em prejuizo da ceo-
nomia do servico. Para se effectuar com vantagem o trabalho de reparacio das locomo-
{ivas, o numero de turmas de ajustadores oceupados no nesmo nio deveria actnaimente
exceder de 10; ¢ se foi elovadoa 12 é porque nfio convinha adiar por mais tempo re-
paraces importantes que nfo podiam ser feitas nos deposilos.

avel que o numero de machinas fora do servico teria ficado ainda mais redo~

~ Com o augmento em via de execugfio, ¢ com a acquisi¢iio do mais algumas ma- '

chinas-ferramentas, as officinas do Engenho de Dentro flearfio habilitadas o alimentar
sem difficuldade o trabalho de 14 turmas de ajustadores em grandes reparagoes de
outras tantas locomotivas. :

0 quadro seguinte mosira o eslado, clagsilicagfio, e proveniencin das locomolivas
existentes em 31 de Dezemhro de 1879 :

C : DIMENSGES PRIN. |.. .
' GIPALS g B HEDATAGRD
PROGEDENCIA " T T . g
. ‘ . g 8 2| g S - P -
. . W B & i
‘ ‘ A& e Al i 2 i i
| ' ‘ it | melros,
Machinas inglozas de & rodas molrizes..eeu,vivvivivscavuessnnese] 381 | U084 4,080 S PR P 4 il
4T TN de s s s NI e | e | aan g ] 4
’ » > . deb » » verordrresaseranesenona | o 06 L GOD | A H07 4 Civars 8
» americanuss de & vodas mobtizes, iy overevonanvny| G301 808 1 4 474 i T 2
: > L2 dok » . s 4 veesasasiaeeene SBL BOS T4 492 14 4 4 18
v > L » . 609 | 4,594 [ I8 PPTRYY PPN ki
» » do & » > 609 | 4,874 4 B 1iien, 14
N s ek s s ago | 4,080 0] 1 1
s > do & > > a0 | 4,59 |- 3 PRI PR 4
I » > de 6 » » 600 | 4,940 [ TN g
» » de 6 » » [10] 1,3% 40 tewrvinlesrecs 10
. . do b » . , 00 | 4087 12 R N DO 13
S (X RN A . 008 | 1,249 Wl o i 13
» Tonder Delga ~ do & rodas mobrlzos.oueinsreies, HOL | 0,078 [ P P 1
> > ingloza do b » > . B AB7 1 0,700 G levear]erres @
» » franceza de 6 o P reenen 496 1400 I RPN DR 1
Totass om 4878, . .cinvvvveinisdevniafoiinndluvaenin, 90 11 8 i

As'h machinas—tenders que figuram no fim do quadro acima sfio de muito pouca
forga, e ndo sio wiilisadas no servigo do trafego. %
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Das 90 locomotivas em bom estado achavam-se 52 em servico aclivo
Dezembro de 1879, assim distribuidas pelas diversas seccdes da estrada :

em 31 de

T [ (-] o o CH
g8 g% & £ E N
3 et S, = &
oS . % g | = %
o ce (=] 3
SERVIGOS 22 g | g3 - 3 3 a .
B © 22 B =8 —_ =5
@ R (] men @ >4 1 4
3 . g g £
o Bo 3 « B @ =] g o
" I3 o - =<1 == 1]
Trens de suburbios.....ivviviiisiasirinieenns 1 T TTUIR I R S PR T PR &
> directos de viajanles....ooviiavreriaanas 2 2 2 3 2 e 14
H > Mixtos 6 de Cargas....ciivarieiiriisanes 5 2 & 3 5 1 22
L 1 R TR 2 i i [ A AN §
Machinas do manobIas.. . voevessiaoinariner o 6 4 1 £ 3 PETTPIIOTS 10
Totaos em 1879, v vaysrrervnieress 19 7 8 8 9 i 52

0 quadro seguinte mostra os pesos

das locomotivas promptas para o servico, e as
cargas brutas em toneladas metricas que podem rebocar nas diversas seccbes e ramaes.

TOARGAS QUE‘]‘ODEM REBOCAR. ENTRE AS ESTAQaES DE
g |— , , T—
AFRER NIRRT
‘ g 14 Eoc|zg |53 | 5 1=t B2 |22 | &
DESIGNAGXO DAS LOGOMOTIVAS s oz |SE| 22|22 | 2 |EzE|is|EE| 2
: ‘ o | B2 (g3 | B2 |85 | = |=23| &8 |zq]
g |-" |28 |2E|E5 | 2 |&g%| - | SE] &
Ml & | gB|EE| L |ESs| gE|wE| <
. E |2 |& |8%| B |5-=| &5 | &<
" 4 locomolivas. do n.os .», 6 708 - 23,2 | 460
4 » » » Al e 4‘2 "o% dom.as /l-a, . .
g e s | ano ,
3. s oA 17” o db.ills d EE 910 | M5 | 420 | 8w ] avo | 200| 9as | 220 | 460
] > 18 e 0 o n.os :
o R T 376 Trsn 3,5 | 360 | 470 | 680 | sco | 20| 200 | 400 | 340 | 230
7 s ;' 22, 25, 2 o :
7 MR & :ég ':(s)) “é 42,68 o Aaz.. 97,2 | 225 | 105 | 05 | 310 | 00| 400 | sio | 203 | is0
VA 53 . . :
RS SN 2’43?’ 27 | 40| 65| w480 00| 405 | 480 | 45|80 ‘
p . > B, 9870 Bhernrreneneesd 9047 30 . ‘
6 . 797 50° b1, 7, 980 B0 : ) y , . 1
6. 2 T 1 N 407 Sons soo)| 43,8 | 810 | 200 | 870 | o83 | oz | 435 | omy | 70| 350
7 M) oé, gg % B G5 0 80,.. | 31,80 ags | 430 | 460 | 300 | 490 | 220} se0 | 2i0.|. 480 (
oy o » 67, (5 b, . N .
10 7 8 e 91’ 3,5 200 | 1051 05 |. 520 | 285 | 880 | v2o | 360 | 263
> 77,7 f ; . " f
P T T, ‘936 37";';@”@@ G| 8| | o | 30 | 188 | 245 | 80 | eas | 4m0l
, 83, S 86,
18 7 Y 100, 101 ol sis | 870 | 100 | oo | oo | 2z0 | 18 | s00 | 340 | 2
a s s Al 3675 | B8 | 65 | s | 423 | 20 | 263 | 4e5 | 288 | 2i0
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Na, organisagfo do quadro acima consideraram-5e as ra,mpas da linha e a resistencia
dos trens abaixo indicadas, attendendo-se tambem 4 influencia das curvas:

s ot
‘& -
g € e
. gz | ZE2
TRECHOS DE LINKOA €3 ;g:g
B2 sbE
2 2y
£ |Ex
8
Cérte 4 Beldm...... TR R PR PP RPN P S PN PR 9,8 13
I+
Baldm & GOrte..cvveavinveroraieans F R R R v vess 1 0,8 13
Belém & Barra......cone vraiins T P P TR Vieveens| 48,0 23
Barra & BeléMaeivaisiorernrernas e e e sy e T R TR I T raeaee o 43,0 18
Barra & Commercio...ivovvererianaenns e eetrr ety e N e it PR " 3,0 8
Commercio & Barri..evessesiverssraervorrasriascatinrsrs eenressrav ey ...... ERRTRILIREY e 3,0 8
Commereio & Entre-Rios....ocovveiivains FR T TR Cerree 6,0 10
Entre Ri0s & GOMMArEIG. cvrrrirrrsrrvesscorrnrstaesassiriersaaes T derarrererriey Kerrenas - 6,0 10
Entre Rios 4 Paralybuna....vveeiii s e st e i er iy 12,0 17
Purahyhuna 20 Sitio........vvanvens N JR N T Cenaes risaaras 48,0 23
Sitio 4 Parahybuna...eeaevs.s prerarererineniis Sriesesaes APPSR T PR 12,0 14
Entre Rios & Porto Novo...o.ciiviniineienans R S P R TR peararens Sevees 10,0 i3
Porto Novo & Entre Rios..... e nrensertrresaiaen N emrtatirenerene verririaes Ceivanesais Ceevens Vedvensuian 10,0 13
Barra & Barra Mansa...evevicieninirnionncoroinioanenis Meragreaen e Ve B TR $,0 0
Barra Mansa & Barra. .. .evesreserisons eevsrenees e ievaenes e OO vivins viareinbe e 8,0 10
Barra Mansa & Cachoira...oevrverrveraes Serevid . N PO ey 9,0 ik
Cachoeira & Barra Mansa,......... T U P SO P SO 1%
.

As cargas’ indicadas no referido quadro estdo em geral verificadas nas diversas
seccOes d’esta estrada, onde as nossas locomotivas as tem rebocado em hoas condicpes
de tempo, com pressoes de 8 a 9 atmospheras nas caldeiras, utilisando uin coefficiente
de adherencia igual a1/5.

Em experiencias feitas na. 2.* sec¢dio reconheceu-se que as locomouvas do typo
«Consolidation» ndo rehocavam bem os trens todas as vezes que a carga destes excedia
de 260 toneladas. Em uma das experiencias com a machina n.° 106 o trem compunha-
se de 25 carros e a carga alttingiaa 270 toneladas ; as condigtes atmosphericas eram excel-
lentes ; a machina conservou a marcha da tabella (16,5 2 por hora da Bifurcagiio a Ro-
deio), consumindo porém toda a areia que trazia e fmti“g’ando muito’ o pessoal. Em outra

experiencia anterior com a mesma machina o numero de carros do trem attingio a 27,
mas a carga nao- excedia 265 toneladas a conduccao clo trem foi mais difficil ¢ houve
maior consumo de areia . = ‘

De Entre Rios a Mathias Barboza ﬁmram—se 1gualmente ex:pcr]encms. para verificar
a lotacio das locomotivas de 6 e & rodas motri iues, € 08T esultados oonﬁrmamm 0s alga-
r1smos mdwados no quadro ‘
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Carros e wagoes.

Eis o que a Estrada possuia em 31 de Dezembro de 1879 :

GARROS o P&so morto’

em kilogrammas.

1 Carro saldo Imperial sobre 8 ‘rodas em

2j0g08. « + s e v e e .. .. - 12.800
3  » saldo pequenos sobre 4 rodas. . . . 7.100
S e § todas em 2 Jé}éosl | 12788
~ (servigo dos suburbios) . . . . ) 4_800
30 © » grandes para passageiros de 1.°
classe sobre 8 rodas em 2 jogos (ser—
vigo do mterlol) Coe el 15.000
39  » pequenos para mssageu*os de 1.® ‘
classesobre 4 rodas . . . . . . .. 7.000
10 » para passagehjos de 1.* classe sobre
8rodasem 2jogos . « . .« . . . . . 12,750
30 » grandes de 2.* classe sobre 8 rodas
. em 2jogoS. « « v« v o 4w -« o 13.000
55 » pequenos de 2.* classe sobre 4 rodas,  6.000
12 » com dous compartimentos para o
pessoal dos trens e Correio . . . . . 7.074
6.680
6 » para 0 servigo do corrgio. . . . . . a
- 13.650
_— ‘ 5.800
19 » ' para o servico debagagem . . . . a
‘ 7.375
Waedns
40 ngoes pata o transporte de gado empb 12.800
27 » » » cavallos . . 5.500
27 . » » » de animaes miudos 5.500
B » v » carnes verdes. . 13.000
1044 » fechados para mercadorias . . . 6.300
81 - »  descobertos para materiaes . . . 5.200
» ~rasos para trithos e madeiras . . 9.340.
"5 e ferropara materias GXpl@SlVab 5.500
o ‘pma lastro, . . .o 4.100

16 « )
52 a 60 «
48 «
20 a 28
32 «
100
40 a

Lotagio
maxima.

16 Pessoas.

50_.«

6 Toneladas. |

18 Bois.

6 Cavallos.
40 Porcos..
20 Rezes.

10 Toneladas.

0«
16 «

10 «

9, %% j
o %m ~
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Na mesma data acima estavam en construcgio dous carros grandes de 1.* classe ‘
para oservigo dos suburbiose 14 carrosdiversos para o servigo de fransporte de bagagens,
animaes, etc. | ' ”

A Estrada hoje construe nas suas proprias officinas todos 0s seus carros e
wagdes com excellentes madeiras do paiz, s6 importando para 0s mesmos as ferragens e
aceessorios que ndo sio por ora fabricados aqui.

Os earros grandes de 1.* classe offerecem todas as commodidades possiveis para as
grandes viagens, sio bem arejados e confortaveis. ‘

Dous desses carros estio sendo providos de camas para as viagens 4 noite ¢ de
poltronas formando logares reservados. '

Um wagfo feehado para mercadorias custou ultimamente 4 Estrada, a saber:

1.° Com freio. '

Estrado, eixos com rodas e mais ferragens, comprehen-

dendo o freio, tudo contratado por £ 140 (1) com abati-

mento de 3°/,, aocambio de 21. . ........ ... 1:5558000 |
DESCATZA & CATTREO . . vt v v vee v e vvee e et 204000  1:5754000
Madeiras do paiz, sendo peroba para o esqueleto e assoalhos '

e vinhatico ou cedro para os revestimentos dos lados e

dacoberta. .......ocvviiiiian.. R e , A508000
Armagiio do estrado em S. Diogo........... e 204000 _ v
v completa do caixdo. .. ... e o ... AB$000 658000
Lona para-coberta .. ............... TR : 15$000
Pinturaaoleo................. A e 258000
Administracio e despezas geraes.............. e 18%000
Custo do carro completo com freio............. e 2:1488000

2.° Sem freio : .
Estrado, eixos com rodas e mais ferragens, tudo contratado
por £ 124 com 3 °/, de abatimento, a0 cambio de 21... 1:379806%

Descarga & Carref0. .......ooovvunne... e 204000 1:3998064
As outras despezas como acima............ e e _ 5734000
Custo do carro sem freio. . ... e i B . 1:9728064

Estes mesmos carros com taboado de pinho cuétaram, em 187!1_—1875, 2:8004,
e em 1876, 2:3008 a 2: 3508, descendo esta importancia & somma de 1:856$267 (2 )
para os ultimos wagdes em numero de 130 armados em 1877.

(1) O peso de todas as ferragens. incluindo fambem eixos e rﬁolduras de rodas de aco Bessemor
mancaes de bronze, molas de*aco, parafusos, etc., era de 4475 kgs, e fi or g X ' a.to.
nelada(zrin'ltrcgdue r}g ’Ri{c% df Jgneﬁm'L ) 3 . y g cow portanto por 3815064 cada ,to

2) Tendo sido effsctuado em Londres o pagamento das ferragens deslés wagdes, cal -50 Lmbio
%{Q %ar.‘TaI;‘laz.end(?-seT a coggers?g_ do d1n~%1eigr‘o e}sj%ce]rlino a0 tcnr(imhio‘ gde 21; pelo qu%l sé‘fezcgl%zlx sgmoecﬁtg)l hrig

io de eiro das ferragens ultimamente recebldas,.o custo de cadaw : ria, sl 3 ;
em vez da quantia acima de1:856§267. i Co b ‘~5‘g?”°f°,’9 ,18‘77 feria pido.de 2 166#835

-
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CONSUMO DE COMBUSIIVEL

~ Pelo seguinte quadro do consumo em 1879 de combustivel por locomotiva-kilomelro
nas diversas sccgdes e ramacs da Estrada, e segundo as especies de trens, vé-se a
influencia das rampas e da carga rehocada sobre o referido consumo.

— | |
R A REVE TR swwli‘ n szagRo b secpio .0 stogio] "Mk B 1 NAGE S ONGIT Nove.
K l X . K T K K K K K
Trens dos suburhios., 12,281 |voverenani b PRI PP P Y NN R eires . N
Idem de viajantes do )

INEOLIOYe . veiaanenre. 10,816 14,745 6,776 Joovvoneoas]ooncreancalen taanaias 14,046 6,680 [..........
Tdom mixtos:oveursos U,.)‘h 21,583 16,637 10,936 10, 716 8,896 13,248 9,028 11,498
Idem do cargas.. . 13,001 20,823 12,018 42,222 13,643 |..v.onnyss 12,626 8,570 13,25%
Tdem de laslro..v....s '16,6'21 14,449 12,067 ,208 14, 798 12,907 ... A 14,682 41,217

0 quadro ahaixo indica o consumo de combustivel, fofal e por locomotiva-
kilometro, durante os annosde 1868 a 1879.

CONSUMO DE COMBUSTIVEL
ANNOS e 7 et e
PoR
| YOTAL LOCOMOTIVA KILOMETRO
k k
8,523,934 17,442
12, 1“’0 997 ) 45,798
10. /M..4,830 13,343
44,507,863 14,983
17.202 569 45,87
18.074.368 151330
24,007,820 i 47,425
24,816,833 47,699
2‘).661,768 . 16,501
27 974,348 44,8585
a5.005,123 19881
26, 146 728 12,639

DESPEZA DE LOVDUL():&O‘DOS TRENS

“A seguinte comparaciio das despezas, folaes e por locomome—lqlmn(,tro, feitas
na conducgdo dos trens mixtos, de cargas ¢ ¢ de viajantes nos annos de 1869 a 1879,
, incluindo a administraccio e supprimento d'agua, mas excluindo eventuaes e a lubri-
" ficacdio dos carros, que SO em Abril de 1875 passou a ficar a cargo do ser vico da
traccdo, moskra o progresso re salizado nos ultimos dous annos :

DESPEZA
ANNOS g com st BT

POR. LOCOMOTIVA

TOTAL KITLOMETRO

FAG: 816803 | 640 véis.
#01: 0124307 BI5 >
73:811 i

-1
<
-

vy Ve YWY

813: 5885753 416
- I T
() “Em 4872~1874 a; Jocnmotivas eonsimiram tmnhem lenha, que nio foi incluida aqgui.
B 1‘ B. %
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OFFICINAS

A estrada possue duas . S. Diogo ¢ Engenho de Dentro, aquellas para meédias e
peraenas reparagoes, csma para grandes reparacdcs, ¢ construcedo de pontes, colum-
nas, ete. :

No dia 1.° de Dezembro de 1871 inauguraram-se as obras das officinas do En-
genho de Dentro, segundo os planos do engenheiro José Bulhdes, entfio chefe da repar-
ticio, a quem foi confiada a execu¢fo do projecto. ’

Essas officinas tem recebido posteriormente augmentos suceessivos em edificios,
machinas, pessoal, ete, de modo que hoje podem ser comparadas 4s que possuem algumas
estradas de ferro da Europa e dos Estados-Unidos .

Comprehendem um edificio principal com 43 telheirvos ¢ diversas linhas de ma-
“mobras que occpam a Area de 38,016 metros quadrados.

0 .edificio principal compde-se de um COrpo central com dous pavim@mtose duas
alas de wm so pavimento.

Perpendicular & fachada deste edificio estio §1Luadosl,} telheiros, em que ﬂmc
eionanm as differentes officinas especiaes.

A officina de limadores possue 1% vmllas—cstalelros dlspostm transversalmente:
ao ftelheiro, podendo cada uma accommodar. uma locomotiva. e tender: debaixo de
eoberta.

Para o servigo de armacio ¢ ajustagem exislem machinas movidas & manimllﬂ,
catracas, machinds de alisar elc., ¢ uma hancada com 54 tornos p'wallelos de ferro:
hatido.. 7 ‘

Esta officina é especinlmnnte conliada a um engenheiro auxiliar e as reparacies:
sdo tao hem feitas, que ordinariamente a locomotiva, que saé do eslaleivo para ser ex-~
perimentada, esti prompla para entrar para a officina de pintura.

A officing de torneiros e a carpintaria mechanica acham-se actualmente reuniias
~ e omovimente de todasas suas machinas-ferramentas ¢ derivado de uma machina fixa.
do systema Fareot. Trala-se de remover a carpintaria mechanica para dous tetheivos
Droximos e esth em estudos o projecto de sua transmissio. A machina fixa, que lhe &
destinada, & do systema Corliss e j4 se acha nas officinas.

Telegrapho

03 appmclh@b el@cmo—m agneticos du Siemens nio tem: provculo hem no servigo da
Esirada e estio sendo substituidos pelos da Mcrse, menos dispendiosos e (e offoreccm
T mais garantias pata o servu;o . '

. Estdo sendo empre@rados actualmente 54 destes a,ppmelh.os
Em grande numero de estacdes o VGO telegrapluco feito pox agembes—tele%a—-~
phistas.
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Com o actual pequeno numero de linhas mal pdde o felegrapho dar vasio ao
servigo da Estrada e por isso as communica¢des parliculares soffrem sempre mais

~ ou menos demora conforme as occasioes. ' |
Da corte ao Engenho de Dentro ha 12 fios, do Engenhe de Dentro a Sapopenﬂm 8,
de Sapopemba a Barra 7, da Barra a Entre Rios 4, de Entre Rios ao Sitio 3, no ramal

de 8. Paulo 4, no do Por Lo Novo 3, no de Santa Cruz 1, no de Macacos 1 ¢ no da Gam-
hoa 2.’

‘Descripedo do tragado

Linha Central e pequenos ramaes

Na cidade do Rio de Janeiro, capital do Imperio, tem a linha duas estacbes termi-
naes, sendo uma maritima em construceio adiantada, ¢ outra, a principal, situada
quasino ceniro da cidade. A parte central do edificio desta foi reconstruida em 1871.
Ha ainda por fazer duas alas lateraes, o angmento da coberta sobre as plataformas
de passageiros o outra coberfa egual a essa para 0 servigo especial dos frens dos
“suburbios. , '

Ate Belem 61k.675™, tem a linha 15 estacdes, inclusive 8 suburbanas :
no 1.° kilom. parte em curva d-direita o ramal da estaciio maritima com1.123" de ex-
tensiio, no qual foram constriidos dous tunneis, sendo o 1.° de 83"‘, revestido-de can-
taria, ¢ 0 2.° de 313™, cavado em rocha sem revestimento. O ramal ¢ todo o tronco até

apopom])a, 22k, tem via dupla.
No 2. kilometro estd a estacio de S.. Diogo dGnLlll'\.(I’L eqpecmlmenl,e a0 recehi-
’ mento de carnes verdes, generos alimenticios, fumo, aguardente ¢ materiaes.. ‘
L Alli acham-~se tambem uma officina para pecuenas reparagdes de machinas, wma
rotunda com accommodagdes para 25 locomotivas ¢ seus tenders, e vastos telheiros para
deposito de carros. .

No k. 11.334™ estlo situadas as officinas do Engenho de Dentrg.

No k. 15.334 parte & esquerda da eslagio de Cascadura o pequeno ramal do
Campinho, que liga & estrara o-estabelecimento militar que nessa localidade tem o

. .governo. ‘
- No k. 21.975 parte & esquerda da estagiio de Sapopemba o ramal de Santa Cruz,
( - destinado ao transporte especial de carnes verdes do novo matadouro & Corte. Tem o
ramal 32.466", até o centro da estagio do Sanfa Cruz ; d’abi alé o centro do mata-
dowro o ramal extende-se ainda 4.623™, ficando assim a distancia {otal do-novo mata-

douro 4 Corte de 56.064™, '

A linha de Santa Cruz au&vessa as gra,ndos planicies quc se¢ estendem alé 4 villa
. de Iaguaby, ndo tem obras darte notayeis ¢ cousm de grandes allnhameums rectos :
quasi (]cmvol e o e o A e
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Na linha principal até Belém, consistiramn as maiores difficuldades em extensos
aterros sobre os hrejos dos Caramujos e de S. Pedro : construidos pelo emprezario Price
tiveramn de ser alteados depois de comegado o trafego.

TEsta parte da Estrada (Corte a Belém) conta, alem de cerca de 100 boeiros, 17 pon-
{ilhoes de 2 a 6™, 16 pontes de 6 a 18" e 2 pones grandes de grades d@ ferro, que sao:

A ponte dos Caramujos com um sO vio de 31™.00 ;

A pontede S. Pedro com (lous vios de 31™ 00 cada wn.

No k. 65.063™ parte para a esiquerda o ramal de Macacos com 4,929, que
vae & estaciio do mesmo nome encostada & Serra do Mar; alli existe hojo a grande fabrica
de tecidos (e algodio « Brazil Industrial ».

Na Bifarcacio comeca a ascensiio da Serra do Mar, na (ual empregou-se o declive
maximo de 0%,018 ¢ o raio minimo de 225™. A subida termina na sahida do tun-
nel grande do lado do rio Pirahy, k. 90. O tragado teve de desenvolver-se sinuosa-
mente para vencer a differenca (e nivel de 427" entre Belém ¢ 0 alto da serra a 460"

~ sobre o nivel do mar. Na subida foram construidos muitos aterros de grande volume,

langados em grottas- alcantiladas, apoiando-se quasi sempre em espessas muralhas
de pedra secca. Os cortes sio enormes e succedem logo aos aterros.

Esta parte da linha tem cerca de 300 boeiros; % pontilhdes de 2 a 6™ 6 ponles
de mais de 6™ sobre os ribeirdes de Sacra-Familia ¢ Sant’Anna, das quaes, 4 tem
3 vios cada uma, sendo dous extremos de 5™. 49 ¢ wm central de 9™.45; uma com
3 viios de 9. cada um e dous nos extremos de 5™.49 ; outra sobre 0 corrego de Macacos
com 6.m10 em cada um de seus 3 vios. |

Tem duas pontes grandes, sendo: sobre orio S. Anna, wma ponte de vigas de
ferro n'um vdo maior de 18~ e vigas tambem de ferro sobre columnas com parafusos

em 9 vios de 6.10 5 encontros de cantaria tosca; comprimento total 73", 17 5 e sobre
o rio Pirahy uma ponte de cantaria tosca com 3 vios de 12" cada ume 2 de 6™.10
com arcos circulares, sendo 0s menores plenos ¢ os maiores abatidos.

Conta 16 tunneis abertos em rochas e em grande parte revestidos, sendo :

~ 14 de 25a 300™ com o comprimento total de 1877™.00
1 de 444.50¢ outro de 641.46 ow 0s 2 » 1085 .96
1 grande do ‘ 2236 .58

Total,........ 519954

Tem 8 estages, das quaes a maior 6ada Barra do Pirahy, k. 408.080, donde parle
Parahyba acima o ramal de S. Paulo eParahybaabaixoa linha do centro, ¢ entre as duas
grandes avterias o ramal da companhia Santa Isabel do Rio Preto, que deve afra-
vessar oinesmo Parahyba. A estacfio da Barra do Pirahy & assim o ponto onde conver-
gem 3 linhas de grande importancia ¢ muito bem sitnadas em relagiio a0 commereio a
que servem. As estacdes da Serra, k.:75.368, Palmeiras, k. 82.020, ¢ Rodeio,
k. 85,394, sfo muito procuradas pelo seu excellente clima e s3o os germens de lindas
e pittorescas povoaghes para 0}1de affluivd a popu]\agao? da GOrtdnmeStdi}ﬁo calmosa .

@
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Na estacfio do Rodeio acha-se estabelecida a fabrica de Formicida Capanema, tdo im-

. portante para a nossa lavoura. -

A linha qque da Barra desce o Parahyha, acompanha constantemente este rio até

* porto Novo, com 261.433™ da Corte e 153.353™ da Barra do Pivahy. Desta parte

considera~se como linha do centro, somente a. que vai até Entre-Rios k. 197.669™,

D’ahi segue 4 esuerda a linha do centro subindo o valle do Parahybuna, sendo
considerada ramal do Porto Novo a parte que contmm a descer o Parahyba alé a
estagao daquelle nome.

Da Barra do Pirahy a Entre-Rios contam-se cerca de 350 ])OOll’Ob de 0.60 a 1™.50
de vio ; 38 pontilhoes de 2a 6™ ; 14 pontes de mais de 6", tendo algumas 2 e 3 vios
de 6™.10 ; 1 com um so vio de 9™.15 com arcos de ferro; 3 com vio central de 12,20
sobre o vio das Mortes, ribeirdo da Florencia. e da Chacara ; outra denominada do
Secrelario, com 2 vaos de16™,77 cada um e um de 6,™ 46 comprimento total 40.™00 ;
outra sobre o rio Mingi com um vdo cenftral de 9. 15 e 2 viios de 4™, 87, com o
comprimento total de 20" .000.

& pontes grandes, a saber :

1.» Ponte da Barra, sobre o Pirahy, com um vao
central de 24™.40, arco de ferro de -trilhos
Barlow, dous vaos contignos de 7".62 e outros

9de 4m.57, Total. . . « . . « .. o . . . 48.,M58
9.+ (o Desengano, sobre o Paraliyba, com 2 vaos
de 23™,63 ¢ 9 de 42™ 34. . . . . .

E’ dupla, servindo tambem para eslrada clc r0- -

dagem ; tem 7™.17 de largara €0 comprimento

otalde. . . e e e e e e e 170773
3.* do Paraiso, sobre o Parahyba, com um vao de

33.54, 6 9 de 15.256 ¢ arcos de accesso oS

encontros de 5.48. Total. . . . . . . . . . 189.m93
&.* daBoa Vista, tambem sobre o Parahyba, di-

vidida em 3 partes por 2 ilhas, tendo na 1.~ parte

7 vios (e 15™.25 e 1 avco de accesso nos encontros

de 3™.05 ; na 2.* parte um vio de 32.01 e

5 arcos de pedra de 6™.91; na 3.* 4 vaos do . :
- 6.91 de podra. Total. . . . . . .. .. 233 .m84

Tunnel do Casal de 160™.36

10 estagdes, sendo ag principaes :

| Yp1 anga, k. 115.499, na estrada do Presidente Pedreira 5 Vassouras, “k. 128.557,
a ‘3 kllomctms da cidade deste nome, com ‘a qual esth ligada por uma linha
(lo lrmmvay H Desongam), k 43‘2 036 donde p’n‘tv ‘para a esqucrda, a linha - da

H
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companhla Valenciana ; Commercio, donde parte tambem para a esquerda a linha,

do Com mercio is Flores ; Parahyha, dentro da cidade da Parahyba do Sul;
Entre Rios, vasta e dotada de grandes accommodagdes para. material rodante, suuada
no 1.° cruzamento da estrada de ferro D, Pedro II com a de rodagem de Penopolls‘
a Juiz de Fora. ‘
, De Entre-Rios segue a linha ccnhal no quadrante de Noroeste até & actual estacio .
terminal do Sitio, k. 363.395 e d’ahi tomando sensivelmente a direcgao de S. N
acha~se em construcgio até o povoado de Carandahy, k. 419 da Gorte.

Partindo de Entre Rios segue a direc¢io da estrada de rodagem ate ap alto
de Santa Anna (depressio da Serra das Abohoras) e desenvolvendo-se pela encosta .
fronteira & que occupa a referida estrada, chega & margem do Parahybuna na cota
308™ . 590 sohre o max ; ¢{ranspondo esse xio por uma ponte de 6 arcos, medindo toda a
obra 194.™, segue pela margem direita até 600™ além da. ponte velha do Parahybuna, ¢
ahi transpde denovo o rio em uma ponto de 86™.

A 2800™ dessa ponfe otragado franspoe o vio Preto ¢ conservmdo—se sempre na
margem direita do Parahybuna, vence as cachoeiras do Pogo Manso, com 0 declive
maximo de 0=.013..

Além deste ponto, para evitar as grandes VOImS do Pmrahy]mm, antles de Mathias
Barbosa, k. 252.907, & orio ainda atravessado 5 vezes; 2 no Poco M'mso 1 no Bom-
" Suceesso, 4 na Soledade e 4 em Mathias Barbosa. '

"~ -Dr'ahi em diante o tracado abandona o valle principal o sccruo em geral a direccio
da estrada de rodagem, que atravesse em tunnel .de 139.13 no alto do Passa-
Tres, k. 256, e, contornando os valles secundarios que ficama Este da referida estrada
ganha de novo a margem esquerda do Parahybuna e-nella se conserva até seguir o valle
. o Corrego da Boiada, o qual contorna para obter desenvolvimento sufficiente afim de

vencer as importantes cachoeiras da Serra do Marmelo, d’onde novamente acompanha
o rio Parahybuna até as proximidades da maior cachoeira do Marmelo k, 270.600%,
onde se acha o tunnel deste nome com 543."50. D’ahi segue o Parahybuna tocando na
cidade de Juiz de Fora, k, 275,369, vencendo de Entre Rios ag alto do tunnel do
“Marmelo a differeng,u_de nivel de 408™. :

De Juiz de Fora a Chapéo d’Uvas k. 303,375 a linha estende~se em grandes ali-
nhamentos rectos ¢ curvas mais suaves e declives 111S1g111ﬁmmes sempre N0 valle «10
Parahybuna.

De Chapéo d’Uvas a linha - segue ainda o Jnesmo valle até as mnnechago(,s do
povoado de Tahodes, d’onde galga a divisa d’aguas entre o Pa 1'a,hybuna ¢ 0 Rio Novo no

tunnel do Pedro Alves, k. 317. D'ahi desce a atravessar o ribeirfio do Posse ’onde
sobe atéo arraial de Jodo Gomes, k. 324.175™. O terreno accidentado desta parte exigiu
cur vas quasi eontinuas de 180“‘ no mlmmo e alguns kllometros de 0".015 de declivi-
dade maxima. , S

De Jodo Gomes sobe ‘0 tragado ate vencer a divisa d’aguas entre o Posse ¢ 0 tho,

para oqual desce até al;ravessal—o k. 337 proximo aesta@ao chanhqueu‘a, k 337.280.
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Em Mantiqueira comega a ascensiio da grande cordilheira do mesmo nome, para o
que foi empregado em varios kilometros o declive maximo de 0™.018 e muitas vezes a
curva de raio do 180™. O tragado ¢ extremamente sinuoso em toda a subida, de Man—-
tigueira a Jodo Ayres k. 351,500, ponto mais alto da Esfrada de Ferrode D. Pcdm 1.
A altitude sobre o maré de 1.117™.

De Joiio Ayres a Sitio k. 363.395 o tragado foi facillimo ; seguin o valle do Bmdm—
rinha, affluente do Rio das Mortes ; os declives e as curvas snaves e 0 movimento de
ferra insignificante. :

A parte cm consl;rucgﬁd atravessa o Rio das Mortes (affluente do RioGrande) e

galgando a garganta (ue separa este valle das aguas de Barbaeena, tambem seus afflu-
entes, toca esta cidade, d’onde dirige-se em terreno extremamente accidentado, e
~ eortando varios affluentes do Rio Grande, até Carandahy. ‘
As obras Q’arle mais notaveis de Entre Rios ao Sitio s#o :.
Ponte da Serraria em arcos de trithos Barlow, sobre m v
pilares de cantaria . . . . .. . .. ... . 19%4.00 de comprimento.
» o Parahybuna, encontros cm arcos de pedra e

vigas de ferro. . . . .. oo .. ... 86.60 » »

» » Canal do Rio Preto, vigas deferro. . . . . .. 39.00 » »

» » Rio Preto, idem . . . « .. . .. .. .. .. 415.00 » »

» » DPogo Manso n. 1, idem . . ... ...... 80.00>» T

v o oo om%ddem ... ... .. A7.05 0 »

» U » n. 3, idem..... ... ... 43.00 ». »

> » Boms=Successo, idem . . .« . .v ... . 125,00 »

» o Soledade, idem. . . .. .. ... ... .. B50.00 » »

» > Mathias, dem. . . . . . .o vt e .. A9.B0 > »

Viaducto da Liberdade, idem . . . . . ... .. .. .. 12.30>»

Ponte da Cachoeira m, 1, idem. . . ... ....... 50.305

R T n. 2, idem. ... ... ..o . 22,50 » »
Viaducto do Retiro 108.m00; que & a obra d’wr(.c mais notavel de toda a linlm do
centro. A :

Tem este viaducto em cada encontro um arco de accesso de 6™ de vio e enire elleq

¥

5 vios de 15730 com avcos de trilhos Barlow separados por pilares” tambern de’~ -

Wilhos, apoiaclos em magnificos socos de alvenaria, capeada de cantaria de 1.> classe.
Tem 25™ dealtura sobre o nivel do corrego (ue atravessa. )
‘Ponte do Josh Carlos,vigas deferro . . . . . . . ... . 55™.00
» » DPogo Rico, idem . . . ..o oot 55.00 -
v » Cemiterio, idem . . . . . v o i v oo e 51.00
Viaducto do Posse, vigas de ferroe encontros em arco de pedra.
Ponte nok. 329, -vigas de ferro.
38 pontﬂhiﬁc& de 2" a 15™ e um gr mde numero: ¢e bOBl[‘OS‘
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Tunneis: _ ,
A0S MICOS. « v v v v v v e i e e e e e 90™.00
da Cachoeira do Inferno. . . . .« v v o v v o oo 414.00
. A0 POCOIMANSO. « v v v v oo e e e e e e 120.00
A0 Passa=TIeS. . v - « o « v v o 0 oot e 139.13
da Cachoeirak.263.420. . . . . . . . .« « . .. 79.50
Qo MArmelo.. « o o v v v v e e e e .. DA3.50
QoPedro AIVES « » o v v v v v oo e e e 250,00
n.2%..... e e 19390
s T RSP SRY (L Y °
o926 . o e e e e e 14250
M Q7 o e e e e 13940
Total, © 0 e e e e e e e e 191935

0 tunnel da Cachoeira k. 263, 420 foi construido em 1878, depois de entregue a
linha a0 tralego, para substituir um grande corte, cujos taludes desmoronavam cons-
tantemente obstruindo o leito da estrada.

Foram escavados cortes de mais de 120. O()O'““ e feitos- ELLCILOb de cerca de
200.000™°.

Para sua consohdacao tem sido construidas muralhas cnormes de sustentagio, de
pedra sécca, drains no corpo dos aterros om differentes direcgies e valletas de pedra
entre 0s mesmos ¢ as encostas adjacentes. ’

A obra mais notavel da serra da Mantiqueira & o corteda garganty de Jodo
Ayres (ponto culminante da linha ). Como em ger: Wl nas grandes depressoes das cordi-
lheiras, encontrou-se vasa mo corte desta garganta, e foi necessario construir duas
fortes muralhas de pedra, de 360™ > 3™ X 7" na maior altura, parallelase dentro do
corte; e mais dous andares de banquetas nos taludes do corte, com valletas de pedra, -
rejunfadas de cimento. Para desecar o selo fez-se um drain pelo eixo da linha ¢ em ~
baixo da mesma com 473,40 (e comprimento e 0.60><0. 60. O custo total deste

- gorte conx todas as obras foi de 383:8584007, sendo o volume total de terra estrahida

148,799 ¢ de pedra 3.725".°80. ‘
* 2Dé Entie-Rios a Sitio tem a estrada 14 estages, sendo as mais importantes:
Serraria, k. 212. 182, donde parte para a direita a estrada de fexrro da companhia
Unifio Mineira.
Parahybuna, k. 225.843, defronte da celebre ponte do mesmo nome, que liga a,

estacio da estrada & da companhia Unido e Industria, donde parte para & quucrda 0

ramal empedrado do Rio Preto.
Mathias Barbosa, k. 252.901, no pequeno povoado do MESMO NOE .

Juiz de Fora, k. 275.369, na importante cidade do mesmo nomo, hoje consi-
derada a primeira da provincia de Minas: & T




— 33 —

‘Rio Novo, k. 277.750, oulr’ora pertencente 4 companhia Uniio e Indusirine
- donde parte hoje para a direita o ramal empedrado do mesmo nome.
Jodio Gomes, k. 324. 175, no arraial do mesmo nome.

Sitio, k. 363. 395, donde parte & esquerda a. esteada de ferro da Campanhia do
Oeste de Minas, (ue se acha em construccio até a cidade de S. Jodo A’El-Rei.

Ramal do Porto Novo

Extensiio total 63.764™.

Segue o rio Parahyba.

B’ a parte da linha no valle deste rio que conta os trabalhos mais pesados.

No k. 203.669 atravessa o Parahybuna na ponte de Humaitd, com um vio
central de 39.63 e mais 5 vios de 12,"34, perfazendo o comprimento total de
109.75. Um dos pilares desta ponte foi reconstruido desde os alicorees em 1877.

_ Nos 7 kilomelros, qué se seguein 4 estacio do Chiador, k 216,833, foram praticados
“cortes enormes ¢ feitosaterros collossaes, que dido & linha o aspecto da parte que transpde
a serra (o mar.

No k. 221 esth a pounle de Santo Antonio, sobre o rio de igual nome : clegante
ohra @arte de pedra-e de ferro (trilhos velhos).

No k. 223 esth a ponte d’Anta sobre o Parahyba, formada do wma viga de ferro
de 135 de _comprimento, apoiada sobre dous encontros e dous 1)].1&1‘0:3 de cantaria,
tendo os tres viios 43™,40 cada wn. .

Na sahida desta ponte nota~se mm dos maiores cortes de Loda, a estrada.

No k. 233.910, cerca de 200™ abaixo da estagio de Sapucaia, estd a ponte do
mesmo nome sobre o Parahyba, a (ual & no seu genero a ohra mais notavel da estrada.
T formada na 1.* parte por 3 arcos de 14,785 cada um, de irilhos Barlow, apoi-
ando-se em um encontro ¢ 'tres pilares de cantaria ; na 2.* de wma grande viga de ferro
de 97" de comprimento apoiada & grande altura do rio sobre wm encontro e 2 pilares,
apresentando 2 vios de 46" cada um. A extensfio total & de 146™.855. A sua posiclio
pouco abaixo da grande cachoeira da Sapucaia dd ao todo da obra um aspecto imponente..
******** -0 ramal conta 7 estacdes, todas muilo importantes pelo calt que exportam, sendo
a terminal a mais rendosa de (oda a estrada depois da Corte. Della parte como verda-
| deiro prolongmnmm da estrada de ferro D. Pedro 1T para o noru, de Minas a cstrada
da Companhia. Leopoldina de 1™ de ])1Lolw

| :Ramal “de S.-Paulo

Extensio total 157. 198", , ,
“Da, Barra 4 estagiio do Suruby, K.488. 689, a esnadm acompanlia a margem: direita

~do Pamhybm o foi extremamente facil de conbu'mr 0 declive maximo ¢ de 0,005 ¢ as
E. I By o H - , . :
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curvas sio de grande raio. Ahiatravessa o Parahyba em ponte de 140" de comprimento
o desenvolvendo-se pelos chapaddes da margem esqquerda, chega & freguezia de Campo
Bello, na cota de 407™.60 sohre o mar. :

Com um movimento de terra pesado, o tragado vence a divisa, entre os rios Bonito
e do Sallo empregando o declive maximo de 0™,009. Atravessa de novo o0 Parahybaem
ponte deum vio central de 36™,570 com 19™ de altura sobre o rio, ¢ 5 VA0S em arco
de pedra, dos quacs 3 tem 7™, 5e 2 tem 3m,’5. .

Além das pontes do Bananal, Resende e Salto, com 55,m30,140™ e 114™, conltam-
se ainda nesta parte da linha 9.pontes menoves, cujos vaos ficam comprehendidos entre

46 ¢ 39™. ‘ :
Da ponte o Salto a Queluz, k 227.846, a linha seguc sem difficuldade. '

De Queluz a Lavrinhas k 245.700, a obra mais importanie ¢ a ponte perto deste
Togar sobre o Paraliyba com 5 vios, sendo: 2 peruenos com arcos de pedra, 3 grandes
em vigas rectas de ferro, dos quaes 2 de 16" ¢ um de 36™.

De Lavrinhas a Cachoeira, estaciio terminal, alem das pontos do Silverio CGoitinho
com @ vios de 7=, a do Jact-Mirim de um so viio em arco pleno de alvenaria de 6™, a do
Jact com 2 vios de 15™, a o Lopes com 2 de 12, a do Embalii com um g0 de 25",
nota-se a grande ponte da Cachoeira com wm vio central de 42, e 2 lateraes de
35m cada um, correndo sohre todos, de um a oubro extremo, dnas vigas continuas de

' grades, enire as quaes e & meia altura fica o taboleiro.

A superstructura da grande ponte da Cachoeira e as de outras foram feitas
nas officinas da Ponta d’Aréa (Rio de Janeiro).

Entre Queluz e Cachoeira existem, além das 7 pontes, 13 pontilhdes e cerca de 100
hoeiros. V

Entre os cortes mais notaveis em follo o ramal nota-se o de S. Antonio entre Passa-
Vinte e Rezende que, por causa da vasa encontrada, exigiu trabalhos pesados de drena-
gem para consolidagio. - . |

-0 ramal tem 15 estagoes, das uaes as mais notaveis sio:

Barra-Manse k. 153.883, na cidade do mesmo nowme; donde se projecta
um ramal de hitola esireita 4 esquerda, para a cidade do Bananal, na provincia de
S. Paulo. ' . ,

Suruby, donde parte para a esquerda a linha da Companhia « Rezende ¢ Avéas, »
bitola de 1™. ’ | ' ‘

Rezende, na cidade do mesmo nome. . ‘

Boa-Visia; que recebe a maior parte do commercio do Sul de Minas.

Queluz, na- cidade do mesmo nome, na provincia de S. Paulo. |

Cruzeiro, @onde partird a grande linha do Rio Verde.

Cachoeira, vasto e maguifico edificlo que serve tamhem & estrada do Norte de S.
Paulo. s o IR S & AR

’
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TRILHOS

Os trithos sdo todos do systema Vignoles ; 0s empregados até 1876 eram de ferro,
provenientes de fabricas inglezas, e pesavam 43 k. os applicados na 2.* SeCCA0
cem parte da 1.%, e 28 k. os do resto da linha ; em 1877 comegou-se a substituir os
trilhos de ferro por trilhos de ago Bessemer dopeso de 34,5 por metro corrente, e em
{ins de 1879 havia 270 kilometros de estrada com trilhos cessa qualidade, cuja duragio
¢ garantida por sete annos pelos. fabricantes.

0s trilhos de ago em substitui¢do acs de ferro tem sido empregados nas secgoes
mais fatigadas e nos fortes declives, e tem dado excellentes resultados.

0 prolongamento da linha do Sitio a Carandahy terd trilhos de ago de 32 kilogram-
mos por metro. A differsnga de peso foi obtida prineipa,lmente com a diminuicdo da
-sapata de 0.™ 12 para 0.® 10 de largura. :

E’ digno de nota o util emprego que tem feito a cbhada dos trilhos estragados ;
siio utilisados em postes telegraphicos e kilometricos, em cercas, pontes, casas, esta-
cadas, ete., produzindoresultados muito satisfactorios quanto & economia, solidez,.
elegancia e durabilidade. .

Como exemplo de economia podem ser aprcsentmhs varias casas para omprcgados
com o area da hase igual a 137", construidas por 1:5008000 inclusive o prcgo de
25%#000 por tonelada de trilhos estragados e accessorios.

As casas de turma, estabelecidas para o pessoal da conservagio ordinaria de 4
em 4 kilometros, tem 7.303<6.40 de base e custam de 500 a 600$000 completamente
promplas.

A Estrada conseguio ulumamcntc vender a razio de 258000 a tonelada as ponta@ '
de trilhos inserviveis para qualguer de suas obras.

DORMENTES.

~0s que a Estrada emprega sio todos de madeiras do paiz, de 2.™ 65 de compri-
ménto e de secedo rectangular de 0.™ 20 de largurapor 0". 14 de altura. '

Custam de 205000 a 368000 a duzia, conforme a qualidade, e duram, termo
médio, de 8 a 9 annos.

)

Descripeio geral das obras

Em todas as pontes da estrada a madeira sO 6 empregada como dormentes
longitudinaes ou transversaes para receber os trilhos. Os encontros e pegdes sio
invariavelmente de pedra apparelbada ¢ a surperstractura & formada de vigas de
ferro ou de arcos construidos com  ftrilhos Barlow wusados. Ha algumas pontes -
todas em arco dc cantaria & oulras cujos encontros sao formados desse modo.
As pontes n¥o tem soalho, que se julgou dispensavel. ‘

S
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As estacdes siio geralmente bem construidas com pavedes de alvenaria e cobertas
de telhas; sfo elegantes e tem grandes acommodagdes para o servuo de passageiros e
mercadorias e ainda para residencia dos respectivos empregados. '

As obras mais importantes da Estrada sio:

O tunnel grande, de 2236 metros de extenstio, em parte revestido,cuja construcgao
custou cerca de 2.000 contos e durou sete annos. - ' :

A ponte da Sapucaia, onde o nivel dos frilhos fica 20 metros acima - das aﬂ‘uas
do rio Parahyba, que proximo ao logar da ponte tem uma queda de 40™ o (quebra-se
com forga contra 0s esguios pilares que parccem zombar da furia das aguas;

A ponte da Cachoeira com tres‘dgr_anc‘les Vans;

0 viaducto do Retiro com seus encontros e socos de pilares de cantaria -lavrada
eom todo o esmero e arcos elegantes forinados de irilhos Barlow;

As estacies do Porto Novo e da Cachoeira, vastos edificios, dignos de figurar em
qualquer cidade de 1.* ordem. :

Na estacio maritima da Gamboa os quatro armazens em construcgdo sée oxtensos
edificios de tijolo, tendo cada um 156™ de comprimento e 12™ de largura.

~ A ponte sobre o mar terd 200™ de comprimento e 14™ de largura e 6 formada de
vigas de ferro sohre columnas de ferro fundido parafusadas no solo.

Melhoramentos

Nestes ultimos tres annos de 1877 a 1879 recebeu wEstmda notaveis e impor-
tantes melhoramentos em sua supe1sl;1 uctura, suas obras, seu matcrml rodante e no
sen trafego.

Citaremos alguma cousa que de nais importante se fez.

V - Os trilhos de ferro arrruinados foram substituidos por trilhos de ago Bessemer sobre
quasi metade da extensio da estrada, e 39%.000 dormentes novos foram empregadlos.
Construiram-se 330 kilometros-de cercas de ferro founadas de Lrllhos ¢ arame
farpado. :

~ Substituio~se a velha supmsbruotun de ferro de 5 Spontes da1.® secchio; reconstroi-
- ram-se pilares e encontros de varias pontes ¢ levantaram-se pontelhoes e pontes em
logares onde - s6 havia hoeiros. - :

. Consolidaram-se grandes aterros ¢ taludes de cortes poxr meio de espessos pare-
does, - consideraveis trabalhos de drenagem e hoeiros subterranecs.

Reconstruio-se parte do revestimento de um tunnel que ja nio dava passzwcm a0s
trens.

\

Construio-se um tunnel clc 79 = 50 de comprimento, no logar de um grande eorte,
cujos taludes desmoronavam constantemente obstruindo o leito da. e%ra,da

Repararam-se todas as estagdes, reconstruio-se parte de algunms ¢ consbrui-
ram-se sete esmgoes nova,s alem de arm mazens. em: oubras ]EL ex1stentes.

i
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Encanou-se agua e reformou-se o encanamento existente em grande numero de
estagoes. :
0 effectivo do malerial rodante foi elevado com mals cerca. de 80 por cento do
que era em 1876.

Muitas locomotivas que estavam desde alguns annos encostadas & espera de re-

- paragdes e achavam-se consideravelmente estragadas foram reparadas, sendo algumas
quasi totalmente reconstruidas. :

0Os antigos carros de passageiros dos trens do interior foram substituidos por earros
grandes, commodos e confortaveis para as longas viagens. o '

Construiram-se abrigos para carros em 41 estagdes e para machinas em 6.

Eim S. Diogo levantou-se, além da rotunda para 25 locomotivas, um vasto edi-
ficio para ofﬁcmas ¢ depositos da looomocao e a nova estagio para mrnes verdes, ver-
duaras, etc. :

Augmentaram-se consideravelmente as officinas do Engenho de Dentro.

Elevou-se o numero de trens de passageiros e mixtos, regularisou-se o smvu;o
dos trens de cargas E

Comecou-se e Jflcou quasi eoncluida a construcciio da esta¢io maritima com quatro
vastos armazens, um caes de 209™ de extensio e uma ponte de ferro de 200" de
compruucnto ¢ 14™ de largura sobre o mar, de absoluta necessidade para o servigo de
mercadorias, e que desde o comeco da Estrada era objecto de cogitacdes para a sua

. administragdio. -

RESUMO GERAL.

Bitola. . . 1=.60

Extensio em Lrafcgo.. e e e e 626.5023
I » comstrucgio 55 .000
» total . 681.023
Capital empregado na extensio em frafego
até 31 de Dezembro de 1879, . . . . 80.365:5648567
Renda brula em 4879, = . . . . . .  14.471:643$195
I)espeza e 4879. C e e 4.766:201%8802
Saldo 11quldo em 1879 Coe 6.705: 4414393
Numero de estagdes. . . . . . . . . 71
Pessoal empregado: ' o )
Directoria e administragdio central . . . | 46
Trafego e telegrapho. . . . . . . ., . 1034
© o Loeomogio . . . ... ... . 846
Via permanente . . .. .. .. .. - 1518

STotal oy 3444




Declividade maxima. © . . . . . . - 0‘.“‘»018 por. metro.

Raio minimo na linha principal. . . . 181 metros

Velocidade maxima dos expressos. . . 50 Kilometros por hora

Velocidade minima dos frens de cargas. A7 > »
PESSOAL SUPERIOR. N

Director, engenheiro Francisco Pereira Passos.

Chefe do Trafego, engenheiro Jorge Rademaker Grunewald.
Chefe da Locomogio, engenheiro- Carlos Conrado de Niemeyer.
Engenheiro Residente, Jodo Teixeira Soares.

- Chefe do Telegrapho, Felippe de Bairos e Vasconcellos.
Secrelario da Directoria, Manoel Fernandes Figueira.

Companhia Unido Valenclana

Bitola 1™.10.

Extensfo em trafego.........eooveis 36,5000
» o construcedo...........  27.000

Total: 63.000

Historico. Por decreto n. 3641 de 27 de Abril de 1866 concedeti-se privilegio por
90 annos para a construcgio e gozo de uma linha que, partindo da cidade de Valenca
na provineia do Rio de Janeiro, entroncasse na estrada de ferro D. Pedro II.

Por decreto n. 4246 de 19 de Setembro de 1868 estabeleceu-se a base para as’

tarifas do mesmo ramal, de que foi concessionaria a companhia Uniio Valenciana.

A 4 de Janeiro de 1868 comecaram as obras.

Por decreto de 24 de Outubro de 4868 foi fixado o capital da compzmhn em
800:0004000, ¢ a provincia do Rio de Janeiro, em virtude da lei n. 1459 de 15
de Janeiro de 4869, tomou 4000 acgbes do valor nominal de 2008000.

Foi pela Directoria nomeado gerente e engenheiro em chefe o engcnhou*
Herculano Velloso Ferreira’ Penna, que conseguiu realisar 1o Brazil uma das estradas
de ferro mais economicas.

Por decreto n. 4393 de 19-de Julho de 1869- foram deﬁmtwamente approvados 0s
planos da estrada.

O trafego até Valenga foi aberto em Maio de 1871 e tem sido fei to com 1egula,—
ridade. :

VR T
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Em 1.° de Janeiro de 1880 foram mauguladas as estacoes de Prado, k. 32, ede’
Flores, k. 36.

Os accionistas tem 1ece])1d0 dividendos de 3 °/, em 1873, 8 °/, em 1874,
10 °/, em 1875, 8 °/, em 1876, 7 °/, em 4877, 8 °/, em 1878 ¢ 7 °/, em 1879. Os di~
videndos de 1878 ¢ 1879 foram pagos em accoes.

A companhia pediu e obteve do governo provincial autoriza¢do para prolongcu
& sua linha de Valenga 4 margem direita do Rio Preto em frente 4 cidade do mesmo
nome , na provincia de Minas. '

Approvados os estudos e planos, comegou a construcgao em 1877, havendo a em-
preza deliberado applicar a renda liquida da linha em frafego ao prolongamento,
sujo custo foi caleulado em Rs. 710:000§000 na razio de 18:0008000 por kilometro

" Mio incluindo o material rodante. N

Descripedio.— As  condicies geraes do tragado até Valenca sfo, segundo as
plantas approvadas pro wsormmentc por aviso de 13 de Julho de 1867.

ALITRATICIED TECI0 v vreeeersereserneerrrrenennes 13.429m
» CIN CUTVO e ereianernneennns e 11.388

Total. 24.810
Raio minimo 71™.85.

Subida total de Desengano a V mlunga........ 307™
Descicla  » » » » » ‘ 106 .
Differenca de nivel. 201™

J)echvulado maxima 0m03 por melro.

Esta empreza introduzin no paiz a bitola reduzida, posteriormente llxada em
1m,00 para grande numero de linhas semelhantes.

O pequeno capital e o grande trafego que tem tido fazem consmleml st
estrada como typo para emprezas analogas.

Os trilhos sfio de ferro, do systema Vignole, de 20 kilogranunos por metro corrente.
~A linha terd 8 estagdes até o rio Preto, das quaes 5 ja CHLdO em trafego.

Receeita e despeza.— Alé 1872 as despezas da Companliia ahsorviam toda a renda.

Annos Receila Dospeza Saldo
1873 124 :0208375 77 :8884764% 43 :1318611
1874 161 :8268850. 85:6244733 76:202#417
1875 - 181:9218109 84:5358773 - 97:385$336
1876 167:3158425  86:807#354 80:508$071
1877 1487188374 83: 1218740 65:596$634
| 1878 163 : 0194320 89:028#130 73:9914190
, 1879 171:076$310 85: 3445041 85:732§260

De 1873 em diante a empresa offerecen os seguintes resultados :
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Nos ultimos sete annos o movimento de passageiros tem variado. de 16.000 a
94.000, o de hagagens de 92.000 a 172.000 kilogrammas e 0 de mercadorias de
10,400.000 a 12.900,000 kilogrammas por anno.

M aterial rodante.— Compde-se actualmente de: -
3 Locomotivas de 12 toneladas.

1 » de 6 »

3 Carros de 1. classe para viajantes
2 » de 2.* » » »

2 »  grandes mixtos.

30 Wagdes fechados para 5 toneladas de madeiras.
5 Difos rasos. ‘ ’

Hstrada de Ferro de Sarita [zabel do Rio- Preto

Extensiio da linha : Em construcgdo : 80.000m,
Bitola.—1,™ 00

Tragado. — Parte da estagio da Barra do Pirahy, na Esirada de Ferro
D. Pedro 11, e termina na villa de Santa Tsabel do Rio Preto, com as estacdes interme-
dias da Piedade e Conservatoria. Atravessa terrenosferteis e ja4 muito cultivados ;
vai servir 4s freguezias de Nossa Senhora da Piedade das Ipiabas, Santo Antonio do
Rio Bonito ou Conservaloria e Santa Isabel do Rio Preto, com cujo Lra,fcgo espera o
empreza distribuir dividendos de 8 °/,. S

Capital .— 3.800:0004000, com gmra,nua de 7 / por 30 annos, pela provmcm
do Rio de Janeiro que a0 mesmo fempo se 111011m1)e de pagar directamente 208 &GGIO-
nistas o juro garantido. ,

A companliia niio contrahé compromisso algam com & provumm o Rio de Janeu'o

sendo dadas e ndo emprestadas as (iantias pagas 208 accionistas a, titulo. de garantia
de juros.

A renda llqulda Serd, chsu'l])ujcm do nglllllte modo : I

6 ¢/, para fundo de reserva, e\cluswamente destnndo a fa/cr face 4s pordms do
capital social. :

Do restante seréio distribuidos dIVl(].GlldOS a08s aoclomst,as alé 8 °/, ¢ 0 excedente
dividido em Tres partes, das quaes duas sio para um fundo de amorhzacao do G'Lplml e
outra para renovagio do material e despems extraordinarias. A empreza eostd auto-
rizada a levantar & etade do oapml(l 900:0008000) em  debentures com 6 °/, de
juros-e 1 °/, de amorlizacio, de sorte: que,. resgatados estes titulos de divida, igual-
mente gar ELIlleOS peh, provmm cada acgio de 2008000 valera 400#000

i
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Privilegio.-—— 90 annos.

- Historico.— Tendo caducado o confracto primitivo para a construccio desta
estrada, celebrado entre o governo provincial do Rio de Janeiro e os Srs. Joaéluim
Augusto Guerreiro Lima e Antonio Victor de Assis Silveira, em 16 de Agosto de 1872,
a presidencia da provincia do Rio de Janeiro resolvea celebrar contracto com Jodo

 Pertira Darrigue Faro ¢ outros em 23 de Dezembro de 1876.
' A 22 de Agosto de 1879 comecaram as ohras com assentimento ¢ approvacio do
governo provineial. ' '
Por Decreto n. 7549 de 22 de Novembro de 1879 foram approvados com algumas
modificacoes os Estatutos, e a companhia autorizada a funccionar.

T'rilhos.— Vignole.

Obras notaveis.— Uma. ponte que terd de ser construida - sobre o rio Parahyba
para ligar a linha & estrada de ferro D. Pedro 2.° na estacio da Barra.

Eistrada de Ferro de Rezende a Aréas.

° ' A linba foi projectada com 62 kilometros, tem porém somente em trafego 28.319™,

Bitola 4™.

Declive maximo.....ccoevvvvriniannnnne. . 3/,

Raio minimo....ccoovviiiiieiiiiiiannnn, 100,00
Da extensio total sdo:

EI 100K cevreereeeeerereeeeereaenneeenns 17.142.79

Em curva....... S 11.176™.21

e

Total. 28,319™.00

Em DVEL. e 9.938
Em declive..,..... v eienens 18.381
Total. 28.319

Descripedo.~—Partindo da Estagio de Suruby na estrada de ferro D. Pedro 1I
- a 1.909” de Rezende na provincia do Rio, segue o valle do rio .Sesmarias até
: é 4 estagio terminal do Formoso ji na provincia de S. Paulo.

Serve a parte do municipio do Bananal, S. Jost. dos Barreiros, parte do de
Aréas e ainda dos élc Cunha e Silveiras, todos da provineia de S.. Paulo.
E. F. B, ‘
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Tem a linha telegraphica até 4 esta¢io terminal com um s0 fio de O™.004&
de diametro, e apparelhos de Siemens. .
“Trilho Vignole de 19%84 por metro.
Dormentes de wmadeira de lei.
As obras Qarte constam de:
5 pontes com um vio de 10™.
2 » dous vios de 5. |
3 pontilhpes abertos de 3, 4 e 5. .
1 » de arco duplo de 2"40.
1 » » o simples de »
bgeiro duplo de capa.
61 » simples »
& » abertos.
14 »  tubulares.

i

Material rodunte.— 2 locomotivas.

10 wagdes de carga.

4 »  abertos. ,

3 carros de passageiros de 1.% ¢ 2. ’

Estacves. Alem da de entroncamento (Suruby) e terminal (Formoso), conty mais
as seguintes : : ‘

Estalo, Bambus, Plataforma e Babylonin.

Ao lado da estacio de Suruby foi construido um edificio para officinas ¢
deposito de locomotivas. ‘

Historico.—Concedida por decreto n. 4893 de 21 de Fevereivo de 1872, f{ui
o estrada contratada a 22 de Julho do. mesmo anno. ‘

Por decreto 1. 5170 de 11 de Dezembro de 1872 foram approvados os estatulos
(la companhia.. _ .

Por decreto n. 5674 de 17 de Junho de 1874 foram 'zq)m‘omdus 08 estatulos
definitivos. : : '

0 capital foi fixado em  2.200:0008 sobre 1.200 dos quaes a presidencia
da provincia de 8. Paulo, autorizada pela rvespectiva -Assembléa provineial, ga-

rantiu o juro de 7 °/, por 50 annos, celebrando contrato em 16 de Setembro de 1874.

A provincia do Rio de Janeiro conceden subvenciio de 9:000% por kilomelro
até 26 kilometros, por contrato de 13 de Fevereiro de 1875.

0s trabalhos de construcgio comecaram a 3 de Maio de 1875.

Foram contralados por empreitada em globo a razio de 34:000% o kilomelro
inclusive a superstructura metallica ¢ telegrapho, excluindo edificios ¢ material
rodante. . _—

Por portaria de 19 de. Fevereiro de 1877 foram approvadas algumas mo-
dificacdes no tracado. ‘ o : :

&
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Por decreto n. 61%0 de 4 de Marco de 1876 foi concedido & companhia
autorizacio para wm ramal da barra do ribeirio Eslalo com o Sesmaria atd
4 fazenda do Campo Alegre. |

A 15 de Novembro de 1877 foi aberta ao lmleno a secedo de Suruby ao Estalo.

Em 8 de Jangiro de 1878 foi entregue ao trafego o resto da linha ateé
Formoso.

Fstrada de Ferro da Eistagio do Commercio a0 Portou
das Flores =

Em 26 de Julho de 1874 o governo provincial do Rio de Janeiro conceden a0 enge-
nheiro LuizAntonio Sehmidt Pereira da Cunha uma linha decarris, por tracgio animada,
da Estacio do Commercio a Santa Thereza de Valenga.

Fm 16 de Abril de 1875 foi a concessio modificada estendendo-se ao Porto das
Flores na margem direita do Rio Preto, divisa da Provincia do Rio com a de Minas, e
permittindo-se o emprego de locomotivas. ‘

A linha tem 46 kilometros, divididos em 2 secedes naturaes de 23 cada nma, sendo
a 1.* do Commereio & povoagdn dis Taboas e a2." d'ali ao Porto das Flores.

Declive maximo 3 /.. :

Raio minimo 85™.0. M

Os corles ¢ aterros mais altos existem na 1.* sec¢@o e tem 12™ de altura maxima.

Bitola 1.00.

A linha foi projectada com 5 (‘smc des. sendo duas terminaes ¢ 3 intermedias.

- Material rodante.~—Foi julgado necessario o seguinte :

3 locomotivasa. . . . . v o o - . 18:0003000
9 carros de 1. classea. . .. ... L 6: 0005000
ek » P UL S - VOO . 2:5005000
12 % 0 CATEAS & . o v v e e e e 1:2008000
9 » mixtos de correio e hagagem a. . . . . 2:2004000
Oreamento geral de estrada, .« . o oo oo 1.678:7808754

Obras & arte.—Uma ponte sobre o rio Parabyba, ao sahir de Commercio, de 140",
dividida em 3 vios, apommlo~sc em 2 (,ncontms e 2 pilares de cantaria, solidamente
construidos.

Um tunnel de 280" n’uma garganta daSerra da Taquaraa 13.500™ de Commereio.

A empreza conlava com exportagio de cerca de mnove mil toneladas de café
24 mcw,dv de 1mpormrm~ ¢ um movimento -de passqrrouus de 60.000 DOF anno :
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elementos de rendas, que unidos 4 proveniente da barreira da ponte do Commer-
cio, deviam produzir dividendos de 12 a 20 °/, do capital. ‘

Com estas esperancosas idéas, o engenheiro Luiz A. Schmidl Pereira da Cunha,
concessionario, organizou a companhia, levantou capitaes para encetar as obras e deu
comego s mesmas por empreitada em gloho contratada com Henrique Begbie & G.* em
1876. Os trabalhos prolongaram-se até 1878, em que os empreiteiros, reconhecendo a
impossibilidade absoluta de ultimal-os pelo preco do contrato, suspenderam as obras ¢
Jevantaram contra a directoria um pleito judicial, reclamando por lesdo enorme.

- Esla empreza apresenta o {riste exemplo das funeslas consequenclas provmdas de
orcamentos por demais optimistas.

Com cffeito, levado por informacdes, sem duvida sinceras, mas em todo o £AS0
extremamente favoraveis ao seu projecto, o engenheiro Schmidt nio duvidou por-se &
testa de wma empreza (o vantajosa e pautou pelos dados fornecidos pelos fazendeiros o
plano geral do futuro da companhia.

Os empreiteiros, bhaseando-se no orcamento da companhia, apresentaram as suas
propostas, e assim por uma concatenaciio de factos, sempre haseados na conflanca, que
inspiraram os dados primitivos, encetaram-se as obras, que ficaram até hoje paradas,
depois de quasi concluidas. '

Os empreiteiros venceram o pleito e receberam da companhia o uso fructo da

estrada, do material fixo e rodante existente no Commercio ¢ da ponte do Parahyba. -

Nao ¢ inutil observar que esta estrada esta situada em grande parte de sua extensio
dentro da zona privilegiada da companhia Unifio Valenciana, o que constitne uma diffi-
culdade mais a vencer para-ser a mesma aberta ao trafego.

Actualmente csth o leito quasi prompto, as obras d’arte mais importantes nas
mesmas condigdes, a ponte do Parahyba inteiramente concluida.

Julgamos de grande inconveniencia a concessao de linhas nas condi¢des desta em
- relagio & Valenciana e a Central de D. Pedro 1. Em um paiz novo, onde o trafego
& pequeno, a sua divisdopor varias emprezas & sempre em detrimento de todas ¢ sem
utilidade correspondente ao sacrificio dos capitaes immobilisados.

El

lisrada de Ferro de Campos a S. Sehastido,

4

Extensao em tra fego—19.930™
Bitola—0,™95. -

Tracado.—A linha par Le da cidade de Campos e segue pam 083, até 0k 9, lomando
entdio a direcgio de E. até o fim.

G
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O terreno atravessado ¢ todo quasi inteiramente nivelado e assim foi facil a prepa-
ra¢do do leito, ndo offerecendo a linha obra alguma importante. ¥ muito fertil a zona
servida pela estrada, sendo especialmente apta para a cultura da canna e cereaes ; en-
contram-se alli importantes fazendas de assucar.

Forma e dimensdo dos trilhos.— Typo Vignole, de ferro, pes'\ndo 17 */s kilo-
grammas por metro, assentado sobre dormentes de madeira.

Estagoes.—S30 6 assim  distribuidas : ‘

Estagio Central de Campos a 630™ da extremidade N da Imha 4 rua Beira-Rio,
defronte do trapiche do Osorio, sendo a esta¢iio central situada no largo do Rocio.

Estacio da Cruz das Almas, a. . . . . . . .. 4.870™ da anterior
DAnmnaa,. . . . ... ... ... " 3.370 » »
S.Gonealo a. . . .. ..o 2.180 » »
Campo Limpo a. . . . . . .. .. ... 5.480 » . »

S. Sebastidio d. . . .. vy .. ... 3,400 5

As estacOes siio de construcgdo regular e pl’OVld‘\% de lodas as commodlcladeq ne-
cessarias ao trafego. ,

Material rodante : .

3 Jocomotivas Baldwin.

2 carros abertos de passageiros de 1.* classe, semelhantes aos empregados pela
companhia ferro~carril do Rio.

4 fechados, idem.

2 fechados de 2.” classe.

3 de lastro.

2 wagdes Tasos.

9 » fechados de mercadorias.

Historico,.—A. concessio ¢ do governo provincial do Rip de Janeiro. |

0 capital da companhia & de 600 conlos, reahmdo e dividido em 3.000 acgdes de
%OO‘EOOO cada uma. : :

Niio tem garantia do governo, & nem houve isencfio de direitos para o material
importado.

© "Comecaram as obras de construcgiio em Marco de 1872. .

0 trafego foi inaugurado de Campos a 8. Gongalo em 5 de Julho de 1873 e na
estacdo terminal de S, Sebastifio em 21 de Dezembro do mesmo anno de 1873.

Movimento de mercadorias e viajantes. — Transporta annualmente de 4 a 5.000
toneladas de carga e de 50 a 60.000 passageiros.

Receita e despeza.—A receita annual tem coberto a dmpua e regula aproxi-
madamente de 60 a 70 contos, dependendo o augmento da junccio da linha com
os trilhos da companhia Macahe e Campces, distantes de2, 5a 3 kilometros, e da con-
struccdo de um pequeno ramal ao Engenho Central em 8. Gongalo.

Séde da companhia.-— Rio de Janeiro.

Directoric.—Presidente.—Visconde de Pirapitinga . —Director . —George Wilmot.

i
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Hstrada de Ferro de Cantagallo.

Extensdio.— Em trafego 154.044™. divididos em 3 seccoes :

1.» De Villa Nova a Cachoeiras........  48.454"
2.2 De Cachoeiras a Nova Friburgo... .. 35.527™
3.2 De Nova Friburgo a Macuco... ... 70.660™

Total.  154.641m
Bitola 1™.10

Tragado.—Nada ha de notavel no fracado da 1,* seccdlo, que comeca 10
porto de Villa Nova, no inlerior da bahia do Rio de Janeiro a 2."58 sobre o
nivel do mal e termina na raiz da serra de Friburgo, no lugar denominado

Cachoeiras, cuja altura sobre o nivel do mar ¢ de 48™.220.

Acompanha em todo o sen desenvolvimento o Rio Macact, tendo-se atlin-
oido a declividlade maxima de 0®,013 s6 em unfa rampa & 0 raio -minimo de
182m,27 em. uma unica curva.

0 tracado da 2.* seccdo accompanha o ‘mesmo rio até quasi o alto da Serra,
chamado da Boa Vista, onde, attingindo a altura de 1080™.58 sohre o-nivel do mar,
comeca a descer para avilla de Nova I‘uhm‘go, que se acha a 8517.51 sobre 0 mesmo
nivel.,

A partiv do alto da Boa VLSL‘L a linha segune o valle do rio S:mto Anl;()nio, (ue
acompanha até aquella villa.

A linha ferrea nesta, secedo foi executada-applicando-se o bystema Fell na
parte comprehendida entre o lugar denominado Bocca do Malo e o alto da
Serra ha exlensio de 13.333™, e ainda empregando-se o trilho central cdmo simples

medida de seguranca om  diversos trechos sommando 4.353™ com declives nio

superiores a 0™.033 e carvas de 60™. de raio minimo.
A extensio desta secciio quanto a declives esta dividida do seguinte modo:

De Cachociras o Bocea do Mato.

Linhas de nivel............ . . 973™ 44

Rampas até 0.010.............. 758" .88
» » 0.0‘2‘0...., ....... e £31™.90
Lo v 0.030...... e 2.124™.31

» ’ » 0.033 R C b e ey ' »‘2'047111 r-().

5.362™:79 . - 973™. 44 6.336M.23

L]
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Da Bécea, do Mato ao Alto da Serra

Linhas d6 mivel. . .ooonnoononn., . 336™ .98

Rampas até 0.030............. Lo 7000
’ v 0.040. . . . ... .. - 1.376™.00
o » 0.060. . ... .. .. 156" .75
o 000700 .. L L. 1.372™.30
N » 0.080. . ... .. .. 6.667™.46
» » 0.083. .. ...... 2.893".9 e .
12.535™.76 836™.98  13.372".74°

. Do Alto da Serra, a Nova Friburgo

Linhas de nivel . . . . . . . .. ' 6.497™. 66
Degeidas até 0.010. . .. . .. 200™. 00
»o» 0.020. ... 1.005™.00 ) .
» v 0,027, .. .. .. 8.415".70 e i e -

9.320™.70 6.497".66  15.818™ .30

Na primeira parle do tracado empregaram-se 43 curvas, sendq o raio aximo
de 400™. ¢ o minimo de 80™ ; na segunda cmpregaram-se 147 curvas, sendo

o raio maximo de. 120, ¢ o minimo de 40™., ¢ na terceira 0111])1(}0'11'(1111—50
01 curvas, sendo o raio maximo de 151™. e o minimo de 70™.

0Os alinhamentos rectos desla sec¢do tem. . . . . . . 20.104™. 76
08 CUIVOS + v v v v v e e et e e e a e e e 15.422%.57
Total . 35.527™.33

0 tragado da 3." seeclio segue da estagiio de Nova Friburgo cortando a principal
rua @ praca Princeza I/J(.L;bel nessa villa e vae pela margem direita accompanhando o
rio das Bengallas, qﬂe atravessa na  distancia de 2.200™. da estacdo; dabi pela
margem esquerda "ﬂ)andmm esse valle passando ‘para o do Rio Grande, galgando
a divisa Faguas no logar denominado Lagda Secea a 9. 200, de. Nova Friburgo,
elevado apenas 19™. sobre o nivel do rio Bengallas, mas “149™ gobre o do Rio Grande.

A descida da Lagoa Secca para o Rio Grande offerccert 4 construegio grandes
difficuldades, «que ainda. foram excedidas pelas cue enconlrou a linha no valle
do mesmo rio alé ao lugar denominado Banquete, em distancia de 5.500™,

A difforenga de nivel nesta extensdio ¢ de 130™. que as aguas vencem em
altas quedas, de sorle que a directriz da estrada, ficando sempre muito acima
das mesmas, fol ahi lancada atravez de continuos contrafortes da montanha, na
maior parte rochedos.

E esta sob o ponto Clc Vista Lcchmco a parle mais importante da sec¢hio.
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Deixando o valle do Rio Grande na distancia de 27.585" de Nova Friburgo, e

seguindo pelo sen affluente Bom Jardim, até suas ‘cabeceiras, na extensdo de 6.100™,

vence a divisa d’aguas que o separa do rio Macuco, e segue este até & Cachoeira
dos Paulinos.

Ahi o tragado abandona as margens do rio Macuco e procurando maior desenvolvi-*

mento para vencer a differenga de nivel de 96™, que esse rio percorre em quedas de

differentes aliaras, vai atravessal-oa 3.230™ da Cachoeira dos Paulinos; evitando depois
as grandes voltas que apresenta o mesmo rio transpde uma garganta pouco alta e vai
desenvolver-se de novo pelas suas margens afravessando-o varias vezes até 59.703%
de Nova Friburgo.

Deste ponto, que fica logo abaixo da fazenda de S. Martinho no municipio de
Cantagallo, o tracado abandona o rio Macuco e procura uma vertente para o.corrego
da Varzea, confluente do Rio Negro; desce para alcancar as margens do mesmo cor-
rego e passa destas para um confluente do Macuco, que transpde e desenvolvendo-se
~parallclamente 4 direcgio geral do rio, entra no municipio de Santa Maria Magdalena
o vai terminar abaixo da confluencia do Macuco e Dourado no ponfo em que estd
edificada a estagiio do Macuco, ter minal da Estrada.

As condigdes technicas do tragado siio ¢m resumo as seguintes :

Foram empregadas nesta secgdo 293 curvas sommando um desenvolvimento de
30.300,™60. O 'maior raio & 1.000,™; o menor 60,™.

Quanto a declividades o tragado estd, dividido do seguinte modo

Linhas emnivel............... 24.194,m07
Rampas até 0,010 3.000,m00
» » 0,020  %.668,766
» v 0,027  3.452,700
Contra-rampas 0,010 9.224,™60
’ > » 07020  5.286,M45
» » v 0,027 23.834,M22 49.465,M93 70.660,m00

Obras d'arte. — Conta esta estrada grande numero de hoeiros, pontilhoes e
algumas pontes de mais de 30™ de-comprimento.

Tem apenas um tunnel de pouca imporlancia, situado perto da estagio do
Porto das Caixas. '

Largura do leito da estrada : de 3, ‘“5 a 4",

 Trilhos.—Na 1.* secciio ainda hoje estio empregados trilhos Barlow corri 0 peso de

37,927 por metro, os quaes deveriio em poueo tempo ser substituidos por- outros de
aco do typo Vignole, iguaes aos ue estio sendo empregados na 3.* secgdo.

Os frithos Barlow esldo servindo desde a época em que foi construida a
estrada de 1858 a 1860, e acham-se ainda em estado regular de conservac¢io.

Na 2.* 3.* secedes foram collocados durante a construcgio - trilhos de fervo do typo
Vignole, de 25,0 por metro, que, poucos annos depois em 1875 ¢ 1876, foram

1
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substltmdos 14 serra cntr ea Boca do Mato eo Alto por oufros. ta,m])om do mesmo Lypo,
mas de aco e com o peso de 30,40 por metro.

Em fins de 1877 comecou-se na 3.* secciio a fazer a renovacio complel:t dos trilhos
de ferro por outros de aco, com o peso de 32,0 por metro, com garantia de duracdo
por 7 annos, dada pelo respectivo fabricante, que se obrigou por contracto a substituir
4 sua custa todos os que se estragassem dentro daquelle prayo

Os trithos de ferro empregados durante a construcgiio na 2.* e 3. secgdes 1ény as
seguintes dimensoes:

Albara. ..o .oo .t ... . 0095

Larguradacabega. . . . . . . . 0™,054
Espessura da alma. . . . ... - 0%01%
Largura da bhase. . . . . ... 0,091

0s de aco que actualmente estio sendo empregaclos em substitulgfo daquelles
tem as seguintes: .

DAL, DL L. e . 07,103
Largura da cabeca. . . . . .. 0™,056
Espessura da alma. . . . . .. 0,014
Largura da base. , . ... ... . 07103

Material rodunte.— Funceiopam na 1.* secgio as.tres locomotivas seguintes:

D. Pedro II, ingleza do typo Fairlie, de 8 rodas motrizes, pesan do 36.000
kilogrs. em semgo

Sant’ Anna ¢ Ville Nom inglezas, de 4 1'0das motrizes, pesando 26. 000 kilogrs.
em servigo.

Na 2.* e 3.*secedes sd0 empregadas as seguintes : Borell, Theodore de Oliveira, Nova
Iribwrgo, Jacutinga, Laura, Rio Pomba, V. de Barbacena, Condessa, d’'Ew, Diogo de
Macedo ¢ Imperatriz, francezas, do typo Fell, de 4 rodas verticaes e & horizontaes
motrizes, pesando em servigo 24.000 kilogrs., sendo a Nova Friburgo de 26.000.

Carpenter, Cachoeiras, Alfredo Chaves, Bomed urdim, Santa Iita, Macuco, Canta-
gallo, Sante. Marie Magdalena o Borell, inglezas, de 4 rodas motrizes, pesando 24.000
kilogrs em servico. '

- Rio Grande, € mclhcmo Josino, Conselheiro Pinto Luna, inglezas, de % rodas mo-
trizes e pesando 22.000 kilogrs.,

Carpenter & Cachoeiras circulam enlre Cachoeiras ¢ Boeca o Mato, onde as rampas
maximas sdo de 0™, 033 ; entre este ultimo ponto ¢ o Alto da Serra, onde as rampas
attingem a 0", 083, funccionam as 10 do typo Fell e na extensdio da linha compre-
hendida entre o Alfo ¢ 0 Macuco, onde asrampas maximas sio de 0,027, circulam
as oulras nove.

Podem, porém, todas percouera linha entre os ponl,os extremos (h 92.% ¢ 3.

seccdies porque sdo, para esse fim, providas de rodas de guia e freio central.
i, F. B, 7

“ B
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Os carros e wagdes em servico na linha sao 0s constantes do quadro ahaixo:

Designagiio. Em servigo. ~Em reparagdo. Total.

Carros para passageiros. . . . .. . . 20 5 - 25
Wagdes para bagagens, correio, efc. . . 6 — 6
Ditos para animaes. . . . . . . ... . 2 —_ 2
Ditos para mercadorias, efo. . . . . . . 72 5 77
Total. . . ... ... 100 10 110

As officinas da Estrada de ferro D. Pedro 2.° estfio construindo 6 carros de
1.* classe e 2 ditos de 2.* para a estrada de ferro de Cantagallo.

Historico.—Por decreto de 23 de Agosto de 1856 autorizou-se o Visconde de Bar-
"hacena a incorporar Companhia organizada na Gorte para, em virfude do contracto
celebrado com o governo do Rio de Janeiro, consiruir a Bsirada de Cantagallo com
pranchoes de madeira (Plank road)com o capital de 3.600:0008000:

por decreto de 21 de Outubro de 1857 deu-se autorizagio para organizarem
Companhia aos Srs. Barfio de Nova Friburgo (1.°), Candido Jost Rodrigues Torres e
Joaquim José dos Santos Junior de acordo com o contracto celebrado com a provineia
do Rio de Janeiro, sob a denominacio de Estrada de Cantagallo, para a construcgdo de
uma estrada de ferro do Porto das Caixas 4 Raiz da Serra de Friburgo, com o capital
de 2.000:0008000. , '

Esta empreza, aceitando o activo ¢ passivo dad.*, reembolsando os accionistas que
preferissem retirar-se, substituiu-se & da estrada de madeira sua antecessora, € com a
garantia de juros de 7 °/, da provincia do Rio de Janeiro encetou os trabalhos em 8 de
Novembro de 1859, ¢ em 23 de Abril de 1860 inaugurou a estrada de ferro do
Porto das Caixas A raiz da serra de Friburgo, que constitue a 1.* Seccio da linha
actual.

Partindo esta estrada do Porto das Caixas, e ndo so podendo mais desconhecer
a necessidade de seu prolongamento alé Villa-Nova, para evilar que o0s passa-
geiros e os productos descidos dos municipios de Santo Antonio de 84, Nova Friburgo e
Cantagallo tivessem de ser naguelle ponto baldeados para carros ¢ animaes, que os
conduziam ao porto do Sampaio, afim de seguivem dahi para a Corte, foi a presidencia
da provineia autorisada pela lei provincial n. 4274 de 21 de Novembro de 1863 a
contractar esse prolongamento, o que de facto fez em 1.° de Maio de 1865 com Rowland
Cox e John Williams, pela quaitia de 405 contos, sendo pagos 103 logo depois da
assignatura do contracto ¢ 302 no fim de 5 annos, a contar do dia em que fosse a
linha inaugurada, ficando esta com todos os seus accessorios hypothecada aos con-
(ractantes durante esse prazo, sem garantir-thes esta hypothieca juro algum, e rece-
hendo elles, como compensagio dos juros do capital empregado na construcgao, o pro-
ducto das passagens e fretes de bagagens, cargas, animaes, até & quantia de 44 contos
annualmente, sendo o excesso dorendimento dividido em tres partesiguaes: uma paraa
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provincia, wma para 03 contractantes e a terceira para a companhia da Estrada de Ferro
de Cantagallo. Ficou, porém, salvo & presidencia pela condigio 4. do referido con-
tracto o direito de antecipar o pagamento dos 302 contos, revertendo desde logo para a
provincia a propricdade da linba ferrea com todos os accessorios; o que se effectuou
por deliberagiio de 46 de Setembro de 1869,sendo a estrada rvecebida a 23 do mesmo

amez e percebendo a provincia os rendimentos de 1.° de Outubro seguinte.

A direcgio desta parte da estrada foi entregue & companhia que a administron
até 23 de Maio de 1872, data em que depois da encampacio dos contractos da mesma
toda o estrada a etla pertencente passou ao dominio provineial. '

A linha do Porto das Caixas a Villa-Nova foi franqueada ao publico no dia 18 de
Agosto de 1866. '

Em virtude do contracto celebrado com o Dr. Bernardo Clemente Pinto Sobrinho,
hoje Bariio de Nova Friburgo, em 12 de Marco de 1870, de conformidade com a'lei
pr ov'in(,‘ml n. 1362 de 3 de Janeiro de 1868, foram os trabalhos de construcgio da 2.

“secgllo da estrada, de Cachociras 4 villa. de Nova Friburge, comecados no dia 25 do

mesmo mez ¢ -ficaram concluidos em 1873, sendo inangurada a estac¢io de Nova
Friburgo a 18 de Dezembro do mesmo anno.

Reconhecendo-se as vantagens (ue resultariam para a provincia ¢ para a estrada
de ser esla prolongada em demanda dos ferteis municipios de Cantagallo.e de Santa
Maria M’Lgtlalcna interessando assim os centros productores daquella parte da provin-
cia, contractou a presidencia autorisada pela lei n. 1620 de 25 de Novembro de 1871
aquelle=prolongamento com o Barfio de Nova I‘mhmgo obrigando-se esle cidaddo, ein
virtude do contracto de 21 de Margo de 1872, a construir uma estrada de ferro, que
partindo da villa de Nova Friburgo fosse terminar no municipio de Santa Maria Magda-
lena no ponto que fosse concordado com o governo provincial, devendo alravessar na
direcciio mais conveniente a municipio de Cantagallo. ‘

I’a a 0s effeitos deste contracto e em obediencia 4 lei, que o autorisou, foi de%apro—

priada em 41 de Abril do 4872 a estrada de ferro na parte pertencente a Compmﬂna, j

sendo tanto esta parte como o ramal, que j era propriedade da provincia, com todos

0S SeUS accessorios, entregues ao mesmo Bardo de Nova Friburgo em 23 de Maio do

mesmo anno, comecando-se a contar dosm data o prazo de 35 annos concedido na con-
digfio 2.* do citado contracto para uso e gow de toda a linha desde Villa Nova até o
ponto terminal no municipio de Santa Maria Magdalena. :

Em virtude deste contracto foramy os trabalhos de construcgfio da 3.* sec¢@o come-
cados em 10 de Junho de 1872 na villa de Nova Friburgo, de conformidade com as
plantas approvadas pelo governo provincial.

Em 16 de Setembro de 1876 ostavio concluidos esses {rahalhos, entregando-se
20 trafogo no mesmo dia a estaglo de Macuco.

De conformidade com o decreto n. 2218 de 26 de Janeiro de 1877 foi mscm(hdo
o contracto de 24 de Margo de 4872 ¢ passou toda a estrada ao dominio da provingia,
que a fem directamente administrado desde 15 de Margo d'aquelle anno de1877.




£ actualmente director o engel'lheii'o Ernesto Eugenio da Graga Bastos, que
tem conseguido melhorar o Eestado_ﬁnanceiro da empreza, depois de realizar considera~
veis melhoramentos em todos os ramos do servico-

Posteriormente resolvew o Governo provingial vender ou arrendar toda a estrada,
inclusive a 1,* Seccio da de Nictheroy a Campos, (ue encampou, ¢ para acquelle fim
abriu conearrencia que deve encerrar-se em Abril (leste anno.

Custo da Estrada.—Comprehendendo todas as despezas (eitas desde os primeiros
trahalhos da 1.® seecdo até os ultimos complementares de material rodante, estag0es,
etc. foi attingida a quantia de 9.994:350§815.

Dividindo-se esta importancia pela extensio total da  estrada, vé-se que o custo
médio por kilometro foi para a provincia de 64:6928297.

RECELTA E DESPEZA.

Pelo quadro abaixo vé-se o movimento que tem tidoa receila e despeza desde
1860, data da inauguragio da linha, ate 1878. ’

ANNOS RecriTa ' Deserza SaLpo Dewmere |
1860, . vinivreniaqannas e reiaaan 2235:531 §256 ©200:8284024 247085232
8O0y e v e vvsevnesnnsarererrieiaens 200: 0484166 9016974779 733504387
S N 168: 7064435 1084625901 |ooiiiiiiiiiiiinaee 290; ﬁl)ﬁg:i.‘i(i
18630 ianernren Chreersenaesaraiay 203: 2383017 205:8808318 .viiiveenins v ". R Q6415401
4805 . 0uvveres aererinees berasearsines £67: 8804116 A82:8R7EBAT  Livuvvrsininnaiininns 14: 9475431
ABBD v vesen cererarenernnnnneenronnes 212: 1944064 189: 1655258 2310208606
L85 oo vvveenevrrnnens e ‘ 933: 0874787 150:0030050 | T4:0815828
1867.. .00 sn P O © 938 6665418 206: 8994000 61: 5634418
80800 e enneneeae ceinrreeaens T 2384838337 997: 4684620 3054134017
B e R R ) 2317235616 23209855032 34395084
1870..... P R . 266246847584 166: 40350648 ’ 100: 36341306
< 1 S 270:107K780 2U3:2025068 |- 56:8745812 i
4372 ................................ 249: 5335573 © 49412635906 « 55:2005577
F R T O R TP 293221 §630 482: 8674570 140138455069
A8Th v vnniniiiiinevennnanss RERIIEET 566: JLAH263 - 613:8005001 {..... Vessrinae s Pirae 47:0765428 J
F878. cevee e il ) . 788: 3603229 . 868:-170[5’692 arerreres Ceverenens ‘ 79: 81044103
4876, e eee i e i ‘ 786 6525065 ) 8454085256 [.. .0 PPN BR:BIGHLOL [
4877 e iane ereiiararranens e 9623104741 " 874:6285678 "i0:eog08 |
1878, . cvvvnveien SICERLELETIRTISETRY 1.068: 6175902 0352:0683181 1106: 3494721 .

i O augmento da despeza que se nofa nos tres. ultimos annos ¢ devido aos melho-
ramentos realisados nas officinas e no material rodante, e ~via permanente, na qual
‘empregaram-se muitos trithos de aco e substituiram-se grande numero - de dormentes
transversaes ¢ longitudinaes, nio se achando ainda em condi@ﬁés normaes.
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Systema Fell.— A applicacio do systema Fell na extensdo de 13 kilometros da
Bocea do Mato até 0 Alte da Serra, constitue o primeiro e unico ensaio desse systema
no Brazil. , o : ‘

Até 1874 eraa 2. applicacio de tal systema em todo o mundo, tendo sido apenash
empregado no monte Cenis entre a Fran¢a ¢ a Ifalia. '

‘ Acordo com a companhia ferro carril Nictheroyense.—Tendo esta companhia
aberto a0 trafego a linha ferrea de Nictheroy a Villa Nova, houve acordo com a Estrada
de forro de Cantagallo para ue seus carros percorressem a linha desta até Cachoeira.

~ Ramal forreo e Cantagallo,

As obras de construecio deste ramal, de que ¢ concessionario o Bardo de Nova
Jriburgo em virtude do contracto de 12 de Marco de 1874, celebrado com o governo da’
provincia do Rio de Janeiro, tiveram comego em Marco d’aquelle anno na parte com-
prehendida enfre o estaco. de Cordeiro na via~fervea de Gantagallo ¢ a cidade de Can-
“fagallo. , -

Logo (ue terminaram acquellas obras comegou-se a fazer no ramal em 30 de
‘Outubro de 1875 o trafego provisorio de passageiros, sendo o definitivo inaugurado em
1.9 de Janeiro de 1876 e o servigo de mercadorias em 1.° de Junho do mesmo anno,
data da concluso da estagio da cidade. ' . g '

Pelo termode novacio lavrado a 418 de Julho de 1876 foi o concessionario do ra-
mal autorisado a prolongal-o mediante as mesmas condicdes do contracto de 12 de
Marco de 1874, nfo so até & fazenda de Sunta Rita na froguezia desse nome ¢ munici-
pio de Cantagallo, mas ainda até & fazenda das Areias, sita na mesma freguezia ¢
municipio. . '

. Mais tarde em 48 de Junho de 1879 [oi permitticlo a0 concessionario modificar a
ultima parte do tragado, prolongando-o da séde da freguezia de Santa Rita até & fa-
zenda das Larangeiras em vez de o levar & das Aveias. oo .

0 ponto objectivo da directio ultimamente approvada ¢ sem duvida mais conve-
niente porque se approxima dos centros mais procuctores no municipio de . Fldolis';
concorrendo dessa forma o ramal para augmentar a sua exportagio e portanto a da
‘Bstrada de Ferro de Cantagallo da qual & importante auxiliar. L

A1 de Outubro de 1876 tiveram comego de execugfio os trabalhos de construcgiio do
prolongamento d’aguelle ramal entre Cantagallo e,a freguezia de Santa Rita. )

A 18 de Julho de 1878 ficaram concluidos esses trabalhos, sendo a 45 de Setembro
seguinte inaugurada a estagio de Santa Rita ¢ entregue desde logo ao trafego a linha de
Cantagallo atéahi com 22.067,™0 ou 28,657™ de Cordeiro.
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Acha-se em consbruccio o prolongameoto de Santa Rita a Larangeiras com

21,370,740. '
Toda a linha conta % estagdes : Cordeiro, Cantagallo, Aldea ¢ Santa Rita.

Bitola—1.”10.

Tracefo por animaes provisoriamente.

Bstrada de Ferro de Nietheroy 2 Campos.

1. Seccio.

Extensio em firafego...... 50.k320
» % construccio..  5.k380

Total ...... 55.k700
Bitola —1.™10

A empreza ferro-carril Nictheroyense, contractou com 0 presidente da provincia
do Rio de Janeiro, a construcgdo da 1.* sec¢do da EsLmd'L de Ferro de Nictheroy a
Campos com wm ramal para Villa Nova.

Autorisado pelas leis de 13 de Novembro de 187'1 612 de Dezembro de 1872
0 presidente da provincia garantiu juros de7°/, por 15 annos sobre o capital indis-
pensavel a razio de 34:0008000 por kilometro.

Em 1873 foram encetados os trabalhos de construc¢do e o trafego regular CSL’LDC~
lecldo em 1.° de Julho de 1875, na exterisdo de 32,680™ de Sant’Anna do Maruhy
4 Villa Nova e do Porto das Caixas 4 Venda das Pedias; em 47 de Margo de 1878
foi inaugurada a parte que s¢ estendeda Venda das Pedras a Tangud, com 42.700;
em 21 de Junho de 1879 a extensdo de 5.000™ até as prommldadus do rio dos Indios .

Por inobservancia do contracto foi suspensa por acto da presidencia da provineia,
de 21 de Agosto de 1876 a garantia de juros concedida 4 Estrada; tendo porém a Com-
* panhia representado, allegando o seu méo estado financeiro, a mesma presidencia
devidamente autorisada converteu a garantia em subvengio de 9:000$000 por kilometro
para o prolongamento, conservando a garantia apénas para a parte em frafego nessa
data. » , "

Neste sentido em 18 de Dezembro de 1876 foi innovado o contracto de 26 de No-
vembro de 1874. ‘

No dia 1.° de Setembro de 1879 ﬁrmou o Governo provmclal com a Com-
panhia um ajuste para encampagao de todos os- contractes cele]aladq§ com esfa,
ajuste mo qual ficou convencionado que a. estrada pertencente a Companhia,
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quer na parte em trafego quer na parte em construcedo, passaria com todo o
material fixo ¢ rodante, estacdes, officinas, dependencias ¢ mais pertengas a ser
propriedade da Provincia, wediante o prego de 28:0004000. por kilometro da

estrada em trafego, ¢ o pagamento do valor das obras feitas na parte em con-

struceio alem da estacio do rio dos Indios; sendo o pagamento realizado em
apolices da divida publica provincial, pelo seu- valor nominal, que venceriam o
juro de 6 °/, ao anno a contar do dm em cue fosse entrecrue 4 Provincia a
estrada com suas pertencas. :

Lste ajuste ficon dependente da approva¢io da Assembléa Legislativa Provin-
cial, que depois autorizou o Presidente a encampar a estrada, podendo em seguida
arrendal-a ou vendel-a juntamente com a estrada de ferro de Cantagallo.

Tragado.—A cBlrada parte de SantAnna de Maruhy, arrabalde da cidade -

de Nictheroy, capital da Provincia do Rio de Janeiro; passa perto de S. Gongalo
¢ vai ao porto de Villa Nova, sobre o rio Macacd, entroncar-s¢ na estrada de ferro
de Cantagallo, com a qual faz junceio até ao Porto das Caixas. Dahi segue para a
Villa do Rio Bonito, perto da gual se acha a estagio do rio dos Indios ultima-
mente aberla ao trafego. Prolongada esta linha até Macahé, entroncar-se-hia na
estrada de ferro de Macahé e Campos,.que formaria sua 2.* secgio e lhe traria
¢ grande movimento de passageiros ev‘ceu*gas. ‘

" RECEITA E DESPRZA

Eis o resultados dos ultimos quatro annos :

Annos . Renda bruta Custeio Saldo  ° Defleit
1876 142:9765140 1800845330 37:0785190
1877 1468075070 141:7954133 L:7114937
V 1878 220: 8404340 150; 3354410 64: 5044930
1.° Semestre de 1879, 124:8224200 86: 8344610 87:96784890

Movimento,—Durante o anno de 1878 a esirada transportou :
1.2 classe......o.-t. 24.575

Passageiros. 22 ClASSE . v ns e een 51.610  73.185
Ditos gratuitos. .. ovvvveeneii.. 3.723
BOML. 1+ v e e e e et e 76.908
Bagagens: Kilogrammas ........coeeiireiieiinen 1.10%:870
Café, kilogrammas... 1.064.820 :
Farinha ~ » k. A74.945 :
Mercadorias. « Feijio » 182.100
Mitho.  » 2.500.680 '
Diversos  » 5.053.213 , 13.605.758

ADIIACE. L v v et v e an e 759

7
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Material rodante.—Compde-se do seguinte :
Locomotivas—tender de 16 toneladas.
Carros de 1.7 classe para 36 a 50 passageiros,
ditos de 2.* classe para 50 passageiros.
dito mixto para 50 passageiros.
ditos para animaes.
dito para conducgio de aves em capoeiras. .
Wagdes fechados de 16 toneladas.
ditos fechados de 4 toneladas. : .
ditos abertos de 4 toneladas.
-6 ditos de lastro de 5 toneladas.
Trilhos.—Sd0 do typo Vignole; os (ue estio sendo emplm%os nas substituicdes
a partir do Porto das Caixas para cima, ¢ no prolongamento do Tangud a Villa do Rio
Bonito sio de aco de 20 kilogrammas por metro corrente.
Capital.—No balango fechado em 31 de Dezembro de 1878 o valor da estrada era
representado por 2.903:2418%856.
Ate 31 de Dezembro de 1876 a Companhia recebeu da provincia a quantia de
202:969$956, a titulo de garantia de juros.

- DND ey o O

W o U

»' Bistrada de Ferro de Macahé e Gampos.

Extensio em trafego 96.% 500

Bifola — 0.M95

' Tracado .—A linha parte do porto de Tmbetiba pouco ao 8. da cidade de Macahé,
¢ tomando a direccio geral de N. E. toca aquella cidade e desenvolve-se com
declives suavissimos, cujo maximo & de 0™.005 em 4000™ pelas planicies situadas até
Campos, com a extensdo de 96.500™. :

0s raios das curvas variam de 130 a 4.000™, tendo so uma de 150 e outra de
4.000™, sendo a maior parte de 200 e 250™.

Alinha foi construida na sua maior extensio sobre banhados e terrenos alagadicos,
achando-se hoje o leito perfeitamente consolidado, e & cortada por tres rios, o Macahé, o
Macabu ¢ o Ururahy.

Obras d'arte .—Tem quatro pontes unpmtantes

1.* a do rio Macahé, construida de ferro, tendo um pilar no centro e o vio total

“de 52™ de um encontro a outro.

2.* a-do rio Macabi, de Ierro com 1)1la1'es no centro, e vao total entre os enconlros
~de 48™,




— 57 —

3. a do rio Urnvahy, de 12™.37 de vio.
&.» a do mesmo rio sobre estacas de madeira, tendo de comprimehto gerdl 74",
_Tem ainda 203 hoeiros cohertos e varios pontilhdes.

_No porto de Imbetiba, que & exclusivo da companhia, tem a mesma duas pon-
tes de atracacio para os navios, tendo a 1.* um pegio de 85™ de comprimento,
ao qual segue a ponte sobre cavalletese estacasde madeira com 76™.32, sendo
a extensao geral de 164™.32 ¢'a largura 7™.0; a 2°. sahe do caes, ¢ construida
tambem de madeira, sustentada sobre cavalletes e tem 10™.50 de comprimento ¢ 7™.80
de largura.

0 porto da Imbetiba ¢ flanqueado por um quebra-mar que,se prolonga no rumo, de
N. a S. tendo de comprimento 94, de largura media 3™.70, altura meédia 40™e base
média 20", : | E

As obras deste quebra-mar continuam ; tem de ser augmentado de 66™. -

Estagdes.—Tem nove : Imbetiba no porto do mesmo nome; Macahé, na cidade do
mesmo nome ; Sant’Anna ; Carapebis; Macabu ou Entroncamento; Dores; Gurirys
Ururahy ¢ Campos, Da cidade deste nome. B i

Na de Macabu, kilometro 46, enlroncam-se as duas linhas ferreas: Barfio de Ara-
ruama a oeste ¢ Engenho Central de Quissama a léste. ‘ ' ‘

M aterial rodante.—Consta do seguinte :

Seis locomotivas inglezas ¢ uma americana pesando 16.000 kilos.

Destas tres sio de cargas, com tres pares de rodas conjugadas e um truck supple-
mentar. : o '

A capacidade de tracgio ¢ de 400 toneladas para cada uma ; peso, 24 ton.; cONsUIo
de carvio em 100 kilometros 1.000 kilos; percurso médio 25.000™ por hora. :

Estas locomotivas ndo tém tender; conduzem  a agua em tangues collocados a0s
ladlos das caldeiras contendo 2™ d’agua e atraz da plataforma de manobras ou casa.
~ o machinista tém uma caixa com capacidade para 1.000 kilos de carvio.

As outras tres sio para o servigo de trens especiaes, mixtos ¢ de passageiros; tém
dous jogos de rodas conjugadas ¢ um truck supplementar ; pesam 18.000 kilos cada
uma ; percortenn 50.000™ por hora ; gastam  em 100 kilometros de percurso 800 kilos
de carvio e 3™, 584 dagua. ‘ S ' ‘

Tem comoas outras tangues aos lados da caldeira de 1™.3792 e wna caixa com -
capacidade para 800 kilos de carvéo.

_ A americana ¢ destinada para cavgase servigos extraordinarios.

A Companhia possue o0s seguintes wagoes ¢ carros : o

80 wagdes do mercadorias, cobertos, pesando 3.200 kilos; lotacdio de 6.000 kilos.

42 wagdes de mercadorias, abertos (trata-se actualmente de os cobrir) pesando
92,600 kilos, lotagdo 6.000. - v , . _A 7

12 wagdes de lastro,.pesando 2.100 kilos, lotagio 6.000; ' -
‘L4 carros de passageiros, (1.* e 3.* clagses), pesando 4.000 kilos, Totagio 24

passageiros, ‘ ‘ PR
' E. F. B, 8 _




3 Breaks para trens de passageiros, coma lotagio de 3. 500 a 4.000 kilos.
3 Breaks para trens de carga, lotagio 3.100 a 4.300 kilos.

Material fluctuante .—A Companhia possue 5 vapores:
Goyiacaz, Bezerra de Menezes, Presidente  Travassos, Imbetiba e Boardo - de

S. "Diogo, destinados 4 navegacdo entre o porto de Imbetiba ¢ o do Rio de Janeiro.
Trilhos.—Sa0 de ferro do typo Vignole, com asseguintes dimensoes :

ATBITO . v v v v v e e v e s ee & v e e e »O“‘.095A
Base. . . . . 0.079
Tispessurd da ALl . e 0.0013
Largura da cabeca. . . . . .« o0 0. . 0.046
Comprimento mecho. e e e e e e e 6.000

Historico.—A concessiio da Estrada & do governo da. provincia do Rlo de Janeire

por lei n. 1464 de 16 de Novembro de 1869, e contracto de 3 de Fevereiro de 4870.
~ Niio tem-garantia de capital, nem subvenciio de especie alguma e apenas pelo
contracto referido foi concedido por 50 annos privilegio dezona.

Os trabalhos de construcciio foram inaugurados em 11 de Dezembro de 1871, e o
trafego abriu-se:

Até Carapebts em 1.° de Agosto de 1874.

« Macahu « 413 de Outubrode »

.« Campos « 13 de Junho de 1875.

O capital nominal da Gompanhia & de 7.500 contos, achando-serealizados apenas
2.876 contos, representados por 45.380 acgdes de 2004000 cada uma, com todas as
_ enfradas{eitas. '

No relatorio da Directoria de 31 de Julho de 1879 vé-se que 0 passivo da empreza
incluindo o capital nominal de 7.500 contos era de 13.058:298§902,

RECEITA E DESPEZA

No ultimo anno financeiro (1 de Julho de 1878 a 30 de Junho de 1879) o movimento
e a receita, com exclusdio do trafego estranho e da renda extraordinaria, foram, a saber:.

Quantidade Producto

Passageiros. . vveeven .. 29.386 219:1164800
Encommendas. . ooveeevirn i iiiiviiee 503.902 kilog. 39:3798730
Mercadorias: cafd .. ..vvvveenreenennneen  26.776.533 » 414: 0964646
ASSUCAT + o v v v v e ivmnerannns 8.675.995 » 85:8594230
generos Aiversos. ........ 18.480.512 » 301:313$072
. Total em Rs. . ... ceeeeeees . 1.059:7658478

A despeza, abrangendo as linhas ferrea e maritima, telegrapho, -~
escriptorio central, etc., F01 e .:v. v vuvevrreveienrens - 641:5518602

Saldo, ndo incluindo g renda extraordinaria, Rs. ... ... e 418:2138876
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A reeeita total incluindo a renda extraordinMia foide....... 1.089: 123 8.152

E-no exercicio de 1877 —78 tinha sido..........cooovetn. © 917:8408895
Sendo a differenca para mais em 1878 — 79 RS. . ovvenen .. - 171 :2828257

A extensfo total das linhas ferrea. ¢ maritima ¢ de 294 kilometros.

Percorrendo essas linhas no exercicio de 1878 — 79 pagaram, a saber:

CAS ENCOMMENAAS .« e v vee e enee e eanaeeaes . 261 $000 por tonelada
OQcaft........... 56%800 » »
O assucar..... 334600 » »
Generos diVersos . ... .vvvvovnns s e, 558400 » »

A despeza s6 com a linha ferrea, mclulda na despem total acima indicada,
foi de 268:461#088 no anno social.
Nio tendo ainda o Companhia podido crear fundo de reserva ou de recon-

T , strucciio ha na despe/a verbas que pertenceriam Aquelle fundo, se j& estivesse
1 creado. )
Directoria : ‘Presidente Dr. M. S. Vieira Bragg.
Jodo Narciso Fernandes. , / '

Francisco de Souza Barroso.

Francisco R. Paz.

Séde da Companhia. —Gldade do Rio de Janeiro.

Engenheiro. —C. M. Paulo Berla, residente em lmbetiba.
Gerente. —Francisco Augusto Luiz, residente no Rio de Janeiro.

4

Esirada de ferro do Carangolla

‘E\:tensao em tralego : _
Dée Camposa Murundi. . .eeev e 50.000,™0

DeMurunduaCachomr PR P 23.904, 5
De Morunda a Santo Eduardo.......ocooveen.. 22.040, 0
VY T T A AU 095.941, b
i P evereeeaaneedaeeees o 96,000
Em constrocgao : o . .
De Cachoeiro & Barra do Gamngolla... e 59.509

ot
S o
<
S

Totala\}‘no-.‘.o--.-qq-'.¢;|c.op‘-‘.-n..- '1.5 .
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e ~ Bitola 1.0

Tragado.—A linha parte da margem esquerda do Rio Parahyba, defronte do

‘¢entro da cidade de Campos, & qual se liga por uma bella ponte de ferro & por uma li-
nha de carris wrbanos e estrada de ferro da Companhia- Macahé e Campos; foma a
direcciio do Sa N que conserva até 4 estacio de Santo Eduardo na margem direit;m
do 1i0 do mesmo nome, affluente do Habapoana, divisa das provincias do Rio e Lspirito

Santo. -~ -

Distancias e altitudos referidas a Campos

EaTAgdEs DISTANCIAS ALTITUDES
Killometros Metros
COMPOS: ¢aveasassnsivsnionionsssrirnsracnsiseeine PN vereiaeny 0
TEAXBSEE0 r e aveerenersssnianannnneses P PP Preveanes PO 17,500 6,20
PONhA. auvaeemereerrssoronrnrsiniiansss e errerir e Ceeerrieens 30,000 23,80
VA N0V seaeasaarssninivmeentnsesstesoseonerinessssessenntaariossnnns 39,620 34,24
T o T A 50,000 45,24
CaChOBTI Rt aervsrarserentersaraniosoreissinassnrnnenes v ereeien, 73,901,5 12,84
Barra de Garangolla..iceessrersnrcreacenass 133,410 83,03
Nalividad. ... oviveveniaresrases 162;500 . 459,90
TOmMbBOS: v cianrnnrniavirirsnrees 182,585 369,40
S. Edunardo ( Itabapoana$....... 72,040 40,80
0s quadros abaixo mostram as condi¢es technicas da linha e ramal.
N. 1
Linha pxrincipal
Nivelamento.
W
” -
' DroLives ATk
Seegles | Exrexsio Niver . . S
' ) 0.m0f 0,m02 0.m025
. * ) - 43 740m 6770m A060m
1.2 73,904, m03 26555, m70 Z F ‘ *
- ( ~. 9750 7973.33 4480
7922 679! 4920
2. 50.540,m50 pommgo | T 9700 92
: { — 3720 5074 3740
S ’ 6494,65 55 Y
3.2 £9.143,m33 24,904 m60 3 -+ ,85 6550 6400
. . S =890 6227 1080
Total 182.585,mEs 76.438,m80 S N 42,183,165 " 38,383,M35 25,880m
~~ Indica rampas. , . ' L

~— » ‘contra-rampas sempre a contar de Campos.

“
«
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P N. 2
Alinhamento
" EM CURVAS DE RAI0 DE
Seogles Ex Recras : - 1 T ——
. 440 2 200m 200 2 300m 300 a 400 400 = 500 mais de §00,m
1.0 47.465,m9) §.864,mih 4372, m40 491, m4i8 1005.m50° 13501, ‘
2.0 ?9.021.00 q.wa,so 7150,60 ' 830.00 05%!).‘())0 a()G';l:'é‘J_.’
3.a ‘ 32,852,565 5.521,80 6671,00 2189.00 #31.00 1357.00
Total 119,000, m46 17.430,m74 18,202,m40 5,519,148 2016, mi5{) 20,325, m74
"N. 3
namal de S. Tduardo. '
A4 Nivelamento .
i
Drcrives ne
ExrrensXo NIvEL — B — "
.0 a:0,m0050 de 0,m005 & 0.m04 de 0.n0f a 0.mOIS de 0,m018 a 0.m017
22.040,m 7425w h280m -6320,m 2460m 21 53m
k) .
- ) o N. [1‘ !
Alinham ento
" Exn OuRvAS DE
En
RECTAY x :
1,0, 9,0 2,0.30" 3.0 4.0 C B 6.0 6.0 200 | 7.0 20" | 7.9 30 8.0
vhosom|  asm | ausms0 | %iom | w0m | ac¥m | paim |1598.m30) 2rame0,| se2.m | gom | 576

e

Proparagiio Ao kelto da L. socciio, parte da 2.0 ¢ ramal de S. Bduardo

" MOVIMENTO DY TERRA E DEDRA Onnag WARTE 2 E
= b} B g
'8' s, T —— T, g =354
3 TRABALIOS = | & w o i
& PREPARATORIOS TERRA Pepna sonra | - PEDREIRA 8 B B 2 c2g
A ] o = 3 £ 5
=] % = 2
£ L&
i 080,546,M2903 | 605,162, m3203 8.001,m342 | 42.745,m3480 |. 78 29 A | 043:BGSHABA | 12: 7:105925
2.0 venevmas . 41,728,440 2,706,080 644,200 <1 40 [oeeaas a 50: 4815080 | 44:87
Rumal 249, 685,74 180, 9(37 '679 . 4,240,085 7.344,850 30 ! 12 6 | 202;8125357 | 12: 640 647_

A linha conta uma so ponte meor‘tante que esolnc o rio Muriahé, cuja super-
structura métallica tem de comprimento 77,m divididos em 3 langos sendo : 2 lateraes
de 20" e um- centml de 31™ livres. .

5

» i
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Superstructura e assentamento.—Foram empwgados no leito concluido trithos de
ferro e accessorios provenientes da Inglaterra ; chaves e accessorios de aco Bessemer da

mesma proveniencia.
Este material foi fornecido no Rio de Janeiro nas seguintes quantidades e DlO(’OS

4000 toneladas de trilhos de 20 pormetro a £ 8.0.0

156 » o falas o & ». 9.0.0 ‘ ot
35 » - » parafusos 2 24.0.0 |
87 ’. »  grampos ‘ » 18.0.0
16 jogos de chavesde ago Bessemer - » 13.0.0

Os precos acima comprehendem o frele e seguro até o porto do Rio de Janeiro ¢ os

5 9 de expediente a que a companhia & sujeita na Alfandega.. b

0O transporte do mateml ate Campos custou 78000 par tonehda niio incluindo o

seguro.
0Os dormentes custaram em geral 1 §000 cada um, mas teve a companhia necessidade

de comprar pequena quantidade de qualidade inferior a 350 reis para ndo atrazar o as-
sentamento da superstructura.
A mio de obra do assentamento da superstructura, inclusive l'tsuamento e nivela-

- mento, custou 9008000 por kilometro.
_A m3o de obra de assentamento de chaves e desvms sahiu a 508000 cada uma.

0 trilho & do typo Vignole.
Ldificios.—Na. linha construida emstem as seguintes estagoes e depondcncms :

v CUSTO
Camypos ; com dous armazens, platafbrma aberta
para passageiros, escriptorio central, de- .
posito de locomotivas e carros, caixa dagua  57:0008000
Travess@io. . . . « v« . o o 0 0 .. 3 :000£000
Villa Nova. « . « . « v v vin v v v o 3:0504000
Mwrundie. . . . . . . o e . 3:0508000
Cachoeiro. . .+. . . L L L L L. 18:0008000
Itabapoana. . . . . . . . . . . .. .. 8:0004000

Penha, consiruida por particulares ¢ gratmtamenbc cedida & Companhia.
A linha’ conceden duas paradas, -sendo uma entre Villa Nova ¢ Murundit no
k. 45, medianté indemnisa¢io, ¢ outra além de Cachoeiro k. 76, constraida pela
Companbhia . '
Material rodante

B

1 locomotiva-tender, com 2 eixos conjugados, que custou  7.000 dollars.

1 locomoliva com ftender e 2 eixos conjugados..... e 7.500  »
2 locomiotivas com ténder e 3 eixos conjugados cadauma. . 7.700 -
"1 com tender e & eixos conjugados typo Consolidation.... ~10.250  »-

O peso maximo por. eixo motor ¢ de 6.500 kilos;

=]
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3 Carros-saloes, mixtos, para 42 passsageiros a........... - 2.800 dollars.
4 Carros de 3.* classe para 50 passageirosa.............. 850 »
10 Carros de mercadorias descobertos, com lotacio de 9000 kil. 400 »
* 15 Carros de mercadorias cobertos, com lota¢io de 9009 kil. 520 »
15 Carros de mercadorias cobertos, com lotacdio de 5200 kil. 360 » \
8 Carrosdelastroa. ... ... 285 »

Telegrapho.—Adoptou-se o fio de 0,™0025,isoladores e apparelhos electro-magne-
ticos de Siemens, sendo os postes de madeira rolica das melhores do logar.

Tanto o material fixo como o rodante foi pago ao cambio do dia da enfrada no
porto do Rio de Janeiro, que em média foi de 24 dinheiros por 1$000.

Historico.~—A'ctos e concessdes do governo wmperial e provincial.—Por acto del2 de
Abril de 1872 o governo provincial do Rio de Janeiro contractou com o bacharel Ma-
riano Alves de V'Lsconcellos, Dr. Francisco Portella e bachareis Manoel Rodrigues Pei-
xoto e Crysantho Leite de Miranda Si a construccao de uma via ferrea de hitola estreita,

_que partindo de Campos fosse 4s raias da provincia de Minasem Tombos,acompanhando
os valles do Muriahé e Carangolla. ‘

O decreto n. 1876 de 7 de Junho de 4873 concedeu a0s concessionarios
ou & Companhia por elles organisada a garantia de juros de 7 °/, ao anno, sobre
0 capital maximo de 5.000:0004000, que fosse empregado ma construccio da
estrada. '

Em virtude desse decreto foi renovado o contracto em data de 26 de Fever eiro de
1874, fixando o prazo da garantia de juros em 20 annos ¢ concedendo durante 30
annos uma zona privilegiada de 25 kilometros para cada lado da estrada, dentro -dos
limites da provincia do Rio. ’

Determinou mais (que a estrada passaria pelo logar denominado Villa-Nova, na
Ireguezia da. Penha do Morro do Coco, e deu faculdade de langar ramaes: um até Patro-
cinio, em Minas, ¢ outro de Villa-Nova até Limeira do Itabapoana, divisa com a
provincia do Espirito Santo. :

Por contracto de 24 de Dezembro de 1874 o Ministerio da Agricultura concedeu
a flanca dos juros gamnhdos pela provmcm sobre o capital maximo de 5.000:0005000
¢ deu garantia do mesmo juro por mais 10 annos sobre esse capital ; prorogou o privi-
legio da zona até 90 annos e foz concessio de terrenos devolutos, madeiras e outros
materiacs nelles existentes e finalmente concedew a isengdo de direitos de importagdo
sobre o material destinado 4 construceio e sobre o carvio de pedra necessario para o
consumo da estrada durante 30 annos.

0 decreto n. 6118 de 7 de Fevereiro de 1876 do Ministerio da Agmcultura conce-
deu a garantia de juros de 7 °/ a0 capltal addicional de 1. 0000 00#000, que fosse
empregado na construcgdo da Estrada @ Seus ramacs. :

0 decreton. 6119 permittin 4 Companhia prolongal 0 ramal do Pasrocmlo atb
4 cidade de S. Paulo do Murmhc. '

¥ 1
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0 decreto 1. 5880 de 20 de Marco de 1875 approvou os estatutos da companhia
organizada em Campos. " v ’ o _
A concessio foi transferida & Companhia mediante a indemnisagao das despezas

preliminares avaliadas em 25:0008000 e a indemnisacfo aos concessionarios no valor

de 160:000$000, pagos em accdes beneficiarias, is (uaes o governo negou a garantia
de juros, por ndo considerar essa despeza comprehendida nas verbas especificadas
1o contracto de fianca, submettendo essa resolugio a0 Conselho de Estado, do qual
ainda estd pendente. ' .‘

Installada a Companhia, o governo imperial, demonstrada a conveniencia de
modificar o tracado do ramal para a Limeira pelos estudos a que se procedeu, concedeun

(ue csse ramal terminasse nas immediagoes da Barra do rio Santo Eduardo, duas le--

guas acima da Limeira, e mais tarde deu faculdade para prolongar o mesmo ramal até
4 margem do rio Itapemirim nas proximidades da Cachoeira. ‘

0 decreto n. 6364 de 8 de Novembro de 1876 autorisou a Companbia a, desde
logo, applicar o capital garantido na construcgio do ramal; autorisou a construcgio de
uma ponte de madeira sobre o Itabapoana, destinada a facilitar o accesso 4 ultima
estacdio do ramal em trafego, por conta do capital garantido. ;

Administragdo da Companhia.— A primeira, divectoria composta de dous.dos con-
cessionarios e um accionista, pelos estatutos podia manter-se durante todo o periodo da
construcciio. O desacordo, porém, (ue surgiu entre 0s seus membros a proposito dcs
juros das acgdes heneficiarias, determinou a retirada dos dous membros concessionarios,
Drs. Portella e Peixoto, organizando-se a 2.* directoria sujeita a elei¢io annunal.

Estudos.— Foram feitos por contracto de empreitada os da linha principal até
Tombos ¢ doramal de Itabapoana pelo prego de 400$000 o kilometro, sendo a linha
principal dividida em 3 secgdes, cujos caracteres technicos constam dos (uadros acima
consignados. 1 ‘

A revisio do tracado da 2.* secedo reduziu o declive maximo a 0™.01 encurtando
a sua extensdio de 7.000™ approximadamente. . - ‘

As dimensoes da plataforma e superstructura adop‘fadas S80:

Largura do leito em COTIE. « v v v e e e e £™.000

»oo» v v aterP0e . . . e ee ee e . . 3.500
» v » o entre trilhos. ... ... ... < 1.000
Espacamento entre dormentes. . . . . . .. ... L. 0.720
Comprimento dos dormentes, . ... . . .. .. L 1.800
Largura » B e e 0.180
Altura A T e e e e e e e 0120

Construcgdo.— Approvados os "estudos relativos 4 4.* secgiio, foram encetadas |

as ohras em toda a sua extensiio em Maio de 1876, divididas em 410 empreitadas ¢ por
serie de precos. .~ 7 ’ ' : , ~




0Os pagamentos eram feitos annuahnentc parte em moeda e parte em acgoes, va-
riando esta, quota entre 107 30°/,, do valor das obras.

Pela mesma, forma foram construidos o leito e obras d"arte da ramal do Jtabapoana
ou Santo Eduardo, e parte da 2.° sec¢io.

Inauguragies.—Em 19 de Novembro de 1877 abriu-se,ao trafego a esta¢o do Tra-
vessio, k. 18. T

Em 21 de T evereiro de 1878 a da Penln k. 30.

Em 22 de Abril do mesmo anno a de Villa Nova, k. 40.

Em 10 de Julho do mesmo anno a de Murunda, k. 50.

Em 6 de Dezembro do mesmo anno a do Cachoeiro k. 74.

Em 21 de Tunho de 1879 a do Itabapoana k. 20™. 400 do ramal.

Receita ¢ clecpezco.—-l’elo relatorio da Duecl,om de 30 de Junho de 1878 vi-se
que nos mezes decorridos de 19 de Novembro de 1877 a 30 de Junho de 1873
0 movimento foi de:

Receita . . . . . . .. e e e e 23:4923844
Desperza. . . . . . . . C e e .. h9:915§682

Deficit. 206:4228868

Dessa data em diante alé Outubro de 1879 a renda maxima mensal foi de
98:0008000, tendo a despeza de custeio attingido a 14 contos ou 50 °/, da renda
brata. ‘

Parte em Const')"l,bcgéi().;Estﬁ.o em construceio H9™.509 da 2.° seccio «que
devem ficar concluidos no corrente anno. )

Toi contractado o material fixo e rodante para essa sce¢fio, sendo : {rilhos de
aco Bessemer comaccessorios a £ 7.10 incluidas todas as despezas até Rio de Janeiro,
o .08 B % de expediente da Alfandega ; material 1odauLo do mesmo typo adoptado
na parte em trafego.e

para fazer faco 4s despezas de construccio desta secgiio contrahiu a Compa-
nhia um emprestimo de 2000 conlos na praga do Rio de Janeiro por meio de uma
emissio de debentures a 93 °/,, (ue vencem juro de 9 °/, com amor tizagio
gradual em 15 annos. | ‘ ,

Este emprestimo & garantido pela hypotheca da estrada ¢ das prestagoes de
juros, que O governo paga sobre o capital cmpregado na linha C()llbLl uida e sobre
o que se for emprcgaudo na 2.% seegio.

0 mpltal obtido por ‘emprestimo foi realizado em 4 prestagdes ate 15 de Janeiro
do_corrente anno.

Em Marco de 1876 agsumiu direcgiio dos trabalhos da Companhia o enge-
nheiro Dr. Julio Barbosh, que ‘por sua actmdado conseguit 1mpr1mn' em tocos

os ramos do servico o mais henefico 1mpulso
L, T B. 9 ;
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Estrada de Ferro Bardo de Araru@ma

Extensio em trafego. . . . . . . . .. - 30k.000
» em construecao . . . 0. . . 12k .500 .
Total. .  42k.500

Bitola 0™.95. -

Tragado . —Parte da estrada de ferro Macahé e Campos no logar denominado
« Bntroncamento », municipio de Macahé; segue o valle do rio Macabu, que atravessa
e penetra 1o municipio de Santa Maria Magdalena, terminando na raiz da serra deste
nome.

Percorre e serve terrenos planos e muito ferteis. Do seu ponto terminal a Santa
Maria Magdalena, centro de grande producgio de café, a distancia ¢ apenas de 18

kilometros .
Tem 74 °/, de sua extenstno em linha recta ¢ 26 °/, em curvas, das quaes

a mais forte tem 150 metros de raio, sendo os raios das oufras de mais de 250,

metros.

Historico,—FE’ iniciativa de particulares ; nfio tem garantia nem subvengio alguma,
do Governo ; goza apenas do privilegio de 90 annos sobre uma zona de 25 kilometros
" para cada lado do eixo da linha.

-A empreza foi orgamsada ¢om 0 G&plt&l de 800: 0004000 dividido em 4000 accdes
de 2004000 cada wma. A construegdo da estrada foi contractada em globo a razéo de
18:5508000 por kilometro, incluindo preparaciio do leito com %odas as obras d’arte,
superstructura com ftrilhos de ago do typo V1gnole, material rodante e estagdes, ' menos
a do entroncamento. :

Os trabalhos de construcgao foram comegados a 5 de Dezembro de 1877 ‘e o0s

primeiros 30 kilometros entregues ao trafego em principio de 1879.

Receita ¢ despeza.—A receita tem variado de 11:000$000 a 14:000$000 por mez -

nos primeiros 30 kilometros, e deve elevar-se de 45:0008000 a 18:0008000 depois
de entregues ao trafego os 12 % kilometros restantes. A despeza, tem rcguhdo de
.3:600%8000 a %4:2008000 por mez.

A empl eza promette remunerar bem os capitaes nella ompregados

= e
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Bstrada de Ferro d Santo Autonio de Padua

Extensio em construcgdo. . . . . . . A 25.000™ -
» estudada e projectada. . . . . . . . 50.000"
’ “Total. . . .  75.000™

Bitola—0.M95.

Tragado.— Partindo da cidade de’S. Fidelis na margem esquerda do Rio Pa-
rahyba, segue o valle domesmo Tio por 34 Lkilometros, atravessando pequenos po-
voados taes como : Pedra d’Agua, Cogueiros, Vallio d’Anta e Tres Trmdos, deixa o

. Parahyba nesse ponto e percorre 44 kilometros, passando pelo povoado de Quechados ;
= contintia, & margear o Parahyba e atravessa o povoado das Frecheiras, a villa de
doe ~ Santo Antonio de Paduaeo arraial de Brotos. Toda a zona percorrida, & fertilissima.
‘ ' Estacdes. — Terd as seguintes : Coqueiro, Vallio d'Antas, Tres Irmaos, Santo
Antonio de Padua, Tanque e Brotos. ~ . L ‘

Ilistorico. — Por lei n.° 1574 de 31 de Dezembro de 1874 foi autorisado o-
Sr. Araujo Padilha a construir por si, ow por companhia, que organisasse, a linha
de (que se trata, sendo o contracto de 11 de Maio de 1872.

0s frabalhos de construcgdo foram inaugurados em Setembro de 1876, achando~
se actualmente promptos cerca de 25 kilomelros, quasi todos com trilhos.
O capilal nominal da Companhia ¢ de 2.000 contos, dos quaes 1000 estdo
emittidos e realisados 800. ' o

Primitivamente foi-lhe concedida a garantia de 7°/, sobre o capital, garantia
que mais tarde foi substituida por subveneiio kilometrica, sendo que o contracto
respectivo, apezar de. sanccionada a resolucdio competente, ainda nao foi celebrado.

0 trafego da 4. Secglo (25 kilometros) deve ser brevemente inaugurado.
Séde da Companhia. — Gidade de S. Fidelis. ]
Directoria : — Presidente, Dr. Miguel da Silva Vieira Braga.

 Companhia Ferro-Canril Pirahyense

Eaxtensdo ; — Em construcgio: 55 kilometros, sendo :
Da Estagio de 8. Anna na E.F. D. P. II 4 cidade do Pirahy. 18.000%

D’ahi & freguezia o Passa-TIes. . . « o« v e/ v v ve o v e 15.700
D'ahi 4s divisas com a Provincia de 8. Paulo no logar denomi- ‘

nado Banco de Areia. e e e e e e e 21,300

Tofal « o e e, B5.0007
. * Bitola 1™,
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T'racado.—A linha partindo da Esta¢io de Sta. Anna atravessa o ribeirfio da
Sacra-Familia cdm ama pontede12™de viio ;acompanha amargem direita do rio Pirahy,
atravessa-o no k. 37 com uma ponte de 40™ de vdo, e desenvolve-se na fralda do morro
do Frade, acompanha o Ribeirfio de S. Sebastifio até & depressio da Serra no extremo
oriental do mesmo morro do Frade (Fazenda da Gloria), d’ahi segue pelo planalto que se
estende pelas cabeceiras do rio Barra-Mansa e seus affluentes, ondea linha ¢ em geral -
de nivel . '

O tracado atravessa além dos povoados acima os seguintes pontos :

Caminho Novo k. 48 ; Rancho dos Negros K. 49, Pouso Secco, k. 51 .

Declive maximo 2.5°/, em uma extensio de 160™.

Em geral 2°/,. |

Raiominimo das curvas 140™.

Movimento de terra e obras d’arte.

- Altara maxima dos cortes 12.™0

Altora maxima dos atterros 9™.0

94 ])oeuos de alvenaria de pedra secca e frentes de alvenaria com argamassa de
cimento. :

9 pontilhdes de &.™ de vio. , \

1 ponle de 12.™ de vio sobre o ‘Sacra-Familia ; esconsa ; de alvenaria de pedra
tosca, e capeada de cantaria; superstractura de-ferro.

1 ponte sobre o Pirahy de 40.™ de vio; superstructura de ferro © encontros o
pilar de alvenaria de apparelho, coromnento de cantaria .

Trillos. — SAo de aco, de 18 Kkilos por metro, typo Vignole, de 1074000 a
tonelada. ;

- Dormentes.—De madeira de leide 1.M75 x 0.790 x 0."14 o 184000 a duzia.

Material rodante : —Seoundo 0 contracto de 24 de Novembro de 1879, os ¢mpre-
zarios da construeccio em globo o])ugal am-se a fornecer o material rodante seguinte :

2 locomotivas—itender de 16 toneladas cada uma.

1 dita de 14 toneladas.

1 carro de passageiros.de 1.* -classe para G)8 péssoas.

2 ditos de passageiros para 36 de 2.* classe.

1 dito migto de 1.* ¢ 2.* classes.

15 wagbes fechados de mercadorias; de 5 a 6. OOO kilos.

2 ditos descobertos para mercadorias.

2 carros de correio, chefe de chm bagagem e 2.* classe.

4 ditos de lastro. '

1 wagdo de seguranca.

carro de animaes.

1 trolly com assento de palhnﬂn

4 ditos de plata~forma.

Estagges.—Sa0 9 construidas 1)01 18: 000$OOO oada uun.




Telegrapho.—A estrada terf em toda a sua extensio uma linha telegraphica simples,
sustentada por postes de madeira de lei ou ferro, com apparelhos Morse em cada estaciio.

Historico.—Por contracto celebrado a 28 de Junho de 1879 entre o governo pro-
vincial do Rio de Janeiro ¢ o cidaddo Marcolino Ventura Gongalves, ficou este obrigado
a construir por si, ou por meio da companhia (que organizasse, ou a que Passasse o Pri-
vilegio, a construir o estrada, que partisse da Estagio de Sant’Anna na Via ferrea de
D. Pedro II, passando pela cidade do Pirahy, fosse ter & freguezia do Passa-Tres, de
acOrdo com os planos apresentados pelo concessionario o approvados pelo governo,
podendo prolongar a dita estrada alé ao 10gar denominado Banco da Areia nos limites
~da Provincia de S. Paulo. )
' Entre os favores concedidos ficou a0 concessionario licito asscnt'u trilhos da
via-ferrea sobre o leilo das estradas existentes, devendo ficar livre uma parte para o
transito de pedes e cavalleiros, de largura minima de 2™,

0 capital da empreza foi fixado em 1.400 contos e sobre elle conccdula a garantia
de juros de 7°/, ; © representado por 7. 000 accoes de 200$000 cadauma e dividido em
. duas series, sendo a 1.* de 812:0008000 para a conslruceio da 1.* ¢ 2.* Seccdes.

Por contracto firmado a 24 de Novembro de 1879 o cidadfo Mmco‘hno Ventura
Gongalves, concessionario do privilegio para a construecio ¢ gozo da linha por 70
annos, com zona privilegiada de 15 kilometros para cada lado, passou 4 Companhn
Ferro Garril Pirahyense o privilegio com todos os onus e direitos.

No mesmo dia foi assignado o contracto em gloho para a construcgdo completa da
estrada e fornecimento de todo o material fixo e rodante, pelo mesmo cidadio Marcolino
Ventura Gongalves ¢ Tenente-Coronel Joaquim Ovidio Saraiva de Carvalho, com a nova
companhia pelo preco de 1.370:0008000, ficando cada kilometro em 24:4648000.

A empreza constractora dew principio aos trahalhos mesmo antes de assignar o
contracto em meiados de 1879, e em 28 de Fevereiro proximo passado tinha ja 38 kilo-
metros de leito prompto, esperando que em Junho proximo faturo esteja a estrada
concluida ate o Banco de Areia, donde serd provavelmente levada a linha 4 importante
cidade do Bananal na Provincia de S. Paulo.

RECEITA B DESPREZA .

A companhia conta com uma receita annval de........... .. 374:680%000
¢ COM UMA GESPEZA (8. v v v v vevn e e e /170:240%000
Ficando wm saldo de. ..o vvvvvvvvn R ceien 204:4408000
.ou quasi 121/2°/, sobre o capital . . '
Basea~se na, oxpomgao ¢ importagdo de 15,000 Lonclad% pam ‘08 municipios de -
Bananal, Rio Clavo, S. Jodo.do Principe e Pirahy.

A séde da compa,nhu & na cidade do Pirahy, po dendo tambem ser estahelecida no
Rio de Janeiro. : ‘ _ «

“Directorio. —-Premdnnte Dr. fofaquim José de So,lea Breves f{ilho,— Directores,

Francisco Januario da Silva Percira ¢ Dr. Pedro Luiz Vieira.




Companhia ‘L'eopoldina, o

 Eatensao em trafego: linha principal : Porto Novo a 8. Geraldo 203 k,600 ™.
ramal de Vista Alegre a Leopoldina. . ~ 13.000

st o S

Total. « o v v oo ey e e e 216,600

Bitola,— 1.®

Trilhos.— Vignole, de ferro até Cataguazes ¢ Leopoldlna,  aco de Catagunazes o
S. Geraldo. Peso — 20 k. por metro corrente.

Capital.— 6.000:0003000, sendo 2. £00: 000$000 em acgdes de 2004000 cada,
uma, ¢ 3.600:000$000 em dehentures com 8 3°/, de juroe3 °/, deamortizacio annual,
Além do capital de 6.000 contos, levantado em accdes e por emprestimo, a
companhia despendeu mais a quantia de 1.055:3048000, subvencio que recebeu da
provincia de Minas a razio de 9:0008000 por kilometro de linha até Cataguazes.
Dividendos.— Desde 1877 at¢ 1879. . . . . . . . .. 7°/,

Historico.— Por decreto n. 4914 de 27 de Mar¢o de 4872 concedeun o gOVerno
provincial de Minas privilegio por 90 annos & companhia que se organizou pfu‘a con-
struir e-custear a estrada de ferro do Porto Novo do Cunha, na estrada de ferro D. Pedro
11, & villa de Cataguazes. A mesma companhia receheu do governo provincial por con-
tracto lavrado a 21 de Agosto de 1872, em virtude da lei provincial n. 1826.de 10 de
Outubro de 1871, subvengiio de 9:000$000 por kilometro.

Por decreto n. 4976 de 5 de Junho de 1872 foram approvados os estatutos e a com-
panhia autorizada a funccionar no Imperio : tem a sua séde na cidade do Rio de
Janejro. | -

Este decreto fixou o capifal da companhia em 2 400 contos distribuidos por ac-

. ¢oes de 200$000.

. Por decreto de 14 de Dezembro de 1878 foi concedido & companhia Leopoldum
prolongar a linha de Cataguazes & raiz da serra do Presidio, tendo sido a preferencia
ao prolongamento desse ponto 4 margem do Jequitinhonha antemomncntc concechda por
decreto de 31 de Outubro de 1878 4 mesma companhia. .

. Esse prolongamento fora primitivamente confiado pelo governo provincial de

Minas 4 companhia do Rio Doce, que comecou as obras, ¢ fundio-se depois na compa-
- .nhia, Leopoldina, & qual o Governo Geral manteve-o direito de prolongar a sua linha,
por ter o Governo annullado a concesséo da companhia Rio Doce.

Em Outubro de 1872 foram encefados os estudos de Porto Novo a Cataguazes.
Em Mar¢o de 1873 comegaram os trabalhos de prep'mragao do leito e a 8 de Quiubro de
1874 foram inaugurados 0s pmmewos 927 kilometros até a estagdo, de Vol ta Grando em




Sxiis
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~ Julho de 1877 entregues ao trafego Cataguazes, estagio entao considerada terminal (ki-

lometro 106 ) e o ramal da estagfio da Vista Alegre (kilometro 91) 4 cidade da Leopol-

‘dina com 13 kilometros.

0 prolongamento de Cataguazes até S. Geraldo, na raiz da serra do Presidio, ficon
concluido em principio de 1880

A estrada de ferro da companhia Leopoldina atravessando 0s municipios do Mar
de Hespanha, Leopoldina, Cataguazes, de lerrenos fortilissimos e aptos para a cultura
de cafe, canna, famo e cereaes, constitus actualmente um dos principaes tributarios da
grande arteria D. Pedro II. O seu prolongamento futuro, porém, pelo valle do Jequitinho-

- nha colloca esta empreza ao nivel das mais importantes de sen genero ¢ vai realisar no

extremo norte da rede D.Pedro 1T a primeira ligagio das provincias da Bahia, Sergipe ¢
Minas com a capital do Imperio.
Material rodante.— 12 locomotivas sendo:
7 americanas de Baldwin.
3 » » Roger.
2 inglezas.
As mais fortes tem a lotacdo de 90 toneladas de tracgio, as inglezas 72 eas mais
{racas 66. ; '
95 carros americanos de passageiros, dos quaes 2 saloes. )
116 wagoes de mercadorias de 6, 8 ¢ 9 toneladas com jogos de & ede 2 rodas.
. 30 wagbes abertos de 6, 8 ¢ 40 toneladas. ‘ ‘
12 carros (e animaes. ' : :
Além do material acima . tem mais a companhia wagdes de lastro e frollys.
Receita ¢ despeza.— 1879.
- 107.776 passageiros.
| 90.741.672 kil. de caft.
15.744.713 »  de mercadorias- diversas.
. fotal.  36.486.385
1878 : ‘ ‘
89.679 passageiros. : . ‘
‘ 16,165,378 kil, de cafe.
12,430,368 »  de mercadorias diversas.
'!iOlZELl. 28595,7’16 » v
0 augmen’to sensivel de passageiros ¢ mereadorias foi devido & abertura de varias
estacoes do prolongamento.
‘ Receita, Em A878. . .-.  870:321$400
Despeza. » b .o o 357:463$550
Renda liguida. » . . . 512:8578850
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A despeza foi pois 0.41 da receita.

Receita em 41879, . . . . 1.165:7208416
Despeza » » . . . .. 569 :2808807
Renda liguida. . . . . . 596 : 4398609

A Directoria actual compde-se dos Srs. :
Presidente, engenheiro Antonio Paulo de Mello Barreto..
Director, Bacharel Carlos Martins Ferreira.

Bacharel J(mqulm José Alvares dos Santos SIIV’L

Estrada de Ferro de Sant’Amna do Pirapitinga

Deve ser considerada um ramal da companhia Leopoldina .
Butensdo. — 31%.500, dos quaes 11%.500 em frafego ¢ 20 em construcciio.
T'rilhos.— De aco, typo Vignole, ignaes aos da Leopoldina.

T'racado . —Parte da estagiio da Volla~Grande na estrada de ferro da. Leopoldma e
termina actualmente na villa de Sant’Anna do Pu‘aplungm
Entretanto esta linha poderd ser prolongada até encontrar e mesmo afrayvessar a
linha da estrada de Santo Antonio de Padua e ir entroncar na estrada de ferro de Ca—
-rangolla, ligando & rede D. Pedro II a j4 hem exiensa rede de Gampos.
0s lerrenos alravessados sfo fertelb e j4 cobertos de importantes fazend_as de
carfe. '
A estrada receberd grande parie da producmo dos munieipios de Smnto An-
tonio de Padua e S. Paulo de Muriahé.

Capital.—0600 contos. A provincia de Minas por contracto de 14 de Jutho

~ de 1876, de conformidade com a lei provincial de n. 2280 de 8 de Julho do mesmo
anno, deu & companhia a subvencio de 9:0008 por kilometro.

Historico.—Por decreto n. 7034 de 13 de Novembro de 1878 foram appro-
vados o0s eslatutos e foi a compmhn autorizada a funccionar. :
h As obras contractadas em globo com o empreiteiro Figueira comecaram em prin-
- cipios de 1879 ¢ esto (uasi concluidas, achando-se j4 muito adiantado o assenmmento
dos trilhos.

Em pl‘lllGlplO do corrente anno de 1880 foi inaugurada a estwao do Maia
k. 11,500.

Bitola,. — 17,00
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Estrada de Ferro do Aventﬁreiro

Historico.— Por contracto de 6 de Maio proximo passado ficon delerminado o
fracado desta estrada partindo de Volla~Grande, Pantano ou Aventureiro e dirigindo-se
4 Madre de Deus do Ang. ' ‘

Bitola,.—1™.

T'rilhos . —Tdenticos aos da Leopoldina.

N#io sio ainda conhecidos os resultados dos ostudoa deﬁmtwob

Estrada de F-fefro do Alto Muriahé

Eaxtensdo.— 132 kilometros em estudos.

Bitola,. — 1™ ‘

Tragado.—Parte da Estacio do Recreio na estrada da Leopoldina e dirige-se &
villa de §. Francisco da Gloria no municipio de Muriahé.

Historico.— Pela lei de 19 de Outubro de 1878 ¢ em virtude da lei de 8 de Julho
de 1876 a provincia de Minas dd & companhia do Alto Muariah¢ a ‘subvencio de 9
contos por kilometro. O contracto estA feito. Pendem da approvagio do governo os ‘
estatutos da companhia.

Bstrada de Ferro da Companhia Unido Mineira

Extenstio s— A linha foi projectada com 435 Kkilom. Estdio em Lm[ego 0s
primeiros 49, em construceio adiantada 32 o approvados os estudos dos ultimos

54.
]3uola,.—- m

Tragado — A linla parte da esta¢io da Serraria na estrada do ferro D, Pedro I
e terd, de terminar na cidade do ‘Pomba, afravessando os ricos municipios de Juiz de

 Féra, Mar de Hegpanha, Rio Novo ¢ Pomba e pasqando pelns arraiacs -de S. Joao
* Nepomuceno ¢ Cemiterio. -

LI RLOB. 10




—_— Tk —

Para vencer uma differenca de nivel eevitar uma obra d’arte difficil logo nos
primeiros kilometros, construio o engenheiro em chefe Dr. Pedro Betim ‘Paes Leme
um zig-zag com 2 chaves ¢ um recuamento de 800™, que tem dado muito bons
resultados, pois nio offerece difficuldades sérias ao trafego ¢ trouxe economia (e con-
struecao. . :

Capital.— 3.000:0008000 com 7 ¢/, de juros garantidos pelo governo da
provincia de Minas por contracto de 13 de Jalho de 1876. , ‘

Historico.— Por decreto de 18 de Janeiro de 1877 foram approvados os estatutos
. companhia e foi a mesma autorisada a funceionar. Nos primeiros dias do mesmo amno
comegaram na esbagio da Serrarvia os estudos definitivos, ¢ ‘o engenheiro em chefe
annuncion em “seu primeiro relatorio de Janeiro de 1878 o preco de 27:0005000
por kilometro eomo o custo provavel da estrada,,

Obras.— A preparagio do leito na extensio de 48.600™ a partir de Serraria foi
confractada em globo por 600:0008000. Os trabalhos foram inauguradosem 8 de Sc-
tembro de 1877, atacando-se o maior corte da linha com 18™ de altura ecerca de 24.000
meliros cubicos de terra. ‘ _

Os dormentes tem 1°80 X 0™12><0.22 e foram contractados a 145000 a duzia.

0 declive maximo empregado nos primeiros 49 kilomelros ¢ de 0 .025.

Para a construcedo da 2.* Secgiio (32 kilometros), adoptou a companhia o systema
de pequenas empreitadas por unidades de pregos. Estes por extremamerte haixos deven
ser agui consignados: :

Excavagio em terra com transporte de 4180™ . ., #600 o metro cubico
Pedreira  até 4180™ . . .. . ... ... .. .. 38900 b o ”
Pedrasolta » v .. ... ..., 18800 »
Alvenaria de pedra secea . . . . . . .. . ... 98000 . »

» » v COM argamassa . . . . . . . 184000 > ;

» » apparelho. . . ... ... ... . 30$000 » »

Privilegio.— A companhia temprivilegiada a zona de 20 kilometros para cada
lado do eixo dalinha. ‘ V ,
Trilhos.— Sio de ago Bessemer, pesam 20 kilos por metro corrente e L¢m as
sreuintes principaes dimensoes : ) -
7 metros de comprimento.
0,09 de altura. , ‘ :
0,083 desapata. :
0,044 de maior largura na ‘pa.r te superior.
Material rodanie :— % locomoltivas, sendo 1 locomotiva tender pesando vazia

12 toneladas e 3 com tender separado ; todas inglezas. Podem passar em curvas de

40™ de raio e rebocar 80 toneladas em declives de 3 °/, a8 tres ultimas, segundo
alfirma o engenheiro em chefe em seu relatorio de 10 de Janeiro proximo passado.
Machina e tender em ordem de marcha pesam 31. lopeladas.

.




9 carros de passageiros de 1.* classe.
2 ditos de segunda.
9 ditos de hagagem ¢ correio.
10 wagoes de lastro.
5 wagonetes.
93 wagdes de mercadnias.
1 guindaste movel. ‘
0Os carros de passageiros siio saloes apoiados sobre 3 jogos articulados dg 2 rodas
ecada um em vez de boggies. ‘
0O engenheiro em chefe, ao concluir o seu segundo relatorio (10 de Janeiro de £879) ’\
informa 4 Dircotoria que & vista da economia realisada na construccio da 2.* secgdo e
do baixo preco do material na Europa, 0 pre¢o kilometrico nfio excederd de 24:6088000 -
¢ suppde Mesmo seri menor attendendo aos resultados apresentados pelos estudos
definitivos da 3. Seccdo, onde o terreno nfo offevece a menor difficaldade.
Receita.— De 13 de Maio, data da . inawguragiio do trafeg(.)h das 2 iw:imeiras esta~
cies, a 31 de Dezembro de 1879, vendeu a estradaRs. 119:3398120.
Bstacoes.— Ate 3. Jodio Nepomuceno haverd 7 estaches, das quaes 5 ji estiv em
trafego. : . V
A Directoria actual compic-se dos Srs. 1 ,
Désembargador Pedro de Alcantara Cerqueira Leile.
José Ribeiro de Rezende,
Bario de Santa Helena.
Francisco Ferreira de Assis Fonseca. -
Engenheiro Pedro Betim Paes Leme. - ‘
A side da Companhia ¢ na estacdio da Serraria.

* Companhia de Bstrada de Ferro do Oeste (Minas)

Estaciio do Sitio a S. Jodo T’El-Rey.
Fatensiio: — em construcedo: 100.000™.
Bitola, 0.™76.
- F o primeiro exemplo no paiz de bitola (30 redozida. ,
' A constracgio desta estrada. fol autorisada pelas leis mineiras ns. 1915 de 19
de Julho e 1982 de 41 de Novembro de 1872, com modificagdes da de 1. 2398 de
5 de Novembro de 1877. N




-

Por decreto n.° 6977 de 20 de Julho de 1878 foi a companhia aulorisada a
funccionar e approvados os seus estatutos, ¢ na mesma data foi expedida a Carta!
Imperial de autorisag#o. ‘ D o

Para a extensiio em construcgdo ( Sitio a S. Jodio d’El-Rey )-fixou-se o capital em
1.200:0008 dividido em accoes de 2008000. A este se addicionou a subvengio
kilometrica de 9:0008000, dada pela provincia de Minas, em vez da garantia de
juros de 7°/,,. ‘ o , ' : :

Assim pode a companhia contar com o capital de 2.100:000$000.

O orgamento da linha, inclusive administra¢io, material rodante, etc., & de

2.000:0004.

A companhia espera uma receita bruta de 240:000% moprimeiro anno e uma
despeza de 200:000% no maximo, ficando um saldo de 40:0008000. Tudo indica
futuro prospero para a empreza, cujo principal elemento de trafego 6 a importacio do
sal e exportagiio de fumo, algodiio e outros productos mineiros.

O material rodante, depois de coneluida a linha, serd de :

6 locomotivas.

4 carros de 1.* classe.
& » ». 2.0 »

2 » bagagem.
25 wagdes fechados para mercadorias.
12 » .abertos » » e ldstro.

1 carro de animaes.
1 > guindaste movel.

Todo este material, excepto as locomotivas, estd sendo feito pelas officinas da

Estrada dé Ferro D. Pedro II. i

Trilho. — Vignole — 17 kilos por metro. |
Tragado — A linha parte da estagiio do Sitio na esirada de Ferro D. Pedro II,

¢ segue o valle do Rio das Mortes, sempre pela margem esquerda até S. Jodo
T’El-Rey, atravessando em toda a extensio terras proprias para culturas europeas.
Nao tem obras d’arte sendo grande numero de hoeiros ¢ um ou outro pontilhdo

de 9. no maximo.

Declive maximo. — 9°/,. ’ '

Raio minimo. — 71.m 85,

0 tragado atravessa o pequeno povoado do Barroso, passa perto da cidade de
S. José A’El-Rey e terd a sua estagdo terminal na de S. Joio @’El-Rey, onde tambem
serdo estabelecidas as officinas. -

Estas duas cidades possuem nos arredores grandes extensdes de terrenos an-
rifevos. Em S.. JoZo existem pedreiras de marmore ¢ nas- visinhangas de S. José
aguas mineracs callidas excellentes. '

O ‘movimento de terra foi muito pequeno,

7 =




_— 77—

A linha tem uma parte muito pittoresca; ¢ acquella em que s¥o vencidas al-
gamas cachoeiras do Rio das Mortes, onde o tragado tornou-se bastante smuoso, )
sem comtudo ser difficil.- :

A estrada poderd prolongar-se até 4s cidades de Oliveira, Formiga e Ta-
mandud, procurando dedenvolver-se pelo valle do Pard, um dos maiores affluentes
do S. Francisco, cujas margens sao fertilissimas e produzem grande quantidade de algo-
ddo e de fumo.

Os primeiros concessionarios foram os Senhores Drs. Lmz Augusto de Oliveira
e Jos¢ de Rezende Teixeira Guimardes, que passaram o privilegio & companhia de
que o Dr. Aureliano Martins de Carvalho Mourdio é o actual presidente.

Bstrada de Ferro da Companhla S Paulo
eRlo de Janeiro

Extensio em trafego 231.000." - .
| Bitola, 1.” |

T'ragado. — Parte de S. Paulo, capital da provincia do mesmo nome, e termina
na estaciio da Cachoeira da Estrada de Ferro D. Pedro IT (terminal do ramal de
S. Paulo).

Em S. Pauloa estagio mlcnl denominada do Norte,estd em contacto com a do Braz
da companhia ingleza de Santos a Jundiahy.

Segue o valle do Tieté, um dos maiores rios da provincia, até atravessal-o perto da
cidade de Mogy das Cruzes a cerca de 52 kilometros de S. Paulo ; galga com facilidade a
divisa d’aguas do Tieté com o Parahyba, deixando 4 direita a serra da Cantareira (ponto
sul extremo da grande cordilheira da Mantiqueira) e pelo valle do Guararema, tortuoso
¢ accidentado, desce ao do Parahyba, que atravessa nas proximidades da cidade de
Jacarehy ¢ segue pela margem deste ultimo rio alé 4 Cachoeira, tocando nas cidades de
Jacarehy, S. José dos Campos, Cacapava, Taubaté, Pindamonhangaba, Guaratinguetd
¢ Lorena. _ : : ‘

A construegdio foi feita em 3 secgdes: 1.* 8. Paulo a Jacarehy . 90.956™.

~9.* Jacarehy e Cacapava. - 41.462.
3.* Cagapavaa Cachoeira.  98.602.
- Total. 931.020

'Na 1 *nota-se ao sahir de S. Paulo a maijor recta de toda a estrada, de
6.880. metros. 4
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0 valle do Guararema ohrigou a construccio de muitas obras d’arte dealvenaria
_de pedra, todas de pequena importancia jsoladamente, mas cujo conjuncto tornou-se
notavel. ~ -

Da ponte do Parahyba & cidade de Jacarehy foi construido um tunnel de 220"‘ no
morro de Ifupeva ¢ porser accidentado o valle daquclle rio nesta parte foram pratica~
dos corles altos e longos. ‘

Na 1.* sec¢do o declive maximo ¢ de 2 °/, em 3260™ ¢ o raio minimo f{oi
de 4277, ' * ‘

Os alinhamentos rectos sio 68.96 °/, da extensiio tolal.

As superficies de nivel 31,65 °/, ‘

0 ponto culminante da linha esth no K. 15 em corte dc 16™ de altara o 300™ de
comprimento e a 810™ sobre o nivel do mar.

0 maior corte tem 20™ de altura, 480™ de compmmento ¢ cubou 60.000™

Os maiores aterros tém 14@ de altura ¢ 250" de comprimento.

De Jacarehy o Cacapava (2.* sec¢io) o tracado cortou varios contrafortes da
Serra do Quebra-Cangalha e contornou o tremedal da Resaca que tem cerca de
90.000™ de comprimento sobre 6.000 de largura ¢ em muilos pontos ndo offerece
fundo 4 sonda de 10™. Nesta secio os alinhamentos rectos sio 74.57 °/, da exlensdo
fotal e as superficies de nivel 40.63 07, ,

A maior tangente ¢ de 1800™,

0 declive maximo foi de 2 9 em pequena cxtonsao,

O movimento de terra e obras d’arle insignificantes.

Na 3.* secgdo ainda foram mais vantajosas as condicdes technicas :

0s alinhamentos rectos sdio 68.8094 e as superﬁcles de nivel 46.0 5 / da
extensdo total.

Em toda a linha :

Extensfio em rectd., . ........... e e 164.000
» D UGUIVA . v vt e e e 70.000
O ev v eeverereeee e nioe s eeereediee e e 231,000

5,

Raio minimo 124™ uma s6 vez empregado e 127™ cinco vezes.

Extensio de mivel............voceerinssnon, 68.000

Em declive de 1 05 .conenniiiiiiiiiiiiiie e, 97.000

» » » 29%..... PP PP PP PPN - 66.000

TOAL.vvieieueveesvesre oo eneeceee 231,000

0 movimento de terras em todo o leito da estrada altingiu a 3.000 .000™ ,
Empregaram-se 363 .000 dormentes de madeira do paiz. S /

Com

)
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Obras d'arte notaveis : ﬁ
1 tunnel de 220™ todo revestido de alvenaria de apparelho.
66 pontes, sendo uma sobre o Parahyba com 166
Uma sobre o Tiete.....cvveviiivenniniiinns v 42
2 » -0 Tayassupeva e Jundiahy.... » 21
Uma sobre o rio dos Mottas....vvevvrvseuns. > 30° :
61 Pontilhoes de 1™ a 9™ de comprimentoe 61 pontes diversasde 5 a 20™ de viio.
173 Boeiros. |
Material vodante :
5 locomotivas de 4 rodas conjugadas para passageiros.
4 de 6 rodas idem para mercadorias.
‘6 carros de passageiros de 1.” classe.

6 » » » 2.0 »
3 2.* ¢ correio.
40 wagdes cohertos para mercadorias.
22 »  abertos v
10 » cobertos » animaes.
1 o v » deallo prego.
Faltando apenas para’ completar o exigido peld novo contracto :
. 7 locomolivas. )
‘ . : ’ & carros de 2. classe.
~ 3 mixtos.
. 25 wagoes.
()/ﬁcinas. — Acham-se em S. Paulo ¢ promplas para o construcgao de carvos e
wagdes. . ‘
5 _Trafego, —Desde que foi aberto apresenta o seguinte resultado até 30 de Junho d¢é
' 1879, ‘ ‘
1877, — Receilde « v v v v v v o0 0w ow . A65:8665600 u

DOS[)CZ‘LL L A Y S . 303:483#4’33

Saldo. » v e s e e 1062:3838167

1878, — Receita, . . . . . . . ., . ... 1.017:9308680 v ‘
, Despeza. . v v v v v o v v e e 601:3418332 5%\

Saldo. « v v v e e . .. W16:58OR3AS
1879 alé 30 do Junho, Receita. . . . . . .,. . 513:9488100
Despesa. . - . . .. . .. 349:5738488

S0, . ... ... A6E3TAB6I2




— 80 —

0 movimento de passageiros tem sido :

4,2 ¢lasse Jdae volta‘ 2.2 classe . Tot(;xl.

1877......... 22.770..... 11.406.. ... 80.084..... M3.9(§0
1878......... 27.379.. ... 13.501..... 139.009.... 179.889
1879 até Junho 1'1.476...;. 6.203..... 65.931.... 83.700
0 movimento de mercadorias tem sido: . ’

1877. . .. . . . ... . ... ...... 15.736 tonecladas

1878. . . . . . ... .. 80993 »

1879 atéJunho.............."14.751 »

Historico. — A idéa de uma- estrada de ferrd da Cérte a S. Paulo data de
1835, em que pelo decreto de 31 de Outubro se autorisou, entre outras linhas,
uma que ligando a capital do Imperio & provincia do Rio Grande do Sul, devia
interessar & de S. Paulo. . o

Por decreto de 4 de Novembro de 1840, foi concedido ao Dr. Cochrane pri-
vilegio por 80 annos para uma. linha da Corte a S. Paulo, privilegio que caducou,
como vimos quando tratimos daEstrada de Ferro D. Pedro II.

Depois que esta grande linha chegou & Barra do Pirahy, e comegou a lancar
os seus trilhos pelas margens do Parahyba, immediatamente cuidaram os Paulistas de
ligar ‘a capital de sua provincia 4 via nova de communicagdes com a Corte. Pensou-
se entdo em uma linha mixta de navega¢io pelo Parahyba e ferrea.

O engenheiro Daniel Makinson Fox, em virtude da lei provincial n. 8 de 19 de
Maio de 1862, procedeu aos estudos de uma linha entre a estacdo do Rio Grande da com-
Danhia ingleza (entre S. Paulo e o alto da Serra do Cubatio) e a freguezia da Escada em
Jacarehy, devendo d’ahi & Cachoeira ser utilisada a navegagio do Parahyba.

Posteriormente ficou deliberado e muito acertadamente que a linha devia vir a S.
Pauloe alein. 16 de 21 de Abril de 1863 autorisou o governo a contractar a construe~
¢ao das obras ; foi entdo concedido privilegio aos Srs. Barfio de Maud (depois Visconde)
e Jodo Ribeiro dos Santos Camargo, que nio conseguiram organizar companhia.

Alein. 77 de 24 de Abril de 1865 mandou fazer novos estudos terminando no
mais na Escada, mas em Jacarehy ; assim modificado passou o privilegio aos Srs. Joio
da Costa Gomes Leitao e Dr. Joaquim Floriano de Godoy, hoje senador. A navegacio -
fluvial, porém, ndo inspirando a menor confianca, ainda. desta vez obstou 4 organizacio
da companhia, até que pela lei provincial n. 28 de 24 de Marco de 1871, mediante
garantia de juros de 7 °/,, decretou-se a construceio de uma linhy de S. Paulo a entron-
car na Estrada de Ferro D. Pedro 1II. _ '

Por contracto de 2 de Marco de 1872 foi a 0011§t1’uc(;a0 da estrada concedi-
‘da a Angelo Thomaz do Amaral e D. Moitinho, com a garantia de juros de 7 °/, por
90 annos, sobre o capital tﬁle 10.665:0003000, os quaes concessionarios passaram por
escriptura publice de 8 de Maio de 1873 4 actual companhia 5. Paulo e Rio'de Janeiro
0'privilegio com todos os onus e direitos. SEEN TS :
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"0s estatutos da companhia foram approvados pelo decreto n. 5047 de 7 de
Agosto de 1872. Os primeiros divectores nomeados pelos subscriptores de acgdes e de-
signados nos estatutos foram o Dr. Francisco ‘T. Marcondes H. de Mello, depois Barao
Homem de Mello, presidente, Dr. Manoel Marques de SA, viece-presidente, e 0 tenente
coronel Jodo Frederico Russell, director. R . \ ‘

Em 10 de Setémbro de 1872 foi nomeado superintendente da Companhbia em
S. Paulo o Dr. C. Falcdo de Sousa Filho. ' ‘

' 0 capital-da companhia fol fixado em 10.665:000$000 ¢ a construcgo de todas
as obras contratada em globo com Domingos Moitinho por 9.900:0008000, incluindo
estagdes, material rodante, officinas, ete. _ ,

As obras comegaram em 31 de Margo de 1873 na estacio do Braz na cidade de
S. Paulo, e successivamente foram-se encetando os trabalhos em toda a linha de modo
que em OQutubrb do mesmo anno trabalhava-se simultaneamente de S. Paulo a Guara-
tingueta em cerca de 200.000™. ‘ ‘ : ' , :

Reconhecida a impossibilidade de levantar toclo o capital no Brazil, tendo atd 31 de
Dezembro de 1873 emittido com grande trabalho 6.658 acgles 1o valor nominal de
5.331:600$000, solicitou a directoria do governo geral a fianca do Estado 4 garantia
provincial, que obteve por 30 annos, por Decreto n. 5607 de 25 de Abril de 1874, sendo
entio, para narmonia desta concessio, reformados 08 estatutos por Decveto 1. 573% de
97 de Agosto de 1874. '

Com a fianca do governo geral recorret a companhia ao emprestimo em Londres,"

offerecendo como garantia as acgdes por ernittir (26.667). V
*tm 5 de Janeiro de 1875, por esforcos do digno director o Sr. Jodo [rederico Russell,
foi lavrado o contrato entre & companhia e os banqueiros Louis Cohen & Sons de Londres,
para o emprestimo, garantido por cauciio daguellas 26.667 acgdes, de £. 600.000 a
96 °/,, com juro annual de 6 °/, ¢ amortizagio de 1 o/, para ser liquidado em 30
annos, resgatando-se as acgies de acordo com o servigo da amortizacio. ’
Este emprestimo foi augmentado com oufro addiciopal de Z. 16%.200, feito em
Agosto de 1879, dando~se, como‘garantia 208 debentures emittidos mais 7 302
acgdes, das que a companhia retinha, quer por terem cahido em commisso, (uer por
caucio do empreiteiro Domingos Moitinho, para fiel cumprimento do contracto.
A companhia levantou, 'portanto, em Londres o emprestimo de £ 764.200, do
qual ja tem amortizado £ 33.600 correspondente a 1493 acgbes . ,
Trilhos.— Os empregados primitivamente, de ferro typo Vignole, estio sendo
suhstituidos por outros de ago do mesmo typo e de 21 k. 239 por metro.
Tém de comprimento 7,730 ¢ 6, 40. ,
DIRECTORIA ACTUAL
presidente, —Dr. Manoel Marques de Si.
Vice-Presidente. —Tenente coronel. Jo%o Frederico - Russell.
Director caixa.—Manoel José Fernandes Pinheiro Junior.

Inspector Geral .—Ignacio Walace da Gama Cochrane.
L., B. B. 1 ‘

\k"‘« aus«r"’j
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Estrada de Ferro de S, Panlo

| Gompanhia Ingleza de Santos a‘Jundiah};

LExtensfo: em trafego :

- De Santosa S. Paulo. . . . . . . . . . .. 79.000
De S. Paulo a Jundiahy, . . . . . ., ", . .. 60.000

Total. . . .. . . ... .. 139.000
Bitola 1™.60.

, Declive maximo 25°/, ndo considerando o dos planos inclinados, que 6 de
9,75 °/,. '
- Raio minimo 300, ,

Esta linha, que por sua situacio geographica na provincia de S. Paulo, ¢ a prin-
cipal arteria da viacdo actual da provincia o cuja importancia cresce com o desenvolvi-
mento de todas as'linhas do interior, tem ag mais solidas condigdes de prosperidade e
deve ser contada entre as mais bem situadas estradas de ferro do gloho. *

Partindo de Santos, excellente porto de mar, galga a serra do Cubatio por meio
de 4 planos inclinados, vencendo a, differenga de nivel de 762™.50 entre a raiz o o alto
da Serra. v * . : .

De Santos & raiz da serra k. 22, o tracado alravessa vastas planicies em
parle alagadas pelos rios Gasqueiro, Cubatio, Mogy, Quilombo e outros, cnjas
aguas se confundem em diversas direceos antes de altingirem o mar.

Até ao 12+ .5 segue a linha a antiga estrada de rodagem, atravessando entdio os
rios CGasqueiro, Gubatdo ¢ Mogy, em pontes sobre columnas de ferro e parafuso de
1527.40, 91,44, ¢ 60™.38 de comjrimento. '

O movimento de terra foi insignificante até a raiz da serra,. :

As extensdes em nivel siio muito frequentes e o declive maximo ¢ de 0m.013.

0s planos inclinados de 9.75 °/, medem: 1948™, 1080, 2697™, e 2140, o sepa-
rados por patamares de 76™ de comprimento, em declives de0™.013, a0 lado dos quacs
funceionam as machinas fixas. o

Estas sio horizontaes e de 150 cavallos cada uma ; sio duplas em cada patamar,

com eylindros de 0™.66 sobre 1™.52 de curso de embolo,” produzindo um esforgo. de ,

tracedo ignal a 22 toneladas por minuto . g ol ;
Um mostrador entre as duas machinag indica a posigio dos frens durante o pér..

curso. : .
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Um cabo de ago, expemmenmdo para 40 ton., folnmclo de 6 torcidas de 6 fios
cada uma, ¢ de 0™.05 de diametro, posto em movimento pelas machinas fixas, esta-
helece a ascengio e o descenso dos trens, 0s quaes compoem-se, nesta parle especial da
linha, de 4 carros cada um inclusive o do freio~tenaz.

“No principio do 4.° plano estd o viaducto da « Grota-Funda,» explendida con-
strucgdo de ferro, sobre pilares de cantaria. ,

Acha-se o viaducto em declive de 9.75 °/, e em curva de 603™. de raio.

Tem 214™.800 de comprimento e 48™ .80 de altura maxima. *

Tem 10 viios de 20™.13 e 1 ded12™.20.

A velocidade dos trens nos planos inelinados ¢ de 9.660™ por hora ; circulam

& trens porhora e o peso total do trem incluindo o carro de freio-tenaz ¢ de 28 toneladas.

As machinas de & planos consomem 1 tonclada de carvip por hora de trabalho. Eis |
uma nota da despeza diaria de custeio nos % planos. ‘

Trabalho diario. . . .- 5 horas -

para fazer vapor. . . . 2 » ]

Total. . . . 7
Subindo e descendo:
54 wagdes.
6 carros de passageiros.
()0 .
Total 2360 vehiculos ou 120, L[lVldldOS em 20 trens para cima ¢ 20 para abaixo com
ires wagdes cada um e mais o do freio-tenaz.

Custo diario deste movimento :

Carviio ¢ outros materiaes. . . . . . ... .. ... 1808000
Salarios. . . . . e e e e e ers W 1208000
Reparacoes das m'wlunaq ll\dS e uhos. B . LV
Reparagdo do material rodante. . .. . .. .. . . . 108000
Conservacio da linha. . . .. . .. ... .. ... 4&B5§000

Total: . . v oo v v v .. AB5H000

0 trafego por locomotivas excederia de 236# diarios ou de 86:000% annuaes,
suppondo-se que o emprego de Tocomotivas exigiria extensio nunca inferior a 35
*kilometros com. o declive maximo de 0,702 para vencer a mesma altura que vencem os
“planos inclinados com 8 kilometros apenas de-extensio.

Do alto da serraa Jundiahy (estaciio terminal da companhia Ingleza e inicial das
companhias Pawlista ¢ Ituana) segue a linha o valle do Rio Grande, do qual passa para._
o Tamanduatehy, affluente do Tieté, por onde se prolonga além de S. Paulo cerca de
12.000" ; do valle do Tiete galga a divisa d’aguas com seu affluente Jaguary, pas-
sando do valle deste para o do Jundiahy, na divisa d’aguas dos qudes foi construido
wn tunnel de 5917:30 de comprimento, empregando-se declives de 0™.025 nas duas
entradas, e em sentido contrario. '
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0Os] declives enfre 1 e 2 °/, sdo frequentes ; 0 IMenor raio de curva & de 301™;
o movimenlo de terraffoi regular. - :

A linha & singela. :

A platafornya dos atterros tem 5~ .57 e dos cortes 6™.96. q

O alto da serra acha-se & cerca de 800.™ sobre o nivel do rhar. Ahi se reton-
stitue o trem subdividido na subida e que desde entio ¢ rebocado até Jundiahy
por locomotivas ordinarias, podendo lovar 130 toneladas em rampas de 2. 5/, com’
velocidade de 13 kilometros. A marcha regular & de 35 kilometros para 08 trens mixtos,
¢ de 50 para o expresso de passageiros. ' , ' ‘ o

No kilometro 76.450™ fica a estagao do Braz, onde entronca a estrada de ferro
. Paulo e Rio.de Janeiro. No k. 78.500™ fica a estagio da Luz, principal da
companhia Ingleza e donde parte para a esuerda a linha da companhia Sorocabana.

“As duas estacdes do Braz e da Luz estao’ambas na cidade de S. Paulo. '

A linha tem 44 estacdes incluindo as ferminaes, mas 30 estas duas expedem ¢
recebem uasi todas as mercadorias que a estrada transgporta.

Entre S. Panlo e Jundiahy nfo se encontram obras darte notaveis a Ndo ser a - .

ponte sobre o Tieté a 9.000™ de S. Paulo com 61.™ de comprimento em dous Vvaos

iguaes, ¢ o tunnel de Jundiahy com 3457.30 abertos em rocha e 246™.00 revestidos -

de alvenaria de pedra, sendo o fecho de tijolo de 07.458 de espessura.
Material rodante.—Ate fins de 1877 compunha-se de : '
20 locomotivas. o
14 carros de 1.* classe.

6 » mixtos. -
A » de correio’ ¢ 2.* classe.
1~ » depresos.,

17 - »  de 2.* classe.

16~ » de freio (Breaks). ‘ .

333 wagdes de mercadorias.

Em Margo de 1879 a Companhia comprou mais 50 wagoes para cargas, incluindo
a despeza no custein. " :

Trafego.—Eis os resultados dos ultimos 10 annos.

PASSAGEIROS
Anno 1." classe 2.% clagse .8, classe Total.
L860—=A870. .o s e reronnsas 18,734 10482 S T X 70,930
1870—A87L . cvvenee e, et 17,202 10,363 - 48,134 78,606
1874 —1872..... orebeaeiens 18,168 11,072 57,499 76,439
18721878 1 cuevsvverresrin 17,846 12,802 483,168 73,90k
JABTB—ABTE Lt 21,648 6,468 53,490 81,273.
ABTA=—ABTS, 1 ausrrensearans 97,893 ceenis 75,227 103,142
R T: I [ OO 28,273 ' 77,783 106,026
8761877, s ivsivaeneen . © 29,70% 76,270 108,974
18773878, v eusenivranenss " 33,688 78,643 © 144,923

18781878, essreriarerrasas 37,911 : tienes 81,490 ‘ 119,404

s
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MERCADORIAS

Annos ‘ Café tén. Algoddolon.  Salton.  Assucur ton. Diversos ton. Total ton.
1869—1870, ...\ ... 35,794 8,505 10,698 1,793 17,411 . 71,581
1870—1871 ........ 30,970 7,778 12,339 4,429 21,596 77,046
18741872, .0h00 e 26,587 7,272 10,618 5,089 « 20,000 70,463
1872—1873. 00 v se 33,260 9,340 15,930 7,762 17,779 94,080
18731874 von .o - 43,483 9,852 13,020 2,830 33,610 104,495
A874—1875. 0000000t 48,439 7,201 14,828 5,368 48,274 124,197
1875-1876...00.eus 42,410 2,872 17,72¢ - 11,667 43,920 118,620
18761877 .. causes 85,386 1,649 13,653 14,611 41,244 108,783
A877—1878.......as 68,462 583 - 16,122 9.398 41,283 135,850
1878—1879...00unne 74,893 e 47,482 4,607 43,892 138,668

RECEITA E DESPEZA

Annos Receita Custeio. Renda ‘Relagio %/,
hrata. - liquida. do eusteio para
a receila.

S PESSIEEY U, N
e N .

1860—A8704 0 vueennnries’ * 9.085:5048130 790:5304814 .- 1.205:060§319 37.90
AB70—A871. 4 vsnurarees 2.202:484}500 83ATBHRTL 1 367:008}§226 37.92
ABTA—ABTR e paresieene 1.970:4288410 917:3064606 1.062:031810 46.3%
872487 Bvs e ve vreire s 2.664:4B64745 934:9454798 1.726:5405947 35.13
1873 8Tk v v aerieeens 3.109:8024935 023:746}880 2.486:080§056 29.70
ASTh—A8TB. o enrneres 3.773:927 413 1.085:26B}760 2.722:0614653 27.03
ABTE—A8T6. 1s v venvnenss 3.205:0238110 037:8534090 2.958:0694120 28.48
ARTE—ABTTo s esueesinens 2,987:0054530 912:4404010 9,074:891620 30.61
AQTT—ABT8. v e rrinenss 3.920:763630 1102:6564450 - 2.818:1004480 28.13
AST8—A8T0u 0 e aneerren 3.948:9B98400 1.265:3804810 . 2.703:860§890 81.79

No exercicio de 1877—78 o dividendo distribuido aos accionistas foi de 40 °/o, ©

™ 1o exercicio de 1878—79 foi de 9-4/2 °/s.

0 resultado & muito satisfactorio, e devido niio somente & posicio vantajosa e es-
cepeional em que se acha esta Companhia em relagio &s outras da provingia, &s quaes

.serve de troneo, tendo alem ('isso a fortuna de ver.o seu trafego de-mercadorias con-

vergir para as suas duas estaghes ferminaes, mas ainda 4s suas elevadas tarifas, que
sio de 30 a &0 °/, mais altas do que as da Estrada de ferro D. Pedro 1L

Historico.—Por decreto de 12 de Setembro de 1855 ficou o governo autorisado a.

conceder favores 4 companhia (ue quizesse constrair a linha entre Santos e. Rio Claro.
Por decretode 26 de Abril de 1856 foi concedido ao Marquez- de Monte-Alegre,

yisconde de S. Vicente ¢ Barfio de Maud, autorisagio para organjzarem uma companhia

de estrada de ferro de Santos & Jundiahy. 0 privilegio. foipelos concessionarios passado.

5 companhia Ingleza, (ue, tendo obtido augmento do prazo (e concessdo de 33 para

90 annds, e garantia de juros de 7-°/, sobre o capital de2.650.000 ZLsendo B °/, garanti-

dos pelo governo geral ¢ 2 pelo provincial, pagos em Londres, comegou as ohras no dia

]

24 (e Novembro de 1860 ¢ inaugurou o trafego em 15 de Fevereiro de 1867.

0 capital realisado da compaphia &. de £ 2.750.000, sendo £ 2.000.000 em
100,000 accooes de £ 20 cada uma ¢ £ 750.000 em debentures de 54/5°/,. Desse

capital £100.000 nfo gozam de girantia dejuros. -
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Tendo sido os encargos do Thesouro Nacional de 2.555:339$072 com a garantia
de juros, achavam-se osmesmos reduzidosa 1.521:899§800 em fins de 1877 com 08
Pagamentos annuaes realizados pela companhia. '

A séde da Companhia Ingleza ¢ em Londres.

Tem como superintendente ¢ engenheiro residente em S. Paulo o engenheiro inglez
D. M. Fox. _ - '

A companhia tem na estagio da Luz em S. Paulo as suas officinag de reparacio
do material rodante. ‘ ‘

Companhia Paulista de EStmdas de Ferro do Oeste

Extensdao em trafego :
De Jundiahy a Rio Claro...... e e e 134%.500
De Cordeiros a0 porto do Jofio Ferreira...oeeereveseveevennn.. . - 88%,000

A Bt et e

| Total........... 222.500
BitOla e 1™.60

Declive maximo....o.ocvoeeiiis v 2°/,
Raio minimo.....o.oveviiivnnnnn... L PO 301.07

Tracado. — Esta estrada 6 o prolongamento da. da, companhia Ingleza de Santos
a Jundiahy. « :

Partindo de Jundiahy segue a linha até 4 cidade de Campinas com 45 kilometros,
atravessando o rio Jundiahy e corfando- cabeceiras do Capivary e do Atibaia, Asg
obras mais impottantes nesta parte consistiram no movimento de terra, bastante
pesado ; tem sete pontes das quaes a maior & de 9m.10 e g menor de &, 60
de vao, 37 pontilhdes de 1.m20 3.m60, hoeiros de 0m.60 a 0,90, ‘

De Gampinas prolonga-se a linha sensivelmente g, mesma, direcgiio de N 40°.0
para a cidade do Rio Claro, tocando na da Limeira, ambas centro de cultura exX-
plendida de café. A '

De Campinas a Limeira aproveiton o' valle do OQuilombo, affluents do
Piracicaba, (margem esquerda ), o proprio valle do Piracicaba, em pequena extenstio ¢ o
do Tatl, affluente desterio principal pela margem direila.
| As obras mais importantes consistem na, ponte sobre o Piracicaba de 45™.75 do viio.
livre com um arco de accesso em cada wm dos dous encontros, em varios cortes (e
pedra na descida para o valle do Piracicaba pelo Quilombo o grande numero de
pontilhdes, principalmente sobre o ribeirfio Tata.

‘De Limeira a Rio Claro segue o fragado ainda o valle do Tatw, que aban-
dona para vencer a divisa d’aguas que o separa do Ribeirio Claro, por onde se
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desenvolve até atravessal-o perto j4 da cidade daquelle nome, situada em uma cha-

pada divisoria entre o Ribeirio Claro ¢ o Corumbatahy.

Da estagiio de Cordeiros, a 17K.750™ Aquem de Rio Claro e a 71 k. de quﬁpinas,
parte para o Norle a linha do Mogy-guasst, que passa pela villa. de Pirassu-~
nunga (K. 68 de Cordeiros) ¢ acaba de ser construida até ao porto de Jodo
Ferreira mna margem esquerda do 110 Mooy—(ﬂnssu (K. 89 de Cordeiros).

A linha de Mogy-Guasst segue’ de Cordairos pelo valle do corrego da Agua.

Branca até 4s suas cabeceiras, d’onde passa em corte longo, porém, haixo para o
valle do corrego do Remanso pela garganta do mesmo nome, a qual & ao mes~
mo tempo divisa d'aguas entre as bacias do Tiele ¢ do Mogy-Guassu. Segue
e afravessa os valles de varios afﬂuentcs do Mogy-guassu até o porto do Joio Fer-
reira, actual estaciio terminal. '

0 declive maximo de Jundiahy a Campinas e da Estacio do Leme a Pirassunun-
ga, foi de 2 °/,, sempre em sentido favoravel 4 exportaciio ; o raio minimo de curva em
toda a linha ¢ de 304™.000; o declive maximo de Campinas a Rio Glmo ¢ de Cordeiros
a Leme ¢ de 0™.0166.

A linha de Mogy-guassi ¢ notavel pela grande facilidade de construeciio, sendo

as obras d’arte mais imporfantes o ponte sobre o Ribeirfio das Araras com 14™ de wm
80 vao ¢ a do Rocca de 24™ idem ; tem varios pontilhdes insignificantes.

A Companhia Paulista ¢ uma das estradas de ferro mais hem situadas ¢ tracadas
do Brazil ; penetra na parte mais productiva da provincia de S. Paulo em direccio sen-
sivelmente recta ¢ em excellentes condigdes technicas, o que hem se pode avaliar pelo
raio minimo de 304™.00 muito poucas vezes empregado ¢ pela ausencia de obras ar-
tes pesadas ¢ onerosas na conservacio ; recehe todo o trafego da cmnpzmhia Mogyana,
em Campinas e tody a produceiio além deste municipio na direcclio do NO, producciio
(ue annualmente cresce em progressiio espantosa. Além disso & companhia Paulista

eslé destinado resolver ou pelo menos encetar a solugio do grande Dl oblema de ligagio

da Corte com as provincias de Goyaz ¢ Mato Grosso.

Historieo,—A companhia Paulista consta de tres estradas primitivamente mdepon~
dentes, de economia separada, mas todas pertencentes hoje & moesma. companhia e de
haixo da mesma directoria. Eram : Jundiahy a Campinas, Campinas ao Rio Claro ¢ Cor-
deiros ao rio Mogy-guassii, cujos interesses acham-se fundidos desde 1 de Jutho - de 1877
por deliberagiio da assembléa geral dos accionistas de 15 de Abril do mesmo anno, consti-
tuindo desde essa data em diante as tres estradas wma so ¢om uma tnica escripturagio.

A fus@o foi reconhecida legal pelo governo provingial, que celebrou com a compa-
nhia o contracto de 12 de Junho seguinte, no qual em resumo ficou consignado o seguinte :

1.° Fundidas as tres linhas faz a companhia renuncia da garantia de juros sobre

5.000:000$000, de que gozava pela exlensio de Jundiahy a Campinas. -

9.° Em substituigio da garantia de juros terd a Companhia o diveito de elevm as
suas tarifas de modo que a wntm ) dmulmu‘ pelos accionistas nunca d¢ dividendo 111—

ferlor a7 "/o.




3 o Para o calealo e verificagao da renda servira de hase 0 cfm]:?ltal qtlle 86 I}ngﬁa;
gasto para a realisacio das tres actuaes sec@ﬁgs de estmdz.t, adct(x)m(c:;z}uicc E;iz) ,,( . agio,
(uantia que agora vae despender a companhm‘ com 0 1)§f;ai1101;08000 Lc m, mda'u‘ma

sobno a3 aogtes o208 Jlllldii;hY . lencll)tfczlbfsti ({,‘L)l((:}(;ll“fl‘cft somma de 15.;)00:0007;
a ( X apital integral, que se liquidal, t 1 SN YO0 ‘
1(}112 5?523&510;3;1&? cfa,%ampanhgia, em vista da reforma deﬁsm{:s (lsztém(tutos approvadgs ‘
“por decreto do GOVEINO Imperial n. 6_11:33 de 2’2 de l?ezgmbm -(‘0 18 )[ il sobre
k.° Para pagamento do resto da ‘divida & prov1ncm,yp<%o§ juros vrt'n O ,q 11@0;
o capital.gasto de Jundiahy a, Campinas, esl;a'l;ull,l—se 0 se:gumte: ‘« I(L)g,l(l) _' q::m(il o L
liquidos excedam & 8 °/,, Nesse eXCesS0 1ent1'aﬁgg o Governo em partiiha 1guat com 4
i oamento se fard semestralmento. ' -
Compzziliggr(;ﬁ]az:g e::lg?ltracto o presidente da“prm‘fincia Dl Se]:m?t'%ﬂc‘)x 'JtWS(; l’miu:,
o presidente da companhia Dr. Clemente Falcio de Souza Filho eos outros dircclores
Dr. Martinho da Silva Prado e Barfo de Tres Rios. o |
Fis como se organizou cada wma  das tres linhas constitubivas da actual
esﬁ*dda da companhia Paulista.

/

1.* Companhia Paulista de Jundiahy a Gampinas

Pela condicio 43.* do decreto’ . 1759 do 96 de Abril de 1856 o companhia
da estradzi de ferro de Santos a Jundiahy tinha 0 direito de preferencia par f consbr-
¢io. Era para 0s interesses commerciacs e agricolas da provineia muito importante o
prolongamento da estrada desdé logo para a cidade de Campinds; mas a cormpanhia
Ingleza reluctou tomar a oi essa tarefa, desde que perdeu o esporanga de CONSCEUIr ga-
vantia dejuros do Governo Imperial. A’ patriotica assembléa provineial do 5. Paulo coube
a iniciativa deste projecto, garantindo 7 °/, 408 capitaes que nelle fessem emprogiudos.

A este convite nfio se moveu a companhia Ingleza; mus 08 fazendeivos ¢ eapila-
listas da provincia acudiram ao reclamo da assembléa ¢, aos emponhos do entiio presi-
dente da provincia, conselheiro- Joaquim Saldanha Marinho, reunidos em assocjagiio
declararam que estavam dispostos a empregar seus capitacs m & nova empreza.

Formou-se entio a companhia Paulista, que por Decreto n. 4283 de 28 de Novem-

“tro de 1868 foi auforisada a fanceionar, approvando o Governo Imperial seus esto~
tatos, e desistindo a companhia Ingleza do direito de preforencia, que he assistia,

0 capital garantido pelas leis da assembléa provincial de 29 de Maio de 1862 o
21 de Abril de 1866 era de 5.000:000£000.

A 29 de Maio de 1869 foi celehrado o +contracto com o governo provincial para o
construccio e gozo da linha,  sendo o privilegio de 90 annos e juros de 7 °/, sobre
5.000:0004000. o e
" Organizada definitivamente a companhia foram enceladas as obtas no dia 17 de
Margo de 1870. A linha estava orgada em 3.570: 4568000.
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O trafego foi inaugurado em 31 de Marco de 1872 até o lugar denominado Sa~
mambaia a 6.600™ de Campinas e celebrado accordo com a companhia Ingleza para o
livre percurso de carros e wagdes de wna, linha na outra, niio se fazendo o mesmo
quanto &s locomotivas e pessoal dos trens. |

-Em 11 de Agosto do mesmo anno foi mmoumda a’ estagio de Campinas

e assim provada praticamente a aptiddo dos. Paulistas para tacs emprezas.

*ferencin ‘para construir o

2.0 Estrada do Oeste de Campinas a Rio Claro

Pela lein. 44 do 1869 ficou a presidencia deS. Paulo autorisada a garantir juros
de 7 °/, sobre o capital de 5.000:000% & empreza que se incumbisse desta linha de
bitola de 1.m60 ¢ por lei de 29 de Margc; de 1871 autorisada a garantir o mesmo jure
sohre 3.500:0008, se a linha fosse de bitola de 1™.0.

Organizara-se na provincia uma companhia para construir o linha segundo
a lei de 1869; como porém o governo entendesse dever consultar a companhia.
Ingleza se cueria ou nio umlsar—sc de sen direito de preferencia, teve de espemr
pela  resposta (ue demprou. algum tempo a solugdo da questio.

Consultada a companhia Paulista, depois da desistencia da Ingleza, apresentaram-
se diversas propostas, algumas das quaes dispensavam o garantia de juros. Tal
confianca inspirou desde logo a auspiciosa cmpreza ! ’

~ Toi preferida a companhia Paulis(a, com a qual o govern) provincial celehroun
confracto em 42 de Maio de 1873.

O capital social da companhm foi elevado do b a 10.000:000%, nio tendo porém
a parle de Campinas a Rio Claro garanti 16Jl]lOb, mas simplesmente o privilegio
por 90 annos. L

Reunida a assembléa geral de accionistas da compmhm. Paulista, decretow
ella 2 emissiio de 20,000 accoes de 2008 para a nova estrada. ;

Em 26 de Junho de 1873, depois de emittidas as 20.000 acgdes, foram
encetados o8 estudos definitivos do prolongamento . o

Em 11 de Agosto de 1876 [oi inaugurada o estagio da cidade do Rlo Claro,
apresentando todas as obras darie da linha o aspecto da maior solidez, c].egancm
e eeonomia. ~ '

B A Linha *cl;o ngy—G‘uassu."

LT

o

-entre o governo provincial o
avor da companhm a pre-

No contracto: de 12 cl(‘
a companlm Pauhsta ﬁcou

Malo ‘ d 1873 celebrc i

L. F. B, 12
'@0 * - : "

aocresccntando—se « Faz es~ |




encia 0 ramal que, porventura, Se delibere construir,

pecial objecto desta preferencia : . oonsuraL
partindo de gualguer ponto da linha contractada ¢ passando pelos municipios do
ocurando as mar-

Patrocinio das Araras, Pirassununga e Belem do Descalvado, pr
gens do Mogy-guassi. : ;

Anteriormente fora, porém, concedido aos Srs. Bardo de Tietd e coroncl
Sertorio o privilegio para esta linha, e a companhm Pauh:ta feve de indemnizar
com %£0:0008 a estes COllGObSlOD'Ll’lOS para cham'u a sia lmlm o que se elfectuou
em Févereiro de 1876.

Em assembléa geral de accionistas de 31 de Janeiro de 1875 ficou defini-
{ivamente resolvida a companhia a proceder a estudos def initivos do ramal, os
quaes foram comecados imiediatamente, ucando coneluidos em 9 de Novembro do
Mesmo anno.

Attendendo 4 facilidade -da consbrucgio, & mconvemwom da ([lwln da
bitola sem motivos poderosos, & mecessidade de officinas especiacs no ponto de
entroncamento, e, o que & mais, 4s inconfestaveis vantagens offerccidas pela
bitola larga a uma linha de immenso trafego em futuro nfio remoto, o engenheiro
em chefe propoz, o Directoria aceitou, a assembléa geral dos accionistas votou
e o governo approvou. a adopgio da Dbifola normal de 1m.60 para o ramal.
O orcamento consignava para a bitola normal a quantia de 3.450:000% e de
3.000:000% para a de 1™.0. "

Temos todo o prazer em reproduzir aqui o gue se 1 norelatorio du Diregtoria
de 15)de Fevereiro de 1879: «... a construcgio de toda a estrada o ramal
custard sensivelmente menos do que a quantia orcada.

As obras comegaram em Margo de 1876 ¢ a10 de.Abril de 1877 inaugurava-se
a eslagio de Araras, na villa do mesmo nome em 24 de Outubro de 1878 a Lla
villa de Pirassununga, com gmmle atgmento no numero de passageiros o lnm'
dorias ; eem 15 de Janeiro de 1880 fof"entregne ao trafego a parte de Pir ASSUNUNgL
ao porto do Jodio Ferreira (estagdo terminal) com cerca de 20 kilomotros.

Estado - financeiro.—E muito prospero, tendd sido distribuidos dividendos de
98750 ¢ 88700 nos dous semestres decorridos de Junho de 1878 a Julho de 1879.

’ No 92.° semestre de 1878 o movimento de passageu'os foi o seguinte:

1.2 classe. . e 10.776
2.2 I , 63.352
Ida e volta......ov.h . 3.003

Total. 77 131
Houve em 1elagao ao semesl,re anterior um acorcsclmo de 2.399.
0 movxmcnbo de mermdorlas foi: SR )
Exportagio. ........... ‘\ 35»7,&,;'73& toneladas
Tmportagio. ....c...... 13.206. - »

Total.  48.937 .




i
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Com relagiio ao semestre anterior cresceu a exporta¢io de 7.245 tonoluhs
diminuin a importacdo de 3.214 ditas.

A receita o 2.9 semestre do 1878 foi de. coov. 1.026:8708430
A despeza » » - o» oo oo Ll 357:1358823
o Saldo......... e 669:734$607 .
A relaciio da despeza para o receita foi de 34.77 °/,.

A receita no- 2.° semestre de 1879 foi de. ... . 1.118:161$600
WA despeza LI » » » I 386:4268510
Sald e . 731:7358090

A relagio da despeza para a receita foi de 34,55 °/,. o

Em 1878 realizon a companhia um emprestimo em Londres dc 150.000 £
que  produziram 4.668:907$387, com que se liquidou a conta do empreileiro
da construcciio - da parte doramal do Guassa, de Leme a Pirassununga, recolhendo-
se 0 restante & caixa fihal do Banco do Brazil, no valor de 350:2423175.

Estacoes.—Tem 15 abertas ao trafego nio contando com a de conlacto com
a companhia Ingleza. As mais importantes siio : Vallinhos, que vecehe grande
quantidade de café; Campinas na cidade do mesmo nome, d’onde parfe para a
direita o linha da companhia Mogyana ; Rehougas, que serve ospecialmente ao
povoado de Monte-Mor ; Santa Barbara, idem ao povoado do mesmo nome; Li-
meira ny cidade do mesmo nome; Cordeiros, d’onde parte para a- direits a linha
do Mogy-guasst; Rio Claro na cidade do mesmo nome; Araras na villa do

~mesmo nome ;  Pirassununga na villa do mesmo nome.

Material rodante. — A companhia - at¢ fins de 1879 tinha’ 11 locomotivas
da fabrica John Fowler, de Leeds, das quaes as de 1)43310(‘11'05 lém dous cixos
conjugados ¢ um truck de 4 rodas na frente, sendo de 2,20 a Jnsc rmdm das
rodas conjugadas. .

Os carros de passageiros da ])lnmmm companhia dc Iundlahy a Cmmpmas‘ B

sio da fabrica John Ashhury——Opcnshmv~Manchechr

A lotacio dos wagoes de mercadorias 3 de 7.000 lulos, Si0 emlJregthOS”‘”"
com vantawem wagdes abertos protegidos com encerado para o iransporte do- café.

0 poso total das machinas em viagem ¢ de 27.432 kilogrs.  para as de pas-
sageiros e 30.000 para as de cargas. ;

0s trilhos sio de ferro do typo Vignole, e pesam 31 kilos por melro. Estao
sendo substituidos por §ro na linha de Jundiahy a Campinas, onde o trafego & maior
¢ as comhgoes technicas sdo menos favoraveis. :

A linha supporta sem grande difficuldade velocidades dc‘ 60 ¢ .70 lulomeLms

por hora; a regulamentar, porém, nio excede de 45.

Officinas .—Acham~-se em- Campinas com todos 0s ‘machinismos necessarios as-
mmr \(,()(Jb de qualquer genero.’ : : ‘
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Directoriv.— A actual, que & ainda a mesma que fundou a companhia, salvo
varias substituicoes de membros, compoe-se dos Srs.: .Dr. Clemente Fale@o de Souza
Filho, presidente ; Barfio de Souza Queiroz, Dr. Martinho da Silva Prado, Mdehs
Nepomuceno Prates, Bardo de Tres Rios.

A stde da companhia ¢ em S. Paulo.

ACompanhiaJ Sorocabans

Extensdo total em trafego :

. k.
Do S. Panlo & YPaNeMa. .cvevirreeeriresssnrniimiiinnsaninee o 128.000
2 Jam construcgdo - '
Do YPanema & BOIIYQ. ... vevrerveens s vrvnvevemnenersssennenes 30.000
o ,, ) Total. .. ..\ ' 158.000
BRI e e et e 1m0

Tracudo.—A linha parte de S. Paulo, da estagfio da Luz, perténcente 4 compa-

“nhia Ingleza e segue na direcgio do Oeste o valle-do Tiett, ate s immediacdes da esta-

gio de Baruery, deonde prolonga-se por um affluente dacuelle rio, passa para ca])meu'ws
do rio Sorocaba, ficando na divisa d’aguas a villa de S. Roque, onde existe uma’ estacio
atravessando varios cursos d’agna ¢ os' correspondentes espigies divisorios chega a

linha & cidade de Sorocaba, tendo encontrado serias difficuldades a yencer. De Soro-

caba segue o tracado para Ypanema, onde passy pela importante fabrica do ferro do
Estado, e attinge & estacio de Bacaetava sem difficnldades notaveis.

Bacactava, & um ponto vantajoso para o trafego de toda a linha, pois dista: dis
cidades de Porto-Feliz 30 kilométros, de Tatuhy 22 e de Tiete 33. £ alem disso ponto
commum 48 linhas, que em derivacio do tronco procure uma Botucal & diveita,
e outra, pelo valle do Itapel;ining&, se dirija para o Paranapanema, limite sul da provin-
cia de . Paulo. i ' :

A’ companhia Soroca]nm estd reservado 1utu10 SENAO0 Prospero, -a0 mMenos
satisfactario relativamente ao que € o seu. presente: ¢ a ) eslta linha que esta destinado

~ estabelecer a communica¢io interior da capital do lmpex‘io com o Sul do paiz. O sen

trafego actual ¢ pequeno, mas susceptivel de incremento.
Atravessando uma zona continuamente accidentada o trago nio podia deixar
de resentir—se das exigencias do terreno. - ®
S. Paulo o Ypanema, em 119 k.700™, 23 °/, sio em nivel e 79 °/, em doc.hve 0
dechve maximo de 2°/, foi empregado em 30 k. 602™.
- Quaunto ao alinhamento :
58,56°/, em recta e 41,5 °/, em curva.
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Obras & arte.—=&70 obras & arte, das quaes 3 tunneis e 3 pontes.
Os tunneis s&0 : Pinheires com 145™, Pautojo com 180m e 1 a 2 kilometros do
1)1‘ccedeme com 30™ abertos em rocha, sem revesl;imen'tq, senclo -os dous primeiros re~

vestidos.
o As pontes 8io : Pinheiros, com 60‘“ dc comprimento ; Gutic com 18, ¢ Sorocaba

com 289, todas de madeira, systema Howe.
Trillos.—Sio do typo Vignole, 20 kilogrs. por metro.
Na parte em constr uecio ate Bacaetava as condicdes technicas sao:

Desenvolvimento emrectd . . . ., . . - L 11.744.™7
Desenvolvimento em curvac « « « « « .« « -« -+ 9.190. mg
, , | Toll.....  20.902.75
Desenvolvimento em nivel. e 3.577.M5

vamw

'ﬂw ELU %sg::}@

y’&*«z‘ %W@g@ &) M,@
S

Desenvolvimento em dcchve e e e e e e
0 declive maximo foi de 2°f, empregado em 7. 090m
0 menor raio das curvas em toda linha fem 80™.
As obras d’arte em numero de 61 constam :
De 55 boeiros, 6 pontilhdes ¢ de mma, ponte sohre o Ypanéma.
Material rodante. '

7.325.70

éf’:
%f

BET 25 1080

£h % 4*%?;“
%M%}@ %w -

(S

TOCOMOMVAS + « o v v e e e oo e e 8
ﬁ L Carros ded.~classe. . . . .« .. .. e e e 6
ao Dit(’)%de%“classc....w............... 7

Wagoes de mercadorias . . . . . . -

Pelo contracto celebrado com a provmcm a9 do Fevereiro de 1875 a GINpIezd
* obrigou-se a augmentar o material rodante -com 6 carros de passageiros ¢ 12 wagdes,
alem de mais 100 wagoes a que estd ohrigada pclo anterior contracto de 18 de Julho
A de 1874, . _ ,
y As locomolivas sio belgas da Societd S .t Léonard-Liege. Todas do mesmo typo:

“ 6 rodas conjugulas, tendo o eixo motor no centro, cylindros exteriores e caixas de gra-
xa dispostas interiormentc ; & alimentacio ¢ produzida pelo injector Glﬂd,ld, as valyulas
de seguranca do systema Bambotten, €0 freio Lra]mllm sobre os. trilhos.

Suag principaes dimensdes 80 :

Diametros dos eylindros. S . .. -0.m305
Gurso do embolo. . v v oo .. 0.701
Diametro das rvodas. . . . < o . . , . 0. 900
Comprimento da caldeira. . . . . . . . 4. 490
Espessura da chapa da caldeira. . . . . .. o oo oo 0. 010
Numero de tuhos. . . « ¢ v v v v e e e e e e 121
Superficic de aquaecimento... ..« o« o o o e e e 0T 48™* 93
Pressdo do vapor, em aLhmosphems S -
Peso da maclhing VAzia. . . o o t« o oo e o oo 14870 k
| 18.000 »

» » R

carregada. . . .oy e e e
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Os dados acima sio tirados da obra do engenheiro J. Ewbank sobre 0s cammhos
de ferro de S. Paulo. ’

A velocidade maxima ¢ de 22 kilomefros por hora. '

0 peso-dos vagoes & de 2.250 a 2.600 kilos e a lotacio maxima de 5.000 kilos.

Trafego.—Tem sido muito pequeno o trafego desta estrada, tanto de passagelros
como de mercadorias ; os seus fundadores contaram oM grande desenvolvimento n.a
cultura do algoddo, que foi até ha dous annos completamente abandonado pelos culti-
vadores. Entretanto, esta cullura parece renascer ¢ espera-se que com 0 prolongamento

da linha até a.fabrica de ferro de Ypanema possa o material desta ser transportado -

pela.estrada de ferro. _ .
Pelo quadro abaixo pode-se ver o movimento da receita e despeza desde 1875.

ANNOS RECEITA DESPEZA SALDO

1875 146:2278160  143:888£689 2:3388471 98.4°/
1876 . 302:274$200  279:301887% 22:9724326 92.4 °/
- 1877 297: 4498950  278:238$170 19:2114780 93.5 ¢/
1878 395:964$060  278:7728711 k7:1918349 85.5 °/,
1.°sem..de 1879 165:1458530  152:3238797 12:8218733 92.5 °/, "

-}

Estacoes.—A linha tem 5 estagdes abertas ao trafego nao considerando a de contac
com a companhia Ingleza. Sfo: Baruery, S.J odo, S. Roque, na villa do mesmo nome,
Piragibii, Sorocaba na cidade do mesmo nome, Ypanema, junto 4 fabrica de ferro do
governo. ‘ ' o o

Deve ser brevemente aberta Bacaetava de queacima fallamos e em futuro nao re-
moto Boituva, que dista da cidade do Tieté 14 kilometros, da de. Tatuby o mesmo,
da, villa de Botucati 80 e da mina de carvio de pedra em explo raglio apenas 2.

Historico.— A provincia 'gz vantin 7 ¢/, sobre 4.000:000%, capital que julgado
insufficiente foi elevado pouco depois a §.800:0004, ampliando a assembléa a garantia
de juros ao capital addicional. . }

Por decreto n. 4729 de 24 de Maio de 1871 foram approvados os estatutos da
companhia. ' S ‘

O presidente-da provincia autorisado por duas leis provinciaes de Margo de 1870
e 1871 contractou com a companhia a 18 de Julho deste ultimo anno a construcgio
da Tinha de- Ypanema & capital, passando por Sorocaba e S. Roque, com 32 kilometros
de zona privilegiada a contardo eixo da linha. _

Como anxilio & companhia afim de mais rapidamente construir-se- a linha enlbro

Sorocaba e Ypanema, prestou o governo geral, por decreto n. 5738 de 26 do Dezembro

de 1874, fianga dequros de 7 °/, sobre 600:0008, parte do capital total garantido
pela provincia, e-garantin mais £00:0008 com o mesmo juro ; ficando nessa data o ca-
pital da companhia elevado, a 6.200:0008. A responsabilidade do Governo Geral
¢ por 30 annos, a- contar do comego "dos trabalhos entre Sorocaba e Ypanema.

"
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Em 1874 foi pela companhia negociado com 0 Banco Allemdo-Brazileiro o em=

- presiimo de 1.463:504$273 com o juro de 7°/. -

" Nio tendo a companhia camprido o contracto celebrado com egoverno, de-
clarou este sem effeito o decreto-de 26 de Dezembro de 1874 ¢ V
-Entretanto, posteriormente foi atacada toda a linha até Ypanema.

Em 1871 comecaram as obras e em 1875 abriu-se ao trafego a linha até Sorocaba
¢ om 31 de Dezembro de 1876 até Ypanema, tendo-se despendido até essa data o ca-
pital total de 7.176:7464821. _

A companhia tem distribuido dividendos de 7° /. em accoes da mesma, companhia.
Tentou em 1877 vender a estrada na praga de Londres e ndo o conseguiu. ,

0 director do Banco Allemdo Brazileiro offereceu-se para, por intermedio do mes-
mo Banco em liguidacio em Hamburgo, tentar ahi opera¢iio igual.

Com esse Banco contracton a directoria em 10 de Junho de 1878 a emissio
de 4.600 debentures de 50 Z cada um, a-85 °/, vencendo 6 °/, a0 anno, pagaveis se-
mestralmente, ¢ amortizacio annual de 1 °/,. ,

Os debentures foram tomados pelo New London and Brazilian Bank, por saldo -
de conta com o Baneo Allemdo, reservando-se a companhia & facaldade de emittir de-
hentures de 1008000 com condicdes identicas aos titulos de 50 Z. /

0 pagamento dos juros dos debentures de 1008000 sio feitos em 1.° de Margo
¢ 1.° de Setembro de cada anno no New-London and Brazilian Bank no Rio de Janei-
o ou 1o eseriptorio da companhia em S. Paunlo, e o'sz,rle, Z. 50 em 30 de Marco e 30
de Setembro tambem de cada anno no mesmo Banco, em Londres ¢ no Rio de Ja-.
neiro. | |

Prolongamento « Bucactava.— Celebrado o conlracto com 0 governo provineial
o approvadas as plantas, foram comegados og traballios no dia 1.° ‘de Dezembro de 1878.
o hrevemente serd aberta ao trafego ‘essa parte da linha. ' '

Prolongumento pelo  Paranapunema. — O relatorio apresentado pelos engenhei-
vos Luiz Bianehi e Joo Thomaz Alves Nogueira conclue que a linha de Ypanema,
20 Salto Grande no Paranapanema, passando por Ilapetininga, com 320 kilometves,
goria do incaleulavel vantagem cconomico-administrativa, estabelecendo no extremo
$0. da provincia de S. Paulo excellente sahida para os productos do Sul de Mato-
Grosso ¢ NO. do Parana. > |

Esta grande arteria, porém, ndo impede os prolongamentos projectados pela com-
panhia Paulista pelos valles do Tiete e Mogy-guasst, ¢ antes o complemento natural
da futara réde de viacdo ferrea entre os portos do Rio ¢ Santos e o interior do Brazil,
pelos grandes vios da provincia de S. Paulo.

DERECTORIA

Presidente Luiz Matheus Maylasky. . : _
 Directores TFrarcisco Ferreira Ledio e Antonio’ Joaguim de SantAnna. -

e
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Companhia Itnana de Estradas de Ferro

Extensao em trafego :

De JUNAANY & Tl v..cvovve e sen e, 70.5000
De Ttaicy a Piracicaba........ooovvevnn.s e e e 92.000

. Total.......... 162.000
Bitola.....ooev e, B PN e 1m0

T'ragado.—A linha tronco parte da estacio de Jundmhy da companhia Ingleza e
prolonga-se pelo valle do Jundiahy até 4 sua harrano Tieté junto ao Salto, pouco acima
do qual atravessa esfe rio esegue até & cidade de 16i. O terreno prestou-se 4 construecio
sem difficuldades e as condicdes technicas da linha sdo boas. O raio minimo das curvas

‘nfio desce abaixo de 120™ ¢ o declive maximoé de 2 °/,. "
“" 0 tronco conta 5 estagoes, nao incluindo Jundiahy. Sio:

ltupeva, Quilombo Itaicy, Salto e Ita.

0 vamal parte de Ttaicy (K 42), toca a villa de Indaiatuba ; ; abandonando o valle
do Jundiahy, galfra as terras altas, que o separam do do Capivary, toca o povoado de
Monte-Mor, onde tem estagdo, e“pelo valle do Capivary attinge a villa deste nome ;
por um affluente da margem direita “deste valle segue até 4s suas cabeceiras, estabele-
cendo & meia distancia a estagio de Mumbuea ; galga a divisa d’aguas entre o Capivary
eo Piracicaba e cortando afflaentes deste ultimo rio chega & florescente cidade da Gonsti-
tuigio ou Piracicaba, emporio do commercio do valle do eSO nome e de grande parte
da bacia do Tieté.

- E’ deste randal que depende todo\ o futuro da empreza. O desenvolvimento da la-
voura do café no municipio de Piracicaba, e nas cordilheiras que bordam o Tietd por
ambas as margens, ¢ um bellissimo elemento de prosperidade para & csbrada Ttuana.

" As obras d’arte sio de importancia secundaria em toda a linha.

Historico.—Autorisado pela lei provincial n. 34 de 24 de Marco de 1870, o presi-
dente da provineia de S. Paulo contractou com a companhia Ituana a umsbmm a0 da
linha de Jundiahy a 1ta, com privilegio por 90 annos, juros garantidos de 7°/, sobre o

capital de 2.500:000# e a concess@o dos ramaes de Itaicy a Paracicabn o de Capivary a
Tieté, sendo esles sem garantias de juros. ,

Em virtude da lei provincial de3 de Abril de 1876 o presidente celebrou, a 20 e
Outubro do mesmo anno, contracto pelo qual a provinciase ohrigoua tomar 1.000:0008
em ‘acgdes da compzmlua, recebendo esta apolices da divida provincial com o juro
de6°/,a0 anno.

A zona pllVlnglada. & em Loda a linha de 31 kllomouo% para cada lado do eixo da
estrada.

.|




b

—_— 97 —
Em 19 de Abril de 1873 inaugurou-se a esta¢io de It e toda a extensiio de Jun~
diahy Aquella cidade. O custo kilometrico foi de cerca de 36:7008000. :

Trafego. —Pelo quadro abaixo se pode vér o movimento annual da receita e des- -
peza de 1874 a 1878: . .

No tronco:

ANNOS RECEITA DESPEZA PORCENTAGEM
1874 191:7518680 -  177:532$661 92,5 °/,
1875 188:197§810 194:7188880 - 103,4°/,
1876 178:8678140 . 176:5723430 98,71 °/,
1877 . A83:3348574 169:814$300 90,2 %/,
1878 239:3448480 171:635$850 74,6 0
Noramal :
1876 83:1924120 73:6224970 88,5 °/,
1877 123:241$580 146:631 8490 118,9 °/,
1878 176:404$590 129:900$200 73,6 /s

Tanto 1o tronco como no ramal nota~se incremento na receita liquida, tendo ambas
as linhas lutado com grandes difficuldades logo no principio do trafego, o tronco por
graves defeitos de primeiro estabelecimento da via permanente, o ramal por enormes
temporaes (ue obrigaram a companhia a suspemlel o trafego, além de causarem-lhe
muitos damnos na linha e edificios. ‘

A 4.® seeedio do ramal (de Ttaicy a Capivary) fo enchg,ue a0 (rafego em 23 de Ou-
Lu]no de 1875 ¢ a 2. (de Ca,pwaly a Piracicaba) em 20 de l*evereuo de 1876.

O capital nomlml da companhia ® de . . . . . . .. ~ 5.500:000$000..
AOSUABS « v v v v v e e e e e e e e e A Q.OSQ:OOOﬂOOO
pertencem ao tronco e tém garantia da pr ovincia de 7 / o

0 capital realizado em acgdes ¢ de . . . . ... . ' -~ 4.888:0008000

A realizar em acgles . . . v e e w e o e o Ce e - 612:000$000

Total . . . .  5.500:0008000

A companhia contrahiv em 31 de Dezembro de 1875

um emprestimo de . . . . . .. e e e e e e e e ' . 596:7004995

que com os juros decorridos até Junho de 1878 elevava-se a. . - 728:3918996
Igualmente com o0s accionistas do tr onco na importan- '

cia de . .. ... B P e e e e - 140:238$249

Idem com diversos. . . . .« « « .« - .. e e 67:1548190

Total . . . .  935:784#435




Esta divida estd sendo amortizada com o 1enduncntu do ramal excluida a cquota
das acgoes tomadas pela provincia. Bsta mmommgao 101 deliberada pela uompmhm

¢ sanccionada pelo governo provincial. ,
FEm 16 de Setembro de 1879 achava-se a divida rec’luzida' a 665:4998397.

Material fixo. — Os dormentes sio de wwadeira ¢ custaram em geral 128000
& dazia. ' : ' : , ‘
Os trilhos primitivos de ferro typo Vignole pesam 18,4 kilogrs. por metro.
Foram empregadas sapatas de ferro nas junctas. '
 Actualmente estio-se empregando trithos de ago em toda a hnlm com o pesorde
18 Kilogrs. por melro, tambem-do typo VIOHOlC‘.

Material rodante.— Locomotivas 10, sendo uma com ([uano rodas - conjugadas
e tanque superior ; duas de quatro rodas conjugadas e lanque inferior ; duas de quatro

rodas conjugadas ¢ wm eixo de movimento lateral collocado sob a founlln- uma

Baldwin, com uatro rodas conjugadns, truck na frente, ¢ tender separado ; quatro
deste mesmo typo fabricadas na Inglaterra. ‘ :

As principaes dimensdes das quatro ultimas sio :

Diametro dos eylindros . . . v o o ou o e e 0.7275
Cursodoembolo . . . v v v e e e e e e e - 0.M450
Diametro das rodas conjugadas. . . . .o oo o0 LW 17050
BAserigida . o v v v e e e 1.7500
Pesotolal . . . v e e e e 18.300 k.
Peso sobre as Podas MOLLIZCS. + o v v v e e e 15.240 -
Capacidade dotanique . . « oo v o o v 0w e 2. 2.272  lil.
- Superficie de aquecimento . .0 L L o 4 L ©192.m9

Carros de passageiros 11, dos quaes einco swloeq americanos.
Wagies de carga 78, (ln 5 (quaes trinta com a lotagio de8.000 Kilos ¢ dous cartos
de freio. '

Officinas.—A companhia tem suas officinas de reparagio em Itd.
DIRECTORIA ¢

~ Presidente, coronel Luiz Antonio de Anhaia Mello.
Diréetores: - tenente Luiz Augusto da Fonseca.

~José Fernando de Almeida Barros Junior,

~Commendador Dr. Antonio de Aguiar de Barros.
Miguel Luiz da Silva. ,

Séde da companhia, -— Gidade de Tt
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Hstrada de 'F’erro ‘da Companhia Mogyana

TExtensdo em trafego:.

De Campinas & Casd Brancd.......oeveiieereonnn 173.™ 000
De Jaguary a AMpParo. ..ovoives e veeeeasinnn. e 30.M 000 .
TOAL v eeereeenrineeee 9203 .™ 000

Bitola 1.™ 0.
Tracado.—Partindo de Campinas, da estacio da companhia Paulista, segue a

linha até Casa Branca a direceiio geral de S. a N. com ligeira curvatura & diveita..
Entretanto o tracado ¢ muito sinuoso principalmente entre Campinas e Mogy-mirim, de-’

vido a ter de atravessar em toda essa extensiio o0s valles do “Atibaia, Jagunary, Caman-
floeaia ¢ numerosos affluentes secundarios.

De Mogy-mirim a Casa Branca melhoram 110Lwelmente as condwucs technicas,
‘L[)lb&bﬂt&ll(h)-bb Tongos alinhamentos rectos ecurvas de grande raio n0s caMpPos  que se
estendem desde o Mogy-Guasst até Casa Brancy, (quasi sem interrupgio, nao obstante .
serem ainda atravessados os valles o Mogy-Guassi, Orissanga, Rio das P(‘lh‘%,
Ttupeva, Jaguary-inirim ¢ alguns affluentes.

0 ramal do Amparo parte da estagio do Jaguary ¢ pelo valle do mesmo nome
segue pela margem dirveila, até abandonal-o nas immediacoes da estagiio dos Coqueiros,
@onde inclinando-se & esquerda vence o divisa ’aguas entre o Jaguary e Camandocaiq,
prolongando-se até & cidade do Amparo, - estagio terminal.

infre o Jaguary ¢ o Camandocaia foi . construido um tu nnel de forma elliptica de
110" de comprimento, revestido de alvenaria de pedra.

A lavgura primitiva do leito da estrada ¢ de 3."40; o raio minime de 1200 0
deelive maximo 2 °/,. , S

Rutre Campinas ¢ Casa Branea o desenvolvinrent) da linha ¢ de 38 °/, maijor do
(ue’a linha reela ontre esses pontos., .

Dos 203 kilometros da estr: ula sio

Emn recta 98 ow 48,2 /.

CEm cwrva 105 ou 51,8 °/,.

Em nivel 36,"540 ou 18 °/,.

Em declive 166,460 ou 82 °/,. o .

Da exlensiio em declive mais on menog metale ¢ descendente e outra metale

- ascendente.

Estagoes. — O tronco conta além de Campinas, as seguintes: ‘

Anhaimas, Tanguinho, Jaguary, Resaca, Mog,y—munn na cidade do mesmo nome,
Mogy-Guasst, no povoado do mesmo nome na margem (iceita co Mogy-Guassii, Malo~
Seceo, Caldas a sete leguas das aguas thermaes do mesmo nome, Sertdosinho ¢ Casn.
Branca na culmle do INeSMo nome, hQ]O wn (h)s pontos mais pm%poms da 1)1'ovnma,
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Todas as estacoes até Mogy-mirim sio construidas de pedra e tijolo ¢ variam con-
forme a importancia commercial. ‘ ' ‘

No ramal do Amparo existem a dos CGoqueiros e & da cidade, ambas de tijolo.

~As do prolongamento a Gasa Branca sio provisorias de trilhos usados e madeira.
As intermedias custaram 2:000$000 cada uma e a de Gasa Branca 42:0008000.

Em Campinas a companhia por acordo com a companhia Paulista utilisa-se,
mediante pagamento mensal, da estagio desta companhia, chegando os frens 4 mesma
plataforma. ‘

Obras darte.— No tronco contam-se as pontes: do Atibaia, sobre alicerces de
pedra, superstructura de madeira systema Law e 63™ de comprimento ; Jaguary, idem
com 547 de comprimento ; do Camandocaic, igualmente de superstructura de madeira; do
Mogy-mirim de um so vio de 8™ de madeira sobre encontros de pedra ; do Mogy-Gruassi
de 70™ de comprimento, com 3 vios livres de 18.m50 cada um e um arco dc accesso
de 6™, encontros e pilares de pedra e superstractura de madeira, systema Howe.

Esta ultima ponte, por ser de rocha o solo sob 0s encontros ¢ pegdes, custon
33:5008000.

Orissanga, de 9™ de vio, de encontros de pedra e vigas de madeira ; Ttupeva, igual
4 do Mogy-mirim, e Jaguary-mirim de 32™ de comprimento, tambem de pedra ¢ madeira.

E’ digno de nota que do rio Jaguary-mirim ate a cidade de Casa-Branca, o lerreno
prestou-se de tal maneira ao tragado, que ha absoluta ausencia de obras d'arte, exis-
tindo unicamente 47 boeiros insigniticantes ! A linha acompanha sempre as owdulagies
do terreno, sendo diminutissimo o movimento de ferra. Nessa consideravel extensio de
33 kilometros pode-se dizer que o leito da estrada fol preparado pela propria natureza !

Preparacio do leito.— A média das eseavagdoes por melro corrente em toda a linha

~ foi de 5.™550 por metro corrente, tendo sido de 7.7*460 na linha prineipal ¢ 3."800

no prplongamento. ‘

Superstructura.— 0s trilhos 830 do typo Vignole, de ferro, pesam 20 kilos por
metro; foram fabricados na Belgica. A superstructura cusiou approximadamente
9:8428, por kilometro.

A linha assenta sobre dormentes de madeira de lei.

Material-rodante.— Comprehende 9 locomotivas, 12 carros de passageiros, 92
wagbes de carga, um guindaste sobre rodas.

As locomotivas sio da fabrica Baldwin Locomotive Works ¢ sio:

4 de dous eixos mofores, empregadas nos trens de passageiros com a marcha de
35 kilometros por hora. ‘

2 de 3 eixos motores (typo Mogul) e 3 de 4 eixos motores (Consolidation ).

Pesam respectivamente : 18, 21 ¢ 27 toneladas; rebocam vas partes difficeis da
linha ( declive de 2 °/, na extenstio de 4 kilomefros com grande numero de curvas de
120™ de raio) 7, 9 e 14 wagdes carregados (77, 99, e 154 toneladas ).

Estas machinas custatram 19:630$825, 211338070, ¢ 23 :6845400.

.
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0s carros s3o de typo americano ; foram fabricados nos 'Estados-Unidos, (Jackson
Sharp Company ) e 4. na Belgica (Ateliérs de la Dyle). ‘
Estes ultimos tem o estrado dos trucks e o estrado geral de ferro.
© A largura dos carros & de 2.2 3 a lotagiio & de:
1.* classe 36, 2.* classe 48, mixtos 42 passageiros.
Os wagdes Sao :
36 cobertos fabricados nos Estados-Unidos (Jachson & Sharp Company ).
12 abertos x : » » »
20 em construcgio Nas officinas da companhia com a‘ferragem vinda dos Estados-
Unidos: ' .
15 cobhertos mbucados na Belgica, 2 eixos e anmagao de ferro.
8 de lastro (2 eixos ).
1 de animaes ( officinas da companhia ).
O[ficinas.— Acham-se estabelecidas em Campinas em terreno pertence:n te & com-
panhia e com espago sufficiente para ulterior desenvolvimento.
As machinas principaes constam da lista abaixo. Foram compr adas na Inomtorr

Custo na Inglaterra

Uma machina fixa de Robey, de 16 cavallos, caldeira de lo- . £
comoliva, 2cylindros, machinismo por baixo da caldeira. 359.18. 0
Uma serra, de fita de 30 pollegadas de diameiro (6 serras), 65.19. 3

1 carpinteiro universal de 5 pés, 6 pollegadas por 2 pés, 9
pollegadas, com 6 trados, 50 ferros de plaina, 50 ditos
para molduras, 5 serras circulares de 18 a.30 'pollega—

das de diametro, 7 ditas parameio fio, elc. - . . . 184. 8. 4
1 homba a vapor (Tangye’s special) de 7 ><5 pollegadas, com
150 pés de cano, para vapor. . . . . .. e o - 51. 7.6
k forjas de ferreiro. . . . . . . . e oo e 104. 9.11
1 torno para rodas de locomotiva. . . . . - 350.18. 8
1 prensa lhydraulica pava tivar ¢ collocar mdas nos eixos. . 116.10.. 0 -
1 machina de cortar e farar. . o .« . .+ . . . 122, & 0"
1 » vertical de furar. . . . . . .. e e 89.10. 0
1 torno com banco ¢ pertengas. . . . .+ o . . . 281.14.16
1 machina de aplainap, . . . . e e 14414, O
1 » » » ( Shaping 1mchme) superhmes cuLvas. 182. 2.10
1 ventilador para G forjas. o o . . ... e e e 33.141. O
1'forno com banco. . . . . . . o e el 101. 4. 6
1 machina de furar. . . . . . . . 30.10. 3
1 rebolo. . . . . ‘ .. 16. 5. 3 °

937 pés dc eixos de mnsmlssa,o dc 3 pollegadas mancaes, e
rodas e polias. « + .« e . e e e e e e 223, 2. 1 .
1.300 pés do COITeias. . . o . v . 4 owoeowoeweoooo 42302400 7
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Movimento de passageiros:.

BT L T2k

1877 .. Ghake L
1878. . . . o 87.843 Abertura de C: Branca.
1879 (1.° semestre). . . . . ... . . . .-'.""4fl;“6z7 i

3

Moviniento de mercadorids.

1876 ASS:387TS204 3247204976 163:8574928 4,46 ¢/,
1877 S08:6178160 2783744877 930:2424283 7,67 Yo
1878 | BIS:ATERO8S 4166363727 A96:5188256 8,950/,

1879 (1.°semr.) 394:35098985 Q43418105 183:0488880 7,57¢/,

9
2

0 movimento crescente de passageiros e mercadorias tom produzido  augmento
- correspondente na renda da companhia cue assim plenamente justificon as hellas espe-
rancas dos seus fundadores. _ '

As acgdes da companhia de 2008000 acham na provineia de S. Paulo facilmenie
~_ compradores por 220 e 2255000,

Historico. — A lei provineial n. 18 de 21 de Marco de 1872 conceden privileglo
‘& garantia. de-juros de 7 °/o sobre o capital de 3.000 contos & companhia, que nmasse
a sl a conslruegiio de uma estrada de forro de Campinas a M ogy-mirim, ,
‘ 0 decreto n, 5137 de 13 de Novembro de 1879 approvou os estatutos v compa-
' ( nhia Mogyana ¢ a 19 de Junho de 1873 foi celebrado contraclo COM O GOVELNo provin-
“cial, dandy 4 companhia privilegio exelusivo por 90 amios com garantia de juros
"o de 7 ¢/, sobre o eapital de 3.000 contos para a construceiio ¢ custeio-de wma estrada
~de bitola. estreita enfre ag cidades de Campinas ¢ Mogy-mirim, com um ramal do ponto
mais conveniente par a cidade do Amparo. 0 mesmo contraeto gavante privilegio por
90 annos, mas sem garantia de juros para o prolongamento da estrada de Mogy-mirim
ds margens do Rio Grande, passando pelas eidades do Casa-Branca e Franca.
Posteriormente o governo provincial concedeu garantia de Juros (7°/,) sohre o ¢a-
 pital _dé 2.500 contos, para a construegio do prolongamento e Mogy-mirim a Caga-
 Branca ( contracto de 14 de Abril do 1875 ), : |
+. ., Na construcgfio da linha de Campinas a Mogy-mirim e Amparo gastou-se .0 capi-
“tal de 3.000 contos ; no prolongamento o capital despendido serd de 2.000 contos, [f-
cando o capital total da, companhia fixado em 5.000 contos,

Annos Expdrtuq,i,o . Iinpo'rtagﬁo ) Total » =
1876 11.561 ton. met. 13,828 ton. met. 25.389 ton. met,
1877 12.820 0 10.836 o 94.665
1878 | 21.367 13.472 . 34.839 S
1879 (1.0 sem) 9474 . 6.667 . " 15.841

Annos ‘ * Receitg Despeza, o ' Saldo ‘ Tro <ol)1co cap.

S




' _toda a linha de Campinas .a Casa~Branca o Amparo, com capitaes da provincia

“hoa, a cujo zelo e actividade muito deveu a companhia.

. mara parte nos estudos ¢ construceiio da linha como chefe de secc@o. A este habil
- engenheiro  brazileiro, Manoel da  Silva Mendes, deve a companhia o regular =
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Foi todo levantado na provincia por emissio de accoes de 2008000.
-Os interesses dos accionislas do prolongamento- ficaram separacdos ‘dos do tronco

.(lurante a construcedo do mesmo prolongamento, fundindo-se depois de aberta a li-

nha ao trafego. » S .
Um"a das clau‘sulas do conlracto com o governo obriga a companhia a entrar para
o thesouro provincial com a metade da receita, que exceder de 9 °/, sobre o capital
até a0 pugamento completo das quantias fornecidas pela provincia a titalo de garantia
de juros. Essa quantia era em fins do 1879 de 408:3644839.
~ Foram comecados 0s estudos o 2 de Dezembro de 1872 ¢ abriu-se ao trafego a
1.* seeeio (de Cmnpm% a Taguary, 35 kilometros ) no dia 3 de Maio.de 1875 ;420
(Jaguary a Mogy-mirim, 41 kilometros) no dix 27 do Agosto de 1875 e a 3.* (Ramal
de Jaguary a Amparo, 30 kilometros ) no dia 15 de Novembro do mesmo anno.
Os estudos do prolongamento prinecipiaram em Maio de 1875-¢ a linha, toda ( 97
kilometros ) foi aberta ao trafego no dia 1. de Janeiro de 1878. ‘ .
Eshogando o historico - da- companhia Mogyana ndo ¢ possivel deixar- de, re-

- gistrar o nome do Dr. Anfonio Benedicto de Queiroz Telles, primeiro presidente da Di-

rectoria, que ingerporou a companhia e teve a forfuna de ver entregue ao trafego -

¢ debaixo de sua activa e intelligente direccdio. ‘

' A linha da companhia Mogyana, e a da companhia Paulista atravessam as zonas

mais productivas da provincia ¢ caminham: na direcgiio, uma de Goyaz e outra de

Malo Grosso. |
Os estudos definitivos da linha Mogyana bem como toda a construceao l’oram‘i

execubulos debaixo da direcgiio technica do engenheiro Joaguim Miguel Ribeiro Lis-

0O trafego apenas inaugurado ficou logo entregue ao actual in‘s‘pbctor;ge'ral, que to- -

andamento do servigo co trafego. A . e 0T

-0 Dr. Mendes venceu todas as difficuldades inherentes a um servigo de frafe-
go recenemente encetado 1o interior, onde faltam operarios e onde ¢ preciso para todos
0s ramos de-servigo fundar escola, A sua actividade tudo conseguin; ¢ a companhia Mo-
gyana offerece hoje o attestado solemne do quanto pode a forca de vontade.

Directoria,— Tendo concluido a construcgio da linha, rotirou-se a directoria, de '
era presidente o Dr. Queiroz Telles e em seu logar foram eleitos: S
Prasidentes Dr. Jofo Ataliba Nogueira. Ry :
Directores : Manoel Carlos Aranha.
Toaquim Pinto de Aravjo Cintra; -

Joaquim Ferreiva C. Andrade.

Dr. Antonio Pinheire de Ulhoa Cintra.

Side da companhia;—eidade de Campinas, ”

e
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Em virtude de lei provincial de S. Paulo de 1872 fm contractada a construcgdo
desta linha em 15 de Setembro de 1873. o
A empreza tem- privilegio por 90 annos e gamntla de juros (7 °/o)por 30 sobre o
capital de 1.800:0008000. . ;
Em 1875 j ja tinham sido apresentados os estados dcﬁmuvos 20 governo.

Somente em 1878 deu-seprincipio dconstrucgio da linha, com 53,* 000 de extensiio.

Tcrcma,do —Pouco podemos dizer sobre esta empreza, por falta quasi absoluta de

dados. A linha parte pouco além da estagiio de Belém da companhia Ingleza, e pelo

valle do Capivary sobe até vencer a divisa que o separa do Atibaia, para o qual desce,

ssand6=o na cidade do mesmonome. D’ahi, atravessando cabeceiras deste valle, o
chéga, 4 cidade de Braganga, jano valle do Jaguary., '

A esta estrada esta reservado atirahir para a provmom de S. Paulo grande parte
do commercio do sul de Minas.

FIM DA PRIMEIRA PARTE.






