. Bxmos. Srs. Drs.:

Clovis Bevilaogua
 Sancho Barros Pimenfel =
 Inglezde Souza-

: ‘:(;ﬁo",do" "(gohtractzbk aSSignado ~(§m 12 d
novembro de 1910; nos termos do =~
Decreto n. 8.347, de 8 de'novembro de 1910.




CONSULTA

Expde-se:

No art. 7° do Tratado de Petropolis, o Brasil
obrigou-se a construir em territorio brasileiro, por si,
ou por empreza particular, uma ferro-via desde o
Porto de Santo Antonio, no rio Madeira, até Guajaré-

Mirim, no Mamoré, com um ramal que passando por

Villa Murtinho ou outro ponto mais proximo (Esta-
do de Matto Grosso), chegasse 4 Villa Bella (Boli-
via), na confluencia do Beni e do Mamoré.

Pelo Decreto n. 1180, de 25 de Fevereiro de 1904,

o Governo Federal foi autorisado a adoptar o alvitre

e julgasse mais conveniente, para a construcgio des-
J o b Y

sa estrada de ferro, fazendo todas as operagBes de

credito que fossem necessarias.

A construccio da estrada foi contractada com o
Engenheiro Joaquim Catramby, nos termos do De-
creto n. 7106, de 7 de Agosto de 1906, lavrando-se o
respectivo contracto em 14 de Novembro do mesmo
anno.

A “Madeira Mamoré Railway Company” foi au-
torisada a funccionar no Brasil pelo Decreto n. 6755
de 28 de Novembro de 1907, e pelo Decreto n. 6838

de 30 de Janeiro de 1908, the foi transferida a con-
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cessio da estrada de ferrao, lavrando-se o respectivo
“termo et 29 de Fevereiro do mesmo anno, a fl. 73 v.
do livro de contractos do Ministerio da V ia(_;ﬁo e
Obras Publicas.

A construccio da estrada apresentava obstaculos
que nio podiam ter sido previstos. A zona era de tal-
modo insalubre que os precos de unidade estabeleci-
dos acarretavam immensos prejuizos a Companhia.

A’ “Madeira Mamoré Railway Company” teve
de fazer o saneamento da zona; teve que fazer habi-
tacBes apropriadas para os operarios; teve que manter
o seu proprio policiamento naquella regido abando-
nada e inhospita; teve de construir pontes provisorias
em grandes extens@es, para possibilitar o avancamer-
to dos trabalhos, garantindo a subsistencia aos opera-
rios; teve que comprar os dormentes por preco tres
vezes maior do que aquelle que havia sido previsto;
teve, emfim, que lutar com as mais crescentes diffi-
culdades. .

Neéssas condicBes, a “Madeira Mamoré Railway
Company” dispendeu mais de 500 mil libras, ou'%jam
mais de sete mil e quinhentos contos de réis, em moeda

“brasileira, nos trabalhos que encetou e desenvolveu.

Tornava-se, porém, impossivel proseguir nesse
sacrificio, e por-isso, a “Madeira Mamoré Railway
Company” levou ao conhecimento do Governo Fe-
deral, que preferia abandonar o trabalho realisado,
embora com prejuizo da caucio feita, a proseguir na

execucdo de um contracto ruinoso que acceitara em
boa fé.

s
O Exmo. Sr. Ministro das Relacdes Exteriores,

Bardo do Rio Branco, principal propugnador do Tra-




tado de Petropolis, vendo que a palaVra do Brasﬂ es-

tava empenhada na construcgio daquella estrada de
ferro, oppoz-se a que a “Madeira Mamoré Rallw

Company” abandonasse o servn;o e levot 0 caso a0 co-

nhecimento do Exmo. Sr. Presidente da Repubhca
Dr. Affonso Penna, ficando estabelecido que o Go-
verno daria, pelos meios legaes, uma compensa(;ao a
Comparhia.

,‘ | Fallecendo o Fxmio. Sr. Presidente da Republica,
o = Dr. Affonso Penna, o seu substituto foi scientificado
‘ de toda a combinacio pe’o Exmo. Sr. Bardo do Rio
Branco.

Ao mesmo tempo que isso occorria, o Goverio da
Bolivia, por intermedio do seu Ministro, Sr. Dr. Pi-
nilla, comhinou com o Governo Federal a substituicio
do ramal primitivamente tracado, entre Villa Murt1~
nho e Villa Bella, por um outro, que na forma per-
mittida pelo art. 7° do Tratado de Petropolis, partindo
das vizinhancas da cachoeira Pau Grande, 4 margem
direita do rio Mamoré, se dirigisse 4 cachoeira Es-
peranca, 4 margem esquerda do rio Beni.

Foi. entdo que o Governo Federal baixot o De-.
creto n. 8347, de 8 de Novembro de. IgIo concebido -
nos seguintes termos:

“Art. 1° — Fica autorisada, ‘mediante’ accordo
com o Governo da Bolivia, a substitui¢do do ‘ramal
primitivamente tragado entre Villa Murtinho e Villa
Bella, da Estrada de Ferro Madeita Mamoré, por
6utr0; que, na férma permittida pelo art. 7° do Tra-
ta‘do de' Petropolis, partindo dag visinhangas da ca-
choeira ‘Pau Grande, 4 margem direitd do rio’ Ma-




moré, se dirija & cachoeira Esperanca, 4 margem es-

querda do Beni.

Art. 2° — TFicam autorisados o lastramento total
da Estrada de TFerro Madeira Mamoré e a construcgdo
de pontes provisorias de madeira para o prompto an-
damento dog trabalhos, sendo o custo desses, pregos
addicionado 4s despezas de transporte e conservacio
da linha, autorisadas pelo Governo e ndo previstas 1o
contracto de construcgio da estrada, pago pelo prego
total de £ 2.750 por kilometro

Art. 3° — No contracto que for lavrado para a
execucdo do presente decreto, ficardo consolidadas as
autorisagﬁesA ja dadas pelo Governo sobre requerimen-
tos da empreza cessionaria da Estrada de Ferro Ma-
deira Mamoré, relativos a obras de protec¢io das
margens do rio, em Porto Velho, em Guajara-Mirim
¢ onde for necessario; construcgio de hospitaes para
o pessoal da estrada e servigos especiaes de saneamen-
to: estabelecimento de telegrapho sem fio em Porto
Velho e Man4os, nos termos do despacho de 17 de
Abril de 1909; classificacio do cascalho, omittida no
contracto sobre a base das medicGes ja feitas e pyagas;
bem assim, as seguintes obras executadas e a executar
mediante autorisacio prévia do Governo e segundo o
custo verificado pela fiscalisacdo: construcgdo de ca-
sas, lavandarias a vapor, armazens frigorificos, ca-
nalisacdo de aguas e esgotos e outros servicos neces-
sarios 4 constltuu;ao de nucléos de futuras cidades,
pelo modelo de Porto Velho; construcgao de pontes
de desembarque e docas nos pontos extremos.”

Em obediencia ao disposto no art. 3° desse De-
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creto, o Exmo. Sr. Ministro da Viagdo e Obras Pu-
blicas, mandou lavrar o respectivo contracto.

Com effeito, em 12 de Novembro de 1910, no
livro n. 13 de contractos das estradas de ferro, do Mi-
nisterio da Viacdo e Obras Publicas, a fls. 120 v. e
121, foi lavrado o respectivo termo.

Nesse termo, o empregado encarregado de o fa-
zer, digo, de o redigir, depois de fazer constar o com-
parecimento das partes, transcreveu ipsis litteris os
tres artigos do Decreto n. 8347 citado, encerrando-o
com as palavras do estylo.

- O Exmo. Sr. Ministro da Viagio assignon esse
termo, assim redigido, e a “Madeira Mamoré Rail-
way Company”, egualmente o assignou.

O lastramento da Estrada de Ferro Madeira
Mamoré era uma necessidade de tal ordem, que mes-
mo antes desse Decreto n. 8347, o Sr. Dr. Engenheiro
Chefe da Reparticio da Fiscalisagdo das Esttadas de
Ferro, em officio n. 434, de 23 de Abril de 1910, ja
havia ordenado 4 “Madeira Mamoré Railway Com-
pany” que lastrasse a linha, 'do ponto inicial até Jacy
Parana, nas condigbes que julgasse convenientes e
necessarias para a hoa conservagdo do leito.

O Governo Federal, reputando em pleno vigor
o contracto feito em 12 de Novembro de 1910, nos
termos do Decreto n. 8347, de 8 de Novembro do
mesmo anno, effectuou diversos pagamentos a “Ma-
deira Mamoré Railway Company” referentes a obras
previstas no art. 3° do dito contracto, como sejam

para servico sanitario, construcgio de molhes e tele:

grapho sem fio.
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~ E em 4 de Margo de 1912 o Director da Inspecto-

ria Federal das Estradas de Ferro, telegraphou ao
Fiscal da “Madeira Mamoré”, declarando que se
achava em pleno vigor o Decreto n. 8347, de 8 de No-
vembro de IQIO‘e o termo de contracto de 12 do mes-
mo mez ¢ anno. :

Estavam ag cousas nesse pé, quando a “Madeira
Mamor¢ Railway Company” foi surprehendida com
o procedimento da Inspectoria Federal das Estradas
de Ferro, glosando as medicdes de lastramento e pon-
tes provisdrias’ sob pretexto de que o contracto de 12
de Novembro de 1910, lavrado a fls. 120 v. e 121 do
livro 13 no Ministerio da Viagio e Obras Publicas,
era considerado inexistente pelo Governo Federal, e
que por isso ndo lhe seria pago nem o lastramento au-
torisado da estrada, nem as pontes provisorias.

Procurando verificar quaes as razdes que o Go-
verno Federal tinha para considerar inexistente um
contracto, solemnemente lavrado e que estava sendo
cumprido, foi a “Madeira Mamoré Railway Compa-
ny” informada de que o Governo reputava de nenhum
valor o dito contracto, por dois motivos:

1° -— Porque o Tribunal de Contas, em officio de
19 de Junho de 1911, impugnara o registro do allu-
dido contracto pelos seguintes fundamentos:

a) Os favores in¢luidos nas clausulas 2* ¢ 3* do

dito termo’ sdo illegaes, visto ndo cogitar delles o

‘art. 7" do Decreto n. 6.161, de 10 de Marco de 1904,

" que sb se refere & construcgio da Estrada de Ferro

Madeira“Mamor'é, e que, fazendo parte de um tratado

internacional concluido e approvado por ambas as pat-
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tes interessadas, nio pode ser modificado senio por
outro, nas mesmas condicBes R .

b) A concessio feita especificadamente na parte
final da clausula 3° que diz “e outros servicos necessa-

rios 4 constituicio de nucleos de futuras c1dade9” nao

pode ser custeada pelos titulos abertos ou titulos emit-

tidos em virtude do n. 2 do Decreto n. 1180, de 25 de
Fevereiro de 1904. F, tambem porque, repetindo esse
contracto, ipis litteris, as palavras do Decreto nu-
mero 8347, era como se nenhum contraste existisse.

A “Madeira Mamoré Railway Company” ponde-
rou que a resolugdo do 'T'ribunal de Contas nio era
procedente porque:

a) A autorisacdo dada ao Governo Federal pelo
Decreto n. 1180, de 25 de Fevereiro de 1004, era a
mais ampla poqswel estando o Governo obrigado a
construir a Estrada de Ferro Madeira Mamoré, e por
isso mesmo, autorisado a fazer todas as despezas
reputadas convenientes ou necessarias para o cumpri-
mento dessa obrigacio. ,

Tanto era assim, que o primitivo contrato de
conqtruu;ao j& citado, de 14 de Novembro de 1900,
na clausula 16, se refere claramente ao pagamento
de obras que nio fossem previstas na tabella annexa
€ que seria objecto de ajuste prévio, ;

b) porque pelo Decreto n. 2. 579, de 7 de Junho de
1912, ficou approva.do 0 protocollo celebrado com o
Governo da Bolivia em 14 de N ovembro de 1910 para

substitui¢do do ramal da Estrada de Ferro Madeira-

Mamor¢, ficando o Governo expressamente autori-,

zado a fazer as necessarias operacées de credito, nio

@
{3

R
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$6 para este ramal, mas tambem para todas as despe-
zas attorizadas e ja feitas pela Companhia.

E quanto ao vicio ot engano, havido na elabora-
¢ao do termo do tontrato, ponderou a “Madeira-Ma-
moré Railway Company” que ninguem péde invocar
a sua propria falta, e que se houve falta, devia ella
ser imputada ao Governo Federal, que foi quem man-

dou lavrar o termo e assignou em primeiro logar.

Para resolver, porém, o assumpto de modo mais
prompto, a “Madeira-Mamoré Railway Company”,

em 8 de Maio do corrente anno, enderecou um requeri-

mento ao Exmo. Sr. Ministro da Viagdo, pedindo para

que fosse rectificado o termo em questao.
O Exmo. Sr. Ministro da Viagdo e Obras Pu-

blicas, porém, apezar dos papeis ji estarem devida-

mente processados pelos funccionarios, ainda ndo
proferiu nenhum despacho sobre a questdo.

Nora — O Governo do Brasil, pelo protocollo

de 28 de Dezembro de 1912 combinou com o da Bo-

livia que ndo seria construido o ramal previsto no
art. 1° do Decreto n. 8.347, de 8 de Novembro de 1910,
substituindo-se por outro que a Bolivia levaria a ef-
feito 4 sua custa.

Bsse ramal deve partir agora de Guajard Asst
ot outro logar mais apropriado perto de Guajara-
Mirim, ponto terminal da referida estrada de ferro,
atravessara o rio por uma ponte, ctija construccio em
tempo opportuno, guarda e conservacdo, continuam
cabendo ao Brasil e ira terminar na margem holivia-

na, ligando-se ahi com a via-ferrea que o Governg
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Boliviano se obriga a fazer construir até Rlberalta
Em sua. mensagem ao Congresso este .anno o Exmo.
Sr. Pres:tdente da Repubhca reconheceu que estava
autorizado a abrir todos os creditos precizos ao des-
empenho dessa 1mp01tante obmgagao que € construir

a estrada Made1ra—Mamore, até a conclusao da
‘mesma. ‘

i
'

+ . Acompanham esta consulta, os seguintes do-
cumentos: . ., . S
a) folheto contendo todos os actos officiaes, re-
lativos 4 Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, inclusi- : :
e a decisdo do Tribunal de Contas; ~ ° y ‘v
| b) ‘contracto de 12 de Novembro de 1910;
¢) officio da kS 1scal1zagao das Estradas de Ferro
rd34. e e :
+ . d) telegramma das Inspecterxas ‘das Estradas ao
Fiscal da Companhia; .- .. . ‘“f ,
e) .requerimento.da Companhia -datado de:8 de
Maio;de 0913; . - . . L,
., .f) memorial da Companhia., fyndamentando o
1},equerimento de 8 de Maiglfde 1913;. .
‘ q) d'ecr-eto . 2.579, de 7 de Junho de 1912; .
i) Dzamo Official de 4 de Maio de 1913, con-
tendo a mensagem do PreSIdente da Republica,

Diante de tudo isso‘pergunta-'se:

PP I HCR I* e S R

Tendo 0 Exmo Sr Mnnstro da Vla(;ao e Obras
Pubhcas asswnado em I° de Novembro de 1910, jun-

1oy
gt

tamente com a Madeua Mamore Raﬂway Com-
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pany”, no seu Ministerio, a folhas 120 verso e 121 do
Livro n. 13 de contractos das Estradas de Ferro um
termo autorizando a construcgdo de um ramal par-

tindo das visinhancas da cachoeira de Pau Grande 2

margem direita do rio Mamoré em direccio 4 ca- -

thoeira Esperanca 4 margem direita do Beni, adquirio

ou nao a “Madeira-Mamoré Railway Company” o
direito de construir esse ramal nas mesmas condicdes
da linha tronco e nos termos do contracto, conforme

resa o Decréto n.-2.579, de 7 de Junho de 19127
11

Se 0 Governo Federal em virtude Jdo Protocollo
ultimo celebrado com a Bolivia em 28 de Dezembro
de 1912, ¢ a que foi alheia a “Madeira-Mamoré Rail-

way”,

nio puder mais approvar plantas para constru-
c¢io desse ramal, nemr fiscalisar ou intervir na sua

construcgdo, por se tratar de construccido de estrada

‘de ferro-em territorio boliviano, esta ou ndo o Go-

verno Federal na obrigagio de indemnisar a “Madei-
ra-Mamoré Raitway Conipany” de todos os damnes
emergentes e lucros cessantes ‘pelo nio cumprimento
dessa primeira disposicido do termo de 12 de Novem-
bro de 1910 7 .

Constando. degse referido termo de 12 de No-
vembro de 1910 a autorisagdo para o lastramento to-
tal da estrada e ‘constrﬁegﬁo d “';ﬁ%ntes ' pfovisorias.
pélo preco de £ 2.750 por kﬂom&ﬁ'o, pode o Governq-‘ ‘

Fedeml recusar-ee a esse P& to ex [)rojma auto-
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ritate, ainda mesmo que esse prego \seja €XCeSSivo .ou
caro ?
' v

O facto do Governo Federal haver pago despe-
zas referentes a obras de sémeamento construégio de
molhes, telegrapho sem fip, a que se refere a d1spo—v
sicdo terceira desse termo de 12 de Novembro de
1910 prova ou nio que o Governo repuitava perfeito
¢ acabado o contracto mandado lavrar no artigo ter-

ceiro do Decreto n. 8.347, de 8 de Novembro de 1910 ?

\%

Eisse termo de 12 de Novembro de 1910 lavrado
a folhas cento e vinte e verso e cento e vinte e um do
‘livro n. 13 de contractos das estradas de ferro no Mi-

nisterio da Vi iagao € Obras Publicas € valido no todo
ou em parte 7

O facto-de na clausula terceira desse termo terem
- sido transcriptas as palavras “no contracto que for

lavrado” ¢ bastante para invalidar, esse termo de 12

- de Novembro de 19107 .

VI

B’ ou ndo de conveniencia para o Governo Fe-
deral rectificar esse termo de modo a corrigir o enga-

1o, hav1d0 appr oveitando a opportunidade para obter
que a “Madeira Mamoré’ Rallway Company” desista,
dos dlrelto_s ‘adqu1r1dos qiie ella tem’ de’ construir o N
ramal que parte da Cachoeira do Pau Grande 4 mar-

B gem direita do rio Mamoré d1r1g1ndb “se 4 Cachoeira

' Esperanga a margem diréita do Béni, ¢ Hesista de ha-



ver a indemnisagio- equivalente pela nio construccio
desse ramal ?

VII

Caso 0 Exmo. Sr. Ministro da Viagio e Obras
Publicas nio profira decisio alguma no requerimento
da “Madeira- Mamore” de 8 de Maio deste anno 2 que
se refere a expos1gao supra de que meios administra-
tivos ou legaes deve usar a Companhm para resalvar

todos os seus direitos e interesses ?

VIII

E se essa decxsap 16r desfavoravel, isto §, se o
Governo indeferir a rectificacdo do termo de 12 de
Novembro de 1910 e consideral-o sem nenhum valor,
em que responsablhdade incorre a Umao Federal para
com a 'Companhla, e de que meios judiciaes deve esta
langar mdo para defender 0s seus direitos e in-

teresses ?

@




PARECER

Examinada com a maior attencio a consulta que
me enderecou a Madeira Mamoré Railway’ Company,
e que, nesta data, devolvo assignada por mim e por
mim rubricada em todas as suas paginas, juntamente
com os documentos enumerados no remate da expo-
sicdo, que antecede a dita consulta, e que volta egual-
mente authenticada, em todas ag suas oito paginas
dactylographadas, com a minha rubrica, respondo aos

seus oito quesitos do seguinte modo:

I

A Madeira Mamoré Railway Company, tendo
firmado com o Ministro da Viac¢io e Obras Publicas,
nha sua secretaria, a fls. 120, verso, e 121, do livro de
contractos de estradas de ferro, o contracto de 12 de
'\ovembm de 19710, para a construc¢do de um ramal,
que, das visinhancas da cachoeira de Pau Gra ande, 4
margem direita do rio M'Lmoré fosse términar na

cachoeira Esperanca & margem esquerda do Bem,
adqulrm, por essa convengdo, direito innegavel a con-
struir esse ramal nas mesmas condicdes da linha

tronco e nos termos do contracto que a autorizou,
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Com effeito o decreto n. 8.347, de 8 de Noveni-

bro de 1910, declara, no seu cabegalho e no seu art. 1°,

que com esse ramal se procedia “a substituicio do
ramal primitivamente tracado entre Villa Murtinho
e Villa Bella, na Estrada de Ferro Madeira-Mamoré,
por outro, na forina permittida pelo tratado de Pe-
tropolis”™, tratado que, realmente, nessa clausula, es-
tipulando que o termo do ramal seria no Beni, auto-
‘rizava a trocar-se 0 ponto inicial de Villa Murtinho
em outro escolhido na sua proximidade.

‘Depois, o contracto mesmo de 12 de Novembro

de 1910 expressamente, declara, nag mesmas pala-
vras, que o ramal alli convencionado era substitui¢io
do tracado primitivamente entre Vlila Murtinho e
Villa Bella.
Ora, quer no decr. n. 6.103, de 7 de Agosto de
006, que autorizow a contractar a construccio da
Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, clausula I, quer
no contracto celebrado, por forga dessa autorizacio,
em 14 de Novembro do mesmo anno, com o enge-
nheiro Catramby, para a execucdo dessa estrada,
como clausula I, a linha tronco ¢ o ramal se designa--
..ram como indistinctamente s,urjei‘tas as mesmas con-
: dig6§s contractaes reguladas nas. clausuiés stbse-
quentes. o o
v . As objeccum com que 0 Tﬂbunal de Cov'ms im-
rpuonou o contr acto de 12 de Novembm de 1910 e
., que constam do seu offlcxo de 19 de ]unho de 191 Iao.
\/Im1ster10 da \/ 1a<;ao, a meu ver ndo procedem '
) Nao me parece exacto que 08 favores indi-
ZldO.a nas clamulas Tell desse termo de’ contracto
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sejam “’riile;i;faesi visto nao cogitar delles o art. 7° do
decr. 1?. 6.161, de 10 de Marco de 1904, que s0 se re-
fefe 4 construccio da Estrada de Ferro- Madeira e
Mamoré. '

O decr. n. 6.161, de 1o de Marco de 1910, ndo
diz respeito unicamente 4 estrada, mas tambem ao
seu ramal, consignando e solemmizando a obrigacdo,
que o governo brasileiro, mediante o tratado inter-
nacional, assuiﬁira, de construir uma e outro, evi-
dentemente com o emprego dos meios e sacrificios,
que o desempenho desse encargo lhe dictasse e exi-
gisse. Mas, j& antes, o decr. n. 1.180, de 25 de Fe-
vereiro do mesmo anno, decreto egualmente legisla-
tivo, dera toda a amplitude & extensao dos recursos,-
com que se devia armar o governo para a satisfacdo.
desse -compromisso, autorizando-o, para a constru-’
ccdo assentada, “a adoptar o alvitre, que julgasse.
mais conveniente”, e a fazer as operacdes de credito
necessarias a realizacdo da grande cbra.

Ora, a experiencia, attestada pela historia das
difficuldades estupendas, que a constfucc;io dessa es-
trada foi encontrar, mostrou que ella se nao podia‘v
levar a effeito sem os meios consignados nas clau-
sulas I e III do contracto de 12 de Novembro de
1910; 0 governo, a cuja discricio os decretos de 25
de fevereiro e 1° de margo de 1904 haviam ¢onfiado
essa apreciagio, assim o en'cféndeuj e, portanto, &
estipuldciio dessag clausulas estava legitimamente .
comprehendida na esphera dos poderes de contractar -

a elle outorgados nesses dous actos legislativos.
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2") Téo pouco aproveita 4 decisio daquelle tri-
bunal o argumento d¢ que a construcgio da linha
convencionada com a Bohvm sendo objecto de um
tratado mternacmnal concluido entre as .paltes in-
teressadas, ndo se poderia alterar senio medmnte
outro nas mesmas condicdes.

Foi isto, justamente o que se deu; visto como a
substituicdo de um tracado por outro, no ramal, con-
stituiu objecto de protocollo celebrado entre os doue
governos, 6111.14 de Noxfembro de 1910, e approvado,
no Brazil, pelo poder legislativo, com o decr. numero
2.579, de 7 de Junho de 1912,

3°) Este decreto, legislativo cortz de todo o ponto
qialquer duvida possivel no assnmp’co e regulariza
ahsolutamente a sittia¢o cortractial da companhia,
liquidando a “impugriacds formulada pelo Tribunal
de Contas; porquanto, depois de approvar, no art. 1°,
o protocollo de 1910, ratifica, no aft. 2°, 0 contracto
da construccas, assim-da linha tronco como do 1amal
autorizando 6 governo a fazer, parz ella, “as necessa-
rias operacbes de credito”, e, no ‘art. 3°, habilifa o
'gb'verno; j4 para effiectuar as operacdes de credito
necessarias ao pagamento das despezas ‘autorizadas
ot feitas peld companhia, j4 para satisfazer aos que
- “foram ou ‘foremvaut‘(')r'izad‘os de accordo com a clau-
stila XVI:do contracto de 14 de Novembro de 1906”7,
¢lausula onde se 15rfeveem “os. trabalhos ndo especifi--
cddos‘nd ‘relacdo  transcripta no final - desse con-
tracto”; “se ajustam’as bases do’ seu prego; e se.gsse- .

gura 2 respeito: delles;'a’ preferencia-ao contractante. -
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Sendo, pois, ineluctavel o direito, que desse con-
juncto de actos juridicos, todos claros e explicitos,
regulares e formaes, assim como de outras circu-
stancias advinculares, na consulta exaradas, ou attes-
tadas pelos seus documentos, resulta para a consu-
lente, — se o governe federal, em consequencia do
protocollo de 1912, em que ndo teve respbnsabilidade
nem inferferencia alguma a companhia, ndo puder
approvar as plantas do ramal ajustado com a Bo-
livia, nem lhe fiscalizar a construcc@o, por se tratar
de uma via férrea em territorio extrangeiro, nio pode
a Unido subirahir-se, de modo algum, 4 obrigacio
de indemnizar 4 Madeira Mamoré Railway Company
todos os damnos emergentes e lucros cessantes, que
the resultaram de se ndo cumprir o convencionado na

clausula T do termo de 12 de Novembro de 1912.

o 111

O contracto ¢é contracto, desde que scja regular
ou juridico, isto é, livremente celebrado, sobre objecto
licito, entre contraentes idoneos para contractar.

Logo, sob pretexto de caro ou excessivo, nio se
pode o governo federal esquivar ao pagamento do
preco de £ 2.750 por kilometro, a que, no termo de
12 de Novembro de 1910, se obrigou para o lastrea-
mento total da estrada e construcgiio das pontes pro-
visorias. |

Mas, quando algum motivo juridicamente alle-

gavel pudesse acaso ter o governo da Unifio, parte

s
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1o contracto como a companhia, para o impugnar
agora, — s6 pelos meios ordinarios de rescisdo, re-
correndo aos tribunaes, e sujeitando-se Ag consequen-

cias da quebra da obrigacao contractada, The seria

licito buscar dissolvel-a.

v

Inquestionavelmente, o facto de haver o governo
federal pago despezas concernentes a obras de sanea-
mento, construccio de molhes e telegraphia sem fio,
todas ellas contempladas e autorizadas unicamente
no art. 3° do termo de 12 de Novembro de 1910, leva

a evidencia mais irrecusavel a prova de que a Unido
tinha como perfeito e acabado esse contracto.

Ora,‘a execu¢do voluntariamente dada a um con-
tracto pelos contraentes constitue a demonstragio
mais cabal da sua submissio ao ajuste contrahido,
importa na sua ratificacio pratica e estabelece a me-

Thor interpretacio das obrigacGes nelle estipuladas,

v

Nio ha nada, absolutamente, no termo de 12 de
Novembro de 1910 que lhe abale a validade. O con-
tracto exarado nesse instrumento ¢ juridico em cada
uma das suas partes, e em cada uma obriga por egual
os dous contraentes.

A consideracio de se reduzir elle a transcripcao
litteral do decreto que o autorizou, em todas as tres
clausulas de que esse decreto se compde, nio serve

sendo para evidenciar o respeito stricto com que se
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observou no contracto a aﬂtorizagiio de onde elle de-
corre. '

Argumentar com o lapso do amanuense, que, ac
transcrever para o termo o texto do acto presiden-
cial, conservou cinco palavras deste (“no contracto
que for lavrado™), palavras que lhe nio alteiam o
sentido das estipulagdes, seria um recurso de palpavel
mé& fé e ridicula futilidade. Nao posso conceber nada
mais frivolo e menos digno de wuma impugnacio
official.

Esta-se vendo alli a negligencia do escrevente, |
rectificada ou supprida, no mesmo acto, pelo seu in-
troifQ, pelo seu fecho, pelo corpo de seu texto, pela
apposicdo das assignaturas, a primeira das quaes é
a do ministro, pelo destino especifico do livro onde
se lavrou o termo, pelo solemne concurso, em summa,
de todos os caracteristicos dos contractos dessa na-
tureza celebrados com o governo.

Ndo resiste, ‘pois, & critica, nem merece dis-
cussdo o sophisma, que pretende transformar em
motivo de nullidade, para uma convencdo tal, a

excrescencia casual daquellas palavras inoffensivas.

-

VI

Nao me parece contestavel que, na transacgﬁo
suggerida pelo sexto quesito, haveria para o governo
conveniencia manifesta.

A desistencia da Madeira e Mamoré Railway
Company do seu direito 4 indemnizacio das vanta-
gens, que lhe estavam asseguradas na construccio.

do ramal, representa enormes sommas, de cuja re-
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sponsabilidade se desembaracaria a Unido Federal,
nio insistindo em faltar a um contracto incontesta-
velmente valido e obrigatorio, como o constante desse

termo.

VII

A Companhia poderd reiterar a sua reclamacdo
a0 ministro, assim como protestar administrativa e
judicialmente, bem assim levar a sua representacio
até o corpo legislativo.

Mas, independentemente de todos estes mieios
acautelatorios e quaesquer outros da mesma catego-
ﬁa, os seus direitos estdo resalvados, até o momento
da accdo judicial, pelo seu contracto, assim como pela
peticdo que, em 8 de Maio, e pelo memorial que, em
16 de Junho, enderecou ao ministerio competente.

VIIT

Se o governo federal indeferir a peticio da Com-
panhia, dando por sem valor o termo de 12 de No-
vembro de 1910, a sua responsabilidade serd a de
quem rompe um contracto regular. A Unido terd,
nesse caso, que resarcir & Madeira e Mamoré Railway
os damnos emergentes ¢ lucros cessantes, em que
ella for lesada, por se ndo haver cumprido o que
aquelle termo juridicamente lhe assegura.

O meio especifico e efficaz para o caso ¢, em meu

entender, accdo de perdas e damnos contra a Unido.

Rio de Janeiro, 25 de Agosto de 1913.

(Assignado) Ruv BarBosA.
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Pelo contracto de 14 de Novembro de 1900, para
a construccio da estrada de ferro “Nadeira Ma-
moré”. o Governo do Brasil se reservou o direito
(cl. 1, 2* parte) de fazer alteracOes e suppressoes
no tracado da linha principal da via ferrea e no ramal,
cenforme a conveniencia dos dois paizes interessados -
nesse melhoramento, o Brasil e a Bolivia.

Resolvendo alterar obtracado do ramal, o Go-
verno do Brasil autorisou a companhia constructora
a substituir, por outro, que determinou, o que fora
primitivamente tracado. _

Fsta autorisacio consta do decreto n. 8.347 de
& de Novembro de 1910 e o assentimento da Bolivia
foi dado pelo protocollo de 14 de Novembro do mesmo
anno, approvado pelo decreto legislativo de 7 de
Junho de 1912

Ponde em execucdo o mesmo decreto de 8 de
Novembro de 1910, 0 Governo mandou lavrar o termo
de 12 de Novemboo do mesmo anno, no qual se de-
clara que a Companhia Madeira Mamoré, constru-
ctora da estrada ficava autorisada a substituir o

ramal, segundo estatuira o citado decreto.
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Desde esse momento, se deu o concurso das von-
tades, a do Estado autorisando a Companhia a exe-
cutar as obras e a da Companhia acceitando esta in-
ctimbencia, |

Desde esse momento, portanto, adquiriu a Com-

panhia o direito de constiuir o novo rantal, sob a con-

dicdo, entende-se, de assentir nessa alteracio o Go-
verno da Bolivia. Fsse assentimento foi dado por acto
internacional, que o decreto de 7 de Junho de 1912
approvott. ‘

Realisada, assim, a condiciio, tacitamente, pre-
vista, firmou-se definitivamente o direito da Compa-
nhia, declarando este ultimo decrefo de 1912 que a
construccdao do novo ramal sei'ia feita nas condicfes
da linha tronco e de accordo com o contracto.
E certo que, posteriormente, por protocollo de
28 de Dezembro de 1912, 0 Governo do Brasil coni-
binou com o da Bolivia que nio seria construido esse
ramal e sim um outro. Mas, esse accordo, a que foi
extranha a Companhia, ainda quando approvado
pelo poder legislativo, é res inter alios acta, que de
nenhum mado, pode prejudicar o direito da Compa-
nhia, adquirido desde o momento em que foi lavrado
o termo de autorisagiio para (ue construisse, nio o
ramal do contracto primitivo e sim o indicado no
decreto de 8 de Novembro de 1910, ¢ confirmado,
definitivamente, com o decreto de 7 de Junho de 1012,
que approvou o protocollo celebrado com a Bolivia
a respeito do assumpto, »

Nao ¢ licito por em duvida que, para o Governo

como para a Companhia, o acto de 12 de Novembro
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de 1910 estava produzindo todos os seus effeitos ju-

ridicos, e consequentemente ambas as partes contra-

ctantes, Governo ¢ Companhia, tinham como certo,

o dircito desta ultima, de construir o.ramal que, par--

tindo das visinhancas da Cachoeira Pau Grande, no
Mamoré, fosse 4 Cachoeira da Esperanca no Beni.
Si o Governo do Brasil combinou com o da Bo-

livia alterar, novamente, o tracado do ramal, substi-

tuindo-o por um terceiro, esse acto nio attinge os

direitos adquiridos da Companhia Madeira Mamoré,
de construir o ramal anteriormente contractado.
I, importando essa nova modificacio na infraccao
de um contracto celebrado com a mesma Companhia

e confirmado por actos posteriores, constitite um acto

illicito, do qual resulta, para o Governo do Brasil, a

obrigacdo de indemnisar, por perdas, que tenha sof-
frido, a parte prejudicada, a Companhia Madeira-

Mamoré.
IIT e IV

E’ principio assente, na doutrina, em geral, como
em nossa jurisprudencia, que o Estado se submette
aos preceitos reguladores dos contractos, quando os
célebra com qualquer particular, seja um individuo
ou uma pessoa juridica. Si assim ndo fosse, a admi-
nistracio publica se veria na impossi‘bilidade de rea-
lisar contractos para obter servic;oé de que necessi-
tasse (minha Theoria Geral do direito civ. § 22 n. 3).

Ora, o Governo da Unido, autorizou por um de-
creto e por um contracto o lastramento total da . de

F. Madeira Mamoré e a construcgdo de pontes pro-

oy
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visorias pelo preco expresso enl ambos os actos de
2.730 libras por kilometro; ndo péde por sua propria
autoridade recusar-se a esse pagamento, sob o funda-
mento de achar excessivo o preco ajustado, da mesma
forma que a outra parte contractante niio poderia
exigir paga maior do que a contractada, si esta the
parecesse diminuta.

T'al modificacdo do contracto, si nio resultasse
do accordo das duas partes, nem por sentenca do Ju-
diciario poderia ser imposta. O que se poderia obter
era a resilicio do contracto com as suas consequen-
cias juridicas.

Pagando as despezas feitas com as obras a que
se refere a clausula 3* do termo de 12 de Novembro-

~de 19710, reconhecen o Governo que esse termo era
o contracto, a que se refere o decreto de & de No-
vembro do mesmo anno, que esse termo é uim acto ju-
ridico perfeito e acabado e que esta, produzindo os
seus naturaes effeitos, de crear direitos e obrigacfes
para ambas as partes, o mesmo Governo e a Com-

panhia.
v

O termo de 12 de Novembro de 1910, Pois vque
a Companhia ja celebrira com o Governo contracto
para a construccio da via ferrea Madeira-Mamaré,
tratando-se entdo de modificar, em certo ponto, ¢ ad-
ditar, em outros, o contracto primitivo, é um contra-
cto modificativo ¢ addicional do anterior, do qual
passa a ser complemento.

O facto de, por inadvértencia do empregado, que
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-0 redigiu, se reproduzirem as palavras do decreto; que
_o autorizou, de modo tAo desageitado que nelle se
encontram as expressdes do mesmo decreto — no con-
tracto que for lavrado pare execu¢do do presente de-
creto — ndo o invalida, porque:
a) effectivamente, as determinagbes do decreto,
-aque essas palavras alludem e de onde foram tiradas,
deviam fazer parte integrante do termo a lavrar;
‘ b) deve-se entender, portanto, que o termo, ém
vez de adaptar, a férma de contracto, os dizeres do
decreto, o transcreveu, litteralmente, o que, de modo
lnenhum, o pode prejudicar, pois que, nesse . decreto,
estio o fundamento e a essencia do mesmo termo;
¢) o .accordo das vontades, sobre o objecto do
contracto se deu, pois, que do termo constam as de-
«laragbes accordes das duas partes sobre as modifi-
cacdes a fazer no contracto anterior. ;
o) que se pode dizer, € que, na pressa, com que
foi redigido o 'termo, se esqueceu, quem o ridigiu, de
incorporar nelle as alteracBes anteriores, sobre di-
‘versas obras a que se refere o decreto de 8 de No-
vembro de 1910, limitando-se a dizer que ficavam
consolidadas. Isso, porém, nio invalida o termo, nao
s6 porque a consolidacdo dessas autorisa¢des resulta
_directamente do citado decreto, e podia, portanto, néo
constar do termo, sem prejuizo, como porque, o termo
reaffirma, transcrevendo o decreto, a mesma conso-
' lidacdo, que este determindra, e, ainda, porqﬁe esta
" falta nao pode ser invocada pelo Governo, pois que é
sua, sendo gda: reparti¢do incumbida de lavrar o acto.

O termo de 12 de Novembro de 1910, é, pois,
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“valido em sud totalidade, nio obstante as irregulari-
dades de redaccdo, que se lhe apontam, Depois, porém,.
do protocollo de 28 de Dezembro de 1912, entre o
Brazil e a Bolivia, declarando de nenhum effeito o
outro protocollo de 14 de Novembro de 1910, tornou-
- 8e inexequivel a.parte do termo referente as substi-
tuicbes do ramal. ) ‘ , |

Essa inexequibilidade de uma parte do objecto.
do termo ndo o invalida, porque: .

@) os direitos e as obrigacBes delle -resultantes
foram creados entre o Brasil e a Companhia, e nio
pode extinguir~ée por uma s6 das vontades vinculadas
pelo contracto; '

b) — o objecto do termo & triplice, de accordo
com os tres artigos do dec. de 8 de Novembro de 1910:
© 1.5 a substituigiovdo ramal primitivamente tragado;
2.°, o lastramento total da estrada e a construccio de

" pontes provisorias; 3.° a consolidacio das autotriza-
¢des dadas anteriormente pelo Coverno 4 empreza ces-
sionaria da E. F. Madeira-Mamoré; e si a primeira
‘parte do accérdo — por consideracio de ordem in-
ternacional — se tornou inexequivel, subsistem in-

tegras, exequiveis e obrigatorias as outras duas.

VI

De quanto fica exposto e attendendo, principal-
mente, a que: ,

@) — os vicios de redacgio do termo se devem
imputar ao Governo; ‘

b) — é certo o dircito da Companhia de exigir
o cumprimento do contracto ou perdas e damnos,.pela
sua inexecugao. ‘. '

@
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I’ manifesta a conveniencia do Governo Federal
-em rectificar o termo, de modo a dar-lhe forma ade-

«quada e correcta.

VI

Si, novamente, solicitado pela Companhia, e es-
clarecido o objecto do requerimento por exposicio
clara e justificativa, o Sr. Ministro da Viagao se re-
«cusar a proferir qualquer decisdo, como o Ministro

: , age em nome do Presidente da Republica, entenden-
.do-se que ¢ este quem resolve 0s assumptos adminis-
" trativos, pelo orgido do respectivo Ministro, deve a
Companhia pedir certidao do que requeren, sem obter
-despacho, e lavrar o seu protesto, para, em seguida,
-exigir, judicialmente, o pagamento do que lhe é de-
‘vido, de accordo com o termo de 12 de Novembro
-de 19710. '
Recurso administrativo, para obrigar o Ministro

.a decidir, nao conhego.
VI
Si o Governo se recusar a rectificar o termo de
12 de Novembro de 1910 e consideral-o de nenhum
. valor, tem a Companhia o direito de accional-o por
perdas e damnos.

Rio de Janeiro, 26 de Agosto de 1913.

Crovis BEvinAQUA.
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verno da Bolivia para substituicio do ramal autori-

PARECER

I

Por sua forma; porque esta lavrado no livro de
contractos das.Estradas de Ferro, no Ministerio da
Viacio; porque houve o livre consentimento das par-
tes e porque trata-se de objecto certo e de obrigago
com causa licita, o termo assignado em 12 de Novem-
bro de 1910 entre o Ministro daquella pasta e a “Ma-
deira-Mamoré Railway Company” sé nio seria um
contracto perfeito e acabado se lhe faltasse a condi-
cdo da capacidade de alguma das partes para nelle
intervir. Vé-se da exposicdo, que precede a consulta,
que foi a supposta falta desta condicio uma das ra-
zdes porque a Inspectoria Federal das FEstradas de-
clarou que era elle considerado inexistente pelo Go-
verno. '

Mesmo admittindo-se, porém, que o Governo nao
se achasse, naquella data, autorizado a contractar a
construccio de um ramal que, partindo das visinhan-
cas da cachoeira do Pau Grande se dirigisse & ca-

choeira Fsperanca, essa falta ficaria sanada com a

~approvacdo por decreto legislativo, o de n. 2.579, de 7

e Junho de 1912, do protocollo celebrado com o Go-




zado pelo art. 1° do decreto n. 8.347, de & de Novembro

de 1910, artigo do qual a clausula incriminada do ter-

mo ¢ reproduccdo litteral. Por esse lado, considero

matacavel o accordo de 12 de Novembro e, conseguin-
temente, adquirido pela “Madeira-Mamoré Railway
Company” o direito de.construir: o ramal nas mes-

mas condicoes da linha tronco.
1 .

No meu pensar, ndo pode ser’objectd de duvida
que, tendo o Governo renunciado a ‘construcgdo da
parte da estrada que se devia estender em térritorio
boliviaﬁo, se vier elle a achar-se em situacio de nio
poder intervir nessa construcgio, nem mesmo para
fiscaiiza‘l—a, serd obrigado a responder & “Madeira-
Mamoré Railway Company™ por todos os damnos
emergentes e lucros cessantes que resultarem da per-
da da concessdo. Essa obrigacio s6 deixaria de existir
se a “Madeira-Mamoré Railway Company”, intervin-

do no protocollo celebrado com a Bolivia em 28 de

Dezembro de 1912, ou por qualquer outro acto ca-

paz de produzir a novacao do seu contracto com o
Governo, tivesse consentido na transferencia Aquelle
paiz dos direitos e obrigacdes do Governo do Brasil
‘para com ella,

IleV

A e ' n . -
A resposta ao terceiro questto tem por funda-
mento a solucdo que se dér 4 questdo formulada no 5°
em que se perg 01111ta se o termo de 12 de Novembro ¢

Vahdo em todo ou em parte,
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A meut vér, esse termo ¢ o contracto de que co-
gita o Decreto 8.347 de 8 de Novembro de 1910, De-
outra sorte teriamos um termo para dar forca a um
decreto, e depois ainda um terceiro aceordo que seria
0 contracto. _

Nio creio que esta pratica administrativa tenha
por si qualquer precedente. O que existe sempre é um:
decreto autorizando a concessdo, e, para executal-o,
um contracto eﬁtpe o Governo e o concessionario. As

palavras: “no contracto que for lavrado” explicam-se-
| pelo facto de ser o termo uma reproduccio completa
do decreto e de se nao ter attendido, na cépia, a que-
estas palavras ficavam sem razdo de ser. Se decreto e
termo, como quer o Tribunal de Contas, excedem, na
sua ultima parte, 0s podei'es em que o Governo se
achava investido para contractar, ndo affecta isso as
outras partes do contracto, Nio pdde, portanto, o-
Governo esquivar-se ao pagamento, a que ‘solemne-
mente se obrigou, de £ 2.7350, por kilometro, pelo las-
tramento total da estrada e construcgio de pontes pro-
visorias, trabalhos comprehendidos na autorizagio
geral da clausula 2* do decreto n. 1.180, de 1904, que
autorizou a abertura dos creditos necessarios para as

despezas oriundas do tratado de Petropolis.

v

O fatto dos contraentes posterior ao contracto,
" que tiver relagdo com o objecto principal, serd a me-
lhor explicacio da vontade que as partes tiverem no
acto da celebracdo do mesmo contracto.—Cod. Comm.,
“art. 131 ‘
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O pagamento, portanto, feito pelo Governo das
-despezas referentes a obras de saneamento, constru-
-cc@o de molhes, telegrapho sem fio, a que se refere a
disposicio 3* do termo de 12 de Novembro de 1910,
revela, de modo inequivoco, que elle reputava este
contracto como perfeito e acabado. Cumpre, entre-
tanto, dizer que isso ndo suppre a falta de registro
pelo Tribunal de Contas, allids sem nenhum funda-
mento na parte relativa ao art. 2 daquelle termo, no
qual sio autorizados o lastramento da estrada e a
construccio de pontes provisorias, como se deduz da

resposta ao quesito anterior.
Vi

iste quesito ndo contém materia de direito. E
evidente que o Governo, ou se considere que contra-
ctou nos limites da autorizacio legislativa, ou con-
ceda-se que a exceden, mas nao mandou registrar o
accordo sobre protesto, s6 teria um meio de sahir ai-
rosamente, a0 mesmo tempo poupando uma indemni-

sagio ao Thesouro: a rectificacdo do termo de 12 de

b

Novembro para obter da “Madeira-Mamoré” a de-

sistencia da concessdo para construir o ramal da ca-

«cachoeira do Pau Grande & cachoeira Esperanca.

VII

Se o Ministro da Viacio nio dér o despacho a
que se refere a consulta, entendo que a “Madeira-
Mamoré Railway” deve apresentar novo requeri-

mento em que conclua pelo protesto de haver perdas e
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damnos, declarando que, na falta de uma decisio no

prazo de & dias, recorrera aos meios judiciaes.

VIII

Se a decisdo f6r desfavoravel, isto é se o Gover-
no considerar sem nenhum valor o termo de 12 de
Novembro de 1910, tratando-se, como se trata, de
obrigacodes de fazer; que se resolvem no pagamento
dos prejuizos, o meio judicial é a accio de indemniza-

cao pela inexecucao do contracto.
Rio de Janeiro, 25 de Agosto de 1913.

O advogado, SANCHO DE BARROS PIMENTEL. -
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O Decreto n. 6103, de 7 de Agosto de 1900, au-
torisou o contracto de construccio da Estrada de Fer- -
ro Madeira Mamoré, tendo em vista o processo das
propostas apresentadas em concorrencia publica, me-
diante as clausulas que baixaram assignadas pelo Mi-
nistro da Industria, Viacio e Obras Publicas a 7 de
; Agosto de 1906.

Esse decreto foi expedido pelo Presidente da Re-
publica no uzo da autorisacio conferida pelo decreto
legislativo n. 1180, de 25 de Fevereiro de 1904, em
solugdo do compromisso assumido com a Bolivia pela
clausula 7* do Tratado de Petropolis, concedendo o
Congresso ao Governo a faculdade de adoptar o al-
vifre que julgasse mais conveniente para a constru-
ccio da Estrada. de Ferro, podendo fazer operacdes
de credito ou emissdo de titulos, internos ou externos,
que forem necessarios, em condicbes de ]111‘05 e amor-
tlsac;ao determinadas.

A dagsula I das que- baxxaram com o Decreto
n. 6103, de 1906 consubstancia a obra a realizar na
forma do tratado celebrado entre o Brasil ea Bolivia;
uma estrada de ferro partindo do porto de Santo An-.
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tonio no rio Madeira, seguindo até Guajard-Mirim,
no Mamoré, com um ramal que, passando por Villa
Murtinho ou outro ponto proximo no Estado de Mat-

to Grosso, chegue a Villa Bella, na confluencia do Be-

ni e do Mamoré. O Governo reservou-se, entretanto,

o direito de fazer alte1 agoes e suppressoes no tracado
da linha prmmpal e no - do ramal conforme as conve-
niencias dos dois paizes. (Paragrapho unico da clau-
sula 1). :
A clausula II_.-dete.rm;'nszhque os trabalhos de-con-
strucgéd a cargo dos con'.cratctantes, incluindo o for-
necimento de materi"al ‘fixo e rodante e da linha tele-
graphica e.outros, serdo pagos por medicio e por pre..
¢os de unidades. T
A clausula TIT estabelece que a directriz geral da
estrada serd a indicada nos trabalhos das. commissdes
dos engenheiros Moising le Pinkas, constantes do
relatorio deste ultimo, em 1885, com o complemento.
mencionado no art. 7° do tratado de Petropolis, salvo
as modificagles previstas no, paragrapho unico da
clausula 12 RN TR P N,
A clausula XVT fixou o prazo para og trabalhos,
e a clausula XX determinou que ficaria- -sem.effeito,
o decreto se o contractante deixar de assignar o, con-.
tracto no prazo de 10 dias, contados da data em que,
18r publicado no “Diario Official™ o convite para esse,
fim, perdendo o contractante nesse caso, em favor da,
Unido, a caucgio de 20 :000$000 por elle prestada:para.
garantia de sua proposta, na- forma da con,du;ao I3,
do edltal de goncortencia., EPRTT , )
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' Trata-se, & <laraq, ;d;(;.-um.»contract@ .de emprei-,
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tada:iparacobra’; determinada’ que o empreitéiro’ se
obrigaastealisar médiante i preéo que o Goverio
s¢ abrigoit ‘)a‘ﬁém’a'1‘41‘h-°é’ JinAg e ne Bempralt 65'136:'?5“‘

HESE a0 $ditedite o “sen trabilho mis ‘t"xmbein o nﬂ-
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tepgal.f e e
" Pelo decreto posterlm . 8347, de 8 de Novem
b1o de’ 1910 0 Governo autorlsou de "LCCOI‘dO com o
Governo da Bohma a subs’utm(;ao do ramal prlmltf—
vamente tracado’ entre Vﬂla Murtmho e Vﬂla Bella
por cutio que partmdo das v1s1nhan<;as da cé.chogn'
Pau G1ande, 4 margem direita dQ rio Mamore se
dirija & cachoeu'a E%peranga a nlarorem e%querdq do
Bem autonsou 0 lastramento total da estrada e a
construcgio de pontes prov1°»or ias ‘de 1nade1ra pelo
preco de £ 2750 por kllometro e mandou consohdar
no contracto que fosse layr ado pa1a a execugao cLo
decreto as autorﬁa(;oes ja dadas pelo Governo sobre
1‘equer1mento da. empreza, re lativos 4 ob1a de prote—
~c¢ap das margens do rio onde for necessn io, & con—
strucgio de hoqp1tae5 para o pessoal da estrada, esta-
belecimento de telegrapho sem fio e outras, Obras, e
servicos, necessitados, conforme fucidamente expde a
Proposta. e mostram os ddcumentos que a .a&zogppa?
nham, pelas condicGes especiaes emgue se acha a,zona
da construccdo, sem policia, sem mejos de transportte
ede subsistencia, victimada por terrivel impaludismo,
que difficulta éxt‘raorfdin,ariamente ‘0. trabalho féra
de todas ag-previsdes pessimistas.. - . . ¢
‘Em-obediencia: a-esse decreto lavroit-se na Se-
cretaria‘da’Viagio um '-‘c"e.fi*nc?j assignado pelo- Minis-

tro e pela Companhia’ cessionaria da empreitada,iem
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que foi litteralmente transcripto o decreto, inclusive
as palavras iniciaes do art. 3°: no coniracto-que for
‘lavrado pava o execucdo do presente decreto ficardo
consolidadas as autorisacdes jé dadas pelo Governo,
etc., etc. Ainda em cymprimento do decreto, o Gover-
no effectuou diversos pagamentos 4 Companhia ces-
sionaria da empreitada; e o director da Inspectoria das
Estradas de Ferro telegraphou ao Fiscal da Estrada,
gué,se achava em pleno. vigor o decreto.

Em officio debnxg-de Junho de 1911, porém, o
Tribunal de Contas impugnou o registro do contracto
constante do termo, a que acima se allude, por dois
fundamentos: 1° por illegalidade dos favores constan-
teg do decreto que o autorisou, visto innovar clausula
num tratado internacional; 2°, porque os outros ser-
vigos a que se refere a clausula 3° do decreto nao po-
dem ser custeados peloc tltulos abertos ot emittidos
em virtude do dec1eto de 25 de Fevereiro de 1904,
Os motivos da nnpuonat;ao do Trlbunal de Contas
desappareceiam por forga do decreto n. 9579, de 7
de Junho de 1912, que applovou o ‘protocollo cele-
brado com o Governo da Bolivia para a substltm(;ao
do ramal, ficando o Governo expressamente autorisa-
do a fazer as operacdes de credito necessarias, nic
s6 para este ramal, mas tambem para todas as despe-
zas autorisadas e j4 feitas pela Companhia. |

Finalmente, o Governo do Brasil, por protocollo
de 23 de Dezembro de 1912, combinou com o da Bo-
livia que nfo seria construido o ramal previsto no ar-

tigo 1° do decreto de 8 de Novembro de 1910, substi-

tuido por outro que a Bolivia levaria a effeito a'sua

custa. B Yo r
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& Governo, entretanto, considera insubsistente
o contracto-lavrado a 12 de Novembro de 1910, por
vicio de redaceio e, ao mesmo,tempo que a Inspecto-
ria Federal das Estradas de Ferro glosa as medicdes-
~ de Jastramrento e pontes. provisorias, o Ministro da
| Viagio deixa sem despacho o requerimento em que 2
Companhia solicita a rectificagio do referido livro de
contracto. | ‘

Summariada assim a expasicio que procede a
consulta, e tendo examin@do 0s actos officiaes a que-

esta.se reporta, e a acompanharam, responda: ©

Ao 1° e 2° quesitos

Sim. A ‘Companhia tem direito adquirido 4 con-
struccdo do ramal partindo das visinhancas da ca-
choeira de Pau Grande, 4 margem direita do rio Ma-
moré, em direc¢do 4 cachoeira Esperanca, nas mes-
mas condicdes da linha tronco, conforme reza o decre-
to legislativo n. 2579 de 7 de Junho de 1912, que ap-
provou o protocollo celebrado com o Governo da Bo-
livia para substituigdo do ramal autorisado pelo ar-
tigo 1° do decreto n. 8347, de 8 de Novembro de 1910.
Aquelle acto legislativo dispSe expressamente que o
ramal sera feito nay mesmas condicbes da linha tron-
to e de accordo com o contracto e autorisa o Governo
a fazer as operagGes de credito necessarias para ¢
pagamento das despezas autorisadas e ja feitas pela
Companhia Estrada de Ferro Madeira ¢ Mamoré.

Combinando posteriormente com a Bolivia.que

o ramal ndo seria construido, e retirando assim da

empreitada o ramal contractado; sem o consentimenta
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da C@’m@.anhla} ﬁﬁi'{)gajt;ei}:g;ﬁ "Q‘ii.*@G’Ve];nO i«"W.de'ui~- b di-
rejto adquiride-porestid. Christofléy Traité!des Tra~
vaux,Publics;- fome3f,n.:-822. - Assini: procedendd, o
Goverpo, é obrigado- a'indemnizar & “Mddeits Ma-
moré-Railway Compaty” de todos os daminos fenher—
gﬁn;t-‘?s € .111‘9':1?0.8&65-3311{68: S DT S T O R T IR TR TR ‘
. Nio € applicavel ;ao caso o disposto ! %‘u‘t@? 4 37
do nosso Codigo do ‘Commercio, pois nesse aitigd! se
trata do caso de se ndo fixar no contrato a quantidade
da- medida ou numero da obra, empreitada a'jornal.
— Coelho da Rocha, § 853, e ndo da hypothese da
consulta que € a construcgao de uma estrada de ferro
em extensio conheditia’d certa baseada em estudos
officialmente feitos.(relatorio Pinkas); e demaig ndo
se trata de ama locatio gperis; pura 'e-simplés, mas;<e
um contraecfo mixto, pois que o fornegimento do.ima-.
terial importa em. verdadeira venda e sujeita a ‘em-
preitada 4s.leis. da-compra-venda: God. do Commer-
cio, art. 231. — Coglho da Rocha, 852; Aubry et Rau,
Cours -de Droit Givil. Frangais; vol.' 5°, ed. de- 1907,
1ag. 660 e seguintes ; Pucrocq, Dr. Adni. 11,32,
~A.disposicdo a‘applicar é, potrtanto, a do'zirt: 236
do nosso codigo, segundo a'qual o que dér a fabricar
alguma obta ‘de: enfommenda - poderd resilir-al seu
arbitrio’o contracte, dndemndsando .o M%z/ﬁ'@z’ﬁeiz}b de

todas as despezasre =i7’aZ§alhOS édetudo o que poderia

J(tﬂ]l(l?’ ma mesma obrain s cn L,y e e
R A N S SR ) Qu,"é T I Gl
U ‘\'i'l'{ TN C S HAO'.S'- r“’f BRI U ‘!"

e Cértambtite que #3610 dond'dd obrd’ #zh 1‘)0116'
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repute caro. Demais, ao estipular tal preco ,‘Ig)odi'a"‘ )

Governo ter tido razbes de equidade que o levassem a

~ compensar de alguma forma os prejuizos da Compa-

nhia empreiteira por motivos a que ella cra absoluta-

mente alheia.
Sim.

O termo de 12 de Novembro 'de 1910 significa

o assentimento da Companhia Madeira e Mamoré 4s

clausulas do decreto que modificou o contracto primi-
‘tivo. O Decreto, por si s6, é a manifestacdo da von-
tade da autoridade administrativa; o assentimento

da parte se prova pela sua assignatura no termo do

contracto. B’ o termo uma formalidade complementar
destinada a fim especial, obrigar a parte que contra-

cta com a Administragio. Em regra, o termo reproduz

~as clausulas do decreto, nem poderia modifical-as,

pois com a sua assignatura, sémente, o Ministro
nio poderia alterar as clausulas de um decreto do Pre-

sidente da Republica. Assim og - defeitos do termo nac

- modificam, ndo a,ugmentam ou chmmuem 0s effeltos

da obrig agao a.ssumlda pelo governo desde que o con-

tracta.nte mamfestou claramen‘ce sua acce1tac;’to, que i

: fe1‘oa O centracto e O acaba
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pena de perder a preferencia e a caugdo provisoria
que, alids, ndo é instituida sindo para garantir a ac-
ceitacio do contracto. — Vide a clausula XX do de-
creto de 7 de Agosto de 1906.

Tratando-se, como se trata, de formalidade com-
plementar, que se ndo refere 4 capacidade ou 4 tutela
dos interesses da administracio, mag sémente a cer-
tos effeitos consecutivos, so seria inefficaz, conforme
Meﬁcci, para aquella das ﬁartes que podesse provar
ter sido prejudicada pela omissdo de uma formalidade
introduzida a seu favor. — Inst. de Dir. ,Amm., pag.
610. Nio é, evidentemente, o caso. Quaesquer que se-
jam os defeitos de redacgio do termo de 12 de Nlovem» .

“bro, ¢ patente que a intencio das partes foi estipular, -
acceitar e ratificar as clausulas do decreto de 8 desse
mez, e, por conseguinte as autorisagOes ja dadas pelo
Governo para o lastramento da Estrada, a constru-
c¢iio dag pontes e outras obras e servigos. E’ absurdo
suppor que o Governo e a Companhia ao assignarem
aquelle termo, tornassem ainda o seu accordo depen-
dente de novo contracto, pois entdo teria sido inutil
aquelle termo, lavrado no Livro dos Contractos.

0O vtermo de 12 dg Novembro é, portanto, valido,

- porque contém o essencial, isto é, o accordo das von-

tades sobre o objecto do contracto. A intencio das

partes é patente e estabelece o vinculo juridico. K é
quanto basta.

Ao 6.°

. Sim;, é conveniente, e 0 Governo deve rectificar

W

o0 termio para mais facilidade da fiscalisacdo e con:-

 sulta, reunindo nelle tudo quanto diz respeito 4s mo-
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dificacdes e favores autorisados, sem que por sia re-
cusa se modifique a sua obrigacio; como para cbter
que a Companhia abra mio da indemnisacio a que

tem incontestavel direito pela d1m1nmcao da empru—
tada.

No caso do Ministro nfio proferir decisio algu-
ma no requerimento que lhe fez a Companhia, além }
da insistencia por via administrativa n3o vejo sindo
a constituigdo judicial da Unifo Federal em mora por )
falta de pagamento das quantias devidas, e como re-
curso extremo o abandono da empreitada, com pro-

testo de perdas e damnos, que serao pechdos por acgiao
ordinaria.

*

T mta -se de um contracto su‘xalagmactlw em qtie
cada uma dag partcs pbde suspender a e*{ecugao das

‘suas obmgagoes, desde que a outra parte nio execute
as suas. Baudry e Lacantmene et A. Wahl,. Du
Louage 1. 38095. -

Salvo melhor juizo.

“Rio, 27 de Agosto de 1913.

{Assignado) Dr. INGLEZ DE Souza.



Exmo. Sr. Dr.

Ministro e Secretario de Estado dos Ne-

gocios da Viacdo e Obras Publicas.

o

No livro numero treze de contractos de estradas
de ferro, a folhas cento e vinte (verso) e cento e vinte
e uma foi lavrado um termo de autorizacdo & Madei-
ra-Mamoré Railway Company Limited decorrente do

decreto n. 8. 347, de 8 de Novembro de 1910.

Por engano visivel e manifesto do empregado da
Secretarig que lavrou o referido termo de contracto,
foram copiadas do decreto as seguintes palavras, com
- que comega 0 artigo terceiro:

“No contracto que for lavrado para a execucio
do presente decreto ficardo consolidadas as autoriza-
¢des jd dadas, etc.”

- Ora, o termo referido era justaﬁlenté o do con-
tracto autorizado pelo decreto (lavrado no livro de
Contractoé) nao hévendo intencdo das partes contra-
ctantes de fazerem lavrar dous contractos para o mes-
mo objecto. 1 |

A prova manifesta do engano estd patente nas
; paiavra‘swm— “do presente decreto” — pois que lavra-

~ va-se um contracto e nfio um decreto.
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Os contractos sio lavrados pela Secretaria da’
Viacdo e Obras Publicas e assignados em primeiro
logar pelo Exmo. Sr. Ministro a quem passou des-
apercebido o engano. O mesmo acontecett € com mais
forte razdo, ao representante da Companhia Madeira-
Mamoré Railway pois que a assignatura do Ministro
o fez julgar sufficientemente correcto o mencionado
termo. ' ‘

Deste lapso de redaccdo do contracto, tem deri-
vado grandes prejuizos para a Companhia, pois que

.
os auxiliares da administracio de V. FEx. nio tendo
autoridade para interpretar por seu proprio alvitre
o sentido daquellas palavras extravagantes enxerta-
das no contracto, agem em suas relacBes com a Com-
panhia como se, realmente, ainda estivesse para ser

lavrado o contracto em que tém de ser consolidadas
as disposicies do decreto 8.347, de 8 de Novembro
de 19710. _ o

Ainda mais apremiante se torna a situacdo, dian-
te do Tribunal de Contas, que impugnou o registro
do referido co_nt;‘acto; nio s6 por considerar que o
direito da Companhia fica dependente de ulterior
contracto, a que se referem aquellas palavras acima
citadas, como por julgar que ao decreto 8.347 fal-
tava autorizacdo legislativa.

Ora, Exmo. Sr. Ministro, o decreto legislativo
n. 2.579, de 7 de Junho de 1912, veio satisfazer aquel-
la exigencia. |

Releva notar, Sr. Ministro, que obras extraordi-

narias, como as de saneamento e outras, constantes

do decreto n. 8.347 € respectivo termo, e que ndo fi-

i
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guram no contracto primitivo, ja tém sido pagas 4
Madeira-Mamoré Railway Company por ordem desse
Ministerio e approvagio do Tribunal de Contas.

Como se podera explicar, pois, que outras obras
e servicos de que cogita o referido decreto e respectivo
contracto sejam impugnados, quer pelos auxiliares de
V. Ex. quer pelo Tribunal de Contas, sob o pretexto
de que nao ha contracto ?

Como semelhante situagdo ndo possa por mais
tempo ser sustentada e seja do commum interesse do
Coverno da Republica e da Companhia Madeira-Ma-
moré regularisar as mutuas relacBes de seus direitos
e obrigacOes contractuaes, em documento positivo e
claro, isempto de lapsos e equivocos, vem a peticiona-
ria requerer a V. Ex. haja por bem mandar lavrar
um termo, rectificando o que foi inquinado de erro,
e no qual se mencione, para os devidos fins a autori-
zagdo legislativa constante do decreto n. 2.579, de 7
de Junho de 1912.

E por ser de Justica é

E. Deferimento
Rio de Janeiro, 8 de Maio de 1913.
Madeira-Mamoré Railway Co.

-~ Assignado: RAMIro BARCELLOS.

Repr‘ésentante.




MEMORIAL

Exmo. Sr. Dr.

Ministro e Secretario de Estado dos Ne-

gocios da Viagdo e Obras Publicas.-

Em additamento 4 peticio que a Madeira-Ma-
mor¢ Railway Company teve a honra de dirigir a
V. Ex. em 8 de Maio do corrente anno solicitando
a rectificagdo do termo que assignou em virtude do
decreto n. 8.347 de 8 de Novembro de 1910, vem a,
mesma apresentar a V. Ex. o seguinte memorial que
pede seja junto aos papeis do respectivo processo.

Sendo a intencdo do referido decreto, em sua
lettra e espirito, consolidar uma situagido anomala,
‘creada pelas necessidades excepcionaes encontradas
na construcgao da mencionada estrada de ferro, tor-
na-se indispensavel elucidar de um modo claro e po-
sitivo os factos, cuja solucio fica dependendo da re-
daccdo que for dada 4s clausulas sob cujo theor tem
de ser estatttida a normalidade precisa e procurada
para acabar'com todas as duvidas e objeccdes.

A primeira cousa que precisamos deixar bem
claro nesta questdo é que, logo depois de encetar a

execticdo do contracto, sentiu a Companlia a impos-
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sibilidade de levar por diante a execugdo de seme-
lhante obra, quando lhe foi possivel conhecer expe-
rimentalmente o cumulo de mil cousas imprevistas
e o acervo de difficuldades locaes, ficando adstricta
4s condicdes de unidades de preco estabelecidas no

Ainda que entdo ja despendida uma somma de
mais de 500 mil libras, julgou a Companhia que lhe
seria menor o prejuizo proveniente de um abandono
do que levar por diante a execugdo de um contracto
ruinoso, acceito em hoa fé. | |

Conhecedor o Exmo. Sr. Bario do Rio Branco,
principal propugnador do Tratado de Petropolis, da
resolucdo que a Companhia era fcﬁrgada a tomar, em-
penhou-se fortemente para que ella nio abandonasse
o servigo, fazendo-se sentir que, dado o compromisso
de honra, em que estava empenhado o Brasil, por um
tratado internacional, ndo podia hesitar o Governo
em auxiliar com toda a efficacia a @ompan‘hia Ma-
deira Mamoré, de modo a evitar os préjuizos eviden-
teg que The adviriam da execucao de um contracto-
tdo deficiente, ruinoso mesmo.

O illustre Ministro das- Relacdes Exteriores
cumpriu fielmente a sua palavra empenhada, pondo
o entdo Presidente da Republica, Dr. Affonso Penna,
e todos os membros do seu governo a par da situacio.

Todos reconheceram a inilludivel necessidade de
leve‘t'r por diante a construccio da Madeira-Mamoré
e, & vista disso, procurou o Governo, de accordo com

a Companhia, achar uma formula, sem tocar no def-




ficiente contracto, de indemnizar no possivel a Com-
panhia dos prejuizos reaes que dimanavam da exe-
cuciio do mesmo, nos termos litteraes de _sueis*clau‘-
sulas. ' |

Acceita esta base, confiando a Companhia na
lealdade e boa fé do Governo, e o Governo na boa fé
e lealdade da Companhia, foi lavrado o decreto nu-
mero 8.347, de 8 de Novembro de 1910, cujo theor

€ o0 seguinte:
Decreto 1. 8.347, de 8 de Nowembro de 1910

Autoriza a substituicio do ramal pri‘mitivamenté
tracado entre Villa Murtinho e Villa Bella, da Es-
trada de Ferro Madeira Mamoré. ,

O Presidente da Republica dos Estados Unidos
do Brasil, usando da autorisagio constante da Lei
n. 1.180, de 25 de Fevereiro de 1904, e attendendo 4
convehiencia de ser modificado, de accérdo com o
pensamento do Governo da Republica da Bolivia, o
tracado do ramal de Villa Murtinho a Villa Bella, da

Estrada de Ferro Madeira Mamoré, de modo a enca--

minhar para esta todo o commercio do Beni e seus:

affluentes Orton e Madre de Dios, ¢ tendo em vista

melhorar as condi¢des daquella estrada e adoptar pro-
videncias que facilitem os transportes necessarios 4

construcgao, decreta : N “

~ Art. 1°— Fica autorizada, mediante accérdo com

0 Governé da Bolivia, a substituicdo do ramal primi-
tivamente tragado entre Villa Murtinho e Villa Bella,”
da Estrada de Ferro Madeira Mamoré, por outro que,
na forma permittida pelo art. 7° do Tratado de Petro-
polis, partindo das vizinhangas da cachoeira Pau
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Grande, & margem direita do rio Mamoré, se dirija

4 cachoeira Esperanca, 4 margem esquerda do Beni. .

Art. 2° — Ficam autorisados o lastramento total
da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré e a constru-
cgdo de pontes provisorias de madeira para o prompto
andamento dos trabalhos, sendo o custo desses servi
¢os addicionados as despezas de transportes e conser-
vacdo da linha, autorisadas pelo Governo e nio pre-
vistas no contracto de construccio da estrada, pago
pelo preco total de £ 2.750 por kilometro. |

Art. 3° — No contracto que fér lavrado para a
exectigdo do presente Decreto, ficardo consolidadas
as autorisacdes ja dadas pelo Governo sobre requeri-
mentos da empreza cessionaria da Estrada de Ferro
Madeira Mamoré, relativos a obras de protecgao, das
margens do rio, em Porto Velho, em Guajard-Mirim
e onde for necessario; construccio de hospitaes para

o pessoal da estrada e servigos especiaes de sanea-

mento; estabelecimento de telegrapho sem fio em
Porto Velho e Mandos, nos termos do despacho de
17 de Abril de 1909; classificacio do cascalho, omit-
tida no contracto sobre a base das medigBes ja feitas
€ pagas; bem assim, as seguintes obras executadas e
a executar mediante autorisagio prévia do Governa,
e segundo o custo verificado pela fiscalisagio: con-
struccdo de casas, lavandarias a vapor, armazens fri-
gorificos, canalisagio de aguas e esgotos e outros
servicos necessarios 4 constitui¢do de nucleos de fu-
‘turas cidades, pelo modelo de Porto Velho; constru-
cgdo de pontes de desembarque e docas nos pontos.
extremos. ‘

- Rio de Janeiro, 8 de Novembro de 1910,

Niro PEcaNHA.

FraNcisco Sa’.
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Como se vé claramente do art. 2° deste decreto
o pagamento global do lastramento a se effectuar e
o das innumeras ponteg provisorias ja feitas para a
construcgio, que s6 foi possivel por avancamento, foi

" autorisado pela somma de 2.750 libras esterlinas por
kilometro.

Nzo precisa grande perspicacia nem acurara
pratica do servi¢o de construccdo de linhas ferreas,
mesmo em regides difficeis, para pef’ceber que o preco
estabelecido é.bastante elevado para esse servigo.

Mas, foi esta a formula que o Governo achou
applicavel ao caso, para indemnisar uma pequena
parte apenas dos prejuizos muito avultados, que ja
entdo pesavam sobre a Companhia, a qual, com co-
ragem e perseveranca, levou por diante os trabalhos,
confiada na palavra do Governo.

Um estudo comparativo das despezas effectua-
das, féra das previsdes do contracto, para poder-se
levar a effeito a construcgio da “Madeira Mamoré”,
e da indemnisacio concedida por equidade pelo de-
creto n. 8.347, de 8 de Novembro de 1910, mesmo que
as clausulas do contracto a lavrar sejam as mais li-
beraes possiveis, demonstra 4 evidencia que fica ainda
a descoberto e pesando sobre os hombros da Compa-
nhia uma larga somma, que s6 podera ser amortisada
em largo periodo de tempo com uma quota tirada dos
Tucros do arrendamento, si elles ndo soffrerem uma
depressdo, alids provavel, com a crise da borracha,
cujos prenuncios ja se manifestam.

A Companhia nio faz simplesmente uma allega-

¢do; ella offerece o cotejo dos numeros; com o que ¢




resultado do que vem de affirmar apresenta-se em

evidencia:

‘Como é facil verificar da tomada de contas of-

ficial, procedida a 18 de Marco de 1913, comprehen-

dendo o periodo que vae do comeco de 1907 até o fim
de 1912, cujo quadro vae annexo, o capital total des-

pendido realmente pela Companhia nas obras da “Ma-

deira Mamoré” monta a

Rs. 81.675:731$612

O capital Vrepresentado‘pelas medigdes feitas pela

Fiscalisagdo até 31 de Dezembro de 1912 ¢ de

Rs. 47.682:058$402

Desta importancia o Governo s6 tem pago até a

presente data a importancia de

Rs. 40.474:872$622

Do que falta a pagar, tendo sido, injustificada-
mente, glosado aqui no Rio de Janeiro pela Reparti-
¢do da Fiscalisagdo Federal das Estradas, existe or-
dem de pagamento no Thesouro para 1 .009 contos,

achando-se a Companhia privada dessa differenca,
que ascendera a

Rs. 6.138:185$780

quando recebidos os 1.069 contos.
O prejuizo real, pois, da Companhia, mesmo de-
pois de reembolsada destes 6.138 contos injustaments

deduzidos das medices feitas pela Fiscalisacdo, at-
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da perda de milhiarés de vidds ceifadas pela malaria,
pelo beri-beri e pela aneniia perniciosa e ao lado de
uma C¢ordjosa temetidade dos p‘rep‘o's'tés é auxiliares
da Companhia, o custo real do mais atrevido empre-
hendiménto que se ha realisado emi construccio de
via ferrea na America, attentas as condi¢des morti-
feras da regido, as immensas difficuldades de trans-

porte & a ausencia completa de todo ¢ qualquer auxi-

lio local para a manutencio da vida,

A existencia ahi, a possibilidade de manter por
algum tempo a vida e de obter do trabalhador uma
relativamente pequena effectividade de trabalho dia-
rio sempre interrompida pelas molestias e reduzida
gradualmente a um expoente cada vez menor para
cada operario, obrigaram a Companhia a toda wma
serie de sacrificios pecuniarios de modo algum pre-
vistos no contracto e sem os quaes nem ella nem nin-
guem seria capaz de levar a termo o COMPromisso
em que se havia empenhado o Governo brasileiro 10

tratado com a Bolivia.

E sabem todog os brasileiros que a ndo execucdo

- desse compromisso importaria na perda de um valio-

so territorio ¢ na continuagio de sérias complicagdes
externas.

A Republica, que ja tem recuperado en téo breve
prazo a importancia pecuniaria do que precisou des-
pender com o enriquecimento de seu territorio, com-
metteria um acto de verdadeira iniquidade si desco-
nhecesse a parte principalissima que a “Companhia
Madeira Mamoré” tomiou sob sua responsabilidade e

os sacrificios inauditos que teve de fazer para -que
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nunca The faltassem os meios necessarios ao aczha-
mento da obra.

K esses Raci‘ificinc; se traduzem nos compromis:
sm por um capltal duplo daquelle que o contracto re-
preqenm _ o ' o

. \To entretanto, Exmo. Sr., do pequenda auxilio
~que,os. ] n(1€1 es Publicos resolveram conceder 4 “Ma'
deira \zlamore Railway Company” para suavisar, et
proporgio muito restricta, a sua apremiante situacio,
tem-lhe sido difficultado’o recebimento por obices di-
Versos.

Ora ¢é o Tribunal de Contas que impugna o re-
gistro do contracto derivado do decreto n. 8.347, por
falta de aumrisacﬁo legislativa, como se na autorisa—_

cao'ampla para a Construccao da “Madeira Mamoré’
no Tratado de Petropolis, tivesse havido restr 1ccoeq,
que nnpechsxun 0 Governo de gastar, a juizo seu, tudo
0 que fou.e necessario para a.realisaciio da obra.

Ora qao as 01053: feitas pela Fiscalisacdo das Iis-
tradas na 1n1portancm das medicdes, considerando
mﬂl;w ¢ sem effeito as autorisacdes do referido de-
creto. ' ' !

Ora sdo as allegagGes de que, no termo lavrado,
Csi A declarado que um novo contracto deve ser feito,
para que as autorisacdes do decreto possam ter vigor,
servindo de base a esse conceito um piﬂpavel equivocn
do empregado que lavrou o termo. L

Para bem comprovar esta exposicdo até aqui
feita em synthese, passa a Companhia a explr em
detalhe, ‘:‘GXaminando as diversas despezas ndo pre-

vistas e 0 excesso inevitavel de cusio das previstas.




Pl SANEAMENTO |
Dos relatorios annexos e do que o Governo tem
em maos feito pelo illustre Dr. Oswaldo Cruz se de-
prehende o valor, a necessidade e a nnpresc1nd1b1h~
dade desse servico, nio prevxsto no contracto.
+..0 Governo ja o reconhecett e da importancia in-
cluida em folha na importancia de 5.317 contos ape-
nas tem pago a somma de Rs. 2.404 :016$038.
. A somma-realmente gasta: até 31 de Dezembro
de 1912 ascende a.Rs. 5.481 :000$000.

IIAPITACOF&»

Coniorme chmula expressa do contracto pri-

mitivo consider am- se mc]mdm 0s acampamentos para

tr abalhadoree nos Precos de umdadcw A C‘nmpanhizt‘
pois, nada tem a reclamar por 1seo

Ella foi obnfrada, entretanto, a construn em

Porto Velho, em Abund e em diversos outr 08 pontos .

da linha casas 11')’01(:‘111(,3.3 com defezas contra
mosquitos, apropriadas 4 re51denc1

0% -

a do numero pes-

soal. Estas ed1f1mqoes, que nio sio os abrigos a

“que se refere o contracto, e que nio foram pr
fuando alids o deviam ter

evistas,
sido, attentas as condi¢hes
daquella deserta regiao, custaram 3
portancia de 2

4 Companhia a im-
2.274:383%$300, dos quaes apenas foram
recebidos 355:438$708.

A Companhia contintia no desembolso de réis
I.028 :é54$503 .

o

POLICTAMENTO

As despezas de policiament montam até o ple-
sente em 680: oooSooo de ‘que a’ Companhia

recebeu até hoje a minima retrxbulgao

ndo
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Foi o servio de policiamento uma das’ difficul-
dades inesperadas com que tivemos de lutar, pois qué
nos acarretou pesados- sacrificios pecuniarios com
que NAO contavamos ao assignarmos o contracto.

Encarregados da execugia de servico publico fer
deral, em dous Estados da Republica, confiavamos
(ue 0s respectives governos tomassem as providencias
nccés§arias para nos assegurar a paz e garantia pro-
nie‘t.tidas pela constituicao a todo estrangeiro ou na-
cional que viva no territorio da Republica.

Infelizmente, porém, eram infundadas as nossas
esperancas. O nossos trabathadores avolumavam-se
em Porto Velho e nos diversos acampamentos, sem
que uma s medida repressora ou premunitoria fosse
hj}ﬁlada pelas autoridades para garantir a vida dos
0;‘.)@1‘;}1&09 e as nossas propriedades.

Os crimes, assassinatos, ferimentos, desordens,
reproduziam-se assustadoramente, num crescendo in-
quietador, que se elevava com a impunidade. Justa-
mente alarmado o nosso representante de entio, Fn-
genheiro P. W. Ashmead, transmittio por inter-
medio do Sr. R. R. H. May, para o Rio de Janeiro,
0 S‘eg_iﬁnte telegramma, impetrando garantias ao Go-
verno da Republica: -

- . “ \- . i
“Contractantes informam anarchia na
Madeira Mamoré Railway. Autoridades lo-

caes recusam proteccao policial. Podeis as-

segurar protec¢@o do” Governo Federal do
Brasil?” R
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ridade nfo nos dava a garantia que nos e

SO ﬁ.ﬂ i

Nenhuma providencia foi tomada. Resolvenios
entao encarregar.alguns trabalhadores de exercerem
vigilancias nos nossos acampamentos e esta providen-
cia despertou da parte do sub-delegado de policia de
Matto-Grosso, a mais seria opposicdo, conforme

prova a carta que em seguida transcrevemos:

“Delegacia de Policia do Disfricto de

Villa Nova, Fstado de Matto- Grosso, 17 de

]anuro de 1910 Officio n. 78. Aos STS. \Icw
& Tokyll ‘M. D. Ii,mprelteuos* da Lonstrw
cciio da Estrada de Ferro Madeira l{[amore,

*Communico-vos, para os devidos fins,

‘que nesta data resolveu esta Delegacia de

Policia extinguir a guarda civil, creada em,

“ data de 20 de Marco do anno p. passado,

conforme o officio sob n. 36 desta Dele’
gacia, dirigido a essa Companhia. Nio po-
dendo desta data em diante, o3 ditos guar-
das exercer acgio alguma de autoridade; os
que actualmente acham-se destacados nos
diversos acampamentos desta Estrada, visto
estarem todos dispensados do servigo, * fi-
cando responsavel o que ao contrario pro-
ceder, principalmente quent autorisal=os.
Saudacdes”

i

(Assignado) SALUSTTANO Arvis Corisa,

Delegado.

Desta carta se deprehende que a referida auto-

ra devida




¢ além disto, nos ameacava pelofacto de procurarmos
tomar medidas de precauciio. S6 nos restava em re-
curso rémunérar as autoridades d,)(?i)‘i-CiZlES nomea-
das pelos Fstados do Amazonas e Matto-Grosso e
fornecer-Thes o pessoal ¢ armamento necessario para
que pudessem nos offerecer a garantia de que tanto
necessitavamos. T'omado este alvitre; desapparece-
sam todos os embaracos conforme prova a carta do
Sr. Salustiano Alves Corréa, entio sub-delegado de

palicia de Matto-Grosso.

Cépia — Delegacia de Policial do Dis-
tricto de Villa Nova, Istado de Matto
Grosso, 24 de Fevereiro de 1910.

“Ilimo. Sr. P. N. Ashmead.

“Communico-vos que nesta data fiz a
nomeacio do Sr. Luiz Macedo, para exercer
o careo de agente de Policia, encarregado
dos guardas, que devem ficar ao longo da
Estrada Terrea em logar mais conveniente.
( © Quanto 4 nomeacio dos guardas, ji auto-

rizei ao Sr. Henrique de Torres Bandeira a
nomear, quantos a Companbia julgar neces-
 sarios para manter a ordem. O St Hermilio
Bandeira reside no acampanenfo 17, é guar-
da fiscal do Estado e Inspector de Policia;
-pelos servicos que clle vae prestar i Cont-
panhia é just‘iga q‘ue clle perceba alguma gra-

tificacdo. o '

B “0) Qr. Macedo deveri fixar sua resi-
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dencia no acampamento 17 para dahi poder
fazer os servicos de fiscalisagio dos guar-

das. Sem mais, subscrevo-me do Att°, Cr,

(Assignado) ‘
SALUSTIANO ALves CORREA (Sic).
. Conforme us nossas folhas de pagamento, des-
pendemos com o servico de policiamento a quantia de
0680:260$018 ¢ com justa razio reclamamos do go-
Verno a restituigio desta importancia, por estar ao
cargo do governo a obrigacio de nos garantir, e se
para a execucdo do nosso contracto fomos obrigados
a custear este servico, foi por nio terem sido atten-
didos os nossos constanteg appellos dirigidos ao Go-
verno por intermedio da Fiscalizacio e do nosso re-
presentante no Rio de Janeiro.

A respeito deste importante assumpto assim se
exprime em seu relatorio o Dr. Geraldo Rocha, Chefe
da Fiscalizacio da Estrada:

“Dentre todas. as verbas de despeza,
reclamadas pela Companhia, -no relatorio
que procuramos analvsar, ¢ esta g que tem
mais razio de ser, o que infelizmente muito
depde contra  algumas administracBes es-

tadoaes.

“E’ verdade.que a Companhia est
a accio.e proteccio das |

4 sob
eis brasileiras, mas,

- em virtude do abandono absoluto da mais

rudimentar assistencia judiciaria, a Com-

" panhia, como medida premunitoria, resolvey

[
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tlncre a mals de 2. milhGes de libras- esterlinas, nio.
1nc]u1dos 0s gastosy financeirgs.

. Reconhecendo, COMI0 reconheceu 0 Govemo a-
parte de responsabﬂldade moral que lhe cabia nesta.
situacdo, pois que animou a Companhia a proseguir -
nos trabalhos eﬁcetados, na occasiao em que ella os .
teria de forcosamente abandonar para evitar maior-
damno, promulgou o decreto n. 8.347, de 8 de No-.
vembro de 1910, cujos 1ntu1tos foram homologados»
pelo decreto 1eglslat1vo n. 2.570, de 7 de Junho de
1.912. ‘ o

A importancia que a Companhia terd de 1'c<¢ebel‘:
em virtude deste decreto monta a 15.015 contos de
réis. | |

| Deduzindo desta 1mportanc1a o valor de 2. 668
contos das pontes provisorias, restam 12.347 con-
tos para o lastramento.

Ora, o lastramento, calculado pelas actuaes ta-
bellas da “Madeira Mamoré”, incluindo excavagio e
transporte monta a Rs. 23:500$000 por kilometro, o
que perfaz multiplicado por 364 kilometros a somma
de 0.154 contos, que seguramente ndo serd bastante

T

para cobrir o custo desse servigo.

O que resta, pois, para indemnisacio dos 33.933
contos gastos a mais pela “Madeira Mamoré”ha con-
strucgdo da estrada? '

Apenas 3.790 contos. L

. Nio sdo cifras phantasticas, adrede arranjadas
para auferir lucros illicitos, essas que estdo reconhe- .

cidas pela junta de tomada de contas e que podeis ve- .

rificar no quadro annexo; ellas representam, ao lado |
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crear um servico de policiamento, que auxi-
liando a manutengio da ordem, fizesse res-

peitar o Regulamento de Policia de Estra-

das de Ferro. ,

. ' Ista pratica apezar de ndo ser absolu-
tamente legal, porque a nomeacao de autori-
dades policiaes traduz actos de soberania,
direito que absolutamente nido deve ser ou-
torgado a uma companhia estrangeira, tem
sido tolerada por uma necessidade absoluta,
mas o Governg deve exigir das administra-
¢oes dos Estados do Amazonas e' Matto
Grosso a abolicao dessa pratica, qt{e fere os
nossos foros de povo livre e civilisado.

“Servindo uma regiio fronteirica, cor.

‘tan,do uma zona riquissiﬁla, e destinada a
attrahir milhares de forasteiros, de bons e
maos costumes, esta Fstrada precisa de um
policiamento rigoroso e de autoridades ju-
diciarias, por ser impossivel continuar no
estado actual, em que os crimes ficam im-
punes, e os Ccriminosos, mesmo quando- pre-
sos em flagrante, sdo postos em liberdade,
por falta de autoridades que promovam o

respectivo processo.

“A Companhia tem todo o direito de reclamar do

: ‘
Governo a importancia despendida com o servigo de
policiamento, indispensavel 4 execucdo do contracto,
uma vez que os dois estados acima referidos, nfo lhe

prestaram a assitencia policial devida.”
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‘ | | DORMENTES

Na falsa supposicio de que, devendo a estrada.

ser construida em plena floresta virgem, seria facil

- : obter no proprio logar do emprego os dormentes ne-
cessarios 4 linha, deu-se-thes no contracto o preco de
28000!

A dura experiencia veio logo demonstrar que 18so
era humanamente inipbssivel e que o preco admittido
era irrisorio.

Em primeiro logar as madeiras duras e de dura-
¢iio apropriadas 4 factura de dormentes existem ex-

. tremamente exparsas no seio da floresta emmaranha-
da e tecida de lanas, taquaraes, espinheiros e vege-
tacio baixa de mil variedades, de modo que s6 a
abertura e limpeza da picada necessaria para chegar
a cada arvore aproveitavel afim de cortal-a, repre-
senta, consideradas as condi¢ies elevadissimas dos

salarios, um dispendio que, dividido pelo numero de

dormentes que a arvore poderia dar, chegaria & absur-
da somma de mais de 208000 por cada tm dormente.

A Companhia, pois, nao teve outro remedio se-
ndio mandar vir dormentes de fora e assim foi que,
pelo preco estabelecido no contracto =6 se incluio nas
folhas de pagamento a importancia de Rs. 1.220:1328$,
guando a somma realmente gasta foi a de Rs. .. .. .
6.3501:705%8802. “

MOVIMENTO DE TERRAS
Elevaciio dos salarios e efficiencia dos operarios

Nio tendo entrado em linha de conta, por ser en .

tdo ignorada, a capacidade e a quantidade de traba-




lho util de um operario naquellas fonginquas para-
R gens, onde nenhum organismo ficava immune das
~endemias mortiferas ali reinantes, nem se havendo
cogitado do gradual e continuo depauperamento de
forca dos operarios, e do exiguo numero de horas que
poderia dar ao trabalho durante o dia, bem como do
reduzido numero de dias de possivel aCti'vidade du-
rante o mez, attribuit-se no contracto o preco de 3$
por metro cubico de excavacio em terra. Cada metro
cubico de excavacao de terra na Eonstrucgﬁo da Ma-
~deira-Mamoré sahiu pelo custo de 7$720.

Deste modo a excavacio em terra que custou no
total 17.832 contos 86 entrou em folhas de pagamento
pela somma de 6.996, ficando a Companhia, nesta
verba com um deficit de 10.836 contos.

Seria longo enumerar uma por uma as deficien-
cias do contracto e dos precos de unidade, factores
de um forn.ﬁ&avel desequilibrio orcamentario, que
attinge as raias de uma lesio enorme em face das leis

~do paiz.

A campanha levantada pela imprensa mundial,
nos obrigou a elevar excessivamente os ordenados e
jornaes, para conseguirmos o pessoal de que tanto

“careciamos. Se tomarmos como termos de compara-
¢do os salarios pagos pela . de F .Central do Bra-
sil, que- atravessa regies povoadas e salubres e a I,
de F. Noroeste do Brasil, segundo o orcamento
Scénor weremos Kue pagamos salarios fres vezes
maiores do que a Central e 1.5 do que'paga a No-

“roeste.

Como demonstramos no historico das tres pri-




meiras expedi¢des os homens trazidds pelas mesmas®
eram de primeira qualidade; porém desappareceram:
logo no inicio. As subsequentes expedigOes enviadas -
eram compostas de trabalhadores de qualidade infe-
rior, mas, estamos convencidos de que mesmo comnt-
estes os empreiteiros teriam podido executar bom-
trabalho, a preco razoavel, se as condicBes climateri--
cas e de salubridade tivessem sido normaes, tal ndo foi
o caso, porém. Afim de que possamos mostrar clara-
mente este ponto, pedimos venia para vos apresentar
alguns topicos do relatorio do Dr. Belt aos Directores-
da Companhia em 1908. O Dr. Belt foi o predecessor
do Dr. Lovelace e foi o primeiro medico que tomou.
parte activa nos trabalhos. Uma vista d’olhos sobre-
este relatorio dard uma idéa completa das condigBes
durante o periodo inicial.

Deste relatorio extrahimos as seguintes passa-

gens :

“Com o resultado do tratamento cons-
tante, investigacdes e autopsias, fiquei.con-
vencido de que os enfermos soffrem, nao
somente de wma das mais malignas formas

da malaria, como tambem de que ha um fa-
ctor que complica.a doenca, o qual ndo é

encontrado em nenhum livro, e, que cu
saiba, ndo ¢é conhecido em nenhuma outra
parte do mundo. Esta molestia sendo carac-
terisada pela mais intensa e perniciosa ane-
mia, rapida,congestio do figado, bago e es-

tomago (o baco e o figado attingem rapida-
mente um tamanho enorme) uma fraqueza
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physica e debilidade fora de toda proporgac
para a altura da febre, uma inchacdo nas
juntas do corpo, ¢ uma paralysia parcial dos
nervos motores e sensitivos. O quinino nao
prevenia estes ataques, nem os curava, ¢ S0~
‘mente em grao diminuto modificava a n-
tensidade. 30 a 50 por cento dos homens
brancos eram invalidados por esta moles-
tia, mensalmenté, e tratados no hospital e

na linha, e 40 a 73 por cento dos naturaes.”

Mais adiante elle diz o seguinte:

“Em uma carta recentemente. escripta
a Mr. May fiz-lhe ver que era um calculo
optimista julgar podér obter go dias de tra-
balho do trabalhador ordinario, por causa
desta molestia, depois do terceiro ou quarto

ataque elle torna-se imprestavel”.

O Dr. Belt continua o seu relatorio e accres-
.centa :

“T'enho praticado continuamente por 16
annos Nos paizes tropicaes, ¢ sem hesitar
desejo mostrar que a 1'egiéd a ser atraves-
sada pela B, de F. Madeira-Mamoré ¢ a
mais doentia do mundo, e sem um servico
perfeitamente organisado de medicos, bem
preparados e praticos na regido, 0 SuCcesso
~+  deste emprchendimento € altamente proble-
matico. Esta opinido ¢ partilhada por todo

homiem de experiencia e senso que tenha es-




- tado nesta regido. A nenhum homem bran- -
co deve ser permittido ficar no trabalho,
contingamente, por mais de nove mezes, .
mesmo 10 caso que elle 0 queira e apparen-
temente mostre-se capaz de supportar, por-
que é um facto provado que nessa data ou
antes elle tera soffrido taes lesGes organicas
. L que fardo uma necessidade uma viagem f6-
ra do paiz, e esta certamente ndo deve ser -
a sua propria custa se 0s seus servigos ti-

- verem sido satisfactorios & Companhia”.

Py

O Dr. Belt depois de recommendar o que elle
considera como a propria organisacio do corpo mie-
dico e hospitalar, termina o seu relatorio com as se-

guintes ohservagoes:

- “Sei que isto acarretard grandes som-
mas de despezas, porém estou convencido
“que nestes trabalhos existem mais difficul-
dades medicas e sanitarias do que em qual-
quer outra parte do munde, sem excepgao da

Africa, Fgypto ou India.”

O relatorio do Dr. Belt que certamente mostra
condicBes sanitarias mais do que angrmaes nos tra-
balhos, extende-se somente ao periodo de iniciagdo, e
poderia levantar duvidas quanto & existencia de con-
dicdes semelhantes durante o periodo subsequente da
construccdo. Para hem definir o que foi este segundo
periodo depois da partida do Dr. Belt, convem fazer

referencia ao relatorio do Dr. Lovelace. E’ desneces-
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sario apresentar a V. Ex. o Dr. Lovelace. O Dr. Ge-
raldo Rocha no seu relatorio ao Dr. Lassance Cunha,
Inspector das Estradas de Ferro, se refere a este dis-

fincto profissional nos seguintes termos:

“Moco competente, dotado de larga ex-
periencia de servigo ao par dos mais avan-
cados conhecimentos scientificos dos ramos
da sciencia medica do seu paiz, e alliando a
todog esses dotes qualidades de grande ad-
ministrador, e de convicto sacerdote da ca-
ridade. O parecer dos distinctos professores.
Drs. Oswaldo Cruz, Figueiredo Rodrigues,
Adolfo Valle e outrog autorisa-nos a affir-

mal-o0.”

E’, pois, evidente que elle considera o Dr. Lo-
velace como um profissional do mais alto valor, e que:
a sua opinido sobre as condigdes sanitarias existentes
na F. de F. Madeira Mamoré depois do periodo de
iniciacdo, i. e. de 1908 a 1912, é em todos os respeitos,
a de um medico dos mais competentes e experinen-
tados. Do relatorio do Dr. Lovelace apresentado an
Dr. Geraldo Rocha extrahimos as seguintes obser-
vagbes:" v

“i/linhas Qbservagées. sobre as condi-
¢Oes sanitarias desta regifio datam de 8 de
Fevereiro de 1008, Dentro dos trinta dias

' fui chamado para tratar de, pelo menos, no-
venta e cinco por cento da populagio de Por-
to Velho, atacada de malaria. Em Abril de

1908 um exame minucioso do movimento de
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entrada e sahida do pessoal, demonstrou o
‘facto alarmante que a média de permanen-
cia dos trabalhadqres nas obras era pouco
“menos de treg mezes. Nenhum homem, entre
cem, sem differenca de posi¢io escapou aos
ataques severos da fehre durante o anno de
1908. O typo do trabalhador naguelle tempo
era de semi-invalido e o servico diario por
elle executado ndo tinha a metade do valor
do servico diario executado pelos trabalha-

dores actuaes.”

Se é verdade que o Dr. Lovelace conseguiu obter
0 saneamento completo da regido, ndo é menos ver-
dade que tal exito s6 poude ser gradualmente obtido,
e seus effeitos s6 se tornaram apreciaveis depois de
produzido o grande mal & Companhia, porque o re-
flexo dos tres primeiros annos ainda se fazia sentir
com as ultimas e grandes despezas incorridas, cati-
sadas pela consideravel elevacdo dos salarios, ma qua-
‘lidade dos trabalhadores e perdas soffridas com o
transporte dos homens.

Ainda como uma confirmacio dos ‘factos por
1n6s aqui tratados apresentamos em annexo o relato-
rio do Dr. Joaquim Tanajura, entdo Chefe do Ser-
vigo Sanitario da Commissio de Linhas Telegraphi-
cag Estrategicas de Matto Grosso a0 Amazonas, hoje

muito digno Prefeito do Municipio de Santo Antonio
do Rio Madeira, illustre clinico bahiano, cujos co-
nhecimentos profissionaeg sio conhecidos e acatados.
Conhecedor profundo de toda esta vasta zona onde

reside ha ja longos annos, observador estudioso, as
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suas palavras sdo tidas como a verdade pura dos fa-

ctos. Diz o Dr. Joaquim Tanajura:

“Em meiados de Agosto comegaram a.

‘ser insistentes os casos de molestia e fre-
quentes eram as baixas 4 Enfermaria, reti-

rando do servico mais de um tergo do pessoal..

As incursdes do paludismo, ndo se limitaram

sémente 4s pracas, attingindo igualmente a
officiaes e civis empregados da Commissio,.

entre os quaes, alguns obedeciam rigorosa-

mente as instruccdes do servico sanitario,

usando diariamente 75 centigrammas de qui-

nina e empregando com cuidado o mosqui-

teiro.

A crise accentuou-se em Setembro para
tornar-se mais grave em Outubro, quando
tivemos mais de cem doentes em tratamento
no nosso servico, fazendo haixar a Mandos

grande numero de outros.”
Maig adiante diz:

“Continuou ma a situacio até o mez de
Abrily e para dat-Thes uma prova evidente
das mas condicOes sanitarias desta zona,
naquella época, basta referir que de todas
as pessoas para aqui vindas em 1910 parad |
os servicos da Commissdo, calculadamente

em numero superior a 400 homens, s6 aqu

estavam no mez alludido eu e mais quatro
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pracas, sendo que estas constantemente do-

entes.

Das molestias observadas em 1nosso%

21C211111,)3111611t(>5, as 11]EliS commaurns foram G
paludismo, o beri-beri, as bronchites, o rtheu-
matismo e 0s enibarac;os gastricos. A pneu-
monia concorret conl pequeno contingeute,
nio se manifestando com a gravidade por

que a apercebi na clinica civil.”

T'ratando sobre a capacidade de trabalho de um

operario nesta zona, accrescenta o Dr. Tanajura:

“Se considerarmos que o sertanejo ba--
hiano, parahybano, ou rio-grandense do not-
te, nas terras de sua residencia, é capaz de
entregar-se a trabalhos de lavoura, arrote-
ando a terra, sujeito a servigo energico e
continuado, num prazo em geral de 10 horas
seguidas ]51'oduzind‘o muito e, que aqui che-
gando faz em oito horas de servigo talvez
metade do que alli pratica, ¢ certo quie, s0-
brepondo 4 sua vontade, ha uma causa espe-
cial que o domina, provavelmente das con-
dices de clima.”

................

Avaliemos que um operario- dedicando-
se a um servico activo, das 6 4s 11 horas da
- manh3, produz quasi o dobro do trabalho da

tarde. Tsto ¢ um facto que pode ser obser-_ .




vade em sefvicos da tiigtta. QJual o motive”
Antes de tudo é preciso fagiociniaf que num
clima como o desta zona, as digestdes sdo
demoradas, occasionando ndo raro a modor-
2 commummente observada. Attenda-se &
circumstancia da intensidade da irradiacdo
solar, produzinido sttor abundantissimo que,
por sua vez, augmenta e torna excessiva a
quantidade de acido sarcolatico, mais do que
a necessaria para o entretimerito do syste-
ma muscular, occasionando assim cansago
mais rapido e consequente diminuicao da re-

sistencia.”

Para que mellior possamos julgar das condicoes
sanitarias e efficiencia do trabalhador, basta exami-
nar as estatisticas sanitarias mensaes; que foram ctii-
dadosamente guardadas pelo Dr. Lovelace e que ap-
parecem no relatorio que o Dr. Geraldo Rocha remet-
téu a V. Ex. em Janeiro de 1g13. O annexo 12-B des-
sé relatorio nos apresenta a porcentagem de dias per-
didos por mo‘lésfcia no numero total de trabalhadores
da E. de F. Madeira Mamoré, mosira que a média
desta potcentdgem de Junho de 1907 a Junho de 1911
foi de 26 por cento. Este algarismo juntamente com
' o numero de homens importados pela E. de F. Ma-
deira Mathoré ¢ o numeto de homens que figuram na
follia de pagamiento da estrada, pérmitte—no"s prom-
ptamienite caleular o tempo médio de trabalho de um
hothetii ditrante sua estadia nas obras. O numero to-
tal de Hismens importados pela F. de F. Madeira Ma-

®
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moré desde o inicio das suas obras em 1907 até o fim

de 1912 foi o seguinte:

1907 . ... ... . 446 homens
1908 ........ 2.450 7
. 190G. . ...... 4.500 7
| 1910.' ....... 6.024 7
19TT........ 5.664 7
1912........  2.733 ”
“Total....... 21.717 ¥

Deste numero total de homens que aqui chega-
ram, 13. 185 figuraram nag folhas de pagamento, de
que resulta a propor¢do de 60 % entre os homens que
estiveram empregados nos trabalhos e aquelles que
ndo trabalharam; a média de tempo de trabalho, por’

homem, sendo por conseguinte:
3640.60=218 dias.

- Deste numero de dias cada homem perdeu 26 %
devido & molestia, 15 % devido a diversas outras
causas, d'onde se deduz que a media de tempo total
de trabalho produzido por um trabalhador importado
pela E.. de F. Madeira-Mamoré é de 128 dias.

Desde o inicio dos trabalhos que os empr‘eitei‘ros,
tendo em vista a possibilidade de por sua vez sub-
empreitarem a maior parte do trabalho, por meio de
pequenos contractos, aos seus proprios homens, -esta-
Deleceram observagdes rigorosas que os habilitassem
a determinar com precizio a efficiencia de trabalho

dos seus trabalhadores. Chegaram .ao resultado de

W
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que, em trabalhos de aterro, quando o trabalthador

comecava em boas condicbes de saude produzia: '

Nos 10 primeiros dias de servigo Am® p. dia== 40 m®
Nos 40 seguintes dias de servico 3m® p. dla—~—120 m*

Nos 40 seguintes dias de servico 2m” p. dia= 8o m*
No total de go dias — 240 m’

Uma media por conseguinte de z.m® 66. Depois
deste periodo a' media era menos que >m®; sendo a
media de 2m®.00 considerada como boa.

Esta media comparada com a da E. de F. Cen-
tral, que ¢ de sm*s0, por-dia, e com a da E. de F.
Noroeste, Seccio de Matto Grosso, que ¢ de 6m*, por
dia, mostra que a efficacia dos homens empregados
em trabathos de aterro, na Estrada de F. Madeir a-
Mamore era comparada com a dos homms fazendo

o

0 mesmo SEI‘VIQC).

Na E. de F. Central razdo de 1 para 2.75
Na E. de F. Noroeste razio de 1 para 3.—

Coefficiente do custo da mao de obra na E. de F.
..Madeira Mamoré comparado com igual traba--
lho na E. de F. Central ¢ E. de F. Noroeste
O coef_ﬁéiente ‘da méo de obra ci}apende de dois
factores:
1° Custo relativo do trabalho;
Crge Effrciencm relativa do trabzﬂ’ho p‘rodumdo

”Pelo trabathador. =~ sl
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O custo relativo de trabalho na E. de F. Ma-
deira-Mamoré comparado com:

1°E. de F. Central ——3
2 E. deF Noroeste=T1. 56.

g;.iio com:

1° E. de F. Central sendo 2.75.
2" E. de F. Noroeste sendo 3.

- E evidente que o coefficiente de trabalhos pro-
duzidos na E. de F. Madeira Mamoré comparando
com igual trabalho na:

1°E. de F. Central é 8.25.
2° K. de F. Noroeste é 4.95.

Os dados acima, que sdo o resultado de cuidadoso
estudo, mostram de maneira clara e indiscutivel as
razdes porque o custo do trabalho produzido na E. de
F. Madeira-Mamoré attinge algarismos phantas-

t1cos.

Lendo com attencio o mappa da tomada de con-
tas, poder-se-a facilmente verificar qual o prejuizo que
ficou pesando sobre a Madeira-Mamoré Railway
Company. |

 De tudo g que fica exposto resalta 3 mais cabal
Justlflcagao do decreto n. 8.347, de 8 de Novembro de
1910, ¢ da autoriza¢do legislativa constante do de-
creto . 2.579, de 7 de Junhode 1912.

0 g;x,e rests, fazer, Bxmo. Sr. Ministro, ¢, de
accordo com as intencfies dagquelles decretos e com a
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determinacdo expressa dos actos do Executivo e do
Legislativo, consolidar em um contracto, clara e sin-
ceramente redigido, as disposigbes justas e equitati-
vas com que se pretende minorar, por honra da boea
fé e lealdade dos poderes publicos, uma parte de pe-
sados sa;cfificips feitos A spmbra dessa mesma leal-
dade e hoa .

E? indispensayel que ndo se continue a liquidar
esta importantissima guestao, tendo apenas por base
expressoes vagas € indefinidas. B’ indispensavel que,
no contracto que tem de ser lavrado, como manda o
decreto e deixou de ser feito no termo msubsmtente,
pelo equivoco de redacgdo, sejam todas as cousas es-
pecificadas de maneira clara e precisa. "

1" —TF’ necessario que se autorize o lastramento
iotal da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré e bem
assim a construccdo das pontes provisorias de ma-
deira, que devero ser pagos pelo preco global de 2.750
libras esterlinas por kilometro;

2°:—F? necessario dizer que ficam considerados
autorizados 08 Servigos hospita!ares'e de saneamento
contantes de — installacBes de frigorificos, d’agua,
de esgoto e habitagBes que a empreza foi forcada 2
fazer para tornar exequivel o seu contracto € a rea-
lizacdo da construcgio da linha ferrea, devendo esses
servicos ser pagos pelo seu custo real e sem lucro
algum beneficiario.

3°: — E’, finalmente, necessaria uma clausula
que autorize as construccbes de almoxarifado, offici-
nas, 0s necessamos armazens, estacao fluwal em Porto

Velho, os servigos de consolidacio de taludes onde a
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ma qualidade da terra o exigit, tudo emfim que estd
ja estudado e reconhecido como indispensavel para. o
regular funccionamento da Madeira-Maimoré, de cajo

trafego provisorio estd j4 o Estado auferindo lucros

pela quota que lhe cabe ho arrendamento.

Como o contracto representa o accordo combina-

-do entre as duas partes contractantes, a Companhia

pede’a V. Ex. para ser ouvida na redaccio das clau-
sulas que tem de acompanhar ¢ decreto como ¢é de es-

tylo e de direito.

Saude e Fraternidade,

—




MADETRA-MAMORE RAILWAY COMPANY

DEMONSTRACAO GBRAL Do CUSTO

OBRAS

Ixploragioc & projecto....
T.cagio e inspeccio das

obras
Rogado em mata virgem..
Rogado em Capoeirio e

Palmeiral ...........
Destocamento .....evennn
Bxcavacio em terra......
Excavagio em Cascalho,

em ¢Ortes e para con-
solidaglio de taludes..
. BExcavagdo cm aguad......
Trangporte médio.........
Excavagio em rocha......
Alvenaria de pedra secca
Alvenaria . ordinaria.......
Concereto
Vigas e estacas..........
Pontes de ago............
Pontes de madelra.......
Cylindros de  acgo - para

boeiro ...vei ...
Manilhas d2 grés.........
Trilhos e accessorios.....
Dormentes
Assentamento da Via Per-

manente
Trilhos para concreto ar-

mado
Cercas
Linha. telegraphica........
Tiocomotivag .............
Carros de lastro, de ha-

gagem, passageiros e

[61: o - NN
Estagdes
Automoveis e trolys para

consenvagio
Otfidinas e almoxarifado
Esgotos em [Porto Velho..
Estagbes radiographicas. .
Giradores
Enrocamento
Edifeios ....v.ov it
Servigco Sanitario.........
Machinismos {das officinas,

illuminagio e abaste-

cimento d- agua.....

Total

2.573:201$070

1.539:091§492
3.098:071$399

222:5478614
2.287:9028153
17.8382:635%728

3.981:303$579
82:006$442
6.457:092$639
1.428:897$626
4:267$387
117:668$954
2.425:739$413
1.633:4585485
2.611:9845022
2.668:596$105

270:347%178
228:766%8112
5.347:217$739
6.500:705$892

IAS OBRAS —- TERIODO DE 1907 a 1912

inecluido nas fo-
Thas {da fizea-
lizagho

1.638:1708000

736 :8058200
L179 :887576Y

@

19111678540
.566:2108000
.996:1628000

= e

13

910 :4475000
41:409$600

L 480:800$735
903 :728$000
3:280$200
151 3820835
682 :561$150
555 :5145400
765 :508$410
561 :997$600

N

2

[ory

205:2685964
165 16968123
.623:6788575
L220:132$000

o

Differenga,
a favor da.
Companhia

$1:796%361

R

PR

34:151$996

L1

276:460$836

Differenca
contra
a Companhia

924 :0313070
£03:286$292

31:379$774
721 :6928$153
10.836:473$728 -

1.070 :856$579
40:596$842
1.976:291$894
59511695626
8874187

743 :178$2863
1.077:944$085
1.846:475$612
1,106 :598$506

65 :078$212
63:0695989

5.281:573$892

2.405:1828$717 1.134:36G0$000 — 1.270:8824717
18:847$156 9 :814$500 — 9:032$656
10:829$862 5:656$200 -— 511733662

894:326$211 436 :8008000 — 457 :526$211
842 :6548662 §81:000$000 38 :345$338 —_
2.045:1708014 1.835:2948800 — 209 :875$214
181:259$483 139:1005000 —_ 42:159$483
170:088$221 31:400$000 — 138 :6885221
1.519:339$996  881:1973000 — 688:142$996
253:158$290  100:042$937 — 153:115$353

1.537:036$411  752:237§798 —_— 78417985613
25 :483$924 11.:000$000 —_ 14:483$924
13:318$184 :381$540 — 6:936$644

2.274:293$300 355 :438$798 — 1.918:8543502

5.481:307%315 5.317:035$729 — 164 :271$584

2.690:9348851 1.255:132$594 — 1.435:802$258

181.8675:731$61247 . 682 :058$402 430:7548531 34.424:427§741

Porto Vetho, 18 de Margo de 1913 .
Junta da Tomada de Contas — Visto, Geraklo Rocha, Chefe de Districto e Pre-

sidente da Junta. — Visto, ‘4. de Lavand eyra, Representante da Companhia, — Vis-

to, Migmel R. Souto, Commissario Piscal- Secretario.




DECRETO N. 5.161 — DE 10 DE MARCO
DE 1904

JManda executar o T:atado de permuta de territorios e outras com-
pensagdes, celebrado em 17 de Novembro de 1903, entre o Brazil
¢ a Bolivia

O Presidente da Republica dog Estados Unidos
do Brazil:

Tendo sanccionado, por Decreto n. 1.179, de
18 de Fevereiro do corrente anno, a resolucio do
Congresso Nacional de 12 do mesmo mez, que approva
o Tratado de permuta de territorios e outras com-
pensacgdes entre o Brazil e a Bolivia, concluido na ci-
dade de Petropolis aos 17 de Novembro de 1903 e
havendo sido trocadas hoje as respectivas rectifica-
¢oes nesta cidade do Rio de Janeiro.

Decreta que o mesmo Tratado seja executado e
cumprido tdo inteiramente como nelle se contérm.

Rio de Janeiro, 10 de Margo de 1904, 16° da
Republica.

Francisco pe PAULA RODRIGUES AIVES.

Rio Branco.

R T T T T L I I R T

ARTIGO VII

Os Estados Unidos do Brazil obrigam-se a con-

struir em territorio brazileiro, por si ou empreza par-

.
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ticular, uma ferro-via desde o porto de Santo An-
tonio, no rio Madeira, até Guajara-Mirim, no Ma-
moré, com um ramal que, passando por Villa Murti-
nho ou outro ponto proximo (Estado de Matto
Grosso), chegue a Villa Bella (Bolivia), na con-
fluencia do Beni e do Mamoré. Dessa ferro-via, que
o Brazil se esfor¢ara por concluir no prazo de quatro
annos, usardo ambos 0s paizes com direito 4s mesmas

franquezas e tarifas.




DECRETO N. 1.180 — DE 25 DE FEVEREIRO
: : " DE 1904

Autoriza o Presidente da Republica a abrir os creditos necessarios
para pagamento das despezas oriundas do tratado concluido
em 17 de Novembro de 1903, entre o Brazil e a Bolivia.

O Presidente da Republica dos Estados Unidos
do Brazil: ’

Fago saber que o Congresso Nacional decretou
e eu sancciono a seguinte resolugdo:

Art. 1.° Fica o Presidente da Republica auto-
rizado:

I. A abrir os creditos necessarios para paga-
mento das despezas oriundas do tratado concluido
em 17 de Novembro de 1903, entre os Plenipotencia-
rios do Brazil e da Bolivia, podendo fazer para tal
fim as necessarias operacdes de credito, inclusive
emittir titulos da divida publica de 3 % de juros e
3 % de amortizacio annuaes, e contrahir emprestimo

“do fundo de garantia instituido pela Lei n. 581, de
20 de Julho de 1899; ficando consignada & reconsti-
tuigz‘”to do mesmo fundo toda a renda arrecadada no
territorio ora reconhecido como brazileiro.

II. A adoptar o alvitre que julgar malis conve-
niente para a construcgdo da estrada de ferro, em

solucio do compromisso assumido no art. VII do

L%
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mencionado tratado, podendo fazer operagles de cre-
dito ou emissdo de titulos, internos ou externos, que
forem necessarios, nio excedendo de 4% de juros
e 112 % de amortizacio para os titulos externos e
5 % € 1|2 % para os internos.

Art. 2° revogam-se ag disposigBes em contrario.

Rio de Janeiro, 25 de Fevereiro de 1904, 16° da
Republica.

FRANCISCO DE PAULA RODRIGUES ALVEs.

Lauro Severiano Miiller.
Leopoldo de Bulhes




'DECRETO N. 6.103 — DE 7 DE AGOSTO
DE 1906

Auctoriza o contracto da construcgio da “Estrada de Ferro Ma-
deira e Mamoré” '

O Presidente da Republica dos Estados Unidos
do Brazil, usando da autorizacdo conferida pelo De-
creto Legislativo n. 1.180, de 25 de Fevereiro de
1004, e tendo em vista o processo das propostas apre-
sentadas para a construccio da Estrada de Ferro
Madeira e Mamoré, na respectiva concurrencia pu-
blica, aberta pelo edital de 12 de Maio de 1905, para
execucdo do art. VII do tratado celebrado entre o
Brazil e a Bolivia, a que se refere o Decreton. 5.161,
de 10 de Marco de 1904, decreta: ’

Artigo unico. — Fica o Ministerio da Industria,
Viacio e {Obras Publicas autorizado a contractar
com o engenheiro civil Joaquim Catramby a constru-
c¢ido da Estrada de Ferro Madeira ¢ Mamoré, me-
diante as clausulas que com este baixam assignadas
pelo mesmo Ministro. '

Rio de Janeiro, 7 de Agosto de 1906, 18&° da
Republica. ' ‘

Francisco pE PAuLa RODRIGUES ALVES.
Lauro Severiano Miiller.




CONTRACTO

celebrado entre o Governo Federal e o Eng»eriheiro Civil Joaquim:
Catramby, para a construcgio da Estrada de Ferro Madeira
e Mamoré. '

Aos quatorze dias do mez de Novembro de mil
novecentos e éeis, achando-se presentes na Secretaria
de Estado dos Negocios da Industria, Viagdo e Obras
Publicas, no Rio de Janeiro, o Senhor Doutor Lauro
Severiano Miiller, Ministro de Estado dos Negocios
da mesma Reparticdo, por parte do Governo Federal
da Republica dos Estados Unidos do Brazil, e o En-
genheiro Civil Joaquim Catramby, declarou o mesmo
Senhor Ministro que, de accérdo com o Decreto nu-
mero seis mil cento e tres, de sete de Agosto de mil
novecentos e seis, na conformidade da autorizagio
conferida pelo Decreto Legislativo numero mil cento
e oitenta, de vinte e cinco de Fevereiro de mil nove-
centos e quatro, e tendo em vista o processd das pro-
postas apresentadas para‘a construccio da Estrada
de Ferro Madeira e Mamoré, na concurrencia pu-
blica aberta por edital de doze de Maio de mil nove-
centos e cinco, para execugdo do artigo setimo do
Tratado celebrado entre o Brazil e Bolivia, a que se

refere o Decreto numero cinco mil cento e sessenta

e um, de dez de Marco de mil novecentos e quatro,
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contractava com o dito Engenheiro Civil Joaquim Ca-
tramby a construcgio daquella Estrada de Ferro Ma-

deira e Mamoré, mediante as seguintes clausulas:

Na forma do Tratado celebrado entre o Brazil
¢ a Bolivia, a que se refere o Decreto numero cinco
mil cento e sessenta ¢ um, de dez de Marco de mil no-
vecentos e quatro, a estrada de ferro de que trata
0 presente contracto partird do porto de Santo An-
tonio, no rio Madeira, e seguiri até Guajard Mirim,
no Mamoré, com um ramal que, passando por Villa
Murtinho ou qualquer outro ponto proximo, no Fs-
tado de Matto-Grosso, chegue a Villa Bella, na con-
fluencia do Beni e do Mamoré.

Paragrapho unico. — O Governo reserva-se o
direito de fazer alteracfes e suppressdes no tracado
da linha principal e no do ramal, conforme as conve-

niencias dos dous paizes.

II

Os trabalhos de construcgao, a cargo do contra-
ctante, serdo pagos por medicdo e pelos precos de
unidade constantes da relacio que elle apresentou com
a sua proposta, relacdo que fica fazendo parte deste
contracto, e € nelle transcripta “in fine”, com a de-

claracio elucidativa feita pelo mesmo contractante e
contida no termo lavrado a trinta de Junho de mil no-
veceneos e cinco, na Directoria Geral de Obras e

Viagdo, da Secretaria de Estado dos Negocios da
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Industria, Viacio ¢ Obras Publicas, por occasido da
abertura das respectivas propostas.

Taes trabalhos constario de:

a) Exploragio e estudos dos trechos a construir; =

b) Locacdo do respectivo projecto;

¢) Rogado ¢ destocamento;

d) Terraplenagem necessaria 4 constrcgdo da
estrada de ferro e das suas dependencias;

¢) Obras d’arte;

f) Edificios;

g) Fornecimento e assentamento do material
fixo;

k) TFornecimentio e assentamento da linha tele-
graphica;

i) Fornecimento e montagem do material ro-
dante que o Governo julgar conveniente;

7) Construcgio e fornecimento das dependencias
da estrada de ferro que forem indicadas pelo Go-
verno.

§ 1.° Todos os trabalhos accessorios, necessa-
riog 4 execucdo das obras, taes como caminhos de
servigos, estivas, abrigo para trabalhadores, etc,
e bem assim.o transporte de todos os materiaes de
terraplenagem, correrdo por conta do contractante,
considerando-se o respectivo custo incluido nos pre-
¢og de unidades acima alludidos.

S 2.° Og materiaes que houverem de ser impor-
tados do estrangeiro, como superstructura metallica
de pontes, material rodante e outros, comprehendidos

nas lettras 7 e j desta clausula, poderdo ser fornecidos
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pelo contractante ou pelo Governo, a juizo deste, e
podera, outrosim, adoptar para as pontes, viaductos
e outras obras de arte o emprego de madeiras, de pre-
- ferencia a qualquer outro material,
11 |

A directriz geral da estrada de ferro serd-a in-
dicada nos trabalhos da commissio dos engenheiros
Carlos Alberto Morsing e Julio Pinkas, constantes
do relatorio apresentado por este ultimo em 20 de
Junho de 1885, com o complemento mencionado no
artigo ultimo do Tratado a que allude a clausula pri-
meira, salvo as modificacdes previstas no paragrapho

unico da mesma clausula.

1Y
A construcgdo da estrada deverd ser encetada
logo apos a approvacio dos estudos do primeiro tre-
&}10, dentro do prazo de cinco dias, contados da data
da respectiva communicacio feita pelo engenheiro-
chefe da commissio fiscal por parte do Governo. Os
estudos serfio apresentados 4 approvacido do mesmo
engenheiro-chefe por trecho de extensio de 1o kilo
metros, no minimo, na forma do ])eu‘am n. 7. ()‘;C),
de 29 de Dezembro de 1880, devendo, porém, ser de
um por mil e um por cem as escalas da planta geral
da linha e do respectivo perfil lonzitudinal, e de dous
metros a equidistancia das curvas no nivel .
V
0 enO‘enhelro chefe da fxsuluac;ao podc1a nio-
dificar a locagao projectada ou rejeltar 0s estudos

apreqenf'ldos devendo o contractmte neste caso,
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proceder a outros, de accordo com as indicagdes do

referido engenheiro.

VI

As condigbes technicas da estrada serdo as do
prolongamento da Estrada de Ferro Central do
Brazil, ndo devendo os raios dag curvas ser inferio-
res a cento e sessenta metros, nem as declividades

de dous por cento.

VII.

|

As medicdes dos trabalhos executados serdo fei-

tas mensalmente e com caracter provisorio, devendo-

se proceder 4 medigdo final antes do recebimento da
estrada pelo Governo.

§1°. O Governo podera tomar conta de qualque

trecho concluido, para estabelecer o respectivo tra-
fego como julgar conveniente e permittir, outrosim,
que pelo proprio contractante seja feito durante o pe-
riodo da construcgio o trafego provisorio que a linha
comportar, mediante as condigBes e tarifas que esti-
pular. | ' '

§ 2°. Na parte da estrada em que o Governo man-
tiver trafego, o contractante terd direito ao transporte
gratuito do pessoal e material necessario para a con-
strucgdo, continuando, porém, a cargo do mesmo con-
tractante a conservagdo da via permanente, sem onus
para o Governo e de accordo com as instrucebes que

o engenheiro-chefe da fiscalisacdo expedir para esse.

fim.
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VIII

Os pagamentos serdo mensaes, € da importancia
de cada um serio deduzidos dous por cento (z °|")
para reforco da caugdo de cincoenta contog de réis
(50:000$), effectuada pelo contractante no Thesouro
Federal, e que The serd restituida depois do recebi-
mento definitivo de toda a Estrada.

IX

O contractante serd responsavel pela solidez das
obrag até final recebimento de toda a estrada, devendo
reconstruir, 4 sua custa, qualquer de taes obras que
vier a ficar damnificada em consequencia de defeito
de construccio.

No caso de recusa da parte do contractante, o

-« Governo poderd promover a reconstruccio por conta
do mesmo, como julgar preferivel, langando m3o da
caugdo e dos respectivos reforcos, a que se refere a
clausula oitava.

X

. Na execucio das obras e no estabelecimento da
estrada serfo observadas, em tudo o que interessar 4
parte technica, as disposi¢Ges do Decreto n. 7.959, de
29 de Dezembro de 1880, e as especificacBes appro-
vadas por Portaria de 22 de Dezembro de 1903, para
0 prolongamento da Estrada de Ferro Central do
Brasil; ficando entendido que o Governo terd o di-
reito de estabelecer para cada natureza de trabalhos
a executar ot de material fixo ou rodante que houver

de ser fornecido, as condicBes especiaes que julgar
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necessarias, 4 vista das circumstancias, tomando por
base as melhores condicdes da execucdo, a melhor
qualidade da materia prima ¢ a natureza das merca-
dorias a transportar, sem que o contractante possa
fazer qualquer reclamagio, salvo no que contrariar o

presente contracto.
X1

O Governo fiscalisard a execucio das obras e o
servico como julgar conveniente, expedindo as neces-

sarias instrucgdes.
XII

Por qualquer infrac¢do das clausulas do presente
contracto, que ndo estiver sujeita a pena especiéﬂ,
poderdo ser impostas ao contractan& multas de du-
zentos mil réis (200$000) a dous contos de réis,

(2:0008$), e do dobro nas reincidencias.

XIII

A rescisio do presente contracto terd logar de
pleno direito, independentemente de interpellagdo ju-
diciaria, em cada um dos seguintes casos. |

Primeiro. Si o contractante deixar de submetter
4 competente approvagdo 0s estudos do primeiro tre-
cho da estrada no prazo de cento e oitenta dias, mar-
cado na clausula decima quinta. 4

Segundo. Si deixar de iniciar a construccao den~
tro do prazo fixado nas clausulas quarta e decima

quinta.
Merceiro. Si suspender os trabalhos de constrii-
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c¢ao, por mais de tres mezes, sem o consentimento
do Governo.

Quarto. Si ndo intezrar no prazo de sessenta
dias, contados da notificacio pelo engenheiro-chefe
da fiscalisacdo, a caugdo e seus reforgos, quando des-
falcados.

Quinto. Si deixar de concluir ag obras ou de ef-

fectuar os fornecimentos nos prazos marcados.

XIv

Verificada a rescisao do contracto, nos termos
da clausula precedente, nenhuma indemnisafo sera
devida ao contractante além da que corresponder 4
importancia das obras realizadas nas condicOes e pelos
precos do presente contracto, cujo pagamento ndo te-
nha sido effectuado, perdendo elle, além disso, em

+ favor da Unifo, a cau¢do e seus reforgos.

XV

Ficam marcados os seguintes prazos:

Primeiro. O de cento e oitenta dias contados da
assignatura deste contracto, para apresentagio dos
estudos definitivos do primeiro trecho da estrada, or-
ganizados de conformidade com a clausula quarta.

Segundo. O de cinco dias j4 estabelecido na clau-
sula quarta, para comeco dos trabalhos de constru-
cgio. ‘ |

Terceno. O de cinco annos, contados da mesma
data fixada no numero precedente, para conclusio

de toda a estrada.
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XVI

Para’ os trabalhos ndo especificados na relagdo
transcripta no final deste contracto, mas que o con-
tractante serd obrigado o executar, & vista dos estu-
dos, ou por determinagio do Governo, serdo adopta-
dos os precos de unidades para ag empreitadas do

prolongamento da Estrada de Ferro Central do Bra-

sil, approvados por Portaria de vinte e dods de De-

zembro de mil novecentos e tres, augmentados de cin-

coenta por cento (50 °|°).

Paragrapho unico. — Todo e qualquer trabalho,
bem como qualquer especie de material, nio mencio-
nados na relagio que acompanha este contracto, nem
nas condicBes geraes para as obras de prolongamento
da Estrada de Ferro Central do Brasil que, a juizo
do Governo, seja necessario executar e empregar para
a perfeita organisaciio do servigo da comstruccio da
estrada, serd incumbido de preferencia ao contra-

ctante, mediante estudos e ajustes prévios.

XVII

Os pagamentos devidos ao contractante em vir-
tude do presente contracto serdo feitos em apolices
da divida publica do juro de cinco por cento (5 )
a0 anno, que o contractante se obriga a receber pelo
respectivo valor ao par, salvo o disposto no paragra-
pho scguinte:

Paragrapho unico. A importancia do material
importado de paiz extrangeiro serd paga ao contra-

ctante em moeda nacional corrente até mil contos de
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réis (1.000:000$000) por anno. Se a importancia do
material importado durante o anno exceder de mil
contos de réis (1.000:000$000), o excedente serd

pago em apolices; na forma desta clausula.

XVIII

Em igualdade de condigBes, o contractante, de
accordo com o edital de doze de Maio de mil nove-
centos e cinco, terd preferencia para o arrendamento
da estrada, quando o Governo julgar opportuno ar-
rendal-a, o que podera fazer desde que o primeiro

.

trecho fique prompto para o trafego.

XIX

O sello proporcional do presente contracto sera
cobrado no Thesouro Federal, por occasiio dos paga-
mentos das contas do contractante, a que se refere a

clausula oitava.




RETLACAO DOS PREQOS DA UNIDADE, APRESENTADOS EM CONCURRENCLA
PUBLICA PELO ENGENHEIRO CIVIL JOAQUIM CATRAMBY, A’ QUAL . SE

REFERE A CLAUSULA  SEGUNDA DO PRESENTE CONTRATO
Numoros| '
da DESIGNACAQ DOS TRABALHOS QUANTIDADE PREGOS
tabella |
I *#
1 |Exploragiiv e projecto....... T N . 340 kilome-
LrOS. .o u .. 1:5003000
2 JLOCACED .. iiiiiiiaiai e J R AN v 1 340 kilome-
L rog.. ... L 210208000
3 |Rogado em matta virgem...... ey 3.600.000m2| $280
1 [Rocado em capoeirdo e palmeiral.. 1.550.000m2) 3180
5 |Destocamento ......... 319.000m= 13200
6 |Wxcavaglo em terra..... 1.138.94 73} 2%000
7 [Excavacio em wocha 99.839ms 143000
8 |Transporte medio......... i T 270me 3005
9 |Alvenaria de pedra SeCCHA..........-. s el 17qus 303000
10 |Alvenaria ordinaria de pedra com argamassa de um
. de cimento para tres de arefg........c...onuoun §.125m%| 853000
11 [Alvenaria, ordinaria Geé podra com argamassa de um
de cimento para tres de areia...... Chasaedae s 2,93 w3 115%000
12 |Concreto com argamassa de um de cimento para tres
BT 3 T PO R e .. 2.056me 458000
3 - |Alvenaria de lajles som Argamasso..........c.c.. 448me 403000
. 14 |C&ntmia DY P Wevasrasnna Teeann . Fgm3 146$000
15 [Vigas ¢ estacas de madeira de lei de diversas es-
| GUAATIAS ol evrinensennrsnancans RN P 400ms 1908000
Superstructuras de ferro montadas e pintudaes:
16 |Para vdos de ginco aetros......... e v 11 7008000
17 |Idem idem de seis metros..... e 1 700$000
18  (ldem idem de dez MeIOS. . vv . vivinarciesinraanns . 7 8003000
; 16 [Idem idem de vinte metros. .. ... .. iiaiiiaiiinads 5 9005000
20 [Tdem id-m de guarenta e cinco poelros.........o..en 5/ 1:2008000
91 [Trilhos e actessorios, ‘agulhag e COTAGOES...veuxans 18.020 ton. 2258000
22 | DOTMENtES . iviereti it i aan s 450.000 2$000
93 {Assentamento da via permanente, incluindo o trans- s
porte do material ¢ lastro (excepto o lastro de
PEATAY v rarienaiiaean i ssereaananenasee) 340 kilome-
tros.......| 3:0008000
24 |Fornecimento do material telegraphico e assentamen- '
i to sobre postes de madeira (com exclusio apenas
[ dos up;w.relhos) L eeteessaaaeata e ceenesaeb 280 Kilome- .
) tros....... j 1:200$000
MATERTAL RODANTE -
' -Locomotivas :
25  |Classe 6.20 — C (Typo BaldWin) ..iieeowseeeesan - 2] 84:0005000
26 Classe 8.22 — C (Typo Baldwin)...... e m e aas 21110:000$000
27 |Classe 8.24 — @ (Typo Baldwin)...........o.oo.uy 1[117:0005000 y
¢ Carres:
28 |Mixtos (1* e 2% classeg) typo americano sobre trucks 2] 45:000$000
29 |Bagagem ¢ Correio,....... Mo astannaeariaanae 2] 35:000%000
. 3 De carga, fechados, sobre irucks para 10 toneladas.. 15[130:5008000
31 |Para gado, sobTe TrUCKS. ..o e iiavivnnaas Sevedd 10] 90:0008000
8% | PlatafOrMas . .aec.vrerennerrarotnsasaaliansransies 10| 50:0003000
33 |Trolys para conservacio da linha...... P 10| 14:0008000
84 [HSLACOEE .., esiierereaieianeiianaanan faewe e e 1.000m2 2603000
35 [Officinag ¢ depositos........ . ...veis e - 1.500m2 2308000
36  |Giradores .......... Cieeeaaes e P 3| 33:000§000

Rio ¢

L

mstavam colladas mo presente quadre Jduas estampilhas mo valor de quatrocentos
réis ($400), inutilizadas da seguinte férma:
novecentos e cinco, — ‘O Engenheire Civil, Joaquim Catramby.
devidamente reconhecida.

Janeiro, trinta de Junho de mil
Achando-ge a firma



S REPARTICAO FEDERAL DA FISCALIZACAG
) DAS ESTRADAS DE FERRO ’

N. 434. Rio de Janeiro, 23 de Abril de 1910.
- Ilimo. Sr. Dr. Carlos Sampaw, Repre-

sentante da “Madenra Mamoré Railway

Company”. . o

Em resposta ao que propondes em V0SS0 reque-
rimento’ de 13 do corrente, vos declaro que, mnesta “
‘data‘ autorizo ao engenheiro fiscal a mandar lastrar
a linha do ponto ‘inicial até Jacy- Parana, nas sec¢des

que julgar conveniente e necessario para a boa con-

servacdo do leito.
SaudacBes.

E. A. Lassance CUNHA.
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DECRETO N. 8.347 — DE. § DE NOVEMBRO

i

‘DE 1910

Autoriza a substituicio do ramal primiti’vémen'te'iracado entre Villa
‘VM}]rﬁn‘hO e Villa Bella, da Estrada de Ferro Madeira. Mamoré .-,

O Presidente da Republica dos Estados Unidos
do Brasil, usando da autorizagdo constante da Lei
n. 1.180, de 25 de Fevereiro de 1904, e attendendo &
conveniencia de ser modificado, de accordo com o'

pensamento do Governo da Republica da Bolivia, o

tracado do ramal de Villa Murtinho a Villa Bella, da

Estrada de Ferro Madeira Mamoré, de modo a en-
caminhar pzira esta todo o commercio do-Beni e setis
affluentes Orton e Madre de Dios, e tendo em vista
melhorar as condigdes daquella estrada e adoptar pro-
videncias que facilitem os transportes necessarios &
construcgao, decreta: o

i - Art. 1.° Fica autorizada, mediante accordo com

a Governo da Bolivia, a substitui¢io do ramal primi-

tivamente tracado entre Villa Murtinho e Villa Bella,

da Estrada de Ferro Madeira Mamoré, por outro que,
na forma permittida pelo art. 7° do Tratado de Pe:
z,i*opolfis,v partindo das visinhangas da cachoeira Pau
Grande, 4 margem direita do rio Mamoré, se dirija &
cachoeira Esperan¢a, 4 margem esquerda do Beni.

Art. 2.° Ficam autorizados o lastramento total

f JUN 23 1937
%@ | e
N douerecs £
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da Estrada de Ferro Madeira Mamoré e a constri-
cgdo de pontes provisorias de madeira para o prompto
andamento dos trabalhos, sendo o cﬁsto desses servi-
cos addicionado as despezas de tr anspm tes e conser—
vagdo da linha, autor 1zadas peIo Governo e ndo pr
vistas no contracto. de constmcqao da e\tmdq, pago
pelo preco total de £ 2. 750 por kilometro.

Art. 3" No contracto que for lavrado para a
execucdo do presente Decreto, ficardo consolidadas as
autorizagdes ja dadds pelo Governo sobre requerimen-
tos'da empreza cessionaria da Estrada de Ferro Ma-
deira’ Mamoré, relativosa obras de plbte‘cc;éo, das’
malgens do rio, em Porto Velho, em Guajara-Airim
e onde fbr necessario: construccio de hospitaes para
0 pessoal da estrada e servicos especiaes desanea-
mento ; estabelecimento de telegrapho sem fio em Por-
to Vellio e Manaos, nos termos do despacho de 17 de
Abril dg 1969; classificacio do cascalho, omittida no
contracto sobre a base das medices ja feitas e pagas;
bem assim, aé s-eguinfeé obras executadas e a exe-
cutar mediante autorizacio prévia do Governo, e se-
- gundo o custo verificado pela fiscalizagdo: constru-
~ cgdo de casas, lavandarias a vapor, armazens frigori-
ficos, canalizagdo de aguas e esgotos ¢ outros servi-
cos necessarios 4 constituicio de nucleos de futuras
cidades, pelo modelo de Porto Velho: construcgéé de
pontes de desembarque e ddcas nos pontos extremos:

Rio de Janeiro, 8 dé Novembro de 1910, 89 da
Independencxa e 22" da Repubhca

T\IILO PE(;A\IHA

~ Francisco Sd.
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, CERTIFICO, em cumprimento do despacho —
“Cer’tiﬁqﬁé—se” — do Director Geral de Contabili:
dade da Secretaria de Estado dos Negocios da Via-
¢do e Obras Publicas, exarado no : requerimento em
que a “Madeira Mamoré Railv\fay Company” pede,
a bem de seus dife’itoé, por certiddo, o termo de ac-
cordo que assignou em virtude do Decreto numero
oito mil trezentos e quarenta e sete, de oito de No-
vembro de mil novecentos e treze, que revendo o livro
“namtero trese de contractos de “Estradds de Fervo”,
nelle de folhas cento e vinte verso e cento e vinte um,
encontrei Tavrado o seguinte: Termo de autorizacio 4
“Madeira Mamoré RailWay Company”, para substi-
tuir o ramal primitivamente tracado entre Villa Mur-
- tinho e Villa Bella, de sua estrada, Aoz dcﬂzcjr digs*do
mez de Novembro de mil novecentos e dez, presentes
na Secretaria de Estado dos Negocios da Viacio e
Obras Publicas, no Rio de Janeiro, o Senhor Doutor.
Francisco S, Ministro de Estado dos Negocios da
. mesma Reparticdo, por parte do Governo Federal dos
‘Estados Unidos do Brasil, e o Doutor Carlos Cesar
de Oliveira Sampaio, representante da “Madeira Ma-.
moré Railway Company”, declarou o Sr. Ministro qite
nos termos do Decreto numero oito mil ‘trezentos 3
quarenta e sete, de oito do corrente mez, ficava auto- -
rizada aquella Compaﬂhia a substituir o ramal primi-
tivamente tracado entre Villa Murtinho e Villa Bgélla
de sna estrada, mediante as seguintes condicdes que
fazem parte integrante do mencionado Decreto nu-
mero oito mil trezentos e qiarenta e sete, de oito"de

corrente mez: Artigo primeiro — Fica autorizada,




mediatite accordo com o Governo da Bolivia, a substi-
tui¢io do ramal primitivamente tracado entre Villa
Murtinho e Villa Bella, da Estrada de Ferro Madeira
Mamoré, por outro que, na forma permittida pelo ar-
tigo setimo do tratado de Petropolis, partindo das
visinhangas da cachoeira Pau Grande, & margem di-
reito do rio Madeira, digo Mamoré, se dirija a Caxias,

digo Cachoeira Esperanca, 4 margem esquerda do
Beni. Artigo segundo — Ficam autorizados o lastra-
miento totd! da Estrada de Ferro Madeira ¢ Mamoré
e a constiuccao de pontes provisorias de madeira para

o prompto andamento dos trabalhos, sendd o custo
desses servigos addicionado as despezas de prompto,

digo trafisporte e conservacio da linha, autorizados

pelo Governo endo previstas no contracto de constru-
ccdo da estrada, pago pelo preco total de duas mil
setecentas e cincoenta libras esterlinas pof kilometro.

Artigo terceiro — No contracto que for lavrado para
a execui¢io do presente Decreto ficardo consolidadas
as autorizacdes ja dadas pelo Governo sobre requeri-

mentos da empreza cessionaria da Estrada de Ferro
Madeira Mamoré, relativos 4s obras de proteccdo das
margens do rio, em Porto Velho, em Guajara-Mirim
e onde f6r necessario; construcgio de hospitaes para
o pessoél' da estrada e servicos especiaes de sanea-
mento; estabelecimento de telegrapho'sem fio'em Por-
to- V. etho e Mandos, nog termos do' despacho de deze-
sete de Abril de mill novecentos e nove ; classificagdo
do cascalho, omittida no contracto sobre a base das’
medicBes ja feitas e pagas; bem assim, as seguintes

obras executadas e a executar ' mediante autorizacio’
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prévia do Governo, segindo o custo verificado pela
fiscalizacfio: construcciio de casas, lavandarias a va-
por, armazeng frigorificos, canalisacio de aguas e es-
gotos e outros servigos necessarios a constituiio de
nucleos de futuras cidades, pelo modelo de Porto Ve-
~1ho ; construccio de pontes de desembarque e docas nos
pontos extremos. Por assim haverem concordado,
mandou o Senhor Ministro lavrar o presente termo
que, depois de lido e achado conforme, assigna com
o Senhor Doutor Carlos Cesar de Oliveira Sampain,
com ag testemunhas Cartlos José Farias da Costa, se-
gundo official e Antonio Lourengo Pacheco, terceiro
official e commigo Hildebrando de Carvalho, segundo
official que o escrevi. Sobre estampilhas do Thesou-
ro Nacional, na importancia total de sete mil réis.
Rio de Janeiro, doze de Novembro de mil novecentos
e dez. — Francisco S4. — Carlos Cesar de Oliveira
Sampaio. — Carlog José Farias da Costa. — Antonin
Lourenco Pacheco e Hildebrando de Carvalho. Para
constar, et, Arthur Teal Nabuco de Araujo, passei
a presente certiddo que vae datada e assignada por
Octaviano Augusto de Figueiredo, director interino
da segunda seccio da Directoria Geral de Contabi-
lidade da Secretaria de Estado dos Negocios da Via-
c¢io e Obras Publicas. — Rio de Janeiro, 18 de Julho
de 1912. — (Assignado) Qctaviano Augusto de Fi-
gueiredo, Director de Seccdo interino. (Estavam de-
vidamente inutilizadas cinco estampilhas do Thesouro

Nacional no valor total de nove mil seiscentos réis.)




TRIBUNAIL DE CONTAS
SESSAO ORDINARIA EM 16 DE JUNHO DE TQ1 T

Presidencia do Sr. Dr. Didimo da Veiga. Repre-
sentante do Ministerio Publico, Dr. Alfredo Valla-
ddo. Secretario, Couto Neves.

Presentes os Srs. Directores, Dr. Viveiros de
Castro, Arthur A. Fwerton e Dr. Pedro Teixeira
Soares, foi aberta a sessio.

Relatados pelo Sr. Arthur A. Fwerton: ,

Ministerio da Viagio e Obras Publicas—Avisos:

N. 11, de 1 de Fevereiro deste anno, remettendo,
por cdpia, o termo de autorizagdo 4 Madeira-Mamoré
Railway Company, para substituir o ramal primitiva-
mente tracado entre Villa Murtinho e Villa Bella, de
sua estrada. — O Tribunal recusou o referido termo,

pelos fundamentos dos processos. (*).

Diario Official de 21 de Junho de 1911,

(*) Em 19 de Junho de 1911.
Sr. Ministro da Viacio e Obras Publicas:

Levo ao vosso conmhecimento, para os fins convenientes, que
este Tribunal, tendo presente o Aviso n. 11, de 1 de Fevereiro ul-
timo com o qual enviastes a cGpia do termo de autorizagido 4 Madeira~
Mamoré Kuailway Company para substituir o ramal primitivamente
tragado em 12 de Novembro do anno passade, resolveu, em sessido
de 16 do corrente, recusar o registro do alludido termo pelos se-
guintes fundamentos: )

1. Os favores incluidos mnas clansulas 2* e 3* do. dito tenmo
sao illegaes, visto ndo cogitar delles o art. 7° do Decreto n, 6.161,
de 10 de Marco de 1904, que s6 se refere 4 construcgio da Estrada
de Ferro :Madeira-Mamoré, e que, fazendo parte de wm tratado in-.
ternacional concluide e approvado por ambas as partes interessadas.
ndo pdde ser modificado sendo por outro, nas mesmas condi¢Bes . -

2%, A concessfio feita especificadamente na parte final da:
clausula 3" que diz: “e outros sei‘vic;os necessarios 4 constituiciio
de nucleos de futuras cidades™ nfio pdéde ser custeada pelos .titulos
abertos ou titulos emittidos em virtude do n. 2 do Decreto n. 1.180,
de 25 de Fevereiro de 1904.




TELEGRANMMA

da Inspectoria Federal das Estradas ao Dr. Geraldo Rocha, Chefe
da Commissiio de Fiscalizagio da Estrada de Ferro Madeira-

Mamoré,

Fm 4 de Marcgo de 1912.

Communico vossa sciencia e fins convenientes
estar em execticio o Decreto n. 8.347, de & de No-
vembro de 1910 e do niesmo modo o termo de accordo
que a este Decerto se refere e foi assignado em 12 do
mesmo mez e anno. Primeiro vapor remetterei copia
aceordo. Saudaches.

(Assignado) Lassance CUNTA.




DECRELO N. 2,379, DE 7 DE JUNHO DE 1912

Approva o protocolle celebrado com o Governo da Bolivia em 14
de Novembro de 19010 e d4 outras providencias.

O Presidente’da Republica dos Estados Unidos

do Brasil:

Faco saber que o Congresso Nacional decretou e
eu sancciono a Resolucdo seguinte:

Art. 1% Fica approvado o protocollo celebrado
com o Governo da Bolivia em 14 de Novembro de
1910 para a substituicio do ramal da Fstrada de Fer-
ro Madeira-Mamoré, autorizada pelo art. 1° do Decre-
ton. 8.347, de 8 de Novembro do mesmo anno. .

Art. 2°. Para a construc¢io do novo ramal, que
seria feita nas mesmas condi¢des da linha tronco, e
“de accdrdo com o contracto, fica o Governo autoriza--
do a fazer as necessarias operacoes de credito.

iArt. 3°. O Governo poderé fazer as necessarias
operacdes de credito para pagamento das despezzis au-
. torizadas e ji feitas pela Companhia Fistrada de Fer-
ro Madeira-Mamoré.

Paragrapho unico. Identicas auttorizagdes pode-
rao ser feitas tambem para pagamento das despezas
que foram ou forem autorizadas de accordo com a
clausula XVI do contracto de 14 de Novembro de
1906. |
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Art. 4° Revogam-se as disposigbes em contrario.

Rio de Janeiro, 7 de Junho de 1012, 91° da In-

dependencia ¢ 24° da Republica.
HerMES R. DA FoNSECA.

Lauro Muller.

José Barbosa Gongalves,

(Diarie Official de 8 de Junho de 1912).




a estrada, em virtude do Tratado de Pefropoli;

de Novembro de 1903, e que devia partir:‘dé







0 Governo Bras

omisso contrahido pelo

boliviana, ligando-se ahi
continuacdo, o Governo Boliviano se obri

construir até Riberalta.






