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0 Sr. Abdias Neves (13——-&1‘ Presidente, noto, com satis-
faglo sincera, a presenga mnesta Casa do nobre Relator do
parecer, cuja leitura foi feita ha poucos dias. E’ que isso me
d4 ensejo de lhe affirmar que, levantando-me para combater
08 fundamentos das conclusfes ora em debate, nio quebro,
com isso, a sympatma, a estimaeg admlragao que tenho pelo
seu talento, pela sua cultura e pelo seu patriotismo.

O 8B. 84 FREIRE — Obrigado a V. Ex.

O Sr. ABpras NevES — Fago-0, SF. Presidente, porque
considero um dever vir negar desta tribuna 0 meu apoio a .
‘duas affirma@c”)es que se conteem *nesses fundamentos: uma,

_expressa, a de gue foram stradas de ferro que. arrumaram :
as fmangas da Republma' a sevunda 1mphclta. ..

O 8gr. VICTORINO MONTnmo —_ Desgracadamente isto € um
facto,

O SR. ABDIAS NEVES — Terei opportunidade de mostrar a
V. Ex. que isto nfo é um facto. ;

0 Sr. VICTORINO MONTEIRO — Estfo ahi os algarismos.'

O Sk ABDIAS NEVES — Os algarismos, eu os trouxe e ¢om
elles venho 'diseutir, visto como a minha palavra nio & re-
vestida de automdade bastante (nao apoiados) para dlscorrer,
sobre o assumpto. ‘

- A segunda, Sr. Presidente, ¢ a afﬁrmaca,o implicita de
(que a via ferrea Petrolma-Parnahyba representa uma deSpesav
~adiavel, snnao “inuti, -motivo _talvez de novos

essiio do Semado de 30 de julko
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Spi gue atravessamnos uma situacio delicadissima, em due -

se exige todo 0 NOSSO desprendimento e o sacrificio de todo
interesse gque nilo seja o do bem publico.

~ Mas, Sr. Pregidente, seria uma visgo de mal orientado
patriotismo sahir do desvario das despesas anteriores para 0
corte de despesas indispensaveis & hoa marcha do servigo
publico, ou 4 satisfacdo de necessidades imperiosas e ur-
gentes. .
Disse, respondendo a um aparte com que me honrou o
- illustre Senador pelo Rio Grande do Sul, que nio era um
facto que 4s estradas de ferro coubesse a respdnsabilidade
" maxima nos onus que 'p‘,eyszir;i sobre as financas da Republica.
Disse-lhe que trazia algarismos Dara essa demoiistracao.
Trago-os e vou lel-0s a0 Senado, para resgondef a esta
objecedo. Tis, Sr. Presidente, o estado da viacGo ferrea em
31 de dezembro de 1913, no tocante 4 »eist,y@_dagk_gdeMpljoprie—
dade da Unidio, ou.por esla encampadas :

Viagio Forres em 31 de &ezembrd de 1913

ESTRADAS DA UNIZO

s ° o2 o
TRHEE N
Z ElednRl2l
ESTRADAS i g # [ g g BlEg IMPORTANCIAS
HS g |“medl 2
& a1 "8 8
NadoiraMamors. « .« « o oo o] I 2l — = 44.049:9194602
S, Luiz & Caxias . « <.« o o o0 roe 374.635| — —_ s | 25:807:987§094
Baturité:
Fortaleza a Miruel Calmon . . . .« . 335.184F » — — I -20,351:5474290
Sohral-Camocim-Ipd . v <+ - =+« » 216.280| » -— —_— v .961:672¢790
Sohral-Ipi-Crathaus - « o v o o o= Y2007 »| — | —| B-990:620§155
Sobral, em construcgdo « . we v o 1.776.000f — > — 11.837:4078057
Rip Grande do Norte (central}, . . . 850,000 — » — | 19.913:6828009
& West. of Brazil Railway: -
Conde d'Ba (encampada). . . . . - .| 165.000p » - — | 9.225:0008000
Natal-Nova Ornz (encampada). ."+ . 121.000{ = — — 6.,417: 0004000
Independencia-Nova Cruz . . . .+ - 150497 » — | 2.847:9003000
Recife-S. Franclsco (encampada) . - 124,740 » — — 1 24.558:0004000
Alagoas (central) (encampa a). + . +| 150.000} - » — 4~ 41.400:0003000
Pernambuco (central) . - o s o v o ¢ 179,900 » - — | 31,443:4188372
- Parnambuco (sul e ramal) . v .o 193.908| » - - 22.594:6‘71%283
Paulo AfONSO o 0 o s 0 v o wn ot -115.86] » - — 8,827:4380200
Bahia: - - .
Bahia-§. Francisco (encampada). . .| - 123.130] » — — | 83.975:0008070
Bahia (central) (enc&mpada§ e e .| B316.660] » - —|  17,250:0004000
Ramal de Timbé (encampa a). o 0. 83.000} — - — 2,242:0004000
Alagoinhag-Joazeiro « » - « .o - . 452.310] — — — | 10,392:419000
Timk (S-Pygpmé T P 356,582} — » — | 18.877:8528288
hia-Minas- (eucampada) . . .+ » o|" 876270} > | | 12.000:000$000




](
)

YE | = |p5iE|E
ESTRADAS g g EREEE E ] g IMPORTANCIAS
g4 “odE| 2
& g E~g| 8
Reducgdo de bitola e reconstruc-
¢Bo: .
Novas linhas em construccdo . . . »| 2.601.000] — - » 8.434:36848108
. Maricd (prolongamento). . . o . . . 84,180 — » . 1,400:6624776
Central 50 Brazil (até 4940y . . . . .| 1.763.856| — > — | 247.183:0523148
Auxiliax e Rio das Flores {encampada)| 221.036| — » — 6.080:00030.0
Unido Valenciana (encampada). . . . 63.368| — > — 633:6808000
QOeste de Minas (encampada). . . . .| 939.500 — > — | 15.800:0003000
Rio doOuro. .« v v v v v v v s 4 126,337 =» — —_ 3:543:8568000
‘Réde Sul Mineira:
Minas e Rio {encampada) . . . . . * 170.000] » — — | 27.750:0004000
Muzambinho (encampada) . . . . . «| 190.435] » —_ — 1 12.000:0008000
Ramal de Campanha . ... ... 85.970| »
Tres Coracbes-Laveas .+ . . . . . . - 95.0001 »
Ramal de Alfenag. - . . . . . .. » 7.578] =
Passa Tres-Barra do Pirshy. . . . . 40.859f »| — — | 28.754:4693800
Barra do Pirahy-Carvalhos.” . . . . 174.968] »
Soledade-Sapucahy. . . .. .. . .. 269.520] »
Soledade-Carvalhos. o o o v « v o 4 s 108:903] »
Construcgfo da Mogyana . . . . . . 352,982 — > —_ 10.000: 0008000
Thereza Christina (encampada) . . .| 116.340 » - - 6,976:0003000
Parand (encampada). . .. .. . . 416,995 » -~ — | 54.940:800$.00
Rio Grande do Sul :
S. Sebastifo-Sant’Anna do Livramento 160.460] — — > 588:060518
Bazilio-Jaguardo. . « « o v o . . . . 113 600 — — » 043:7463650
Santiago-S. Borja v v v« v v 0 v, . .| 458.604] — — » 769:4148751
S. Pedro-S. Luiz . . ..., ... .. 259.193 — — ES 3.045:5588575
Alsgrete-Quarahy . . . .. ... ..l 417.600] — — > 354:66u3402
Ttaquy-S. Borja. . . o o v v v . L, 123.870] » — — 5.061:8708506
Santa Maria-Uruguay (encampada) 355,420 » —_— — | 24.075:0003000
Rio Grande-Bagé (encampada). . . . 283.000| » —_ — 30.204:6003000
Passo Fundo-Uruguay. . . . . ...  178.805| »| — | —| 6.478:4864065
Porto Alegre-Uruguayans e ramaes .
(até 4898) . . .. s el oL ool ] 842.000] » — — | 43.277:1348573
Despendido” pela Compagnie Auxi- .
liaire até 3 de dezembro de 1943
na réde do Rio Grande do Sul, . . — — — — 1 85,802:370§021
Santa Catharina. . ... .. ... . . 69.700] » — - 6.189:8748413
Lorena a Piguete . . . . . v . . W, 20,000 » — —_ 3.621:7808000
Ramal Cruz Alta-S. Miguel. . . . .|  408.000| — » — | 34.932:605$955
Itapura-Corumba (até marco de 1913)]  934.000
GOYAZ v v v v oowev v . c e e e 1,858,000 — | — | — | 80.625:185§019
Resumo
Extensfio kilometrica . . ., .. s 19,828,201

Importancia (fazendo-se a reducgdo a6 cambio
de 16 d., para o calculo das linhas en—
COmPAdBS). © - o v e e vww e ow. . . 1.066.444:4633003

E essa cifra, por mais apavorante que seja, ainda nfo exprime a verdade completa,
potque, em 1914, era provavel o augmento das responsahilidades do Governo, da
seguinte forma.:

: ) Capital Juros
Apolices para occorrer 4s despesas com a con- L
. strucgdio da 8. Luiz a Caxias e outras , ., . . . 140,905:369¢315 7.045:2714480
Dinheiro 4 Viacfo Cearense, 4 Viacdo Bahiana, .

Estrada de Fevrro Santa Catharina, idem,
..idem, Goyaz e Madeiva~Mamoré. . ', . .
Garantia de juros {ouro) & Victoria -~ Minas,
S. Paunlo-Rio Grande e Estrada de Ferro '
do Tocanting .\ s e e e 15.887:898§470 052:8148340

£53.370:5024968  41.448:5289078
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Diz V. Ex. (dirigindo-se ao Sr. Sd Freire) que estes al-
garismos sdo © bastante para fundamentar a sua affirmativa
de .que esta cifra pesa, enormemente, sobre as financas da
Repuhllca Eu nio contesto... ’

0 SR, VigrorNo MoxtEmo — E ahi ndo figura ainda a
Central.
0 Sn. ABpias NEVES — Figura 0 que pude obter com re-
« lacio a essa estrada. Como dizia, nio contesto a affirmativa
do honrado Senador. Mas nfo olhemos sémente para as cifras
representativas dessa importancia; proeuremos comparar a
extensio kilometrica dessas vias ferreas com a mnossa exten-
s3o territorial e veremos que, emquanto t-émos_iigjyh(),OO Kkilo~
matros de estradas ‘de ferro . federaes, temos de servir a um
territorio de 8.000.000 de kilometros quadrados Ora, VV, EEx,
sabem melhor do que eu que isto néo péde corresponder ds ne-
cessidades da mnossa circulacio. I’ “uma verdade ‘comesinha. . .
0 SR, VicroriNo MowTERO — V. EX. tem toda a razio.

O SR. ABD1AS Neves — Ainda bem que V. Ex. me dd razio.

0 8r. VicroniNe MonNTtemmo dd oufro aparte.

0 SR. ABpIAS NEVES — Nfo prova, porgue representa uma
'despesa nncessama A estrada de ferro representou em toda
parte...

0O 8n. VICTORINO MoNTEIRO d& outro aparte. .

: ‘O Sn. Appiss NEvEs ~ Dizia e e ¢ uma verdade co.

mesinha que’ a riguezd evolue em tresg phages: a produceda,

~a circulagio e o consumo. oy utra verdade coftesinha, tam.-
kbem, que 0 primeiro termo e o terceiro- estao g razéo dire-
cta do segundo. -Ora, haverd quem diga que a réde de via-
(}ﬁb ferres do Brazil corresponde 4s nossas necessidades ?

-0 nohre Senador pelo Rio Grande do Sul diz que eu tenho
« X portanto, affirma que as nossas necessidades
exigem muito mais do que isto. S.,Ex. ;- assim; affirma que
e nio basta o que tem sulo feito. S Ex. affirma que essas des-
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O Sr. ApDIAS NEVES — Pois bem. Ainda ha pouco, quandy
Minas cdgitzwa da construcciio de matadouros frigorificos
modelos, assentava a sua construccdio féra do Estado, no lit-
toral, accusando os seus meios de fransporte de imperfeitos e
insufficientes.

Ora, si Minas fallava, assim, essa linguagem, que nio
direi do meu Estado que, com a extensfic de 271 mil kilome-
tros quadrados, nio poude, ainda, até hoje, em perto de 30 an-
nos- de Republica, conseguir um s palmo de estrada de2
ferro ? !

0 Sr. LoPES GoNCALVES — Alids um Estado de navega- -
¢io fluvial diffieillima. 86 tem um unico vio navegavel, ©
Parnahyba.

O Sn. Aepias Nrves — Agradeco a lembranga de V. Ex,
Um ZEstado cujas riquezas se encontram ainda em estado
latente, 4 espera de que sejam fomentadas, Estado que dis-
pde, unicamente, exclusivamente, de uma arteria fluvial, e
essa mesma de navegacgio 1rregular1551ma seis mezeg du-
rante o anno !

O S8r. LorEs GONgALVES — E' uma’ verdade porque co-
nheco,

0. Sn. AepIAS NEVES — Nestas condieBes, Sr. Presidente,
desde qué se cog1£e de uma estrada de ferro, a pmmewa
cousa a saber ¢ si vem pesar, ‘¢ si vem acarrefar novos onus
a5 fmangas do p‘uz, a segunda, é si eorresponde a um plano
geral

Lembro-me que, em. 1942, guando appareceram cen-
tenas de emendas determinando a construccio de novas-vias-
ferreas; emendas apresentadas ao or¢amento do Ministerio da
Viagdo, '0 nobre Deputado Sr. Ribeiro Junqueira, que foi
o Relator, ndo as ‘desp-rI‘eZOu"anxbes aconselhou que fizessem
parte de um projecto autorizando o Governo a proceder-aos
estudos de cada uma dessas estradas, a"ﬁm de pmwdenmar,'
fafmal mandando construlr aquellas cuja convenicneia
manifesta.

' Dlzxa 8. Ex. que, deante dellas, deanie de medidas dessi
natureza, ; e'se devia fazer era verificar si obedeciam a um-
plano; ou si-apenas  favoreciam 1nter&sses oecasionalmente
protegido ‘ :
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Deante, portanto, da Petrolina a Therezina, a primeira
pergunta que se impunha era esta: Obedece essa estrada a
um plano geral, vae ser causa de novos onus para as nossas
finangas ?

Ora, Sr. Presidente, vem ella fazendo parte do plano da
viacio brazileira desde 1852. Em 1866, 0 engenhelro Eduardo
José de Moraes tinha um sonho grandioso. PrOJeutava ligar
as bacias do Parnahyba e do S. Franeisco, estabelegendo um
canal entre o rio Preto, na Bahia, e a lagoa de Parnagué,
no Piauhy. Por esse projecto, ficariam franqueadns 4 nave-
gacio mais de mil kilometros, comprehendendo-o S. Tran-
.eiseo, o canal, a lagoa de Pgrnagud, o Gurguéa e o Parna-
hyba. ‘

Era um sonho e como sonho néo se realizou. Mas, nem
por isso impressionou menos. E’ assim que um nome que 10
preciso recommendar — André Rebougas — em sua obra sobre
garantias de juros, estudou, pacientemehte,- logo depois, esse
projecto, entendendo, alids, que seria mais vantajoso para 08
interesses piauhyenses a construcgiio de uma linha que, par-
tindo de Amarante e atravessando o valle do Canindé, fosse
até Oeiras, com um ramal para Valenca e outro para a Serra
dos Dous Trméos. Tantas vantagens viu elle neste projecto,
que se encarregou de organizar uma empresa para obter da
Provinecia a concessdo necessaria e realizar a obra. E, assim,
tivemos no Piauhy, em 1874, uma lei autorizando essa con-
cessio e vimos, logo em seguida, o Sr. Dr. Fernando Pires Fer-
‘reira assignar contracto sobre & mesma com a Provincia.

Mas, Sr. Presidente, dias calamitosos se succedem para
a minha terra. Sfo, a principio, inundacles, invernos co-
piosissimOS' depois, a secca de 1877, e, ficando a empresa sem
mei0s para realizar o eommeftimento, foi a coneessao  consi-
derada caduca.

A idéa, porém, ndo morreu. Em 1882 reunia-se aqui, no
Rio de Janeiro, o primeiro congresso das estradas de ferro, e
entre os assumptos que mais o interessaram culminou o plano
da viacdo do paiz.

Pois hem, ahi as vantaﬂ"ens da Petrolina~ Parnahvba foram
largamente demonstradas & o chefe da commissio que elabo-
Tou o projecto manifestou-se nestes termos: «Si pfolongarrxios a
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estrada de ferre que, da Bahia, se dirige 4 Casa Nova em linha
recta, em demanda do rio Canindé até Therezina, com um pe-
queno ramal até Caxias, feremos unido, directamente, o
Piauhy e o Maranhfo, offerecendo uma base para a ligacio na-
tural de todas as provincias da costa até 4 embocadura do Sfo
Franeisco ». ) ‘

Palavras eloquentes e hastante significativas estas...

No parecer sobre este projecto j& se chamava a attencio
do paiz para os resultados que, com elle, se conseguiriam, por-
que essa linha representava a corda do arco constituido por
todo o nordeste brazileiro. E tanta 1‘éper~cussﬁo teve esse plano,
‘que, logo  depois, se organizava nova empresa para a explo-
racio dessa via ferrea. A’ sua frente estavam os notaveis
engenheiros Newton Cesar Burlamaqui e Franklin Lima, que
obtiveram uma concessio por 60 annos. -

Isto foil em 1887. Sobreveiu a Republica, em 1880, ¢ uma

das primeiras preoccupacdes do Governo Proviscrio foi orga-
nizar o plano da viacio nacional.
' Encarregando uma commissio de estudal-o, considerou
caduca a concessfio, Teita sob o pretexto de que vinha de en-
contro ao plano que o Governo tinha em vista. O plano foi
‘elaborado logo em seguida e, em dezembro de 41890, o Governo
fez a concessio da Pelrolina-Parnahyba, a mais vantajosa das
concessdes dessa época, ao engenheiro José Joaquim Barrio
e a0 hacharel Agostinho Corréa, garantindo o.juro de 6 %
ouro e dando-lhes mais cem mil hectares de terras do Piauhy
para a localizacio de dez mil familias de colonos.

Correram 0s annos. Todos vés sabeis 0 que foram os pri-
meiros dias da Republica. Depois da lucta de:1893-1894, a
empresa estava em franca decadencia e foi com a maxima
difficuldade que, tendo terminado os estudos de 106 kilome-
tros do tragado, comseguiu obter -a prorogacfio do prazo por
dous annos. Mas a situaclo peorava; em 1898 o cambio des-
cia a 5 @ 0 Governo ers obrigado a suspender o pagamento
dos titulos de garantia de juros das estradas de ferro. Ape-

-sar disso, em 1899, depois de serios embaragos, a empresa
iniciou os gervigos, mas, em agoslo do mesmo anno, o Sr. Se-
vering Vieira, enlfo Ministro da Viagfo, declarava a conces-
sfio incursa em caducidade.
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Nio desanimaram, porém, os cessionarios- e, atravesz de in-
numeras difficuldades, conseguiram, dez annos depois, a re-
validacio do contracto, por acto do Ministre Francisco Sd.
ey successor, porém, Jogo depois, considerou nullo esse acto,
ficando 4 empresa apenas o recurso de protestar por perdas
e damnos, e propor uma accio judicial, que nfo teve solucin
até agora.

Nesse interim, o Piauhy nfio quiz ficar mdlfferente e Vo~
tou a lei n. 607, de 26 de junho de 1911, dando concessdo a
quem construisse uma estrada de ferro que, ligando 3. Ray- ’
mundo a0 Parnabyba, atravessasse o valle do Canindé e en-
trou em combinacfes com a South-American para a constru-
cefio desse tragado.

Tssag negociacies nfio tiveram, porém, resultado, porque,
logo depois, a South-American era obrigada avsnuyspender 08
trabalhos no Ceard.

A idéa, porém, nio havia mormdo Em 1912 entre' essas
innumeras emendas, a que ha pouco alludi, estava uma de-
terminando a construccio dessa via ferrea e, gracas aos es-
forgos da representagio piauhyense nas duas casas «do Con-
gresso, vimol-a constituir o art. 56, lettra d. do decreto le-
gislativo n. 2.738, de 4 de janeiro de 1913, e ser, em seguids,
organizada a commissio respectiva, chefiada por um enge-
nheiro activo e competente, a gial, ‘em poucos mezes, fez os
estudos definitivos de toda 4 Imha comprehendlda entre Pe-
trolina e Amarante.

- E assim, Sr. Presidente, prova-se, desta férma, que essa
estrada de ferro, de ha-muito, estd ligada ao plano geral de
~ viaglio do paiz, nfo representando, como poderia parecer, uma
~ereacdo nova, mas uma idéa vencedora, uma conguista feita.
5 'si;a—me agora encarar 0 assumpto sob o ponto do vista das
vantagens - economicas que resultfmam da construccao “da,
mesma,.
Amdq ha poucos dla.s, Sr Presxdenbe um dos esplmtos
T antes desta Casa, perguntava me para que gueria-
mos uma via ferrea, si niio tinhamos o. que transportar !

Lastimo que nfio esteja presente para ouvir o seguinte:

- Em 1858, a renda da Alfandega da Parnahyba era de
' 53:3478000; Amda nfo tinhamos navegagio fluvml No anno

%
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seguinte, isto ¢, em 1859, a tivemos e a renda attingia 4 cifra
de 67:645%; em 1862, a 109:729%; em 1865, a 144:846$348,
sendo que em 1914, essa renda attingiu ds “seguintcs cifras:
ouro, 208:833$626; papel, 457:7088564.

Vi-se, portanto, que alguma cousa temos para dar a essa
via ferrea por-cuja construccio nos batemos.

Nio é de extranhar que né_s piauhyenses sejamos estran-
geiros dentre do proprio paiz, pois que, em redor de nossas
fronteiras, se ergue uma muralha chineza que nio permitte
que as vistas dos dirigentes, dos préhomens da Republica, a
atravessem para saber o que se passa 14 dentro.

Chamo, enfretanto, a attencio do Senado para os dados
seguintes da exportagio nacional:

Valor posto a bordo

Procedencia Mil réis, papel Mil réis, ouro

1913 1914 1913 1914

S, Luiz. i ievaeae e 2.592:3058
Cajueir0. vuvs soveveres |7.295:8248
Amarragio...........| 97:58588
Rio Grande do Norte..|6.209:621§

2.996:5658(1.536:176%]1.20%: 7448
5.578:2888|4.323: £5583.120: 1488

57:828% —

3.625: 1763 3.679:7748(2.120:1518

Alagoas. v everarses. . |£.878:0068 %, 684:850%52.890:726%|2.570: 2443
3.5

.1

Sergipe. . cveveveveness| 197:0498
Santa Catharina......|4.202:3288
Matto Grosso....ee...{5.399:9458

116:7708}  45:484%
.597: 4958 2.490:2708|1.981:693§
.135:0558(3.199:9968|2.357:241§

Quam toda a ewzportagao do Cajueiro ¢é piauhyense, por-
que 6 esse- o porte de Piauhy ordinariamente frequentado,
porto de escala .dos navios estrangeiros e dos do Lloyd Bra-
zileiro. Na Amarracio s6 aportam, e raramente, navios cos-
teiros, de pequeno calado. Accresce que o Itapicurti, o Pin-
daré e 6 Mearim, com diversas linhas de navegag¢do a vapor,
suhvencmnadas, sio o0 escoadouro da producgio maranhense,“
e mais que 05 municipios maranhenses, ribeirintios do Par- "~
_nahyba; excepea Brejo do - Anapurii, ‘de minima im-
portaneia. © bl :
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Nestas condigdes, e para argumentar, abandonando mil
contos em favor do Maranhfio, na exportagdo do Cajueiro, os
dous Estados ficariam contemplados assim:

Papel Papel

1913 1914

6.303:4098000 4.578:288%000
5.592:305$000 3.296:565$000

..... R

Piavhy . . . .
Maranh8o . v v o soevvesrens

E, desta férma, a exportagio do Piauhy teria sido superior,
em 1913, 4 do Maranhdo, Rio Grande do Norte, Alagoas, Ser-
gipe, Santa Catharina e Matto Grosso e, em 1914, a desses
mmesmos Estados, com exclusio do de Alagoas.

Nio quero, porém, me cingir apenas a €sses dados esta-
tisticos; quero trazer outros para que se nag diga que se trata

" de decumentos occasionaes, para que se NAD diga que 0s an-
nos anteriores fazem desmentir esses dados. Vou ler os al-
garismos referentes aos annos de 1908 em deante:

Valor official

Valor commercial

1908. i . . 3.269:758%550  4.985:807$865
1000, i vieeiii s 4.652:550$000  8.009 :837$000
1910. ... i . 10.467:798$351  17.313:346$398
T LK R U £.993:187$248  8.575:701$440
1942, . .0 5.660:5108550 - 9.735:816$280

Completarei, agora, esses dados, com a determinagdo dos
principaes productos dessa exportacio e o quantum do imposto

arrecadado:
1909 1940 1914 1912

Borracha.... 313:096$203 542:718825% 406 +1268396 301:1128325
Cera de car- : '

nahuba. 66:1028501  65:854883%4 - 72:763§480 435: 9428610
Algoddo..... 67:3738844 20 10649294  48:9168802  67:6708980
Gado ....... 35:280¢520 ’R:0208860 40:533§300  32:0198725
Cquros. I 30:‘52287711- 38:0358952  40:388%228 57:9233’7&9
Pelles....... 41:584$023  39:882§842 - 31 :7845942 )

33:8728064




— 18 —

Ora, Sr. Presidente, tudo isto, toda esta exportacio nds
a tivemos sem o soccorro de uma vis-ferrea, e nio sou um
sonhador affirmando que seria o duplo si houvesse alli fa-
cilidade de meios de transporte. Nido sou eu quem falla, séo
aquelles que teem percorride minha terra desde o comego
do seculo passado. Trago para aqui, entre outras opinides, a
de Martius, que percorreu a provincia em 1819, E' um nome
feito, as suas palavras nio sdo suspeitas, dizem bem o que &
aquella zona. ’

Martius affirmou, depois de tratar da irrigagdo como
processo para dar combate 4s seccas, o seguinﬂe:

«Assim, surgiria tambem para essa terra (que elle de~
nominava Suissa brazileira), a possibilidade de se augmentar,
de mode conveniente, a populagio e de dar dquella, formosa
regidio a alta importancia a que estd destinada no Brazil,
mercé de seus inexhauriveis thesouros materiaes.»

Mas nhﬁov fica nessa; trago um outro testemunho, o de
Ricardo Ernesto Ferreira de Carvalho. Affirma elle que «co-
pahibeiras ha alli que, derribadas por occasifo de se abrirem
os rogados, fornecem, segundo o testemunho dos proprios
lavradores, para mais de cinco frascos (10 litros) de ole0.»

Sr,A »P;fes‘iglente, j4 houve, entretanto, quem se encarre-
gasse de fazer a dei‘nbhstfagﬁo das vantagens economicas dessa
estrada. Vou ler o que disse a esse respeito, um engenheiro de
elevada competencia e que exerce alto cargo na, Directoria das
‘Estradas de Ferro, 0 Dr. José Luiz Baptista.

Dizia elle, em artigo de 6 de fevereiro de 1913, publicado
na seccio editorial do Jornal do Commercio: '

«I, pois, evidente, que a Estrada de Ferro de Petrolina
a Therezina, sob o duplo aspecto da menor distancia e mais
convenientes condices technicas, deve ser construida como li-
gacdo indispensavel entre o norte e o sul do paiz. Resta-me
demonstrar, continuava elle, que, industrialmente, ¢ um ne-
gocio vantajoso. V ISR

A trenda pro.vxavei desta estrada de ferro, de accOrdo com
os dados estatisticos da exportagio, publicados nos relatorios
do coronel Jodio Augusto Rosa, honrado e infatigavel seoretario
‘da.Fazenda do Estado do Piauhy, e da importacdo, colhidos
dos boletins da estatistica commercial, péde ser computada do




Réde da Viagdo Cearense:
Empoﬂagdo

Transporte de gado em pé:

50.000 rezes em uma distancia meédia de
400 kilometros, 50.000X7$250.........
- Tpansporte de borracha de manicgoba:

1.000.000 de kilos, com 400 ks, 1.000 X
Transporte de algoddo: ’

200.000 ke, com 400 ks, 2.000X77$500.....
Transporte de céra da carnaiba:

$.000.000 de kilos, com 400 ks, 1.000 X

Transporte de couros salgados, pelles, resinas,
ete, com 400 KS.....vevniiciiaaiiansn
Transporte de cercaes:

Assuear, aguardente, farinhg, arroz, milho,

L2 T R R R R

, Importacdo
Tarinha de trigo, café, kerozene, sabio, etc..
Tazendas, objectos -de . armarinho, = cerveja,

vinho, efe, -vevviiieine i iiiieene
Transportes diversos .ovvevvrvvsvrresoosss

SOUAMA v verevvrmnenersaranons

Passageiros

50,000 passageiros das duas olasses a0

Receita total
Exportacio TP T BT

B £y 103 2207 R B
BT R R L RRERR T

preco de 4B$000.. . ... covresviii i

seguinte modo, fazendo-se applicagdo das tarifas em vigor na-

262:500%$000

75 :500$000

155 10008000

75:0008000

100::000$000

300:000$000
1,068:0008000

300:000$000

200:0008000°
100:000$000

[ ——————

600 :000$000

75010008000

1.068:000$000
600 : 0006000
750.:000$000

2.418:0003000-
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' E accrescenta:

«Este total demonstra uma receita bruta; média, annual,
de 3:700% por kilometro trafegade. E', pois, uma estrada de
ferro que j4 encontra produccfo para transportar; nfo € o
deserto que ird percorrer, ¢ uma zona conquistada e coloni-
wada ha mais de tres seculog e que benefico transporte,
rapido e barato, fard, certamente, progredir».

O Sn. VicToriNOo MONTEIRO ~ Pelo que V. Ex. diz, a res-
peito do gado, eu avalio o que seja o resto das tarifas. Pelo
caleulo de V. Ex. o fréte do gado attinge & 300:000%, ao passe
que na Estrada de Ferro de Itapura a Corumbéd é de 55:000$
e nds achamos muito elevado.

0O SrR. ABDIAS NrvEs — Lembro a V. Ex. que este cal-
culo é baseado nas tarifas da Viacfio Cearense.

ContinGo, Sr. Presidente. Tratando o Sr. Ministro da
Viacdio de alteracdes no plano da Viagio Cearense, dizia, em
1913: '

« Como compensacio, o0 Governo pdde mclmr 1n0 novo plano
a linha Pefrolina a Therezina, cujos estudos definitivos acabam
de ser processados pela Inspectoria Federal das Estradas e
fazem parte do plano geral da viaglo geral do Brazil desde
1852, constituindo uma ligacio norte-sul indispensavel.»

Contintia:

¢Estrada -em conch@oes technicas mmto favoravels Tampa,
maxima 1.5 % e menor raio de curva 180.000, o seu custo
nfio excederd de 45:000$ por kilometro ou 36: ODO$ para toda &
extensdo. -

Accresce, diz ainda, que esta linha apresenta as segumtea
e moontestavexs Vantagens.

1 "3 viagem de'S. Salvador'da Bahia a 8. Luiz do Ma-
ranhao, que hoje se faz em 10 dias, serd felta em cinco, no
maxnno, ' .

2% 'a viagem de S. Salvador a Therezina, (que hoje 6
foita em 16 dias (via maritima e pela navegacio do Rio Par-
na.hyba) ficard, reduzida a 3 1]2;

- 8% os campos do valle do rio Canindé, cujo curso ‘acom-'
‘ panha a linha desde a nascente até a 16z, sdo os melhores da
America do Sul, na o mwo automzada do Dr. Arpojado Lisboa.» ;
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Mas, 14 de féra, essa conquista feita veiu se reflectir
dentro desta Casa, e ndo sou eu quem o diz, ¢ a Commisséo
de Obras Publicas e, Empresa,s melegxadas, que, xelatando
0 pedido de comegsa,o de Hlme & Qomp., escreveu as se-
guintes palavrag;:

«A simples inspeccdo do mappa do Norte do Bra.zﬂ mos-
tra que esta estrada é uma via natural de ligacfio entre os-
dous maiares..e mais. ferteis valles do nordeste bra; lezro, 0
8. I‘Pan isco. e.o Parnahyha, .

« A idéa.de sua construcedo nio é
cer, e a sua conveniencia rasalm'dn dera@ﬁo de quw,
com um tal emprehendlmento -ge-terd prowdenmado para
a ligagio de S. Balvador a 8. Luiz, Assim é que o trecho
de S. balvador a Joazeiro j& se acha em trafego; o mesmo
se di entre Therezina e Caxias; ¢ o de S, Luiz a (axias,
contractado com Ibirocahy & Comp., j4 se acha em adean-
tado estado de construcgio, devendo ficar completo dentro de
dous annmos. Falla, portanto, ao Governu apenas providen-
viar sobre a construegdo do trecho de que trata o requeri-
mento, isto €, de Joazeiro a Therezina. Uma vez prompts
esta estrada, a viagem de S. Salvador a 8. Luiz, que ac-
tualmente 6 feita por mar e pela navegacdo incerta do Rio
Parnahyba, consumindo muitos dias, poderd tambem ser
feita por terra, sendo esta viagem rapida e certa, Por meio
desta estrada se ird do Rio de Janelm ao Pard, rcom enorme
economia de tempo... o

Assim, julgo ter feito a demonstragdo dos meus dous
pontos de vista, Em primeiro logar, que essa estrada corre-
sponde ao plano official da viagdo do Brazil; em segundo, que
nio vem pesar sobre as financas publicas.

Nesta tribuna, ndo sou nortista; ndo é o plauhyense quem
falla; néo vejo Estados, nfo vejo regifes e, procurando de~
Tender os interesses de uma unidade da Federac#o, penso
irabalhar pela prosperidade e pela, gra,ndeaa da patria e da
Republica. (Muito bem; mmto bem Q omdar é vivamente
cumprzmentado ). -




VIA-FERREA PETROLINA-AMARANTE

. 0 .8r. .Abdias Neves (*) — Sr. Presidente, quando dis-
cuti- aqui, nio ha uma semana, as vantagens economicas ¢
technicas da linha ferrea Petrolina a Therezing, na Te-
sposta com que me honrou o illustre Relator do parecer nfio
desceu - elle a minucias, a circumstancias contra a minha ar-
gumentacdo, - mas . se- limitou a pintar a situagdo afflictiva
das financas da Republica e a entender que a construegio
daquella via ferrea era -perfeitamente adiavel.

Nestas condigdes, ndo condemnou -a idéa, mas apenas en-
tendeu que ndo:era .opportuna a sua realizacdo.

Pois bem, Sr. Presidente. Desde gque eu- conto- com-a
sua symbathia para a effectivagdo desga aspiragio antiga e
justa "dos piauhyenses, desde que eu posso, na actualidade,
éonsegxiir a approvagio de um projecto que resolve esse fim
gem onus para as finanegas publicas, animo-me a ‘trazel-o 4
consideracdo do Senado. o o

" Ainda hontem vi - jornaes noticiarem que a commissio
encarregada de fazer a revisio das vias ferreas cearense e
hahiana ia reunir-se para desse encargo se desobrigar.

_Pois bem, fazendo-se uma pequena suppressdo de ramaes
.na. réde cearense, podemos conseguir a construegdo- da - es-
‘{rada de Petrolina ao Parnahyba, nfio sémente sem onus para
as-financas da Unifo, mas representando uma differcaga para
menos, uma economia de 7.000 contos. ’

(*) Discurso pronunciado ua sessio. do Senado do 4 de agbsf;o ‘de 1915,
306 ‘ . G, e -8
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v este, Sr. Presidente, o projecto que offerego 4 conai-
deracdo da Casa. (Lé.) T .

Sr. Presidente, “Sou suspeito para ‘demonstrar a desne-
cessidade das linhas cuja suppressio aqui:se pede. Fallard
por mim a autoridade do ex-Ministro da Viacao, o Dr
José Barboss Gongalves. E' elle quem, uma a uma, justi
as suppressfes desses ramaes, :

Diz elle:

«Suppressio da linha de Girdo a Crathéus, com 247,220
g orcada em 13.088:2188295,

A zona atravessada pela linha de Girdo a Crathéus &
das peiores do Ceard: montanhosa e ‘absolutamente secea,
quando - muito -se prestard, nas varzeas apertadas -do Alto
Banabuyuy, 4 creagio de gado; a sua inelusdo no contracto de
construcedo foi justificada como necessaria para a ligaglo
das capitaes do Ceard e Piauhy. : :

Esta mesma razio nio procede, entretanto, conforme fa-
cilmente se demonstra; ha dous caminhos para se ir de For-
taleza a Therezina:

) Kilometros
1.0 Fortaleza-Girdo. , « seeertservarasssoarsoas 138,000
GIrdo-Crathéus, » « o wrsvasasrrrresivsgqrersns 247,220
Crathets-Therezing » o » cveesrsrsrsressinoaness 326,000

PRSI Y

861,220

Kilometros

90 Fortaleza-Sobral, « « ooy ervaieeisnnr e _225,000
 Sobral-Crathels. « - « svasvsereriisraarecreetee 240,000
Crathes-Therezina . . .« vuovevrsrvveerame: 326,000

| 784,000

ou um percurso menos de 70 km,220 pelo segundo tracado.

Desto segundo percurso fazem parte do contracto todcs
‘0s trechos, com excepcdo do que vae de Itapipoca a Sobral,
com 00 kilometros.

0 prego médio destes nfio poderd exgeder 20s da linha do
Riacho. da Sella a Ifapipoca cujos estudos j4 foram approva-
dos, com uma meédia de 41:6008 por kilometro, importando
os 90 kilometros em -3.744:0008000. '
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Adoptando-se, pois, este segundo tracado, far-se-ha uma
economia da differenga entre 13.088:218%205 e 3744 0003,
ou 9.34%4:218%295.

Suppressao da linha do Riacho dos Porcos a Macapd,
eom 70 kilometros, orgada em 3.570:0008000.

Esta linha era destinada a fazer a ligaciio das estradas
de ferro do Ceara com as de Pernambuco, ligagdo que ficou
de facto decretada com a concessdo feita & Central do Rio
Grande do Norte: .

Far-se-ha, pois, uma economia de 3.570: OOO$000

Suppressdo da linha de Crato-Joazeiro, com 480 kilo-
metros, dos quaes mais de 100 sobre a chapada do Araripe,

Esta linha, parece, foi incluida no contracto da Réde de
Viagdo Cearense para desviar o commercio do valle do Ca-
riry, no Ceard, de Fortaleza para S. Salvador, uicpia que umn
simples confronto das distancias faz desvanecer.

Assim, de Crato a Joazeiro vio 600 kilometros ¢ a Sio
Salvador 1.055 kilometros, isto 6, uma distancia 80 % maior,
sendo de notar que a zona atravessada ¢ a mais arida do
Brazil.

Economia 480X47:957$526=23.019:612$000.

Em resumo:

1.° Suppressdo da linha Girdo a Crathéus... 9.344:2188295
2.° Suppressio da linha de Riacho dos Por-

€08 2 MacaPA. « veveraronn . ereevsense  3.570:0008000
3.0 Suppressio da linha de Crato a Joazeiro - 23.019:612%000

35.933:83082905

«Como compensagio — aecrescentava o relatorio, o Go-
verno péde incluir no novo plano a-linha de Petrolina a The-
rezing, cujos estudos definitivos acabam de ser processados -
pela Tnspectoria Federal das Estradas e fazem parte do plano
geral de viagio do Brazil desde 1852, constituindo uma li-
gacdo norte-sul, indispensavel.»

Dizia 6u, no entanto, Sr. Presidente, a0 pmnmplar que
as razBes que haviam mnorteado a argumentagio do 111ustre
Relator:do pareser da Commissio de Financas agora nio mais
prevaleomm, porquanto, em vez de onerosa, -essa coustruccdo
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represenfava uma economia de mais de sete mil contos, do
que vou fazer a demonstragdo :

Sommando-se os kilometros que ficam gupprimidos e subtrahind o-
se da somma os 608 kilometros da Petrolina-Amarante, temos o cal-
culo seguinte: 247,220 + 70,000+ 408,000=767,220—608,000=159,220,
ou seja a differenga de 159 kilometros para menos. Ora, multipli~
cando-se esse numero por &5 contos, custo medio do kilometro (exa~
gerado para o Piauhy, onde as condigdes technicas s30 mais fayoraveis
que no Ceard) temos : 45:0008 X 159 = 7.455:0008, importancia
que representa 0 quantum da economia realizada com a adopgio do
meu projecto.

Vé-ge, portanto, Sr. Presidente, que eu néo venho pedir
que 8¢ sobrecarreguem mais ag finangas publicas com a gatis-
fagiio do ue considerc uma necessidade immediata e impe-
riosa.

Pedindo a satisfagfio dessa necessidade, mas apontando
medidas que correspondem aos pons desejos, nfo s6 da propria
Commissio de Finangas, 60mo 8208 Ieus pmprios, e estou
certo que de todo o Senado, ndo quero ‘repetir agora os ar-
gumentos em que longamente me baseei para demonstrar as
vantagens technicas, economicas politicas, da linha ferrea
por que me venho batendo. Isso ja estd feito. Alids, agora eu
nic o considerava opportuno.

@ntrego, portanto, o projecto ao Senado, aguardando a
sorte que lhe for destinada, e, si tiver occasido, mais demora-
daments demonstrarei; com maior somma de -argumentos, a
sua necessidade e as vantagens da appr'ovaeio que espero.

Vem 4 Mesa, ¢ lido e fica preenchendo o triduo regimental

o seguinte
PROJECTO

N. 40 — 1915

0 Congressp Nacional resolve:

Art. 1.° E' o Governo wautorizado a fazer na viagio fer-
rea do Ceard, em construcgio, as modificagdes seguintes:

1. Suppressio da linha de Girdo a Crathets, com 217 ki-
lometros, ,

II. Suppresséo da linha do Riacho dos Porcos a Macapi,
com 70 kilometros.
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TI1. Suppressdo da linha do Crato a Joazeiro, com 480 ki-
lometros.

Art. 2.° Como compensacdo & South American Railway
Construetion Company Limited, pelas reduccdes que - soffre
o seu contracto, fica fazendo parte do mesmo a linha de Pe-
trolina a Amarante, com o percurso de 608 kilometros.

Paragrapho unico. Para a construccio deste tragcado ser—
virdo os estudos definitivos do mesmo j4 processados pela
Inspectoria Federal das Estradas.

Art. 3.° A construcedo da linha Petrolina-Amarante
principiard nesta ultima cidade, dentro de seis mezes contados
da data em que, de accoérdo com a presente lei, fizer o GO-
" verno a revisio da viagdo cearense.

Art. 4.° Revogam-se as disposigbes em contrario.

Sala das sessBes, 4 de agosto de 1915. — Abdias Neves.




PROJECTO N. 10

VIA-FERREA PETROLINA-AMARANTE

JUSTIFICAGAQ

O projecto n. 10, ora sujeito acs pareceres das Commissides
de Obras Publicas e de Financas, nio satisfaz, apenas, uma as- '
piragcio antiga e justa dos piauhyenses — corresponde a uma
necessidade logica do plano da viagiio nacional, sem gerar
povos onus para a Unifio. A demonstragio de sua utilidade
¢ procedencia resume-se, pois, no seguinte: o

‘@) em mostrar-se que as modificagdes da réde cearense;
ahi determinadas, affectam ramaes de importancia nulla, por
desnecessarios 4s exigencias dos meios de transporte do Tstado,
além de nfio corresponderem 2aos fins que o plano primitivo
visou; ' :

b) em fazer ver que, subtrahido da somma dos kilometros
reduzidos no Ceard, o total dos da linha Petrolina-Amarante,
a differenca, para menos, ¢ de 69 kilometros, que, a0 custo
médio de 45 20008, representam a economia, afinal, de ...,...
3,105 :000$000; ‘

¢) em deixar evidente que, si 0s ramacs, cuja suppressio
é pedida, sio de importancia nulla, a linha Petrolina-Amarante,
pelo contrario, objectiva a ligaglo das hacias dos dois maiores
rios do nordeste, constitue, na phrase do ex-ministro da Viagdo,
‘Barbosa Gongalves, «uma ligacfo norte-sul indispensavel »,
representa a corda do arco constituido pelos Estados do nor-
deste, «liga-0s entre si, assegura prompta. influencia da accdo
“administrativa, e estabelece e fortifica o0s lagos da unidade
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politica e da solidariedade dos interesses economicos » — £Seopo
entrevisto e procurado desde 1852;

d) em patentear que essa linha de penetracio vai servir,
directamente, & propriedade da Unifo, s Fazendas Nacignaes,
atravessando o valle do Canindé, o mesmo gque MARTIUS, em
1819, cognominava Suissa brazileira e onde o DR. ARROJADO
LIsBoA, nome (ue nfo precisa de reclamo, entende que se en-
contram os melhores campos da America do Sul;

¢) em mostrar, finalmente, que essa estrada encontra
«produccio para transportar, ndo é o deserto que irg percorrer,
6 uma zona conquistada e colonizada ha mais de dous seculos
e que benefico transporte, vapido e barato, fard certamente
progredir.»

Vejamos.

i0 projecto supprime os ramaes:

De Girau a Cratheds (217%%°220) .

Do Riacho dos Porcos a Macapd (70%%).

Do Crato a Joazeiro (480™).

0 primeiro, estendendo-se por um terreno ingrato, de que
sémente se poderia aproveitar, para o estabelecimento de fa-
zendas de gado, a bacia do Banabuyi, fez parte do contracto
da South American, por se entender que era indispensavel &
ligacio de Fortaleza-Therezina. Essa razéo, porém, nio Pro-
cede, porque o mesmo fim pdde ser collimado, com sensivel
economia de tempo e dinheiro, da seguinte férma:

Fortaleza-Sobral ..oevveevrererenanniinranesaeea. 225,000
Sobral-Cratheds ........ e ceeeaes. 240,000
Crathetis-Therezina ................ e ..., 326,000

Total vvvvevnreersrnineiieraneeene.e 794,000

percurso menor de 70%5920° que 0 Fortaleza-Girau-Cratheds
Therezinag (861,220), de sorte que, adoptando-se esse tragado
e construindo-se a linha de Iftapipoca a Sobral, ainda se faz
¢uma economia da differenca entre 43.088:2188295 e......
3.744:0008, ou 9.344:218$295.» Nada justificaria, portahto,
presentemente, a construccio desse trecho-—mnem a necessi-
dade de sua existencia para a ligacio das duas capitaes, nem
o atravessar zona cuja prodfmgio possa. fomentar. Foi con-
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templade como indispensavel Aquella ligacdo : — pdde-se,
porém, obter o mesmo resultado, sem elle; e com a economia
prevista de 9.344:2188295. I’ obvio, pois, que a necessidade
de sua construccio desapparece — e sem prejuizo para a viagio
cearense. .

A outra suppressio pedida é a do ramal Riacho dos Porcos
a Macapé. A necessidade de sua construccio desapparece,
tambem, com o desenvolvimento da Central do Rio (Grande do
Norte, pois que o ramal supprimido se destinava 4 ligagio
das linhas Ceard-Rio Grande do Norte-Parahyba-Pernambuco.
Nenhuma outra vantagem technica o recommenda. Simples
trecho de ligaciio interestadoal, sua necessidade deixa. de
existir quando o prolongamento da Estrada de Ferro Central -
do Rio Grande do Norte lhe suppre a existencia.

\Gonstruﬂ-o quando seu fim j4 alcancado, fora desper-
dicio que as mnossas condigBes de dolorosas aperturas nio po-
deriam tolerar. Ainda agui, portanto, o projecto consulta as
clmunstanclas delicadas do momento gue atravessamos.

- Passemos, entretanto, 4 terceira e ultima suppressio soli-
citada—a linha Crato-Joazeiro, a mais extensa, a que, &
primeira vista, se recommenda malis, é 1o entanto, a que
menos se impde. Esta linha, diz o ultimo relatorio do Dr. Bar-
bosa Gongalves, parece foi imcluida no contracto da réde da
viagfo cearense para desviar ¢ commercio do valle do Cariry,
no Cears, de Fortaleza para 8. Salvador, utopia que um simples
exame das distancias faz desvanecer. Assim, do Crato a Joa-
“geiro vio 600 kilometros, isto 6, uma distancia 80 % maior,
sendo de notar que a zona atravessada é a mais arida do Brazil
(Rel. ¢it.; V. tambem, HORaTO L. SMALL, Geologia e suppri-
mento da agua subterranea no Ceard ¢ parte do Piauhy — jutho
de 1913 —pags. 25 a 36), Accresce, quanto a este, gue nem
20 menos os estudos sobre elle foram realizados.

Nestas condices, si a linha Girau-Crathets, projectada
para estabelecer a ligagfio das capitaes dos dois Estados ndo é
necesaria para objectivagio desse fim, por causa do prolon-
gamento da Sobral-Cratheds, si a necessidade da linha do
Riacho dos Porcos a Macapé desapparece com a concessdo da -
Central do Rio Grande do Norte; si a linha Crato-Joazeiro, sobre
atravessar; e numa extensfo de 100 kllometros, a regifio mais

arida do Brazil, ndo estd, a0 menos, estudada, e ndo preencheria
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seus fins, iste 6, nio deslocaria o commercio dessa Zoha para
a Bahia; e, si assim nfo fora, si estivesse estudada e pudesse
realizar a deslocagio pretendida, seria em prejuizo immediato
do commercio cearense; si tudo isso é assim, nenhum prejuizo
acarretam a0 Ceard as suppressfes impostas no projecto.
Maxim#é, quando sémente 2877220 dos 767 kilometros cuja
suppressio seria feita estdo estudados e em via provavel de
construccdo, ¢ as financas da Republica nao permittem que
o Governo Federal faca proceder ao estudo dos restantes,
havendo, em favor do Piauhy, a circunstancia de estarem pro-
cossados 03 estudos definitivos da Petrolina~-Amarante. E seja~
me permittido esclarecer: o projecto nio quiz ferir interesses
cearenses — muito earos a todos os brazileiros, tidos por mim
na mais alta conta, Procuro apenss, consultando esses inte-
resses, promover, nio a construccdo de uma linha estadoal de
effeitos regionaes e aleatorios, mas uma que se recommenda,
ha meio seculo, por vantagens complexas e multiplas. Adduzirei
que, si a linha Crato-Joazeiro se recommendou por estabelecer
a ligacfio da Bahia com o0s demais Estados do nordeste, mais
se recommenda a linha Petrolina-Amarante: i

i°, porque, estabelecendo, .tambem, a ligacio desses Tis-
tados (uma vez construido o trecho Cratheiis-Therezina, que,
em «qualquer hypothese, é indispensavel) essa estrada, em vez
de terras aridas, atravessa os melhores campos da America do
Sul (DR. ArrOJADO LISBOA), campos ‘que, por sua uberdade, ti-
veram de MarTrus a denominacfo de Suissa Bragileira;

2°, p(mqué se obtem o mesmo escopo technico—com a
reducciio de 3.105:0008, economia que ge demonstra da se-
guinte férma: :

Suppi‘essﬁo da linha Girau-Cratheds ......e....v 24799220
Suppressio da linha Riacho dos Porcos 2 Macapi... 70,000
Suppressio ‘da linha Crato-Joazeiro .............. 480%,000
Total dos kilometros SupppimidOS. e, TBTE® 220
Accrescimo com a construecdo da linha de Itapipoca
@ SOBTAL e eee e veeriireraineier ey 90
com & Petrolina~Amarante.......coevevevrsnova., 608,

i

O 0 tOtA] QB vvrevervnrnvenarrsirnrrncenaivey. 098
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que, subtrahido da somma dos kilometros reduzidos, deixa,
ainda, uma differenca, para menos, de 69‘“" 000, Ao custo médio
de 45:0009 alcanca-se a somma que indigquei — 3.105:000$000,

T uma cirecunstancia occorre, aqui, lembrar—as condi-
¢Bes technicas do Piauhy, para a construccdo, sio muito mais
vantajosas que as do (Ceard. Girau-Cratheds atravessa a re-
gido mais montanhosa do Estado; de nfo menos diffieil ac-
cesso 6 a de Riacho dos Porcos a Macapd —tanto que, ahi,' o
custo médio do kilometro (entendia o Sr. Ministro da Viagio em
1913) devia ser 51:000%; e menor nfo podia ser no trecho
Crato-Joazeiro, atravessando a linha, como teria de atravessar,
a chapada do Araripe em uma extensiio de 100 kilometros.

Emgquanto essas difficuldades, ha, ali, a vencer, tdo favo-
raveis sio as condicdes do Piauhy, que a commissio encar-
regada ‘dos estudos definitivos da Petrolina-Amarante, podde
realizal-o em seis mezes — facto por si sé de uma eloquenecia
persuasiva, Ndo & desarrazoado, portanto, pretender que a eco-
nomia realizada excedesse, afinal, & prevista nesta despre-
tenciosa justificacdo do projecto.

{Dir-se~-hia que © momento “financeiro nao permitte co-
gitar da solucfo de problemas desta natureza. Entende-se que
foi a chamada <«politica das estradas de ferro» que sacri-
ficou as financas da Repubhca. E, ebquecendo—se que 08 fa—
ctores desta crise, que nfo é nacional, ¢ mundial, s3o com~
plexos, pretende-se que a panacéa salvadora estd —ndo em
cortar fundo despesas que entraram, nos bons dias, para a
normalidade de nossos costumes buroeraticos e: ahi se per-
petiiam; ndo emencarar: o o problema da proteecdo & lavoura e
"4s nossas incipientes industrias sob um ponto de wsta geral
sem preconceltos de mal orientado. e lmpatrmtlco regiona~
lismo, porém, efl condemnar, antempadamente qualguer me-
dida sobre o estabelecifnetito de novas vias ferreas. A estas
ligam-se as responsabilidades prementes de nossa situa 20
financeira, que eu emprestara, de preferencia, zi vertlgem de
progresso material que ohscurecen a visdo dos pré-homens
da Repuhhca na ultima década, — vertigem de que ¢ mani-
festaqao evidente o modo por que se fez a evolugio do palz———
de salto, de surpresa, de 1mprev1stos, “de promessas e espe-
ranf;,as ‘Basta at nder a0 Gapn‘,al immohilizado nas bellezas




majestosag desses melhoramentos impressionadores, nos ul-
timos 10 annos, referindo-me sémente 4s obras sumptuarias
do Rio, e 4 febre de construcedes grandiosas que caracteriza
este periodo, para vér que isso mio podia deixar de se re-
flectir desastradamente em nossa situacfo. Ora, um accrescimo
repentino e inesperado das rendas publicas favoreceu e jus-
tificou ouiros desvarios nos gastos. B como nfio vimos o pe-
rigo, ou nio quizemos ouvir os que nol-o denunciaram, a
crise nos encontrou desarmados para uma efficiente Teaccdo
economica e financeira. ' collocar-se, portanto, em um ponto
de vista estreito, o procurar a causa de nossas aperturas so-
mente, ou quasi exclusivamente, na politica economiea do
rapido desdobramento das nossas vias de transporte — para
condemnar, sem exame, sem discussfo, qualquer projecto que
disponha sobre ¢ rudimentar e imperfeito systema da viac8o
nacional. , .

A preoecupacgio, alids, das condicdes em que nos deba-
temos devia ser o que mais pesasse no estudo e na approvagio
das modificacdes indicadas no projecto, convindo notar, ainda
uma vez, que a linha de que cogita corresponda a uma ne-
cessidade logica, entrevista por todos os profissionaes que se
occuparam do problema da viagio no Brazil. ‘

Escreve o Dr. Barbosa Gongalves, no relatorio citado, que,
em 1852, ji essa via-ferra, que elle considera «uma ligagdo
norte-sul “indispensavels, fazia parte do plano official da
viaggo. ’ o

Nio o pude verificar em ouftras fontes. Pelos aponta-
mentos que colligi, a idéa da liga(}éo §. Francisco-Parnahyba
surge, pela primeira vez, em 1866, com um plano do enge-
nheiro Eduardo José de Moraes: a abertura de um canal que
communicasse o Rio Preto com a lagba de Parnagud. Ficariam
frangueados & navegagio perto de dous mil kilometros com-
prehendendo o S. Francisco, ‘0 canal, a lagda, o Gurguéa, o
Parnahyba e regularizada ‘a navegacio do pemmltimo. Entre-
tanto, as duas provinciag interessadas, particularmente, a
Bahia e o Piauhy, nio dispunham das sommas avultadas exi~
gidas para a effectivagéb dessa grandiosa. empresa & 0 DPIro-
jeeto ficou apenas como ponto de partida de estudos e tenta-
tivas posteriores. ' :
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Que o plano ndo passara despercebido, prove-o © com-
mentario que mereceu, mais tarde, de André Rebougas. Para
Reboucas, entretanto, era mais viavel a construccdo de uma
estrada de ferro, de bitola estreita, que, partindo do Ama-
rante, 4 margem do Parnahyba, cortasse o valle do Canindé,
servindo - deste modo 4s Fazendas Nacionaes, e fosse ter a
Oeiras. Dahi saghiriam dous ramaes—um para Valenca, outro
rumo da Serra dos Dois Irmfos, em procura do ponto mais
conveniente pafa chegar ao S: Francisco. E como em grande
parte da extensio os trabalhos de nivelamento nio exigiriam
mais do gue pequenos movimentos de terra; como ali abundam
as madeiras e sio muito reduzidas as obras de arte, a con-
gtruccdo mais se recommendava pelo seu baixo custo. ‘

Convencido das vantagens compensadoras dessa estrada,
Reboucas empenhava o Dr. Fernando Pires Ferréira em sua
realizacio, conseguindo uma concessio do Piauhy para a con-
struir e explorar. Era em 4874, Tres annos depois, no en-
tanto, em virtude de causas diversas, a cOncessdo era cOD-
‘si_derada,‘ caduca e a provincia perdia essa primeira opportu-
nidade de ver seus sertdes abertos & exploragdo intelligente
das Tiquezas que ali se acham em abandone por falta de meios
de transporte. ' ,

Mas impulso forte tivera o projecto dessa estrada de pe-
netraciio, com o patrocinio de Rebougas. Assim, reunido-se,
em 1882, no Rio, o primeiro Congresso das Estradas de Ferro
e occupando-se, carinhosamente, do problema da viagdo ma-
cional, de novo surge e & posta em relevo a necessidade da
construccdo dessa via-ferrea. 7

«8i prolongarmos, dizia um parecer lido perante esse
Congresso,. & estrada de ferro gue, da Bahia, se dirige para
Casa Nova, em linha recta, em demanda do rio Canindé até
Therézing, com um pequeno ramal até Caxias, teremos unido,
directamente, o Piauhy e © Maranhfo, offerecendo uma bhase
para & ligacho natural de todas as provincias. da costa, até
4 embocadura do 8. Francisco». T essas palavras desperfam
hoje mais interesse, porque <«o Dequeno ramal Therezina-
Caxiasy estd construido e em trafego e a construcedio da sao

Luiz-Caxias em vesperas de ser. ultimada. -




Com a repercussio que tiveram os trabalhos do Congresso,
novamente a ligagdo dos dois grandes rios la ser tentada.
Obtém ums concessio para isso os engenheiros Newton (Cesar
Burlamaqui (bastante conhecedor do alto-Parnahyba) e Ben-
jamin Franklin de Almeida Lima (1887). Perdem-n'a, porém,
com o advento da Republica, entendendo o Governo Provi-
sorio que se tratava de uma via-ferrea que, por suas condigdes,
devia fazer parte do plano da viagdo nacional entdo entregue
a0 estudo de uma commissio némeada para esse fim,

A commissio desobrigou-se em 1890. Mais uma vez a con-
strucedo da estrada ¢ encarecida. E, em novembro do mesmo
anno, obteem concessdo para a explorar José Joaquim Barrdo
& Agostinho Corréa (decreto n. 1.083, de 28 de movembro de
1890) concessio que transferiram & Companhia de Ferro Nor-
deste do Brazil, ‘

Nova desillusdo estava, comtudo, reservada aos piau-
hyenses. Transforma-se a companhia na ¢Petrolina-Parna-
hiyba», Liga-se ao Banco Industrial Brazileiro. E crescem,
dia a dia, os embaragos com o0s cessionarios luctam—
j4 em consequencia des factos de 1893-1894, ja em conse-
quencia da baixa extraordinaria do cambio. Ndo sendo licito
pensar em recorrer a um emprestimo interno, estando aba-
lado, profundamente, o eredito do paiz, no exterior, nfio tendo
0s cessionarios recursos proprios, conseguemn, ainda, proceder
30 estudo de 104 kilometros & obter Uma prorogacio do praso
primitivo. Chegam, mesmo, a iniciar os trabalhos (20 de ja-
neiro de 1899). De nada lhes vale isso, porque; em agosto
do mesmo anno, o Ministro da. Viacio declara a concessio
incursa em caducidade.

Dez annos decorrem. Com a entrada do Dr. Francisco S4
para a pasta da Viagio as esperancas dos piauhyenses resur-
gem. Justificadas, porque §. Ex, espirito de superior cul-
tura, conhecedor das vantagens dessa, obra, revalida a con-
cessdo. Entretanto, a passagem de -S.V""Ex.,"éi ¢ brilhante e fe-
cunda naquelle importante dep'arkta;meﬂt'ddar administraciio, 6
muito breve. Substituido, seu successor reconsidera essa de-
cisdo para mandar prevalecer a anterior e 4 companhia $6
fiea o recurso de protestar por perdas 6 damifios e pedir
B juizo:o reconhecimento dos direitos que um’ aﬁfdviblento
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do Executivo da Republica lhe negava — ac¢lo que pende, em
gréo de recurso, de decisio do Supremo Tribunal Federal...

0 projecto da ligagio das bacias dos dois grandes rios
continuava, porém, a preoccupar a attencdio dos estudiosos.
Em interessante trabalho, os engenheiros Luiz Godofredo de
Escragnolle Taunay e Jodo José de Aqdrade Pinto Junior,
sobre um projecto de estrada de ferro que communicaria as ba-
¢ias do S. Francisco, do Parnahyba e do Amazonas, lemhra-
vam que o Congresso Latino-Americano, jé em 1905, recom-
mendava essa ligacdo, idéa reproduzida, no anno seguinte, em
o Congresso. Pan-Americano. E, no mesmo anno em dque sé
declarava a caducidade da < Petrolina-Parnabyba », escrevia
o engenheiro Heitor da ?:ilva Costa:

«Partindo (a via-ferrea de que o projecto cogita) de Pe-
trolina, florescente povoagio pernambucana, situada 4 margem
esquerda do rio &. Francisco, em frente a Joazeiro, com a
cota de 372 metros sobre a serra dos Dous Irmfos, entre Per-
nambuco e o Piauhy, segue, neste Estado, o curso do rio Ca-
nindé, passando por Oeiras e Amarante e dirige-se a There-
zina e dahi 8 Parnahyba» (era o tragado primitivo; o actual
termina em Amarante). )

« Atravessa o Piauhy de lado a lado, em d1recoa0 SO——-NE

. da serra dos Dous Irmios até Amarante». & accrescenta, entre
outras consideragdes:

«E Dbem sabido qué%a zona péreorrida por esta linha
ferrea & a mais rica e a .de malor futuro do Piauhy. As fa-
mosas varzeas de capim mimoso, na zona do departamento das
Tazendas. Nacionaes do Canindé, pela belleza e facilidade de
engorda. dos gados, ja. foram compara adas aos campos do Cha-
-rolais em Franga © serfio no futuro o grande mercado de
gado vaccum e cavallar e industrias correlatas. Muita coisa,
contmua esse profissional, ha sido publicado, aqui ¢ no es-
~trangeiro, por verdadeiras notabilidades, sobre essa regido e

. gtie nds, hrazﬂeu"os, ignoramos por completo. .. »
o E um testemunho acima. de toda suspeicdo, porque se
‘nilo, trata de plauhyense, ou de pessoa ligada, zraesme. Temota—
: mente, a0 Piauhy. Invoco-0 para mostrar que a ligagde- dos
T ‘ - Estados do nordeste, ‘com esse tragado, continuava a. Seri R




preoccupagio dos que estudavam a viacdo brazileira. E para
terminar a serie das citagbes desta natureza, que seria muito
mais extensa si de todas fizesse mengdo, lembrarei, apenas,
por sua importancia, a conferencia que o Dr. Castro Barbosa
realizou, em 1912, no Club de Engenharia desta Capital, sus-
tentando a necessidade urgente da realizagio dessa idéa. '

De passagem registarei que, vendo o Piauhy essa realizagio
protelada indefinidamente, ndo se quedou. Obeteve o Governo
o decreto legislativo n. 607, de 26 de junho de 1914, que creou
favores para a construcgfio dessa estrada e foram entaboladas
negociagdes, nesse fim, com a South American Railway Con-
strution Company Limited, negociagBes que estavam em bom
pé gquando teve a Companhia de suspender seus trabalhos.

Mas, de novo, uma circunstancia reviveu as esperancas
do Piavhy. Era em 1912. ITnnumeras emendas se apresentaram
a0 projecto de orcamento da Viagdo, na Camara dos Deputados.
Uma, entre estas, se referia & «Petrolina-Parnahybas. E,
gracas aos esforeos do Governo piauhyense em ac¢io con-
juneta a da representacio do Estado nas duas casas do Con-
gresso, foi convertida na letra 4, art. 56, da lei n. 2.738, de
4de janeiro de 1913. Organizou-se a ‘commissdo para 0s es-
tudos, chefiada pelo engenheiro Messias Lopes. Abriram-se os
creditos necessarios. E, mezes depois, quando, alarmado o
Congresso com 0 annuncio da crise, fez cértes fundos ma des-
pesa, esses estudos tinham sido effectuados até Amarante.
Os eértes, no entanto, nio escureceram a necessidade da con-
struccdo. Assim 6 que, para a- ver realizada, propunha o Sr.
ministro da Viacdo, em 1914, apresentando o Relatorio dos
servicos executados em 1918, que se cortassem na réde da
viagio cearense os ramaes sobre cuja suppressio dispe o
projecte e que, como compensacgio, se construisse a linha Pe-
trolina-Therezina, cujas vantagens summariamente indicou,
nestes termos:

«12, a viagem de 8. Salvador da Bahia a 8. Luiz do Ma-
ranhfo, que hoje se faz em 10 dias, serd feita em cinco, no
maximo; ‘ ‘

127 gs goviagem de S. Salvador a Therezina, que hoje é feita
em -46-dias (via maritima e pela navegacio do rio Parnahyha)
© fieard-redusida a.tres dias ¢ meio; ‘
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3%, 0s campos do rio Canindé, tujo curso acompanha a
linha desde a nascente até & foz, sfo os melhores da America
do Sul, na opinido autorizada do Dr. Arrojado Lishoa.»

Nestas condigfes, a exposicio que acabo de fazer mostra,
insophismavelmente, que a necessidade da ligagio das duas
grandes arterias fluviaes do nordeste é uma concquista feita
na opinido. . , )

Exposta, demonstrada, defendida no livro, na imprensa e
na tribuna pelos typos mais representativos — no renome e na
responsabilidade profissional, da engenharia brazileira, im-
_punha-se, & justificacdo que produzo, a evocagio desses ante-
~cedentes e a invocaglo dessas autoridades. Fiz uma e outra—
dando coloride & minha palavra onde fora inexpressiva, cor-
roborando com testemunhos maiores de toda excepcdo, de-
poimentos em que eu féra suspeito de interesse particular,

Nao ha, comtudo, argumento miais forte, inatacavel e
producente em favor do meu objectivo, que o exame do tra-
¢cado da <Petrolina-Amarante», em uma carta dos Estados
do nordeste. J4 se disse isto: bastaria examinal-a para ver
que representa elle a corda do arco constituido por esses Es-
tados e que, deste modo, a essa estrada se prendem relevantes
interesses de ordem publiea. ‘ - ,

E' a Commisdo de Obras Publicas ¢ Empresas Privile~
giadas, do Senado, que o affirma no parecer sobre o pedido
de Hime & Comp. Diz:

'« A simples inspeecio do mappa do norte do Brazil mostra
qué esta estrada é uma via natural de ligagio entre os dous
matores. e mais ferteis valles. do nordeste — o 8§, Francisco e
o Parnahyba.» E continta:

«A_idéa de sua construcclo nfo € nova e a sua conve-
niencia resulta da consideracio de que com um tal empre-
hendimento se terd providenciado para a-ligacdo de 8. Sal-
vador a S. Luiz. Assim 6 que o trecho de S. Salvador a
Joazeiro j& se acha em trafego; o mesmo se dé entre The-
rezina -e Caxias; e o de S. Luiz a Caxias, contractado com
Ibirocahy & ‘Comp., j& se acha em adedntado estado - de ‘con-
struccdo, devendo ficar completo dentro de dous annos. Falta,

portanto, ao Governo, conclue o parecer, apenas providemciar
4260 - BRI 3
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sobre a construecdo do trecho de que trata o requerimento,

isto 6, de Joazeiro a Therezina.»

Ndo se trata, com effeito, de uma estrada que se destine
ao fomento de interesses economicos. Os interesses que
acautela sio antes de ordem administrativa e politica — admi-
nistrativa porque empresta maior efficiencia 4 accdo.do Go-
verno, transformando a morosidade com -que se faz sentir
agora em benefica e opportuna celeridade; politica, porque
corresponde a uma necessidade urgente da defesa nacional,
sendo de vantagem estrategica indiscutivel. Mas, accentuarei
este ponto: si o prolongamento da Central do Brazil, de
Pirapora a Belém do Parg, torna este trecho, no futuro, o tronco
da viacdo ferrea do norte, verdade é que os Estados tendem
para uma réde de viaglo propria, com uma linha tromco, a
qual, em quasi todos os do nordeste, sindo em todos, segue
rumo do S, Francisco. O rumo geral, no desenvolvimento da
viacdo ferrea do nordeste, & -assim, para ahi, ao que ndo es-
capou a Central, como se vé do tracado Pirapora-Belém. ..

A Serra de Borhorema € um embarago ao desenvolvimento
das linhas que divergem do littoral, na Parahyba e Rio Grande
do Norte. O maximo de altitude foi alcancado em Campina
Grande, na cota de 510 metros. Nestas condicbes, em Per-
nambuco, onde termina a alludida serra; a sequencia logica
do tracado que mais se recommenda € que estd sendo- seguido,
é o prolongamento da central do Estado de :

. Kiloms.
Pesqueira a FLOTES ..vvvvrirriininarineienrraanns 450
Flores & Villa-Bella. .. .ocvveereeeneneersneseosones 30
Villa-Bella 2 Salgueir0. ... eviveiirvrinsissiaanes 90
Salgueiro -a Petrolina, ..iviveiiiiiiiiiiiiiiiiiionen 200

'Na Parahyba e no Rio Grande do Norte o-tragado futuro,
logicamente esperado, é ‘
R o Kiloms.
Mossoré a Patd (em tangentes para o sul)............. 420
Transposte ahi o limite dos dois Estados, na cota de

200 metros, chegard a Catolé do Rocha, cota de 220
TNEEPOB vt seeseveenes inseraiirsaensaansesnenes © B0
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N . Kiloms,
De Catolé do Rocha a Souza (eota de 220 metros)...... 110
De Souza a Cajazeiras (cota de 275 metrosy.......... 40
De Cajazeiras um ramal para Brejo dos Santos e o pro-

" longamento de Wacapd a Salgueiro. ..

e e e e _

De modo que ficam ligados os tracados do Cears, Pa-
rahyba, Rio Grande do Norte e Pernambuco. E 6 esse o tra-
gado gue as condicBes topographicas, sobretudo do Rio Grande
do Norte, impdem. (V. decreto legislativo n. 2.356, de 31 de
dezembro de 1940, arl. 32, n. XXVIII, que autoriza o contracto
do prolongamento da Estrada de Ferro Central deste Estado,
do Caicé ao ponto mais conveniente do seu entroncamento na
réde da viacio geral do paiz. V. tambem os decretos n. 8.765, de
31 de maio de 1911, e n. 9.172, de 4 de dezembro do mesmo
anno, etc.)

Com o mesmo objectivo se desenvolve a hnm central da
viacio de Alagdas. Todas essas linhas visam o entroncamento
na Estrada de Ferro da Bahia a0 8. Francisco, sendo Joazeiro-
Petrolina o ponto de c,onvergencyla A« Petrolina~Amarante »
6, pois, um tragovneunsaamo dessa irradiacio e de importancia
maxima porque abrange dois Estados-——o Maranhio e o
Piauhy.

Nem se pretenda.que o Ceard soffra com a suppressao da
linha do Crato ao Joazeiro—que se diria approximar For-
taleza de 8. BSalvador. Pelo contrario. Observado o projecto,
Fortaleza se communicard com a Bahia via Iguatd, Brejo dos
Santos, Macapd, Salgueiro, Petrolina e via Cratheus— The-
rezina — ‘Amarante — Petrolina, com enorme economia de
tempo por esta linha ultima.

Depois, registo um facto: o modo por que as necessidades
economicas veem influindo no desenvolvimento das vias de
transporte em o nordeste, orientando-as para o 8.” Franeisco.
E' um facto verificavel, nio ¢ um plano que eu suggestlone.
E essa observacdo foi que me levou a apresentar o projecto
ora-sujeito ao parecer. das Gommissfes de Obras Publicas e de
Financas, dispondo sobre o modo de realizar desde. logo aquella
importante linha de penetrag¢ic no Piauhy, & custa da sup-
pressdo de ramaes gue seriam de construcgBo onerosissima
por suas condicSes technicas e se ndo justificam, gqualquer que
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seja 0 aspecto por que 0% encaremos — politico, economico,

administrativo.

O contrario do que acontece ao trecho <« Petrolina-Ama-
rante», cuja significa¢do politica accentuei mostrando como
serd um lago forte de cohesfio em 0 nordeste e cuja signifi-
caedo, considerado em sua influencia sobre a gestdo da res
publica, indiquei, accentuando a celeridade benefica e oppor-
tuna que emprestard 4 accdo coercitiva do centro.

Mais. i os ramaes sobre cuja suppressio dispde o pro-
jecto ndo se recommendam vistos através dos resultados eco-
nomicos de sua construcgfio, 0 mesmo se nio pode allegar
contra o «Petrolina~Amarante», que corta a zona mais rica
do Tstado’, - MarTiUs escreve sobre ella o seguinte (Iter Bra=
siliense, vol. IL):

«Onde a terra se cleva entre as planicies arborizadas, é
‘differente de todas as que ecu tenho observado até agora no
Brazil, e ficamos encantados com a vista de frescas varzeas
cobertas de um tapete interessante de variados matizes, formado
por finos e delicados ‘hastis sem pellos. Os habitantes chamam
estas varzeas campos minosos e aproveitam-n’as para a cria~-
¢io do gado. Observamos aqui, pela primeira vez, o que pode
sor considerado, de alguma férma, a Suissa Brazileira.»

S30 do professor de zootechnia, da Escola gricola de
Piracicaba, Dr. RicARDO ERNESTO FERREIRA DE CARVALHO (In-
dustria pastoril) as seguintes palavras:

«Na zona piauhyense do «Departamento das Fazendas
Nacionaes do Canindé» as famosas varzeas de capim mimoso,
pela belleza e facilidade de engorda dos gados, que mnellas se
apascentam, sdo consideradas alli como os campos de Charolais

- em Franca, isto é —como verdadeiras fabricas de carnes ¢
mais productos bovings. Os bois attingem 4 mais alta arro-
hacdo e o leite 6 muito apreciado por sua riqueza em marteiga
e por suas qualidades ‘organoleptieas; tudo isto devido & ex-
cellencia daquella forragem.» o - v e

Nestas condigdes, & construccdo sobre valorizar esse de-
partamento das Fazendas Nacionaes, daria forte impulso &
industria de lacticinios que ahi se .desenvolve morosamente &
falta de consumo. Basta dizer que, dispondo essas fazendas de

un’ estabelecimento moderno com todos 08 Iecursos para- a-

-
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fabricacio da manteiga em larga escala, o producto, alids de
qualidade superior, sé apparece em tres ou quatro mercados
do Piauhy e tdo onerado pelas despesas e difficuldades de
transporte gue pouco diverge, no custo, da manteiga estran-
geira.

Conhecendo as suas condicdes, posso dizer gue, para que
essa Taprica funccione de modo a abastecer os mercados piauh -
enses e a obter collocacdo vantajosa nos mercados vizinhos,
nio precisa mais do que de vias baratas de conducgdo.

para se desenvolver rapidamente, dispde a fabrica, em
abundaneia, da materia prima necessaria, e de todos os recursos
technicos. , ‘ :

i0 projecto satisfaria, desta maneira, essa necessidade, fo-
mentando a industria inecipiente de lacticinios no Piauhy e
activando a exploracdo de uma rendosa fonte de rigueza, ora
quasi em abandono. ..

Nio deixarei na penumbra as vantagens economicas que.
decorrem do projecto.

Condicio precipua do progresso de uma regido & ser aberta
;i-explorac,ﬁo de actividades productivas. Em as que nio 0 sio,
0§ TECUrS0S Permarnecem, necessariamente, em estado potencial,
de que somente 0 intercambio 0s retira. [, par isso, péde-se
affirmar que a evolucio da riqueza se traduz em tres termos
— producgio, cireulagio e consumo. '

Esses termos se acham emy correlacio intima. E' o con-
sumo que estimula a producgio. E o ultimo gerd tanto maior
guando mais complexo o apparelho irculatorio -da primeira.

Dahi, escrever HORATIO SuarL que as estradas de ferro
sio as arterias das nagbes. Mas, do mesmo modo “que, em 0S
organismos animaes, ao lado das ¢ arteriags » veem canaes seé-
cundarios representados no gystema circulatorio de uma regifo,
pelas estradas de rodagem, estradas carrocaveis, vicinaes, etc.
Sem isgo, as riguezas de qualquer zona continuario em estade
virtual, 4 espéra de meios efficientes que lhes despertem a
capacidade productiva. :

.- Ora, no Piauhy, nem mesmo 0 primitivo «carro de ‘bois »
¢ usado. , B s E
Asg estradas reaes, que ligavam o extremo norte ao sul

(Santo Antonio-Oeiras-Bahia) e que haviam sido de notavel




importancia nos ultimos annos do Brazil colonial e nos que sé
seguiram 4 Independencia, desappareceram. Substituiram-nas
caminhos irregulares, picadas, veredas, trilhos, que raramente
permittem a passagem de carros e, 4 vezes, nem mesmo a de
cargas em <costas de animaes».

Que este é, alli, 0 modo ordinaric de conducciio. Per-
correm-se, a cavallo, dezenas, centenas de leguas, por dias e
dias, a0 sol e 4 chuva, recorrendo-se 4 hospitalidade dos habi-
tantes para «dormida» e pousada. O transporte de cargas 6
feito, penosamente, demoradamente, em costas de burro. E esta
affirmacdo mostra, por si sémente, guaes 0s embaracos, os
gastos, as demoras, os riscos de tal meio de transporte. Apon-
tarei, entretanto, um caso conereto para mostrar a quanto sobe
o custo da tonelada-kilometro nessas circunstancias.

A povoagdo dos Altos dista de Therezina 50 kilometros &
paga-se, pela conduccio de uma carga de 100 kilos, 48, 0 que d4
800 réis para custo da Tk.

([Este calculo applica-se, com pequenas variantes, a todo o
Estado. Temos assim, ali o custo médio de 800 réis por tone-
lada-kilometro, custo .que oscilla entre as taxas minima de
25 réis e maxima de 185 réis nas tarifas das estradas de ferro |

E’ evidente, pois, que esse custo recae de modo prohibitivo
sobre a producedo, reduzindo-a 4 pequena e insignificante
procura do consumo local. Quando a excede um pouco, é tal
o desequilibrio entre a procura e a offerta que os precos se
tornam desanimadores.. Nestas condigdes, dou testemunho, to-
mando, ainda, os Altos para termo de compara¢io — emquanto,
no tempo da colheita, ali, se vende a quarta (medida de
50 litros) de:

Farinha, 18200, 50 litros; arroz, 18200, 50 litros; feijao,
28500, 50 litros; milho, 18, 50 litros.

Em Therezina é este o preco:

Farinha, 28500 e 38, 50 litros; arroz, 3¢ e 3200, 50 litros;
feijdo, 48 e 48500, 50 litros; milho, 28200 e 2$500,-50 litros.

A differenca no prego é essa— para uma distancia, apenas,
de 50 kilometros, que um automovel de carga péde venecer, sem
esforco, em duas horas !

Dou outro caso significativo: o da exportagio do arroz,
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de acedrdo com o relatorio da Secretaria da Fazenda, relativo
a 1913, ultimo publicado:
Valor

Tocalidades Quantidade commercial

Parnahyba ..oeeaeesserioanes 50%.200 litros)
) . + 45:906$666
ASSUIMPCAD +vvvrroemarococns 1,800 litros f

Fege arroz provém, apenas, de tres municipios vizinhos
da Parnahyba, com sahida facil pelo Parnahyba. No entanto,
todas as terras marginaes desse rio se prestam & cultura da
preciosa graminea. 0 mesmo acontece em quasi todos 03 mu-
nicipios. Sua cultura, porém, nio viza mais do que as neces-
sidades do consumo local, porque as despesas com O transporte
absorvem os lucros que daria em qualquer outro mercado.

Ainda um caso: a cultura do algoddo. Vejamos:

Annos Toneladas Valor Otfficial  Valor Commercial
L4007 veevniaeiannn 2.349  939:3958200 1.878 :7905’5400
1908 ...ihieeseenns 547 232 +780$000 372 1448%000
1909 ...ieeeirenane 1.391 556:545$600° 1.113 :091$000
1910 .. enaeveen 398  198:8848500 397 ;7698000
1911 c.aeiiienanes 763 381 :484$500 600 :375%000
1912 vuiverecnnaonm T — —

1913 . evesaennnran 707  889:105$341 —

Tomando para estudo s6mente o ultimo anno, vemos uué
a exportagdo desse producto foi feita pelos seguintes muni-
cipios fnarginaes do Parnahyba: Therezina, Parnahyha, Flo-
riano, Amarante, Unido, Porto Alegre, Burity dos Lopes, Mi-
guel Alves, S. Pedro, Barras. S6 apparece exportagio de outros
provinda de Regeneracio (distante tres leguas do Parnahyba)
e Bafalha. Registrarei, entretanto, que & preciosa malvacea
floresce em toda a parte no Piauhy, sem cuidados particulares,
no abandono das capoeiras, desprezada por falta de meios de
transporte, aproveitando-a apenas um ou outro cultivador em
abparelhos risticos e primitivos de madeira, no que haste ao
uso domestico. Tntretanto, é sabido geralmente que 0 algoddo
do Maranhfio e do Diauhy, no britho, na resistencia e na exX-
tonsio da fibra, rivaliza com o do Egyplo, pelo que, até ha

.p'oucos aunos, tinha grande procura. A deficiencia dos meios

v




de transporte limitou essa cultura 4s mattas vizinhas do Par-
nahyba. A planta se d4, no entanto, perfeitamente no Estado.

86 exige transporte barato e prompto para que a sua cultura
se desenvolva rapidamente.

As mesmas difficuldades embaracam a exploracio da céra
de carnahuba — um dos mais 1mportantes ‘generos de expor-
tagdo do Piauhy, destinado, por suas xamadas € numerosas
applieagdes industriaes, a largo futuro. Foi este 0 movimento:

Annos Toneladask Valor Official Valor Commercial
1907 .......eel.. 659 658:392$000 —
1908 ....iiinine., 355  283:949$600 354:9373000
1909 .............. 1.156 693:133%200 92411778600
1940 .....vael.. 1,546 4.546:5758000 2.310:8628500
ML o, 739 591:290$000 886:935$600
1942 oo, — — —
1913 ..ol 801 1.146:0968708" L

Procurando-se a dlscmmmagao por municipio, vemos -que
0S8 nossos carnahubaes se estendem do extremo norte ao ex-
tremo sul. Para as 801 toneladas que figuram em 4913, contri-
buiram - Parnahyba, Burity dos Luopes, Porto. Alegre, Pira-
curuca, Peripery, Itamaraty, Castello,- Batalha, Barras, Miguel
Alves, Unido, Livramento, Campo Maior, Alto Long4d, There-
zing, -Amarante, Regeneragio, Floriano, Oeiras, Valenga, Picos,
Jaieds, Paulista, 8 Raymundo Nonato, S. Jo&o do Piauhy, Sim-
plicio 1 "\Iendes, Apparecida e Jeromenha, o que representa tres
quartos-do territorio do Estado. B isso mostra gque recursos
se podem esperar da riqueza desses campos 8m que quasi 86
existe a celebrada corypha cerifera, quando 0s cortem linhas
rapidas de transporte.

Para que proseguir? 8i;, vencendo toda sorte de embaracos,
podemos coneorrer, approximadamente, na exportag‘w total do
Brazil com esta percentagem

Borracha de manigoba ........ ..o i i 42,66 %
Cera de carnahuba ..., .. i, 23,40 %
Pennaz de CINB. Lt e 23,64 %
Pelles ......... R el e e . 8 %

Mgodio ......... PO 31 8./




nio 6 absurde pretender que suba consideravelmente essa
percentagem, desde que o sertdo seja aberto 4 accdo de bragos
productivos, servidos por meios rapidos e seguros de com-
municacio?

Assim, esses dados fazem ver a significacdo que terd a
Petrolina-Amarante no desenvolvimento economico do Piauhy.
Mostram que «nfo é o deserto que ird percorrer»; (ue nio
ird servir a regies aridasT-COmo aconteceria aos ramaes
que o projecto manda supprir.

Ppartindo da margem direita do Parnahyba, rumo de Sio
Francisco, atravessa o valle de Canindé, servindo nada menos-
que a 12 mumclpms——cortados uns, outros vizinhos.

Recorramos, agora, ao ultimo relatorio, publicado, da Se-
cretaria da Fazenda e verifiquemos o que esses 12 municipios
exportaram em 1913, V

Vé-se do seguinte quadro:
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Isso representa, como carga, o resultado seguinte:
(Percurso médio 500 kilometros)

T k.
Borracha de manigoba ...........s 38:4803000 $160
Cera de carnahuba.......cooooivvnn 20:323%280 $160
Couro de gado..... e veve..  16:8643080 $160
Pelle de CADTA. . vveve v v eaenen, 9:3918920 $160
AlQOABD «vvvvvvrenn e 5:9888720 $460
Caroco de algodio.........eoeeenss 364$500 $090
Gado vaccum masculino em pé...... 30:325%8000 (*) $025
Crinas .....- TR RERERE vaiaeanie 4508600 $120
MADLEIZA +vvveinonerrnsaecnnasrness = 1579500 - $090

PennasS 0€ 8IMA.ercevssrsronsavosss 92$685 $185
. ——b——
122 :438$285

Mas; duas observagdes surgem aqui. A primeira é que 08
algarismos apanhados se referem a um periodo de restricedo
na expansio commercial do paiz — alarmado com 0S pTe-
nuncios da crise que attinge agora .a phase mais aguda. O
commercio exterior do TEstado resentia-se, necessariamente, '
das oscillagbes e da desconfianca dos mercados importadores.
A differenca 6 sensivel depois de 1909. E, assim, 0 anno que
tomei para confronto nio. exprime, em rigor, a média da
exportagio, como, alids, se. verifica do. seguinte:‘

TONELADAS

Anpos 1907 1909 1931 1018
Borracha ..... 958 1.012 1.382 576
Cera carn ...... 659 1.155 739 800
Couro de gado.. 51.869 (couros) 597 365 &7
Algoddo ....... 2.340 1,392 763 706

N#o sfo, pois;, descabidas, previsdes que augmentem, sen-
sivelmente, o gquantum representado mnos dados de que me
servi —maximé si se attender 4 falta de estradas regulares,
a0s processos primitivos de transporte, ao cu'stb da tonelada
kilometro e a varias outras circunstancias que difficultam
e, 4s vezes, impedem a sahida da produccdo do Es‘tado——limiT

(*) Por cada cabeea e kilometro. - -
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tando-a, quasi, 4s exigencias locaes do consumo. Para (ue

produzir mais do que o indispensavel, si as sobras da pro-
ducefio, privadas de collocagdo compensadora, deferminam a
plethora do mercado, o desequilibrio entre a procura e a

offerta, a baixa dos pregos?

Parece, nestas condigdes, foi esta a raziio determinante do
optimismo com que o engenheiro José Luiz Baptista fez o
orcamento da receita provavel da Petrolina-Therezina, .ali-

nhando estas cifras promissoras:

Exportagdo

Transporte do gado em pé:
50.000 rezes, em uma distancia média de
400 kilometros, 50.000 X 7.250........
Transporte de borracha de manicoba 1.000.000
kils. com 400%, 1.000X758500........

Transporte de algoddo:
200.000%, com 400%™, 2.000 X 77$500.......
Transporte de céra de carnahuba, 1.000.000%,
Ccom 400%™, 1,000 X 758000, .. .euvai

Transporte de courc salgado, pelle, resinas,
ete,, com L00M ., ., . eruisvienranieeins

Transporte de cereaes: assucar, aguardente,

farinha, arroz, milho, etc,.............

Importagdo

Farinha de trigo, café, kerosene, sabdo, efe.
Fazendas, objectos de armarinho, jcervefa,

vinhos, eteieiisnsriinniia i
Transportes diVeTS0S. v veersnssrvarinasis
Passageiros

50,000 passageiros das duas classes ao preco

de 458000, . s uessrseserenarnenrnnns

1 068:000$000

362:5008000

75:5005000

155:000$000
75 ;0008000
100:000$000

300:000$000

' 300:000$000

200:0008000
100:000$000

600:000$000

750 :0008000




RECEITA TOTAL

TXPOTLACHAD s ¢ v v s e vt sareennseneransnnriess 1.068:000$000
TMPOTEACEO v v vvnrveeneianrren i 600:0008000
PasSSAEeIT0S v eveviinir st “750:000$000

OB s vsvrseserineesenee  2.418:0008000

Podem ser acoimados de optimistas esses dados. Entre-
tanto, mesmo reduzidos ao seu justo valor, {eem significagfo
eloquente como expressio dos recursos cuja exploragio a Pe-
trolina-Amarante facilitard. Accresce (que essa obra collima
— antes que objectivo economico, vantagens e fins politicos,
o que afasta a idéa de lucro das consideragfes que a recom-
mendam e impdem. Suas vantagens economicas, porém, nem
por isso sdo para desprezar — entre outras razbes poderosas,
porque vae gervir a propriedades da Unifo, valorizando-as e
porque inflaird, heneficamente, sobre as rendas federaes, ele-
vando-as. :

Nio ¢ uma affirmagdo sem apoio em factos. Temos, 10
- Tistado, um easo expressivo.— as rendas da Alfandega da Par-
nahyba, antes e depdis da navegacio a vapor do Parnahyba.

Eil-0:
\ ANTES

LBEB e e e 53:347$000

( DEPOIS 7
1859 e i iinaeeao . 67:6453000
LBB2 v vseaen e 109:729$000
LBOG v oesvse e eesannanaar e 1448469348
1913, ouro; 208:873%626, 1311c) AN PP 457 :708$564

A subida foi accelerada. Em 8 annos, de 1858-1865, ele-
votizse de 53:347$000 a 1144:8468348, ou gseja na razio de 4y
51 9%, De 1865 a 1913, feita a reducedo da renda ouro-a papel
a0 cambio de 15 d, a razdo & de 475, 6 %. E & renda de 1913

“j4 soffrera a influencia da erise.... o

Nastas condigbes, ndo é justo pretender que a fca»naliza@ﬁo;
para o 10886 porto 10’ 0ceano; das Tiquezas ‘que 2 falta .de‘meiogﬂ
de ,tfainspor’te deixa emabandono nos sertGes piauhyenses

»
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augmentaria com a estrada de penetrace? [, attrahindo-se
para o porto de embarque esses productos, nfo se activam as
forgas economicas do Estado, determinando a subida immediata
das rendas publicas? E, assim os unos da obra pretendida nfio
representam uma despesa reproductiva, justificavel mesmo em
uma ecircunstancia de aperturas?

Depois, si é odiosa a excepcio que faz o Piauhy, na Re-
publica, ndo tendo um palmo de estrada de ferro, esta situacio
é mais clamorosa quando se observa sua vasta extensdo terri-
torial e o modo por que a populagio ahi se dissemina-—em
nucleos pequenos, separados _por leguas e leguas-—com a con-
sequente dispersdo de esforgos de cuja synergia depende, em
muito, 0 seu progresso. Esta excepcdo é clamorosa, sobretudo
guando se observa que ¢ a resultante da indifferenga iradi-
cional dos governos na monarchia e no actual regimen por
aquelle Estado, embora, entregue aos proprios recursos, des-
amparado de favores, na asphixia em que se debate 4 .falta
de um apparelho de credito e de meios de communicagio e
transporte, sua expansio commercial no exterior se fag¢a rapi-
damente, como se verifica dos quadros que se seguem:

EXPORTAGAO
Annos Valor
: commercial

L0005 e e e e e e e ie e eaees 4.307:0358147
1006 s st et e e ia et eiiea.  6.496:0598518
1907. .0 veven.. e eeeereieee vieeae. 4.T750:0098000
1908 . e ies s e eeteeeeeieeeee.. 4.985:807$565
2000 1 te ettt iieae e 8.009:837$900
1940....0unn.. e eveieeaieineeienee.. 47.313:346%938
1944, ... . s et erere e 8.575:T01$440
102, st i et eaae. 9.785:816$280

‘ - IMPORTAGAO
Annos ' Valor em
‘ mil réig ouro

. 151:129$000
1902 1ttt .. 177 14338000
1211 S P 322:5028000
1904 iiririereiiirieiriiareenaeeea..  634:5428000
1 . 314:9938000




906 «vvvovrsoenreunamenassnaeesseesnasy 53516388000

BOOT .+ eveeenennnennnenenennes eeeiiee...  860:687$900
108 +voneenenmeneannrinaneenes ceiee. 65774945000
4909 «.ennneeenens eeieeeieeesesses.  539:0328000
BOLO +erenmnn e . 738:9915000
294D vlvvneeaneeianns vedeeiirhansens 1.054:758%000
1942 ..ievaveeeeen Ceeeen Ceiessibasnee .o 963:705$000
1918 ..... eieesarseunan e e, cos 980:5643000
Tmportagdo por quinguennios:

- : ) Médias
Quinguennios Somma annuaes
1901-1905 ...... Ceessenasanen 1.602 :5993000 321:920$000
1002-1906 .cevverviasanaan .. - 1.987:108%000 397 :4218000
1903-1907 .vseersroosennen 9.668:2328000 533:6668000
1904-1908 ...... feneereaeas . 3.003:3548000 6006718000
1905-1909 ... veieri e 9.907:8448000 581 :5698000
1906-1910 .................. 3.331:8428000 666:3683000
HOOT—AOLL e vvevneeeannens 3.850:9628000  770:192$000
1008-1912 v.uvviner i 3.953:9808000  790:796$000
1009-1913 <. evivinrmannens ‘4.277:050$000 855 :410%000

A proposito, accentia o ex-ministro Rivadavia Corréa em
seu ultimo relatorio na pasta da Fazenda, commentando esses
algarismos, que & importacdo,-no Piauhy, nesse periodo, au-
gmentou 500 %. E, como & interessante, fago o confronto desse

augmento com o de ‘outros Estados, no mesmo lapso de tempo:

‘ o o
Parand .....- ey isnnieassonsans 700
Rio G. do Norte........ e TSI 600
SOPRIPE «orererrrerrennosanese R everbiieven 600
Piauhy PO PP e 500
Espirito Santo....... 400
B PAUIO +evrrneabareraes i iieiee... 346,38
_Métta GITOSS0 .+ v vnonevesanrsnss 357
"Santa CathaTing ....ec.osescesoannssssmerasoesses 306
RIO . cereanvrmernees USRS - 300
BARIB «evnnrrreenns e e el 289
Rio Grande do Sul 230,10
Cears, 220

-

»




B T 150

Pari

PR

ATBZOAS v vvevr v ies et e ity 130
Parahyba .viviet it S e 100
Maranbio vevie ettt e e ans 85
PernambUBO vovsvrererivrnsssnssaosmsassssoeannsn AT

Sobre Minas e IGoyaz ndio encontrei mformagoes. Quanto
a0 Amazonas, ha, no relatorio alludido, a nota. seguinte:

«Em relagio 4 exportacdo, a porcentagem da 1mporta@ao
é a menor de todos os Estados da Republica. Mesmo assim,
a importacdo augmentou de mais do dobro em 1910 e man~
tém-se com 50 % malis...

Farei, entretanto, outro confronto: o da export@qao do
Piguby (via maritima) com a de outros Estados:

VALOR POSTO A BORDO.
Mil réis papel

Procedencia

Piauhy . ..ovvivir i
Maranhfo ......

e e v e nenes

1918

6303 :109%000

3.592:305$000

1914

. 4.578:2888000

3.296:5653000

Rio Grande do Norte...... = 6.209:6218000 3.625:1768000
Alagdas ... v ieveineee.. 4,878:0968000  4.684:850$000
Sergipe .vveierriiienenen 197:0498000 81:9508000
Santa Catharina........... ~ 4.202:328$000 3,597 :495$000
Matto Grosso.... 5,399:945$000  4.135:055$000

ssas st e

Dahi se conclue que a exportacdo do Piauhy, por mar,
em 1913, valor papel, foi superior 4 do Maranhfo, Rio Grande
do Norte, iAlagbas, Sergipe, Santa G‘atharina;' Matto Grosso; 0
mesmo acontecendo em 1944, exceptuada a de Alagbas. E este
confronto ¢ eloguente porque, emquanto o Piauhy s& dispde
do Parnahyba como via de transporte, rio de navegagio irre-
gular seis ‘mezes no anmo, e com tarifas quasi prohibitivas,
03 outros Estados dispdem de Vias-ferreas,” estradas de-ro-
dagem, navegag¢io fluvial, tudo o que Ihes favorece, podero=
samente, as Telaces do- intercambio,

Nestas condigfes, a 1nd1fferenga da Unido é clamorosa e in-
justificavel.” - R R

Vimol-a, de um golpe, cortar todos, ow quasi todos os
‘servigos qué mantinha no Piauhy: suspender a ‘c‘onstruog‘ﬁo
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de dous ramaes telegraphicos, estando um a tres leguas do
ponto terminal; acabar com o servico de defesa da borracha
¢ campo de experimentacfio, com a Inspectoria Agricola, com
as obras conira as seccas, ete. ete.

{Felizmente posso registar, aqui, ter o Governo do hene-
merito Sr, Dr, Wenceslau Braz rompido essa tradicio de es-
quecimento e abandono. O illustrado Sr. Ministro da Viaglo
determinou gue recomecem, alli, as obras contra a secca. Foram,

j4, feitas as primeiras nomeagdes. E os representantes piau-~

hyenses s6 temos motivos para acreditar que as prov1den01as
tomadas sejam de resultado -efficiente.

Isso me anima, pois, & esperar que o prOJecto, vencidos-

os turnos regimentaes, tenha acolhida henevola e immediata
execucio. ) i

Em séssio, 8 de setembro de 1915.— Abdias Neves.




REDE DE VIAQAO CEARA-PIAUHY

A Commissio de Obras Publicas e Empresas Privilegiadag
do Senado Federal, em officio de 11 do corrente, pediu ao Mi-
nisterio da Viagio informagdes que a habilitassem a apresentar
parecer sobre o seguinte proj ecto, que tem 0 T 10, de 1945:

« O Congresso Nacional resolve: v

Art. 1.0 T o Governo autorizado o fazer na Viago Ferrea
do Ceard, em construccio, as modificacbes seguintes:

I Suppressio da linha de Girdo a Crathets, com 217
kilometros.

II — Suppressio da linha do Riacho dos Porcos a Macapd,
com 70 kilometros.

I1T — Suppressiio da linha do Crate a0 Joazeiro, com %80
kilometros.

- Arh. 2,°— Como compensacio 4 South American Railway
Construction Company, pelas reduceGes que soffre o seu con-
tracto, fica fazendo parte do mesmo- a linha de Petrolina a
Amarante, com 0 Dereurso de 608 kilometros,

Paragrapho unico— Para a contrucgao deste tragado, ser-
virio os estudos definitivos, do mesmo, j4 processados Dela
Tnspectoria Federal das Estradas.

Art. 3°—A construcgio da linha PetrolinaMarante‘
principiard nesta ultima cidade, dentro de seis mezes contados
da data em que, de accordo com a presente lei, fizer o Governo -
a revisio da Viacio Cearense. o
"~ ATt, 4.°—TRevogam-se as disposicOes em confrario.

- Sala das sessoes, & de agosto de 1015,—Abdias Neves.»

\jecto foi p‘rg‘sentadé poucos dias antes de ser de-

 Esse p ‘
oto celebrado com a South American,

_clarado caduco 0

o que foi feito p@l{):daoréto n. 11,692, de 25 do mesmo mMez..

b
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A mesma Commissio pediu ftambem informagdes sobre
estudos definitivos de uma estrada de ferro gue, partindo da
cidade de Petrolina, na margem esquerda do rio S. Francisco,

4 entroncar com as linhas contractadas com a Soufth American
Railway Construction Company, Limited, em Therezina, ou no
ponto mais conveniente, estrada essa a que se refere um
outro projecto do Senada, de 1912.

O Dr. Aguiar Moreira, inspector federal das Estradas, a

quem foram enviados os officios da Commissio de Obras Pu-
blicas, attendendo 4 sua requisigdo, informou o assumpto em
dous officios, dirigidos ao Sr. Ministro da Viagéo, sob ns. 5718
e 57213, regpectivamente, de 15 e 18 do corrente mez, que abaixo
transerevemos e que contém todos os esclarecimentos neces-
sarios. ) ’
) Estes officios discutem a questio-— quer sob o ponto de
vista economico-financeiro, quer sob o dos intéresses dos ha-
bitantes ‘das zonas atravessadas pelas linhas em questdo e
sfio inteiramente favoraveis aos projectos do Senado qua, con-
versio em lei julgam conveniente.

—Rio de Janeiro, 15 de setembro de 1916. Exm. Sr. Dr. Au-
gusto Tavares de Lyra M. D. \hmstro da Viacfo e Obras Pu~
blicas. ——Cumpro o dever de enviar a V. Ex. o officio em que
a Commissio de Obras Publicas e Empresas Privilegiadas do
‘Senado Federal pede esclarecimentos dcerca do projecto n. 10,
de 1915, do Conaresso Vacmnal que a habilitem a opmar com
‘8eQUPANCH . _

. Cabe-me, como informagdo, dizer gue a suppressio das
linhas da Réde de Viacdo Cearense de «que irata o projecto
n. 10, de 1915; do Senado, é, attendendo 4 situacdio actual do
paiz, & a0 facto de terem feito parte do objectivo de um. plano
de viagdo ferrea Jé abandonado, medida acertada e eriteriosa.

A Imha Girdo- Cratheﬁs, que visava estabelecer l1gagao

entre as estradas de ferro de Baturité de Sohral é de pesado

movimento de terras, atravess A ' ,
voada e alonga o percurso ]jo«rtaleza—(}r‘atheﬁs"fde 104 kilometros
sobre 0 mesmo percurso via Itapipoca~Sobral.

A ligagho das duas estradas.se fard, certamente, de accérdo
com a ultima direc¢do alludida, nfo s6 em v1rtude da diffe-
Tenca do desenvolvnnento, como tambem 'porque 0 prolonga—'




mento do ramal de Itapipoca até Sobral, ou ponto mais con-
‘ veniente da estrada de ferro do mesmo nome, com 0 fim de
realizar a citada ligagdo, que constitue necessidade indiscutivel,
trard para os cofres publicos uma economia de cerca de
9.500:000% de accordo com o estudo que sobre a mesma apre-
sentou o engenheiro-chefe do 2° Districto, desta Inspectoria,
em 27 de outubro de; 1915, e do qual foram extrahidos os ele-
mentos ue $e seguem:
<A ligacdo de Fortaleza a Therezina pdde ser feita por
dous tragados: *
Kilometros
1% Fortaleza & GHrd0.....eove-n . 318,00
Girdo a Cratheds........c.... 217,00
Cratheds a Therezing .......... 326,00

ITOEAl rreierieernererines 861,00

: Kilometros
20 Fortaleza a Sobral ..........o0 225,00
Sobral a Cratheds ..v..vsesov.. 206,00
Crathetis a Therezina ,......... 326,00

TOtal +rvonnseeennennen. T51,00

ow wm percurso m.enor de 104 k1lometros pelo segundd tracado.

Deste gegundo percurso fazem parte do antigo contracto,

‘celebrado com a South American ‘Railway Construction Com-

pany, Ltd., todos os treahds, excepgao feita daquelle que vai .

‘de Ttapipoca a Sobral, com a ‘extensio de 90 kilometros.

0 preco. médio deste nio poderd exceder o da linha " de
“Riacho da Sella a Ttapipoca, cujos: astudos j4 foram approvados:
com a média de 41:6003 por lxllomet ), 0 que dé para 08 90 ki-

3.744:0008000.

Qcn 006 orcam nto ger

19183295, “para-uma extensio de 217.220-
klIometros, conelue<se que o prolongamento do ramal de Itapx—
poca, para se obter a ligagdo. Baturité-Sobral, . trar. :

1 9 3449188295, além das mnumeras vantage 3 que

0 Estado do C' ard com a explorac-ao de uma




As condi¢es technicas do tracado Girdo-Crathets sfd
muits inferiores 4s da linha Fortaleza-Sobral, observando-se
nas da primeira ligacdo uma extensiio de 21 kilometros em
rampa de 17 e 18 mm. por metro, na qual mais de 16 kilo-
metros pertencem 4 rampa maxima das instruccbes que é a
segunda citada. A linha Girdo-Cratheds tem movimento de
terra muito pesado e foi tracada atravég dos terrenos aridos
e de fortes ondulacGes, da parte em que o valle de Banabuyt
se aperta nas varzeas do gual mal se alentard a criacfio do
gado, riqueza chimerica em torno da qual o Ceari de hoje se
estorce a lamentar prejuizos, que a escassez das terras e a
inclemencia das consequentes crises elimatericas lhe trazem
periodicamente e com os quaes ji devia contar o cearense na
ingloria luta que é obrigada a manter contra a natureza, prin-
cipal esmorecedora do seu esforgco raro,»

Esta ligagio se executard em iemﬁo opportuno e depois
de construido o ramal Fortaleza-Itapipoca, que se acha atacado
na extensfo de 58 kilometros, euja conelusdo do primeiro trecho
de 19 kilometros,' com trilhos assentados até o kilometro 14,
foi ultlmamente autorizada por V. Ex. para ser entregue 20
trafego. o - ,
A linha de Riacho dos Porcos a Macapd, com 70 kilometros
de exténsdo, fazia parte da mudanca do tragcado da Baturité,
estudada pelo Engenheiro Zozimo Barroso dé Amaral e appro-
vada pelo entdo Ministro da Viagdo, Dr. Miguel Calmon du
Pin e Almeida, a qual fazia terminar a alludida estrada de
Gabrobé e, com a moditicacio posterior approvada pelo Governo,
que transformou o ramal do Crato em parte da linha tronco
da Réde Cearense, tornou-se completamente inutil,

Parece que a unica justificacdo para a nio suppressao
desta linha era a ligagdo com a Central de Pernambuc-o, ligacdo
que tudo- indica deve ser feita na cidade de Milagres, para
onde se dirige a Central do Rio Grande do Norte, nos termos
do respectivo contracto de construccio e arrendamento.

A ultin.a das linhas a supprimir — Crato a Joazeiro — com
480 kilometros de extensdo, para ser condemnada basta in-
formar que parte da altitude 422 metros para attingir a 915
metros, approximadamente, e descer novamente para as proxi-
midades daquella altitude, depois de ter galgado a serra do
Araripe, atravessando zona despovoada e sem agua.
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O grande desenvolvimento virtual desta linha, sem ne-
nhuma vantagem technica compensadora, seria desanimador
e é opportuno para consideral-a impraticavel lexhrar a opinido
do sabio botanico hrasileiro Freire Allem&o sobre os 50 kilo-
metros de chapada da serra do Araripe gue ella tem de atra-
vessar, .
¢« Uma enorme lage de psamito com 200 palmos de espes-
sura, representando uma esponja colossal, que se embebe com
as aguas da chuva e deixa sahir a agua, gotta a gotta, pelos
canaes subterraneos para o Ceari e Pernambuco, na tempera-
tura de 26°.»
 Substituir esta extensfio de 767 kilometros da Réde de
Viagio Cearense pela linha Petrolina-Amarante, - aspiragio
quasi secular dos Piauhyenses, § medida patriotica de grande
alcance para o futuro economico do Brasil..

Fsta linha de 608 kilometros foi estudada por esta Inspe-
ctoria e sua exploracio e projecto dispensam commentarios
para collocal-a entre as melhores da viagdo ferrea da Repu-
blica,

Diante da presente exposicdo, -sou de parecer que 0 pro-
jeeto do Senado consulta os interesses geraes do paiz, visto
como manda supprimir linhas cuja construcefio ficou demons-
trado ser de nerhuma utilidade, substituindo-as por uma de
muito menor extensio destinada a promover o progresso e a
prosperidade economica de uma das cire cumscripgdes da Re-
pubhca, justamente aquella unica que até hoje nfp conta um
s6 kilometro de linha ferres em trafego. ——Saude e fraterni-
dade.— M. Aguiar Moreira, inspector.

Rio de Janeiro, 18 de setembro de 1916.—Exmo. Sr.
Dr. Augusto Tavares de Lyrd, M. D. Ministro da Viacho e-
-Obras Publicas.— Tenho a honra de ministrar a V. Ex., em
seguida, o0s esclarecimentos solicitados -pela Commissio de -
Obhras Publicas & Empresas Privilegiadas do Senado Federal
dceroa «do: pboge“ ) 1 estudos naguella casa do Cangresso;
que autoriza 0° G@Wm jmandar proceder, por esta Trepar-
ticdo, aos «estudos definitivos de uma estrada de ferro que,

8o
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partindo da cidade de Petrolina, na margem esquerda do rio
8. Francisco, vd entroncar conxr as linhas contractadas com 3
South American Railway Construction Company, Limited, em
Therezina ou no ponto mais conveniente.»

A estrada de ferro de Petrolina a Therezina, de que trata
o projecto do Senado, vae servir a uma zona colonizada ha
mais de tres seculos, e seu successo financeiro é garantido
previamente, conforme demonstracio jd feita em estudo pu-
blicade pelo engenheiro José Luiz Baptista nas columnas do
Jornal do Commercio, em 8 de fevereiro de 1913.

Trata-se, portanto, de alentar, com transporte prompto,
facil e barato, a uma regido conquistada nas primeiras expe-
dicdes que penetraram o sertdo da Capitania do Piauhy, cuja
fertilidade ji em 1859 era apregoada por D. José Rei de Por-
tugal em carta régia dirigida a Jodo Pereira Caldas, primeiro
governador da mesma Capitania.

Esta linha se impde ainda como elemento da mais curta
distancia entre as capitaes da Bahia e do Maranh@o, pois re-
presenta parte da eorda do grande arco do littoral que liga

aquellas duas cidades, e sobre ella o notavel engenheiro André
Reboucas, que assegurava j4 em 1874 ser a entdo Provincia
do Piauhy uma das poucas do Imperio que réuniam optimas
qualidades- para estabelecimento de uma réde ferro-viaria,
doutrinava:

¢ Este caminho de ferro, seguindo sempre o valle do Ca-
nindé, alcancard o rie S. Francisco em frente ao Joazeiro, na
nova povoacio de Petrolina, indicada para estagiio: terminal
do caminho de ferro do Recife ao 8. Francisco.
Dard, pois, esta linha ferrea a maxima importaneia 4 via
commercial de Joazeiro a Oeiras, talvez a mais antiga do in-
terior do Brasil; encontrard, no seu trajecto, os esfor¢os sue- -
_cessivos, durante mais de tres seculos, de todas as geragdes
que nos precederam; serv1ra 208 mais antigos interesses da
Provincia e erguerd do abammeuto em que se acln, Oeiras —
sua antiga capital.»
Mem destas magistraes palavras do sabm, que affirmava
) serem as condwoes topographicas da linha as mais favoraveis
possiveis, nio é féra de interesse salientar que, oqnfqrme 0
' testemunho irrecusavel de Karl Friedrich Von Martins e George
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Caraner,. os campos de criacio do valle do Canindé e seus
tributarios, que fazem parte da zona a explorar, que ella atra-
vessa, sdo dos melhores do mundo.

Na opinifo- autorizada *do Dr. Arrojado Lishda, ex-in-
spector da Inspectoria de Obras contra as Seccas e actual di-
rector da E_st.rada .de Ferro Central do Brasil, <o Piauhy &
regifio principalmente pastoril, fadada a ser talvez o mais
prospero centro de criacio de gado do Brasil. O seu elima
presta-se melhor que o do sul para esse fim. Foram as seccas
e 0 abandono ‘da lcriagad pelo homem a causa da degeneres-
_cencia do seu gado. Sabemos que o cavallo conservou no ex-
tremo nordeste as suas perfeitas férmas arabes primitivas e
tambem a sua grande resistencia. E de 14 e ndo do sul que
- faremos futuramente a principal remonta para o 00sso Exer-
¢ito. Com os pogos no Plauhy, que nio serfo muito profundos,
o povo, depois de educacdo e exemplos sufficientes, 0s fard
por si. Eu ecreio que na maior parte do Piauhy, pelo menos
no norte e mno centro, ha muito menor irregularidade de
chuvas que nos Estados meridionaes vizinhos.  Os pogos dardo
‘a4 agua para uso domestmo e para 0 gado. ‘Depois ou eonjun-
ctamente vird a cerca e a fenacdo das magnificas forragens,
como - as -succulentas pasta.c'ens de mimoso. Descendo-se do
boquen‘ao do: Poty em .direccdo a Therezina, pela regifo de‘k
terras hunndas de Marvao, ‘6 possivel ajuizar da excellencia das' :
condigdes. para o desenvolvimento do gado. ‘Mais ao sul as
Fazendas Nacionaes, outrora de Dommﬂos Affonso Sertao 2
dos antlgos jesuitas, sdo afamadas.»

No tempo do Imperio, em: 1852, .4 commxssao Gomposta

sngenhe tonio Maria de Oliveira Bulhdes, Firmo José
. de Mello e Jorge Rademaker Grunewald nomeada para estudar
08 planos de ‘viagdo geral do paiz, achava esta linha indis-
. ‘fpensavel para a constituicio da Grande Nordeste, denominacdo
_por-ella dada 4 linha formada pela estrada de ferro Bahia a

sco, prolongada ‘4té Therezina, com um ramal pa:rab
endo - por f1m llgar dlreetamente Plauhy e "aranhao*




“ ‘Norte, a Central de Pernambueo, ete., as quaes descarregariam

s
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- Fstrada o j‘Ferro”de Baturité, a Central do Rio Grande do

_assim a quasi totalidade de seu frafego para as margens do
S Franeisco e para a capital da Bahia, que em summa seria
o Estado que mais vantagens directas auferiria com a con-
struc@ao da linha que nos preoccupa.

Na Republica, em 1890, uma oufra commissio presidida
pelo eminente marechal Jeronymo Rodrigues de Moraes Jardim,
da qual foi relator o competente profissional engenheiro Alvaroe
Rodovalhe Marcondes dos Reis, em luminoso relatorio affirmou
que esta estrada era ¢um elemento natural e indispensavel do
plane de viagdo da Republica ».

Modernamente o nofavel engenheiro Dr. André Gustavo
Paulo de Frontin, ex-director engenheiro-chefe desta Inspe-
¢toria, em memoravel confereneia feita no Club de Engenharia
sobre o plano de viagio ferrea geral da Republica, demonstrou
ser g linha de Petrolina a Therezina parte importante da
direetriz Rio-Tremedal-Bom Jesus dos Meiras-Petrolina e The- -
rezina — linha norte-sul que considerou vantajosa, depois de
salientar em detalhado e luminoso estudo as vantagens da
construcgio da linha Pirapdra-Belém, como. principal linha
norte-sul da Republica.

Nio foram sémente os profissionaes abalizados, que foram
acima citados, os que reconheceram a grande conveniencia da
construeeio desta estrada de ferro; o poder publico tambem
assim o entendeu, como prova o facto de haver o Governo Pro-
visorio da Republica outorgado uma concessfo com garantia
de juros de 6 % ao engenheiro civil Joaquim José Barrfio e ao
bacharel Agostinho Corréa.

Esta concessdo, como tantas outras, feita em virtude do
decreto n...1.083, de 28 de novembro de 1890, foi declarada
caduca pelo decretg n. 8.408, de 30 de novemhro de 19410,

Reconhecendo, posteriormente, o Governo que ndo devia
abandonar idéa tio superiormente patrocinada e de incon-

. trastavel valor para o desenvolvimento do paiz, organizou em
1913 uma commissdo chefiada pelo .engenheiro Messias Tei-
xeira Lopes, a qual, snhordinada a esta Inspectdria, executou
os estudos de campo até o kilometro 608, na cidade de Amarante.

-A elahoragdo do respectivo projecto e confecgdo dos demais




trabalios de escriptorio j& foram inieciadas por esta:
serdo opportunamente concluidas, para que O Governor fique: .
habilitado a providenciar sobre a construcgho quandé as con~ -
digBes financeiras do paiz o permittirem e o Gongreéso" Na-;
cional votar os fundos necessarios..
A extensdo total da linha sera de cerca de 800 kilometros;

destes, conforme ficou dito, j& foram explorados 608, sendo que
o trecho que falta estudar é justamente o que offerece menores
difficuldades topo;graphicas, por se tratar da ligaqz”io de dous
pontos situados no barranco de um mesmo rio, que é o Par-
nahyba. . ' A AR

~ Em resumo—2a construcedo da estrada de ferro de Pe-
trolina a Theresina, julgada conveniente e necessaria por tao
eminentes vultos da engenharia nacional e pelo proprio Go-
verno, é uma obra que deve ser emprehendida apenas cessemn
as causas eventuaes (que estio deprimindo e talvez mesmo
asphyxiando a situacdo financeira do Thesouro Nacional, Saude
[ fraternidade. — M. Aguion Moreira, inspector.»

iy

(Do Jornal do Commercio de 26 de seterabro de 1916.).

Rio de Taneiro — Imprensa Nacional — 1916






