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PORTO DO RIO DE JANEIRO

I
Movimento commercial do Porto do Rio de Janeiro

Para que wm porto se ache em boas condicdes de servigo, é pre-
ciso que a disposicio e a extensio dos sgus cies acostaveis e, bem
assim, a distribuigio dos seus armazens e o seu apparelhamento, quer
para estes, quer para os cdes, estejam de accOrdo com o movimento
commercial. ‘

- Um dos elementos principaes para o organizacio do projecto de
melhoramento ¢, pois, a determinagio da tonelagem do movimento
annual do porto em suas relacfes com o estrangeiro ¢ com 0s outros
portos do paiz. ,

0s quadros do Servigo de Estatistica Commercial do Ministerio da
Fazenda fornecem elementos para calcular-se essa tonelagem, para a
navegacdo internacional, no triennio de 1903 a 1908 ¢, no Annexo
n 1, apresentamos o resultado deste caleulo, discriminado de acedrdo
com a classificacio da Alfandega. :

Delle extrahimos o resumo seguinle para a importagio estrangeira :

IMPORTAGAO TSTRANGEIRA L

DES0 BM TONELADARS

MEROADORIAS IMPORTADAS 'OR CLABBLS

1903 190% 1005 Mdédio
Animaes vivos e dissecados,....... 82% bt 042 848
Matariag primas e artigos com ap- ‘ .
plicagio 48 artos o industring. ... . (45.0640 725,401 831.963 735,258
Avtigog manufacturados, iviveiiis 10%.180 110633 | - 406.00% 120,942
Artigos destinados & alimoentagio o
TOLIBZONE. v asanrrcirsraotrinesie o57.184 240,475 ‘ 285,300 283,007
SOMMBavsvrrisonerrveniens] 4,010,834 | 4,000,007 | 4,284,335 | 4.120.05




Pode-se, portanto, adoptar para peso da importacdo estrangeira
actualmente, por anno, a- média de 1.129.055 tonecladas.

Para estabelecer-se, porém, as disposigoes e o apparelhamento mais
convenientes para o servico do_ porto, conyé,m determinar, a0 mesmo
tempo, as especies de mercadorias que mais avultam no seu trafego
commereial, as quaes, para o Rio de Janeiro, sdo as seguintes :

Carvio de pedra (mais e metade da tonelagem

vt

tolal importada). oo veeiar i iiiaieiiene 600,992
Trigo em grio. . .-, v taaeanere vesens 120,898
Ferro e ayo manufacturados (predominando
triltho) o vee oo fe 57.516
Madeiras (preduminando o pittho).vivvesvvoees &7.459
ATTOZ. . avreevansnssnneransnsas 32.212
Farinha de triZ0. s eeevrsers fornaoinsiriares 24,900
VINHOS. <0 verencrasvorvrsnrens 20.556
Xarque .. ... 19,330
Ladrilhos, telhas e tijolos e e edeee 17.322
~ Kerozene, pe.roleo & gazolind, v viervraeiiaess 15,492
CBatatas . aieieeste ity arer e 13,034
Micninag diversas. .i.....oveers 41,318
Alfufa. . B P ¥ 98
Papel @ suas applicagdes (predominani. o de |
- impressio) ‘ B 10,331 ;
Ferro ¢ 4,0 om harra e em chapas e 9,358
Bacallillo. e et irariie i Ceeras B.516
SOMMA. v everess v weeieeneny 1,007,103

Estas mercadorias representam 89,50/, da tonelagem total da im-

portagio e-como pertencem ellas, e
‘Alfandega, que comprehende 0s ge:
ga, q { g

quasi sua totalidade, 4 tabella II da
neros que. podem ser despachados

sobre agua, segue-se que apenas cerca dg 10/,

da -tonclagem tolal

“importada corresponde

a mercadorias que CXigem armazens €speciaes

para seu receb mento e goarda ateé

o despacho pela Alfandega.

* Procedendo da mesma forma, em relagio & oxportagdo para o
estrangeiro, juntamos, no Annexo n. 2, o calculo do peso diserinminado,
obtido pelos quadros da Estatistica Commercial ¢ cujo resumo ¢ o se-
guinte: ' : a

~ EXPORTAGKO  ESTRANGEIRA ‘

RO . PESO 1M TONELADAS
MERCADORIAS BXPORTADAS POR
. CLASSER
: 1903 1904 1905 Médio
Atiirdnes 8 $0us ProductoB. ver eers “ 8.30% 5,921 8,501 6303
Minetnes o geus Produetos., e, 161.556 206.082 - 224,510 107.370
Vegotaos & seus productos.vieaee, 262,694 180.633 183.267 213,530 -
SommAaS .. venisserarnanee 430,648 401,621 410.358 417,209 ‘
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0Os generos que mais avultam nesta exportacio sfo os seguintes:

Café..... P e Ceeedeiaee s 194,838
COUPOB.. v evsvanvoirnamenenes v e 4,828
MATZANOZ. 2 vrnerrnenrinrnrissonseresnnsniass 108, &6
Farelo.... sereeriaiees T Chreaans 14,486
Madeiras (predominando o jacarandd}....... 2.207
Metaes velhos. ......ovvevnnunn R 4.908

SOMMAL . vvsvrntanernessansessinsagarinass 413,505

ou 999/, da tonelagem -total da exportagéo internacional, o que quer
dizer -— que 0 que remettemos ‘pelo nosso porto para o estrangeiro sc
reduz quasi que 4s seis especies de productos acima mencionados.

Cabotagem

Para a navegacio costeira nio temos ainda um servigo regular de
estatistica .- ' : v o ;
" 0'Sr. Dn. ManoEL Buargue pE Maceno, porém, recorrendo-4s com-

-panhias de navegacéo ¢ aos proprietarios de embarcages costeiras, orga-
nizou uma cstatistica geral da cabotagem nacional no anno de 1904,

[sta estatistica refere-se, nflo aos pesos, mas ao numero de volu-
mes importados e exportados por cada um dos nossos portos, pensando
0 mesmo Sr. Dr. BuarqQuE que nio se ficard longe da verdade
adoptando 0 peso de 70 kilos como o médio por_volame.. . -

"0 resultado a que se chega com estes dados néo é satisfactorio,
mas, na falta de melhores elementos, pode ser admittido como uma sim-
ples approximacdo ou estimativa. : ,

Do trabalho a que acabamos de nos referir, extrahimos a parte
relativa a0 porto do Rio de Janeiro, que vae juntanos Annexos ns. 3 ¢ 4.

Por ella se v& que a nossa importa¢lo por navegacio costeira, néo
incluindo o sal, cujo peso pode ser avaliado em 70.000 toneladas por
anno, foi em 1904 de 2.290.797 valumes que, a 70 kilos em média,
produzem 230,356 toncladas por anno, incluindo o sal,

" A cxportagfio por navegagfio costeira foi, naquelle mesmo anno,
e 3.300.150 volumes, ou 231,010 toncladas.

~ Resumindo os dados acima- determinados, pode-se computai\,o
movimento commercial do nosso porto na tonelagem seguinte: ’
INTERNACIONALS

. Tonaladas
IMPOPLAGEO v v v ariisreneevennns 1,129,055 "
Exportaglio. . ooy ovivinierianiies 417.200  1.B46.204
CABOTAGEM : '
Importaglio cv.veu eenes 230,356 ‘
Exporta &o.. . .... 231,010 464.366

- MevineNTO TV'JJAJJ..,.!,.....Z..‘,........‘...q.. _ 2.907.(}3@




" Dos annexos ns. 1e2se pode deduzir um dado interessante.
0 peso médio da importagdo estrangeira por este porto, N0 trien-
nio, foi de 1.129.055 toneladas de mercadorias com o valor médio de
190099 : 2978, ao cambio de 439/32 a 90 dias de vista. :
Nas mesmas condicdes, a nossa exportacdo foi de 547,209 tone-
ladas, com o valor de 128.627:4308000, postas a bordo.

Portanto: ) .
0 valor médio de uma tonelada que impor-
tamos & de..eeaenniss 1683370

O valor médio de uma tonelada que expor-
LATNUS B ABuuve vovrsnnnressoss nonssrnees 308304

Isto é:

Uma tonelada dos generos que mandamos para o estrangeiro vale,
em média, tanto como 1,83 ou quasi duas toneladas de mercadorias
que de 14 recebemos. o

Contribue para reduzir o valor médio da tonelada importada o -
carvao, cujo pesoé cerca de metade da tonelagem total da impor-,
tacio, e cujo valor ahordo & apenas do 284, a0 cambio de 13 9/32.

Parallelamente contribuc para reduzir o valor da cxportagdo 0
manganvz, cuja quantidade ¢ tambem cerca de metade da tonelagem
{)ota,(ll exportada, e cujo valor por tonelada & apenas de 27§, posta a

ordo. '

Mantém-se, portanto, a relacdo de 100:183 entre os valores a
bordo da importacio ¢ exporiagdo internacional pelo nosso porto
-para s demais productos.

I1

Extenssio de cies necessaria

A extensfio de cdes necessaria para 0 folgado sorvigo de cada
porto depende das cireumstancias especiaes de seu trafego, quanto as
mercadorias que predominem no seu movimento commercial.

A maior utilizacio dos cies acostavels depende_natumlmente da
acertada disposigio dos armazens, das linhas forreas ¢ dos apparciha-
mentos para carga, descarga e bragagens das mercadorias, mas tendo
sempre em Vista as especies de cargas que transitem pelo porto.

Semethante utilizac8o esta muito longe de ser uniforme por toda
a parte: o numero de toncladas de cargas que, Por anno ¢ por melro
linear de cdes, pode ser baldeado, varia notavelmente de um porto
para outro e, ale NO Mesmo porto, em trechos diversos, destinados a0
_servico de mercadorias especiacs.

Assim, em Marselha, por exemplo, a utilizacio média de seus cdes
foi do 379 toneladas por metro, no anno de 1896, a0 passo que attingiu
a 1.549 toneladas no cées norte da bacia La Jolivtte, nesse mesmo
anno.. - ‘ ,

" Ha generos que podem dar um rendimento extraordinario, desde
que se disponha de um apparelhamento apropriado.
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Assim, o carvio de pedra pode ser descarregado com facilidade
na proporgfo de 1.000 toneladas por dia de 10 horas de trabalho, o
que corresponde a uma utilizacdo dos cdes de 3 000 toneladas por
metro e por anno, com 300 dias apenas de trabalho effectivo.

Outros generos, porém, taes como: cascos com liquidos, armacdes,
engradados, objectos frageis ou de grande volume e pequeno peso, e
muitos outros que exigem mais cuidados e lingadas de menor peso,
reduzem, notavelmente, o rendimento linear dos cics em tonelagem., .

Convém, portanto, adoptar um valor médio razoavel para csse
rendimento, tendo em vista o obtido em  outros portos, cujo trafego,
por sua especie, possa ser comparavel ao do nosso. v

Para dar uma idéa de tal rendimento em alguns portos, mais ou

menos bem apparelhados, relativo a diversos annos do ultimo decennio,
citaremos os seguintes: '

Em Calais vvuvrvvininininenss 133 toneladas por metro
» NantesS. vt reierannnserns 135 y o n »

» Le Havre oo veivinnnness 350 »
P RU80 euuiii i i inees %39 » RIS
» Boulogne «.......,

v &79 » n o o»
» Buenos Ayres.........vu 540 » »oo»
D GENOVA v 1ivvrvrernrvincia 590 n noo»
N BANEOS . v e i ies s 594 » %N o»
» Marselha .. ........ 603 » » oo»
»- ANtuerPid.sesvveninesiive 1.100 » noo»

Estes algarismos representam o aproveitamento médio de todos
os caes de cada porto, no anno em que foram calculados, sendo obvio
que variarfo, para mais ou para menos, conforme o movimento com-
mercial em cada anno, _ ‘ :

Estas médias ndo traduzem bem o que se pode obter hoje em um
porto construido com disposi¢ies adequadas e apparelhamentos mo-
dernos, porquanto, em alguns dos acima referidos, existem circum-
stancias particulares que reduzem a média da utilizacfo.

Com cffeito, em muitos portos europeus, exicnsbes notaveis de
cdes siio destinadas ao servigo de pesca, ou a0 embarque ¢ desembargue -
de viajantes com pequeno movimento de cargas.

Em outros, as obras sfo antigas, o grande parte dos seus cdes ¢
do seu apparelhamento ndo se presta 4 navegacio moderna, do sorte
(ue sémente os trechos mais rocentes podem fazer servigo elchtwo.

Taes causas, a que s¢ junta tambem a relativa decadencia, em
alguns casos, pela concurrencia de novos portos nas visinhangas,
contribuem para baixar a média da utilizagio geral dos. cdcs. .

Considerando sbmente as obras modernas, o coefficiente da utili-
zacdo & sensivelmente maior: assim, entre os portos acima mencio-
nados, contribuiram para as médias os rendimentos scguintes do
alguns trechos modernos de cdes:

Bm “Boulogne......e,vvvsieres 826 teneladas por metro -

» R0 sevurinvierieneion. 1.048 » nooo»
» Bordeaux .. eveeenines o0 4,220 » »o»
o Le Havree oo eviveveesnes 4.300. » noom

» Marselia oy iviveenin e 10540 Now oo




Para proceder com {nteira seguranca, entretanto, ndo admitti-
remos para 0 Nosso porto aproveitamento identico a estes, mas 400
toneladas, apenas, por anno é por metro corrente de cdes, nio obstante
serem & sua disposi¢io e 0 seu apparelhamento dos mais modernos ¢
aperfeigoadas. ‘

No projecto, que estd sendo- executado, 0 comprimento do cées
foi determinado pelo numero & tonelagem dos navios entrados e sahidos
durante o triennio de 1900 a 1902, e foi adoptado o movimento médio

de 1.595.000 toneladas de mercadorias importadas € exportadas -

annualmente, :

Com estes elementos foi deduzido o comprimento de 8.500 metros
de ches, correspondendo a uma utilizacdo de cerca de 460 toneladas
por anno & por metro. ,

" J4 naquella época este comprimento nio era. considerado satis-
factorio, na previsio do natural desenvolvimento ¢ prosperidade das
nossas relacdes commerciaes; ‘mas -esta lacuna ficou para ser sanada
mais tarde, depois de estudos gobre o regimen da. nossa babia, que
servissem de guia para o projecto de prolongamento das obras.

Com cffeito, pelos traballios da Reparticdo de_Dstatistica Com-
mereial, comegados naquella época, se pode verificar hoje que, ndo 80 a
tonclagem do movimento do porto ‘6 superior & adoptada no. projecto

primitivo, como tambem que as nassas relagdes commerciacs com 0
estrangeiro sio- francamente. crescentes.

Convém tambem observar aqui que, comquanto sejam dignos de

todos os encomios 08 esforgos e 0 zalo da referida Repartiglo, 08 resiil-
{ados de seus trabalhos se resentem naturalmente da falta de exa-
ctidio dos elementos que lhes servem de base. ‘
Quer as facturas consulares, quer os domais documentos de bordo,
" ndo s¥o muito correctos quanto aos pEs0S dos carregamentos dos
navios; ‘isto, segundo estou informado, tem sido verificado em Santos,
pela intervencao fiscalizadora da Empreza concessionaria das obras
do porto. _ '

8i, quanto 4s relagdes internacionaes, devemos recefar lagunas ¢

~ deficiencias, ndo obstante haver para ellas um servigo organizado,
maiores motivos de receio devemos ter quanto 4 cabotagem, para a
qual tivemos de proceder a uma avaliagho por meio de uma estalistica
devolumes, adop.ando para estes um peso médio, que nos pode
lovar a sensiveis divergencias com a realidade.

Além disto, como j& vimos, 0 movimento do nosso porto ¢ fran-
camente crescente, € convém preparal-o para que elle possa prestar-
se, folgadamente, a0 servigo que for exigido pelas necessidados com-
merciaes dentro de um certo futuro, apos a conclusio das obras.

g 2 realidade for além da especiativa do hoje, nada impedird
que &e encetem tambem desde logo as obras para um novo prolonga-

~ mento, COmMo Ora 86 procede, 0 que ndo serd difficil, porquanto o pro-
~ jecto que tenho a honra de apresentar permitie & -cONSLIucGao succes-
‘siva por trechos, até attingir-se um desenvolvimento de cdes igual ao
do Antuerpia, um dos quatro ma.s importantes emporios commerciaes
‘da Europa. ' ' -

P
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Admittiremos, portanto, que o0 movimento annual do porto actual-
mente & 50 °/, mais forte do que o determinado no capitulo anterior e,
bem assim, que a utilizacio do caes ndo excederd de 400 toneladas
por metro de comprimento. o . ,

Com estes clementos, a extensdo de cdes, hoje necossaria, serd:

3.000.000 tons.

400 tons.

== 7,500 metros

que carccem de ser construidos desde j4, incluindo o trecho ora em
execacdo.
, Quanto 4 previsio das necessidades futuras, encontramos na dis-
posicio da nossa esplendida bahia recursos que se ndo deparam em
nenhuma outra parte do mundo, como mostraremos no capitulo seguinie.
Em um estudo recente sobre a prosperidade dos portos inglezcs
achou-se que; no decennio de 1894 a 1904, os que maior desenvolvi~
mento de trafego tiveram foram os seguintes : :

Seuthampton augmentou de..........o.v.us R
Londres » I S 32 9,
Liverpool on B i eeraenceaa e 28 ¢/,
Glasgow . | ». N T
Hull » S P 17 ¢/,
Bristol » O AN 16 */,
La Tyne » W eaen Cesiah v 18 /4

Nos portos do continente europeu, porém, a desenvolvimento do
commercio foi muito mais intenso, porquanto nos 30 annos, de 1870
a 1901, realizaram-se os angmentos seguintes:

Rotterdam ganhot.. ..ceeevssevnsiseaeisrnaines . - B2 ¢/,
Hamburzo S T 503 /o
Autugrpia T R 249 ©f,
AMSEIPAAIN 9. e re s ia s 360 ¢/,
Bremen P e i S 341 ¢/,

No Brasil, paiz muito nove, com um solo de excepeional uberdade -
para todos 0s generos de cultura, com riquezas naturaes de incaleulavel
valia, que jazem inaproveitadas por falta de capitaes e de bragos, o des-
envolvimento da produccio pode seguir uma escala de prosperidade,
sem exemplo no mundo. : g

0 Rio de¢ Janeiro, a cuja bahia vém ter 5.910 kilometros de
viacdo ferrea, escoadouro da variada producco de uma vastissima
regifio central, tornar-se-ha, sem duvida, um dos principaes emporios
commerciaes, dentro de. um futuro que bem péde ndo cstar longe, so
ndo se arrefecer o impulso que, nestes uliimos. tempos, tem sido dado
20 N08g0 progresso material.’ o ,

E’ certo que, com a aberiura de novos portos em relacdes direclas -
com o estrangeiro, como os de Mandos, Bulém, Recife, Bahia, Lspi-
rito-Santo ¢ naturalmente outros, dentro de pequenos prazos, 0 movi
mento commercial do porto do Rio de Janeiro poder-se-ia resentir um
pouco, deixando de ser, como é hoje, 0 intermediario- entre -0 com-
mercio europeu. e o dos Estados do Norte. ‘ co
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" TRaecife, por exemplo, tornar-se-ha, com prejuizo do Tio de Ja-
neiro, a principal estacio de carvido na costa da gmerica. do Sul,.e
todos os supprimentos commerciaes do Norte, ora feitos por intermedio
do porto fluminense, passardo a s elfectuados por outros portos Mals
proximos, ¢ igualmente bem apparelhados.

Das duas influenciag, porém, a (queé acabamos de nos referir, ¢ qut

actuam para nos de modos contrarios, predominard, naturalmente, &
da prosperidade propria ¢ directa do territorio, cuja producco terd
sempre dc procurar a sua sahida natural pela nossa bahia.

Pensamos, entretanto, quea obrigaciio moral dos administradores
da actualidade, gquanto ds previsoes do futuro, ndo precisard ir além
dos providencias, em projecto, para o quadruplo do movimento actual
-do porto, ou para oito milhoes de toneladas annuaes, deixando ao0s vin-
douros a incumbencia de cuidar das cxigencias futuras, talvez em um
prazo de 20 annos. .

1

Projecto para o prolongamento do cées

Pela Empreza de Melhoramentos do Brasil, a juem pertencia wma
das concessies para o melhoramento deste porto, fora projectado um
cies continuo, desde o Arsenal de Marinha até a Ponta do Caji.

' A primeira sec¢io, até a ilha das Mogas, com 2 978 metros de cx-
tensdo, era destinada a0 servico de navegagio internacional ou de longo
curso, com 8™,5 de calado em maré média.

A segunda seccdo, da ilha das Mocas até & Ponta do Cajti, com &
denominacio de cdes sanitario, compunha-se de um enrocamento ao
longo do littoral para amparo de um terrapleno, e pontes de madeira
para atracacio das embarcacdes de cabotagen . ,

Feita a encampacio dessa e de outras concessdes identicas, ¢ de-
duzida, como j& foi dito, a extensdo de ches necessaria para @ nave-
gacio de longo curso e de cabotagem, naquella ¢poca, ficou resolvido
que as obras de ‘melhoramento do porto consistiriam em wm ciies cor-
rido, desde o Arsenal de Marinha até um pouco além da embocadura
do Canal do Mangue, com 3.800 metros de comprimento, para alra-
cacfio de navios com 87,80 de calado, pois ((ue geria osta a altura d'agua
em mards minimas de syzigias. ”

s e

0 alinhamento, primitivamentc dado o cste cdos, ndo cra salig-

factorio, porque, por intuitos economicos, era tortugso, afim de acom-
panhar as sinuosidades do littoral, com o que se perdia sensivel es-
tensfio de seu desenvolvimento para atracacfio.

Para nfio se perder tempo, foi 0 projecto approvado assim mesmo
o contractada a construccdo das obras em 94 de Setembro de 1903,
ficando previsto o direito de alterar o Governo o projecto, quando en-
tendesse conveniente. , ‘

Para esse fim, e tambem para resolver-se quanlo a0 prolongamento
das obras, cuja necessidade era desde logo reconhecida, na previsito do
natural progresso das nossas relagies commerciaes, foram immediata-
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‘mente comecados os estudos do rogimen da bahia, sobre o qual quasi
nada havia feito.

Taes estudos sfo, por sua natureza, muito demorados, porque con-
sistem principalmente em observacdcs diarias de varios phenomenos,
de que, s6 apds longos prazos, s¢ podem tirar concluspes acceitaveis.

Conjunctamente com este estudo hydrographico, foi feito o reco-
nhecimento do sub-solo da bahia, por meio de numerosas perfuracdes
de sonda, nos locaes em que podiam intercssar ds obras em execucio ¢
ds futuras. : T

Reunidos os precisos elementos, fol entdo organizado um projecto,

‘modificando o primitivo, no trecho contratado, o qual, reduzindo a
extensdo total do cdes, augmentou a de atracacdo pela rectificagio do
alinhamento entre a Prainha e o dique da Saude.

Este novo projecto foi approvado pelo Decreto n. 6.154, de 23
de Setembro de 1906 ; foram feilas ag correspondentes alieragdes no
contrato com os empreiteiros, por terem sido adoptados mais tres
typos para a muralha do cdes e, bem assim, foi augmentada a altura da
agua, desde a Prainha at¢ immediagoes da attual estagio Maritima da
Central, a qual se prestara para a navegacio de t0 metros de calado
effectivo em marés minimas. :

Ultimamente, pelo Decreto n. 6 471, de 2 de Maio de 1907, foi
pelo actual Governo approvada uma modificagdo nesse projecto, visando
o aproveitamento do dique da Saude, que poderd ser adaplado-ao ser- .
vico dos dous couracados, que estdo sendo actualmente construidos. na
Inglaterra, para a nossa marinha de guerra.

Tal & a situacio das obras em construccdo, das quaes 500 metros
de ches, com o respeetivo aterrn, ja foram entregues pela firma em-
preiteira e se acham preparados com armazens Drovisorios para o rece-
bimento de cerca de nove mil toneladas de carga, dependendo o seu
aproveitamento, apenas de um accordo com & Leght & Power para o
fornecimento da precisa energia electrica. Este trecho deve ser inaugu-
rado dentro de poucos dias, para o servigo de cabotagem, com 0 qual se
adestrara o prssoal no manejo dos apparcthos, para passar-se depois
20 servigo de navegacio internacional com a fiscalizagéo da Alfandega.

0Os B00 metros consecutivos devem ser entregues pelos emprei-
teiros at¢ 31 de Dezembro proximo, e todas as obras até a Prainha
devem achar-sc concluidas até fins de 1910.- R

Quanto ao prolongamento das obras, que constitue o objecto desta
exposicdo, ¢ providencia que s¢ afigura de immediata necegsidade.

Desde o comeco me tenho preoccupado com este objecto cuja so-
lugio nfio me parecia. facil. »

Com effeito, pela disposiciio geral da bahia, e pelo exame do relevo
do seu fundo, era de receiar-se que o sacco formado pela enseada do -
Caju, entre a ponta desic nome ¢ a ifha dos Mclaes, representasse 0
papel de uma bacia de decantacdo, para a qual refluia e onde se de-
positavam a vasa e os detritos do mar, alli accumulados ¢ que ficavam
‘a descoberto em larga superficie, por occasifo da haixa-mar.

. Assim sendo, o aproveitamento daquella. zona para as obras do
~ *porto tinha o muitosério inconveniente de exigir uma dragagem per-
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manente para manutengdo do fundo preciso para o trafego das grandes
embarcagdes. ' ,

Por este motivo, @ emgquanto s6 procedia aos estudos hydrogra~
phicos, a que acima me referi, examinel a hypothese do aproveita-
mento do littoral entre os arsenaes de Marinha e de Guerra, e da con-
struccdo de duas ilbas artificiaes: uma, em frente 4 Gamboa, reunindo
as ilhas de Santa Barbara ¢ Pombeba, e ligada por uma ponie & futura
Estacio Maritima da Central, destinada ao deposito de carvédo, man-
ganez, madeiras, e mais generos analogos; outra, reunindo as ilhas
das Cobras e Fiscal, ligada por uma ponie a0 actual Arsenal de Ma-~
rinha, destinada ao servico de navegacio internacional. v

Semelhante plano, porém, que poderia convir ao commercio, pela
maior proximidade entre as obras do porto ¢ o centro commercial da
cidade, tinha o defeito de offender interesses'e conveniencias o Mi-
nisterio da Marinha e, além disso, ndo facultava uma extensio de cies
sufficiente para attender ds necessidades futuras.

0 projecto, approvado pelo Decreto n. 6. 471, de 2 de Maio ultimo,

obedecia ainda a esta orientagfio, ¢ delle consta a primeira das ilhas
artilficiaes, a que acima me referi, cujo destino tornava mais urgente a
sua creacio. . S ,
_Nio me satisfazia, entretanto, semelhante solugiio para o problema,

pois que, com ella, ndo so climinavam, mas adiavam-se, somente para
um faturo que podia ndo estar muito longe, as difficuldades do momento.
. Progrediam, no emtanto, com actividade, os estudos do regimen
da bahia de que tudo dependia, sendo nelles que en confiava encontrar
.uma base firme e segura para uma resolucao. definitiva. _
. Néo houve illusao nesta cspectativa, pois me 6 hoje permittido apre-
sentar um plano, deexcellentes e excepeionacs condicoes, que resolve o
.problema do modo mais safisfactorio. . ‘

Com effeito, pelas numerosas observaghes sobre a propagagio da
.onda-maré, dentro da bahia, feitas por meios de fluctuadores soltos e
-acompanhados, pacientemente por escaleres em todas seceoes da bahia,
se podde verificar a direcglo ¢ as velocidades da agua, em diversas pro-
fundidades,. determinando-se, assim, o regimen geral das enchentes .¢
das vasantes, em tolas as idade da lua.

"Com este trabalho, de que s6 ha pouco se puderam tirar conclusies
seguras, se verifica que. nenhuma correnie de transporte pereorre 0
‘Sacco do Caju. :

Quer nas enchentes, quer nas vasanies, 0 gixo das correnies, (ue
-interessam a esta regido, passa a leste da ilha dos Farreiros, na di-
rocedo da ilha das Cobras, a juntar-se com o eixo geral das correnles,
que vém do fundo da Bahia, ao rumo NS até 4 barra : no esireito,
porém, que fien entre & ilha. das Cobras ¢ o Arsenal de Marinha, passa
um importante volume d’agua sobretudo nas vasanies, do que tem re-
sultado o grande banco de areia entre esta itha ¢ a ponta do Arsenal de
.Guerra.,

- Assim, si tomarmos a linha, entre a ponta leste da ilha dos Fe-
reiros e este estreito, nio devemos receiar correntes do transporte, di-
-gnas de nota, € 08 consequentes aterros, para o lado da enseada do Caju.
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Nesta, as marés geram um fraco movimento de vai-vem, com di-
minuta velocidade, das enchentés ¢ nas vasantes: os fluctuadores ahi
soltos, mesmo nas maiores marés de syzigias, percorrem curios ¢
sinuosos caminhos, scm sahirem da enseada. , :

A wvasa, portanto, que ali existe, répresenta o trabalho de decan-
tagdo de um muito largo periodo de annos e deve provir, principalmente,
dos detritos de terra acarrctados pelas enxurradas. _

A accéo das marés os tem lentamente espalhado por toda a super-
ficie da enseada, sem poder removel-os para mais longe, justamente
pela falta de correntes de transporte. '

As perfuragdes de sonda, antigamente feitas e as que estdo, sendo
effectuadas neste momento, confirmam este facto, pois mostram a exis-
tencia de uma importante camada de areias, que parecem limpas, as-
sentadas sobre terrenos argillosos, que devem provir da decomposigio
in loco do gneiss primitivo, ¢ schre essa arela uma pequena camada de
vasa. : S '

Portanto, uma vez feita a dragagem em toda esta regifo e esta-
belecido um canal com grande profundidade d’agua entre ella ¢ a parte
da bahia, em que igual profundidade exista, naturalmente ndo se deve
receiar a formagdo de hancos, que prejudiquem o trafego de embarca-
¢des, porque os depositos provenientes de-lerra ndo teem importancia
para semelhante efleito. '

Destas consideragdes resulta que a enseada do Caju pdde ser per-
feitamente aproveitada para as obras de melhoramento do porto em ex-
cellentes condigdes e como uma solugfio, sem obice algum, para o grande
problema.

Como jé foi dito, a Empreza de Melhoramentos do Brasil proje-
ctara nesta enseada um cdes continuo a0 longo do littoral, para o ser-
vico de cabotagem de pequeno calado, por meio de pontes de madeira :
este cdes teria uma extensdo de cerca de 3.200 metros entre a embo-
cadura do Canal do Mangue e a Ponta do Caju. ’

Péde-sc, porém, aproveitar muito melhor aquella vasta superficie
de mar, que se tornard profunda por meio de dragagem, construindo
molhes enraizados no littoral, que offorecam cerca de 15.800 metros
para atracacfo de navios dos maibres calados. Tal 6 o projecto que
junto apresentei ao juizo do Governo. ‘ : ' :

- Como se v& na planta annexa, podem ser construidos tres grandes -
molhes enraizadus no cdcs que se extende pelo littoral, enire o Canal
do Mangue ¢ a Ponta do Caji, com os comprimentos de cies acostavel
cotados no desenho. o

Estes molhes terfio 180 metros de largura, comprehendendo tres
faixas, como- consta do desenho de seccdo, tambem annexo. .
. As duag faixas lateraes destinam-se ao servico do mar, ¢ tém

.60 metros de largura cada uma, sendo 35 metros para armazens e
~ depositos e 28 metrog para linhas ferreas de guindasies e trens,
. A faixa central, tambem com 60 metros de largura, destina-se ao
servigo de viagfio urbana e subdivide-se em tres partes, com 20 metrog
de largura cada uma : as duas lateraes, para o servigo de recebimento
@entrega de mercadorias aos armazens, onde o sentido do movimento
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. . . ) )
sera de terra para 0 mar, € a contral para a circulagio de volta no
sentido inverso. :

Tal disposicio facultard um movimento de trafego wrbano de

"vehiculos muito intenso, sem embaracos, nem obstruccdes. -

Tstes molhes terdo dc permeio uma largura d’agua de 350 metros,
que permittird as manobras de atracacdo e sahida dos mais compridos
navios, sem necessidade de rebocadores.

As muralhas serdo construidas para 10 metros de altura dagua,
nas mards minimas de syzigias oquinoxiaes, isto ¢, ficam preparadas
sara o calado futuro, a que esty tendendo a navegacho mercante de
%ongo curso, ¢ eliminadas assim as difficuldades com que estao lutando
importantes portos europeus, como o de Liverpool, por exemplo, onde
ge procedem neste momento a difficeis e melindrosos trabalhos para dar
maior altura & alguns cdes, com construccdes abaixo das fundacdes,
por meio de escaphandros e sinos hydraulicos. : :

A futura Estacio Maritima da” Estrada de Ferro Central do Brasil

ficar4 situada no centro das obras do porto, mas as suas linhas, ligadas
.4s do cAcs, poderdo percorrer & enseada atd & Ponta do Cajt, onde serd
facil estabelecer uma segunda estagdo de triagem para a mesma
ostrada. As suas linhas poderdo continuar pelo tracado, mais ou
menos, da Rio d*Ouro, até 4 antiga cstagdo da fiberdade, onde se
ligardo ao tronco, tornando-se assim uma linha circular, o que muito
facilitara o servigo do seu trafego. ‘ ‘

A vasta superficie adquirida pelo incorporamento da ilha dos
Terreiros ao littoral, em frente & Ponta do Caju, ¢ destinada a deposito
do carvio de pedra, manganez, madeiras, minereos de ferro e outros
materiaes identicos, cujo servico ficars assim separado do commercial,
como ¢ conveniente., ‘ - ,

A's condicGes do nosso porto serio entdo as seguintes :

@) 19.100 metros de cdes, podendo ainda ser augmentado o seu
desenvolvimento para o lado das ilhas da Sa pucaia ¢ Bom Jesus;

b) altura d’agua nos cics ¢ décas, que poderd ser elevada até
10 metros em marés minimas, por toda a parte, ‘mediante dragagem,
quando s8 tornar preciso ;

¢) largura de 350 metros d’agua entre molhes, permittindo todas
as manobras aos grandes navios, sem auxilio de rebocadores ;

d ) largura de 180 metros nos molhes para 0 franco movimento
do trafego do porto ¢ da viagio urbana ;

¢) entrada ¢ atracagio sempre livres para o8 navios, com uma
amplitude de maré de cerca de dous metros, apenas, N0 Maximo ;

/) bahia perfeitamente abrigada e tranquilla, quer quanto a08
ventos, quer quanto a0 mar, com inteira esguranca para a cstadia
dos navios ; :

“¢) apparclhamento todo do mais moderno e aperfeigoado, quer
para o servico do cies, quer para o dos armazens ;
%) a nossa mais importante via forrea terd duas cstagfes no
proprio porto ¢ as suag linhas ligadas as do caes. -
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Niio ha no mund o outro porto que reuna um semelhante conjunclo
de vantagens. ,

Para as cxigencias actuaes do nosso commercio, haslard a con-
strucgdo do primeiro molhe, que dard cerca de 4.700 metros de cies
para atracacéo. o

Esta extensfio, sommada-d do cdes ji coniratado e em consiruc-
cio, elevard a 8.000 metros o comprimento total de atracacio e ji
vimos anteriormente que nos bastariam, para isso, apenas 7.500 me-
tros, mesme admittindo um accrescimo de 509/, no nosso actual
movimento commercial, . ‘

Quanto & dragagem, bastard leval-a até 10 meiros em marés
minimas, na doca que fica entre 0 molhe e o cdes do littoral, e sémente
até 6 ou 7 metros abaixo da mesma maré, com 200 metros de largura,
do outro lado do molhe. '

Realizadas estas obras, os servicos do porto poderio ser distribui-
cos pelo modo seguinte : *

@) -para os transatlanticos, de qualquer calado, que so facam
oscalas por este porto, fica destinado o trecho do cées entre a Prainlia
¢ o dique da Saude, com o0s armazens precisos para a pequena quanti-
dade de cargas que costumam trazer, mas apparelhado com armazens
adequados & prompta expedicdo de bagagens, escriptorios de informa.-
¢lio, telegrapho, correio, restaurantes, estacio do carros, automoveis,
otc., emfim, de tudo que possa offerccer facilidades e racursos
para o desembarque ¢ iransito dos viajantes que venham 4 terra
somente para visitar a cidade ;

/) para a navegacio de longo curso e mercadorias que dependam
dos exames, conferencias e fiscalizagio detalhada da Alfandega, fica
destinado o trecho comprehendido entre o dique da Saude ¢ o Canal do
Mangue, com os precisos armazens ¢ apparelhamentos ;

¢) para a navegagdo de longo curso e mercadorias da tabells I,
(que actualmente vio para os trapiches alfandegados, fica destinado o
lado do molhe fronteiro & Gamhda ; o

d) para a navegacio de cabotagem e carvio, fica destinado o lado
opposto cdo mesmo molhe. ' : :

A exportagfio se fard por todos os cdes, conforme o ponto em que
se achar atracado o navio, que a deva receber. :

A construccdo deste molhe ¢ da maxima urgencia. -

Com effeito, as obras do cdes actualmente em construceio vio
progredindo ¢, dia a dia, reduzindo o littoral, que até aqui se prestava
av servigo da navegacso. } R

. Um a um, vfo sendo fechados os trapiches ‘¢ avolumando-s¢ as
difficuldades para o servigo do porto, sobretudo o relativo 4 navegacio
costeira. ‘ :

Até aqui o mal tem sido sanado, accumulando-se para deante o
servico do mar, que vai sendo supprimido pelo avangcamento das obras.

Yamos, porém, dentro em pouco, clicgar a uma situaglio que sera
de verdadeira crise, sobretudo para a navegacio de cabotagem, e que
ndo vemos como possa ser evifada de todo, o SRR
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(fom effeito, a construccfio da muralha de cdes &, pela sua propria
natureza, lenta ; apos ella, segue-se a feitara do aterro no mar até ao
littoral, servigo igualmente demorado, de sorte que, durante o periodo
da construccio, a extensio de novos cies, que se vai tornando utili-
savel, ¢ muito inferior-& do antigo littoral, que vai sendo eliminado.

Chegar4, portanto, o-momento em que 08 navios carregados ndo
tenham onde acostar para a descarga, ainda mesmo usando 0 recurse
de dobrar e triplicar as atracacgdes hordo a bordo, ndo obstante 08
inconvenientes de tal processo.

0O uuico expediente, que vejo, para minorar os effeitos de seme-

lhante situagio, €0 comego immed:ato de novos ches, fora do littoral,
que offeregam recursos substitutivos, quando este ndo puder ser
utilizavel. , ‘

Comecado o novo molhe agora, poderemos ter, dentro de 18 mezces,

wma extensdo de cdes, ali promptos, de 500 metros correntes, que
entrarfio em servico antes de chegar ao maximo da crise a que acima
me referi, ¢, dentro do prazo de quatro annos, poderdo achar-se con-
cluidas todas as obras, dispondo-se 8ntdo de um pouco maijs de 8.000
metros correntes, que bastardo folgadamente para todo o movimento
actual do nosso porto. . ‘
A’ proporgio que este se for augmentando, ir-se-ha congecutiva-~
mente construindo 0 2°, 0 3° molhes e a parte final do projecto no
Cajti, com a grande vantagem de néo se estorvar de modo algum, com
cstes ‘trabalhos, 0 servigo na parte feita. .

v
Condigdes technicas e economicas

SYSTHMA: DE CONSTRUCGAO

Para o projecto em construcgdo foi adoptado o processo de ar

comprimido com caixdes de ferro, perdidos nas fundagdes.

0 resultado até hoje obtido, a perfeicio das obras, facultada por
oste systema, e 0 seu custo comparado cont 0 das outras concessiocs
de portos, ndo tornam pesada a responsabilidade, que me cabe, pelo
consellio que del a este respeito. :

S nfo fosse a pressdo das circumstancias, alids lisonjeiras, que
antecipam a necessidade do augmento immediato do nosso a.pparel}l a-
mento de porto, eu insistiria pela adopgiio do mesmo systema de

Poderiamos, em 1910, fazer as obras do prolongamento do cics
pelo mesmo processo, ¢ Por pregos inferiores ao do actual contrato
em virtude do aproveitamento das ‘importantes installagfies dos am-
preiteiros, que se achardo entfo amortizadas, por metade, com a

‘construccio do trecho ora em andamento, e isto mesmo eu tive om

vigta no plano que formei.
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A marcha progressiva, porém, que véo tendo as nossas relagdes.
commerciaes ndo permitte aguardar-se a terminacdio das obras con-
tratadas para cuidar-se do seu prolongamento’ . .

Duplicar, porém, agora, as installagdes especiacs para o ax compri-
mido far-nos-hia perder tempo, porque os preparos dos apparelhos ou
dacas fluctuantes exigiria o prazo de um anno, pelo menos.

Podem, entretanto, ser aproveitadas com economia para as nossas
obras as demais installa¢des dos empreiteiros, da mesma forma amor-
tizaveis, adoptando-se o systema de blocos artificiaes, cujos estaleiros e
apparelhamentos sio mais simples e de mais expedito preparo.

Em vista da tranquillidade da nosea bahia, na regido em que vio
ser locadas as obras, nfic precisarcmos de blocos com dimensdes
exageradas : o peso de 22 toneladas. por bloco, serd sufficiente, dispen-
sando o emprego de poderosos Titans, de fluctuantes e de installagdes
de maior importancia nos estaleiros.

A construccio serd feita a partir de terra, com andaimes conti-
nuos e guindastes rodantes para o transporte e collocac¢io dos blécos.

Convém adoptar para estes ontypo constante do desenho junto,
cujo objectivo ¢ nfio s6 estabelecer uma amarragio no sentido trans-
versal da muralha, como tambem garantir o exacto assentamento dos
monolithos. '

Com semelhante disposi¢do a boa feitura da obra nio fica depen-
dendo exclusivamente do zelo e da’ boa f& dos escaphandros: se o
assentamento néo fOr cxacto, o defeito tornar-se-ha patente 4 simples
vista, logo que o alto da muralha chegue a0 nivel da maré minima.

Do desenho annexo, acima referido, consta, além do typo para
os blécos, a sua disposi¢do na secgfio transversal da muralha.

Esta assentard sobre uma camada de concreto gordo collocada
- por meio de saccos, sobre um leito de enrocamento e formando um
embasamento, com um metro de espessura, até o nivel do fundo do
canal, dragado a 11,20 abaixo do nivel médio das aguas, isto do lado
destinado ao trafego das embarcacdes de 10 metros de calado.

ESTABILIDADE DAS MURALHAS

O coefficiente da estabilidade destas muralhas ¢ maior ‘do que o
das do trecho contratado, porque o systema de blocos leva a adoptar
uma secedo transversal de maior drea; ao mesmo temryo, a inclinagfio
da fundagdo para o lado de terra contribue para o augmento da esta-
bilidade.

Como se acha projectada, essa muralha levard ao terreno da fun-
dagdo a pressio maxima de 3,70 na aresta exterior ¢ a minima de
%44, na aresta opposta, ficando, portanto, a obra em excellentes
condicdes de solidez e estabilidade. '

EXEGUGAO DA OBRA
Julgo conveniente que seja a construcgio deste prolongamento

contratada, em additamento a0 accérdo de 24 de setembro de 1903,
4032 N . AT
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com a mesma firma empreitetra que estd executando as actuaes obras
do porto, pelas razoes seguintes:

1=, A firma G. H. Walker & C. Ltd., tem demonstrado a sua
capacidade profissional e financeira, cumprindo as obrigacdes que’as-
qumiu com exactidio e seriedade. As obras estio sendo feitas com a
maior perfeicio possivel, quer quanto 4 qualidade dos materiaes,
quer quanto & mio de obra. Até hoje, entre a fiscalizacdo e o executor
das obras, ndo se suscitou ainda a menor questio sobre este objecto,
attendendo elle immediatamente a qualquer observagio que seja feita,

0 que muito tem facilitado a mesma fiscalizacdo. Faltaria aos deveres -

da justica se deixasse de externar aqui 0 meu juizo sobre o conceito,
a que tem feito jus essa firma, de séria e honesta.

2, Contintio a pensar, COMO opinei por occasido do primeiro con-
tracto, que obras especiaes de 140 avultada importancia, quer pela
sua propria natureza, quer pelo capital que representam, demandando
da parte do esecutor nio so pratica ¢ capacidade eipecial, como
tambem recursos financeiros sufficientes, ndo devem ser objecto de
coneurrencia commum, pois que o numero dos que sdo capazes de
realizal-as ¢ bastante restricto. Portanto, desde que ja temos uma
firma empreiteiro com acquelles requisitos, e que estd desempenhando
as suas obrigacoes a contento do Governo, sem trazer-lhe cualquer
difficuldade, ndo ha vantagem em procurar uma outra, correndo risco
de ndo scr igualmente bem succedido.

3:. Nao parece conveniente estabelecer. aqui um outro grande
empreiteiro ao lado do actual, pelos embaragos e conflictos que dahi
poderiam provir. Ambos teriam de agir na mesma regidio ¢ com a
mesma especie de trabalhos, ndo sendo facil fixar-se os limites de acgllo
para cada um, de sorte a evitar invastes reciprocas ¢ consequentes
attritos.

Da mesma forma a luta da concurrencia entre dois fortes agen-
tes de trabalho para a obtengfo de numeroso pessoal e de grande copia
de materiaes do paiz, com inteira independencia de acedo, seria natu-
ralmente perniciosa a ambos e nociva ao bom andamento das obras.

No intuito de evitar semelhantes consequencias, o actual contra-
t0, na clausula XXVII, previu a hypothese de no se chegar a acedrdo
com 0 empreiteiro sobre 0s precos para a construceio dos armazens ¢
outras obras accessorias, e fornecimento de apparethos, nio definitiva-
ments contratados, ¢ estabeleceu entfo que, em tal emergencia,
aquellas obras e fornecimentos seriam feitos administrativamente pela
propria commissdo fiscal.

*. Finalmente, como motivo de relevante valia: em virtude da
utilizacio das grandes installagfes, que o actual empreiteiro ji acqui
tem, comprehendendo dragas, frota de embarcagoes, apparelhos, ma-
chinismos, officinas, etc., o que tudo representa um avultado capital,
do qual a metade se amortiza com a execugao das obras em andamento
‘@ bem assim pelo aproveitamento das despezas ‘geraes de adminis-
tracdo, que a mesma firma j4 faz, ndo s6 aqui como na Buropa, e que
néo precisard augmentar de muito, relativamente, pode-se obter della,
para as novas obras, pre¢os bastante inferiores aos que seriam pedidos

h
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por qualquer outro empreiteiro, que aqui se viesse estabelecer, repro-
. duzindo, para seu uso, Installagoes e despezas identicas.

Por estas razbes, lembro e proponho que o prolongamento das
obras, de que estou tratando, seja contratado com a firma C. IT.
Walker & C. por um termo de additamento ao contracto de 24 de
setembro de 1903.

PRE(GOS DE UNIDADE

O orcamento para as obras depende principalmente dos pregos de
unidade para o metro linear de muralha de cdese para o metro cubico
de dragagem e de aterro. .

Apo6s muitas discussdes, cheguei com o representante da firma
empreiteira, sem qualquer compromisso de contracto, por depender
este da approvacio do Governo, a accordo sobre os seguintes pregos :

Por metro linear de muralha, pelo typo adoptado, comprehen-
dendo enrocamento por detraz, as escadas de marinheiro e 0s postes
de amarracio — £ 361, :

Por metro cubico de dragagem nas mesmas condictes do con-
tracto actual, com transporte até 4 ilha Raza — 2 sh.,

Por metro cubico de aterro feito com material dragado — 2 sh.

Isto ¢: pagar-se-ha indistinctamente 2 sh. por metro cubico de
material dragadu, quer tenha elle de ser transportado para despejo
além da ilha Raza, quer tenha de ser aproveitado no aterro do molhe
e littoral, ‘ ' ,

Estes pregos sdo razoaveis e mais baixos do que os corresponden-
tes nas demais obras de portos concedidas, como passamos a mostrar:

MURALHA DO CABS

Os pregos para estas muralhas, feitas todas pelo systema de blécos
artificiaes, sio os seguintes, em numeros redondos, por metro corrente :

£
Belém para 9m,24 d’agua (contractado)........c... 892
Recife para 410 melros (0r¢ado). «vvvivr s viernreiiess 473
Bahia para 9®,50 (contractado)...... it . 269
Santos para 8 metros (contractado).....:.. 387
Rio Grande do Sul para 410 metros (contractado).. .. 385

Para ser justa. a comparacio, é preciso collocar todos estes cies
nas mesmas. condigdes de servigo, accrescentando o que falta para
10 metros d'agua, pelos precos de unidade dos respectivos contractos.

Igualmente, no da Bahia, serd preciso accrescentar o custo do
enrocamento por detraz da muralha, que em todos os demais ¢ con-
templado e alli falta. x

Quanto ao preco do nosso . prolongamento, acha-se nelle incluida
nio s0 a porcentagem pelas escadas de marinheiro e dollards para
amarracdo, que nos outros serd pago & parte, como tambem uma
fundacgio de concreto, que nenhum dos cutros projectos considerava.
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Fazendo estas rectificacdes, 0 quadro comparativo seria 0 seguinte:

£
Belém (comtractado).......- trmaasanarsen ceriann 982
Racife (or¢ado). .ooovveneses [T &73
SaNt08 {CONLERCEAAO) . « v remssraremssrens st r ® 2" " k70
Rio Grande do ul (contractado)...everese cerenns 385
Bahia (CoNEractado) «oavvscraeans erre T 338
Rio de Janeiro (& CONtEACtaT)s s eaas sareoearess cene 320

0 prego elevado para Recife resulta do facto de ndo haver alli
pedra, a qual tem de ser buscada longe, com transporte¢ maritimo,

sujeito a baldeacdgs @ 43 oventualidades de interrupgdes por mao

estado do mar.
Quanto a Belém, nada absolutam

contracto, faltando-me, portanto, elementos P
daquelle preco.

ente tive com a discusséo do
ara explicar a elevagilo

DRAGAGEM

0s precos para este trabalho, nos mesmos portos, Por metro

cubico, sdo os seguintes )
KD«

Santos (contractado)seeses s verreenrresereres 3,90

Belém ({idem) ..... 3,60

Bahia (idem). veaese-s ererencennnsranes 9,83

Recife (0rgad0) «ovvesserenennnasannerensenss 9,25

Rio de Jangiro {a CONELAactar). cveoreresasrsnese 2,00
Rio-Grande do Sul (contmcmdo). rbensnarenne 1,48

0 preco para a dragagem 10 porto do Rio Grande, comparado
com os demais, chama & attencio pela sua barateza, e a differenca )
ainda maior si se levar em conta o modo de medicdo, que ainda 0
reduz de 1/3. A explicagiio deste facto 6 simples: nfo haverd ali
dragagem cujo producto tenha de ser posto fora e pago, portanto, por
esse preco; todo o material extrahido terd de ser utilizado em aterros
no proprio porto, para 0 (ue receberd o concessionario uma verba
addicional por metro cubico, bastante forte, o que torna o custo do
mesmo aterro superior 2o da Bahia e daqui.

Nos demais portos as distancias de trangporte para 0 despejo do
material dragado sio de 3 a 8 kilometros, a0 passo que no Ko de
Janeiro ¢ clla de 22 kilometros, queé tal é o percurso entre a ilha Raza
¢ o lochl da dragagem. -

A distancia do transporte influe notavelmente no custo da uni-
dade. Com offeito, o detalhe do preco ora ajustado ao cambio de 12 d,,
por ser esta a taxa dos orcamentos deste porto, 6.0 seguinte :

Dragagem ou extraccio do material...ivevess. ' $905
Trangporte a 22 kilometros de distancid.. «.oeve 18120
A‘dmimstraqﬁo, eventuaes @ lucros 46,8% ..o o #3534

SOMMB e s casscatasrasniansoss 2§359

ou aocambio de‘lﬂd- -.»‘.1.--»;1..‘.-.-n.'qa-u 2Sh-;4-0dh

e R
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- Vé-se, pois, que o custo do transporte é aqui superior ao da
propria dragagem e contribue muito para a elevagéio do seu.custo.

0 preco de 2 sh., constante do quadro acima, € 0 médio entre os
de dragagem e de aterro, levando em conta 0s respectivos volumes,
por ter sido assim ajustado.

ATERRO COM O PRODUCTO DA DRAGAGEM
Os precos por metro cubico deste servigo, nos portos em compa~

racio, sdo os seguintes :
sh.

Belém (contractado) cosseravroancrosasesonesns 3,66
Rio nirande (idem) ... ..... Feassreanenneeons 2,58
Bahia (1dem) c.ccveiivniensinciaiinasioraciaes 2,83
Recifé (orgado).. . ves ovvens 2,47
Rio de Janeiro (ajustado)...... 2,00

Em Santos ndo ha aterros feitos com o producto das dragagens.

Quanto a0 Rio Grande do Sul, verifica-se o que acima dissemos:
o seu preco, ndo- obstante a barateza da dragagem, é mais forte do
que os da Bahia, do Recife e daqui. ,

0 detalhe do preco ajustado para 0 mosso porto & o seguinte:

Dragagem. . .oovereunnnns evesratsrenaspyreserina #905
Transporte e lancamento no aterro. .., v ..s veas §446
Administracio, eventuaes € Jueros ... ovs . vsseas $222

SOMMA «vcvavnaininsarians 13873
ol 20 6ambio 8 42 d. 1. eveesrerarnnmnneeess - 4 sho 6,8 d,

0 preco de 2 sh., constante do quadro acima, é, como ji foi dito,
o médio entre os pregos da dragagem e do aterro, levando em conta
0s respectivos volumes, que se acham na relacio de 29:32.

Tste alvitre tem sido tomado para alguns portos, mo intuito de
evitar objecedes por parte do empreteiro quanto ao aproveitamento
do material dragado. . :

[O————

Dos quadros comparativos acima, vé-se que todos 0s Precos ajus-
tados para o prolongamento do nosso cies sio inferiores aos corres-
pondentes nos demais portos em construcgio. :

Devo, porém, explicar que isto ndo quer dizer que o empreiteire
tenha menores margens para seus lucros, pois que tal reducgdo resulta
de nfio se ter de pagar aqui tantas amortizacles e juros de capitaes

-empregados em installagiies, como succede nos demais portos, e ja foi
explicado em outra parte.

Para dar uma idéa da grande vantagem, que provem para 0
Governo do aproveitamento das insiallagdes ja aqui existentes, basta
observar que no prego ajustado para a dragagem € para 0 aterro se acha
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comprehendida apenaé uma indemnizacio de £ 18.600 para a metade

da amortizacio ¢ juros do capital a empregar em mais uma draga, ao

passo que, se o empreiteiro tivesse de fazer todas as despezas neces-
sarias para o trabalho additado, 08 seus precos deveriam comprehender
uma indemnizaciio de £ 152.500. _ ‘

A differenca, pois, de £ 133.900 que, ao cambio de 18, corres-
ponde a cerca de 2.140 contos, representa a vantagem gue se obtem,
sémente nesta parte, com a utilizagio das installagdes existentes.

Na construccdo do molhe conseguir-se-ha, igualmente, um lucro
analogo, que ndo é de tio facil deducgdo, e que nio me parece ne-
cessario calcular. ‘

0 resultado final, entretanto, péde ser determinado pela com-
paragdo do que custaria a nossa obra de dragagem, aterro e cdes, sc
tivesse de ser feita pelos precos das tabellas dos outros portos.

Tal custo seria ao cambio de 43 d., incluindo a fundacio de
concreto : o s

Pelas tabellas de Belém.....cievneiins 9% .776:8398000
» » » SaDL0S veiviriarianns 56.339:47338000
» » » ReCile...iaevne v 00 &7, 1147478000
» » » Rio Grande.......... 40 152:7368000
» * » »: Bahid oo v v civiaan 39.440:6518000
» » » Rio de Janeiro...,.e. 35.580:4808000

ARMAZENS, APPARELITAMENTO E CALGAMENTOS

Penso que nio convém contractar definitivamente sendo a draga-
gem, o0s aterros e a construcgdio do molbe, deixando tudo mais para
ajustes especiaes posteriores, de conformidade com a clausula XXVII
do actual contrato, ji acima citada.

Havers assim a vantagem de reservar-se o Governo maior liber-
dade para vesolver sobre a construccdo dos armazens, apparelho ¢
demais accessorios do porto, como melhor lhe pareca em cada occasifo,
aproveitando os methoramentos e aperfeicoamentos que possaim appa-
recer para taes trabalhos. o

Foi este o alvitre tomado para a celebracio’do contrato de 24 de
setembro de 1903, que terd de reger tambem a execucfio das novas
obras, parecendo de Dbom consctho manter-s¢ para cstas a mesma
providencia. '

ORGAMENTO

Além do preciso para a construcedo e apparelhamento do grande
molhe projectado, sfo necessarios recursos para as despezas que tém
de ser feitas pela Caixa Especial dos Portos, com as modificagtes da
Estrada de Ferro Central do Brasil, relativas 4 mudanga da sua actual
estacdo maritima e ao estabelecimento de um leito- elevado para as
quatro linhas, que tém de ir ter 4 nova estagéio & beira-mar. '
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0 orcamento para este ultimo trabalho esta sendo preparado pela
illustre directoria daquella estrada, mas penso que todas as despezas
a que acima me referi nio excederéo de 6.000: 0000800.

Nio posso, igualmente, calcular com exactiddo o total a pagar-se
pelas desapropriagdes, quer para o porfo, quer para a Estrada de Ferro,
porquanto entre ellas algumas existem que dependerio de arbitra-
mento: incluo, para este fim, a verba de cinco mil contos, que acredito
sers sufficiente, pois que todas as que foram feitas para o cdes em
construcedo orcaram por 17 mil contos.

Com esses elementos o Governo precisard para a realizacdo do
melhoramento que proponho e qué é de urgente necessidade, dos re-
cursos constantes do orcamento, que vae em Annexo sob o n. §, na
importancia, em papel, de 65.000:000§000.

REGIMEN PARA 0 MELHORAMENTOQ DE PORTOS

0Os portos devem ser considerados o trago de unifo entre a viaciio
{errestre e a navegacio maritima, pois por elles se estabelece a conti-
nuidade do transporte entre as estradas de ferro e as embarcagdes de
longo curso para a troca internacional de productos.

Com tal feicdo poderdo elles ser, de facto, poderosos instrumentos
de riqueza, desde que, por suas boas disposicdes ¢ apparelhamentos,
possam offerecer, a par do maximo de presteza e facilidade, a possivel
oconomia na baldeacio e bracagens dos generos de importacdo e
exportacéo. .

Tal 6, de alguns annos para cf, a orientagio dos paizes mais
adeantados, que passaram ando considerar os servigos de portos como
objecto de uma verdadeira exploragdo industrial, que precise produzir
lucros, directos, superiores ao juro corrente dos capitacs empregados.

Ainda mais: os Estados, ag cidades, os departamentos e as com-
munas contribuem para o melhoramento de portos com capitaes seus,
de que ndo exigem o reembolso, nem o justo rendimento.

Por tal forma, ficam em extremo reduzidos os encargos que devam
scr cobértos polo producto das taxas estabelecidas para 08 servigos dos
portos, o que. permitte a adopgio de taxas minimas para tal mister.

0 objectivo que, com semelhante criterio, t8m em mira os Poderes
Publicos, ¢ o desenvolvimento do commercio ¢ das industrias nacio-
naes, cuja prosperidade constitue a riqueza publica.

Um exemplo frisante do acerto de semelhante orientagio € o porto
~ de Antuerpia, cujo excepcional progresso ja preoccupa os demais
portos europeus, que estdo vendo estabelecer-se all verdadeiro em-
porio mundial.

De tdo poderoso concurrente j& o proprio porto de Londres se
mostra receioso, como observa Mr. Maurice TaconeT, no relatorio que,
cm 1905, em nome da Commissio da Autonomia dos Portes, apre-
sentou 4 Camara do Commercio do Havre. '

" A administracfio deste porto foi entregue & municipalidade de
Antuerpia em 41874 : dessa data até 1897, o governo belga nelle em-

B
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pregou 87 milhdes de francos ¢ a cidade de Anvers 70 milhdes, para
terem 5.500 metros de cdes fluvial, com agua profunda e 16.000
metros em bacias e docas. ‘ )
A affluencia, porém, é tal, que, actualmente, dando-se ali atra-
cacdo a 98 navios, cerca de 40 tém de esperar vaga de logar para
descarga. .

Por esta razdo ji foi votado um credito de ccrea de 250 milhoes
de francos para elevar, dentro de 10 annos, a 60.500 metros a cxtensio
de cdes para atracacdo de navios e triplicar todas as installagdes.

Terminando o seu relatorio sobre os portos da Belgica, o referido
Mr. Maurice TAcONET assim se exprime:

«Parece, para resumir este exame da administracdo dos
portos belgas, que a idéa capital ¢ attrahir, pelo regimen
mais economico possivel, até & gratuidade, a navegagio ¢ ©
trafego, em vista dos beneficios indirectos, consequencia for-
cada da grandeza do movimento maritimo e commercial e
dos novos freguezes (apports) que uma tal concurrencia con-
segue desviar dos caminhos antigos.»

A facilidade dos transportes, a rapidez das communicagics ¢ 0
grande progresso em tudo o que diz respe.to 4s rclagdes entre 0s povos
civilizados, tém promovido a mais intensa concurrencia commercial por
toda a parte: a corrente, porém, procura naturalmente o caminho
menos embaracado e mais cconomico, ¢ as facilidades cream mesmo
interesses, onde, sem ellas, deixariam de existir.

Ora, ¢ bem sabido que, & sombra de toda producgio, se estahe-
lecem actividades e industrias accessorias e complementares, que tiram
da mesma producgo recursos ou meios de subsistencia,.

Muitas dessas industrias sio necessarias e indispensavels mesmo,
para 0 proprio mecanismo commercial; outras, porém, sio verda~
deiras parasitas que tiram seiva do tronco a que se apegam ¢ S0 serve
para difficultar-lhe a vida. :

- Na questdo dos portos, uma das intervengdes accessorias, que deve
ser eliminada, ¢ a exploragdo dos servigos com caracter industrial
por emprezas particulares que dellas procurem retirar grandes lueros.

Com effeito, de conformidade com o modo de encarar-s¢ hoje cste
assumpto, 0 commercio ndo deve ficar sujeito nos portos a taxas supe-
riores dquellas que bastem para cobrir as despezas de custeio e ser-
vico do capital, que deva ser amortizado.

E’ claro que, com semelhante feigdo, o melhoramento dos porios
néio podera ser feito com capitacs particulares, que ndo se satisfariam
com uma renda equivalente a0 juro corrente.

0 ILstado, portanto, serd forgado a tomar a si tacs cmprehendi-
mentos, como meio de animar o commercio e desenvolver as industrias.

Nio serd isto uma providencia nossa, excepcional.

Quiwerre oE Rocuemont ¢ H. Desener, no seu excellente Gurso

de Trabalhos Maritimos, tralando da administracfio e da exploracio

dos portos de commercio, declaram que, na I'ranca, o Estado, por in-
termedio do Ministerio das Obras Publicas, toma a seu CArgo a execuelo

¥
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das obras essenciaes para o melhoramento dos portos, taes coma as de
proteccdo das entradas, os molhes, bacias, cies, eclusas e diques, mas
nio intervem, nem para o estabelecimento, nem para a exploracdo das
installacdes e apparelhamentos destinados a0 movimento e guarda das
mercadorias, 0s quacs ficam a cargo das camaras de commercio ou da
industria particular.

Os capitacs nocessarios & realizacdo dos melhoramentos, acima
mencionados, sio fornecidos parte pelo Estado e parte pelas cidades,
departamentos e camaras de commercio, s¢ devendo ser reembolsado o
que pertencer a estas wlimas.

0 Estado, do seu thesouro, e as municipalidades, dos seus orca-
mentos, retiram os recursos precisos para fazer face a'taes encargos,
onerando pouco os servicos do porto. ‘

' As camaras de commercio, porém, que néo tém rendas proprias
e precisam levantar emprestimos para contribuir com a parte que lhes
cabe, carecem de fontes de receita especiaes para occorrer ao servico
dessas dividas.

Para isso Ihes ¢ concedida a imposicdo de taxas sobre a arqueago
dos mavios que frequentam o porto, sobre as mercadorias e viajantes,
que nelles embarquem ou desembarquem, ndo podendo, porém, applicar
qualquer parte dos recursos que provenham dessa origem a qualquer
outro fim que ndo seja a realizagio de obras, installagdes do porto e paga-
mento dos juros e amortizagio dos cmprestimos acima mencionados.

Com o “tnesmo intuito podem ellas encarregar-se, igualmente, do
estabelecimento e exploracio dos apparelhos para carga e descarga das
mercadorias, e armazens para a sua guarda e deposito, mediante a
cobranca de tazxas de uso, estabelecidas para cada porto, pelas quaes,
da mesma forma j4 dita, néio podem recolher mais do que o necessario
para o custeio de taes servigos e amortizacio do capital empregado.

Esta concessdo thes ¢ dada por decreto do Conselho de Estado, com
o onus da reversio ao Estado de.todas as installacles e apparc-
lhamentos que tiverem estabelecido para uso publico, no {im de prazos
que-variam de 30 a 60 annos.

As tazts de wuso, acima citadas, nio sio obrigatorias, e s6 podem
ser cobradas daquelles que se utilizam dos apparelhos, armazens e.de-
positos das referidas camaras : nao sdo impostos, mas remunerag¢io por
servicos realmente prestados, e na proporcio destes.

A principio estes apparelhamentos de porto eram tambem con-
cedidos a particulares armadores, companhias de navegacio.ou de es-
tradas de ferro, firmas commerciaes ou meros concessionarios. A in-
tervengdo, porém, do interesse particular nestes servicos, como ohjecto
de industria, prejudicou o commercio ¢ o proprio porto, em concur-
rencia com outros. ' '

Foi assim reconhecida a necessidade de serem afastados, pouco a.
pouco, taes intermediarios e substituidos pelas camaras de commercio,
que tomaram a seu cargo 0s servigos do porto, com 0 (ue, nestes ulti-
mos annos, tem melhorade notavelmente a situac¢do. '

Grandes companhias de cstradas de ferro exploram tambem

alguns portos, sem prejuizo para o coinmercio, porquanto, no seu
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proprio interesse, ellas reduzem ao minimo as taxas de porto e in-
cluem-nas mesmo nas suas tarifas, para chamarem freguezia para as
suas linhas. \

Estudando-se o regimen de taxas adoptadas na Franca, que va-
riam muito em valor e em especie de um porto para outro, Sé verifica
que, em sua grande maioria, pertencem cllas ao Estado, aos departa-
mentos, 4s municipalidades e 4s camaras de commerclo. Em alguns
casos, & certo, encontram-se ainda concessionarios de armagens e guin-
dastes que fazem tambem servico, mediante cobranca de taxas, mas
sem obrigatoriedade para os armadores e negoclantes, queé néo ficam
adstriclos a se utilizarem desses apparelhamentos.

A parte mais pesada dos capitaes empregados no melhoramento
dos portos é fornecida, como ja foi dito, por poderes publicos, que niio.
exigem sua amortiza¢do nem juros determinados, com excepeio da
quota que recae sobre as camaras de commercio, & que estas obtém
por meio de emprestimos. L

Por aqui se v& que os portos ndo carecem produzir ali rendas
equivalentes ao capital empregado, como seria necessarlo se este de-
vesse sahir de economias particulares. -

A orientagdo, pois, do Governo francez, que cada dia mais se
accentua, sobre a questio de portos, ¢ afastar deste servigo o caracter
de exploragio industrial propriamente dito, para proporcionar ao com-
mercio wm minimo de encargos nas suas relagdes internacionaes.

A pratica tem demonstrado a sabedoria de tal orientaciio, tomada
desde 1882, pois, em circular de 14 de janciro desse anno, dirigida
4§ Camaras de Commercio, o Ministro das Obras Publicas instava pelo
hom apparelhamento dos portos, allagando que, sem isto, tornar-se-
hiam estereis os grandes sacrificios feitos pelé Estado com o melhora~
mento dos mesmos portos, -e accrescentava ! ‘

«Resulta, claramente, das discussies a que deu logar o
programma de 1879, que a organizacio e a exploracdo do
apparelhamento de que acabo de vos dar a nomenclatura
‘summaria, deverdo ficar no dominio da industria privada:
tal, pelo menos, tem sido sempre a doutrina admittida pelos
poderes publicos.

« Na maior parte dos casos, as Camaras de Commercio
estilo particularmente uesignadas para o cumprimento desta
missdo. Gompostas de homens versados nas questdes com-

- merciaes, conhecendo a fundo as nocessidades dos portos, ¢
interessados no mais alto grao em sua prosperidade, ellag tém
uma competencia muito especial para apropriar o apparelha-
mento ao trafego a que deve servir.

« Ellas podem, além disso, e ¢ este um ponto capital,
servir ao commercio sem um objectivo de especulagio di-
recta, @ sem procurar outra remuneracdo além do juro e da
amortizacio de seus capitacs, marcando para esta amorti-
zaglio um prazo bastante prolongado para poder contentar-se
com taxas relativamente pouco elevadag. »
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Esta circular estabeleceu um programma do mais alto alcance
economico.

Grande numero de camaras do commercio acudiu ao appello,
mas, tambem, grande nuimero de emprezas particulares aproveitou-se
das disposices permittidas pelo Governo, e intallou-se para explorar
industrialmente 0s servicos de carga, descarga ¢ armazenamento de
mercadorias. :

Esta ultima intervencdo, porém, com tal caracter, foi nociva ao
desenvolvimento de alguns portos, como ji acima dissemos, e as ca-
maras de commercio t8m ido, pouco a pouco, chamando a si os ser-
vi¢os, com vantagem para a navegacio © para 0 COmMeErcio.

Na Belgica e na Hollanda observa-se para os seus principaes
portos um systema. identico : o Estado toma a seu cargo as grandes
despezas necessarias para o melhoramento e conservagio dos rios nave-
gaveis, ficando os portos a cargo das cidades ou communas, com um
regimen analogo ao da Franca.

J4 tivemos occasido de referir a espantosa prosperidade do porto
de Antuerpia.

Nos portos de Amsterdam ¢ de Rotterdam, o governo hollandez
j4 empregou, por sua parte, mais de 250 milhdes de francos, perten-
cendo a administracio de ambos aos respectivos Conselhos Muni-
cipacs.

Para o de Amsterdam é cobrado na cidade um imposto de 3 °/,
sobre a renda destinada a cobrir os deficits do custeio do porto.

No de Rotterdam, que nos ultimos 30 annos teve um desenvolvi-
mento tal, que o passou do 8 para o 5o logar na classificaciio dos portos
suropeus cquanto 4 tonelagem do scu trafego, uma parte do cdes ¢
explorada por uma empreza particular, a quem a cidade fez tal con-
. cessdo.

Os portos de Hamburgo e¢ de Bremen foram construidos e sio
administrados pelas cidades livres desses nomes. Por occasiio de en-
trarem ellas para a Confederagfio Germanica, fizeram com o Governo
Imperial uma convencéo, approvada pelas leis de 16 de Fevereiro de
1882 ¢ 31 de Margo de 1885, obrigando-se o governo allemio a con-
tribuir com 50 milhdes de francos para melhoramentos do porto de
Hamburgo ¢ 15 millides para o de Bremen.

Hamburgo ¢ o mais importante dos portos livres da Earopa, e 6 a
isso que, em grande parte, deve ser attribuida a sua notavel prosperi-
dade, pois de 4,.389.789 toneladas que por elle transitaram em 1870,
-passou a 8.393.3065 toneladas em 1901, isto &, sextuplicou o seu tra-
fego em 30 annos. - ‘

De 1880 até o anno proximo de 1908, em que devem ficar con-,
cluidas as obras projectadas, ficario empregados neste porto cerca de
347 milhdes de francos de dinheiros publicos.

No porto de Bremen o Estado tem empregado 150 milhdes de
francos. '

Bremenhaven, que se acha a 34 milhas de distancia de Bremen,
teve de gastar, de 1897 a 1899, 25 milhdes de francos em seu ante-
porto, para acolher navios de grande porte.



Nos portos de 2* ordem da Allemanha, Kiel, Danizig e outros, o
Estado da Prussia concorre em larga escala para 08 respectivos metho-~
ramentos. .

Tstas informacdes sio dadas pelo Sr. M. Taconer, na importante
e recente memoria j4 acima mencionada.

Dos portos italianos os mais importantes sio 08 de Genova e de
Veneza. . '

No porto de Genova o govern italiano gastou, de 1880 a 1897,
82 milhges de livas, incluidos 20 milhoes legados pelo Dugue oE GaL-
LigrA ; concluidas as obras, aliem andamento, terio sido empregados
neste porto mais de 430 milhdes de liras fornecidos pelo Estado, pela
Communa de Genova e pelas provincias visinhas. ]

Este porto é o que melhor se pode comparar a0 do Rio de Ja-
neiro pela especie de seu trafego, pois que mais da metade da sua
tonclagem de importagdo é representada pelo carvao de pedra.

A elle se tem especialmente dedicado o governo italiano, appare-
lhando-o para a concurrencia que, com grande vantagem, faz hoje ao
porto de Marsellha, quanto ao commercio allemio e a0 da Suissa fran-
ceza, depois da abertura dos grandes tuneis de S. Gothardo e do
Monte Cenis.

No intuito de resolver a grande questdo social entre o braco e
0 capital, e eliminar as gréves operarias, hoje tdo frequentes nos
grandes centros europeus, 0 governo italiano estd ensaiando em Genova
um systema de administragio, original ¢ interessante, mas de cuja
efficacia ainda nada se pode dizer. : ,

Por lei de 12 de fevereiro de 1903, para a autonomia do poréo de
Genova, foi creada e regulamentada uma commissio administrativa
para este porto com o0 nome de « Consorzio », em que sfo represen-
tados o Estado, a Provincia de Genova, as provincias e a3 ¢Ommunas
que concorrem para as despezas do porio, a Municipalidade de
Genova, a Camara de Commercio e Artes da mesma cidade, e admi-
nistracio do caminho de ferro e do porio de Genova, delegados de
Camaras de Commercio de Mildo e de Turim, e, finalmente, dois ope-
rarios eleitos pelos seas companheiros de trabalho, como delegados
do operariado. : -

Poder-se-hia, com offeito, esperar que a comparticipagio do
proprio elemento operario, na alta administragio dos servigos, di-
minuisse as eventualidades de gréves, por terem. os interessados duas
vozes, que lhes defendessem a causa peranie a , adminislragio
superior. : ‘

Deixando de lado a muito problematica influencia, ou peso, que
semelhantes vozes possam ter nas deliberacdes administrativas, nio
ha duvida que podem, como parlamentarias, melhor harmonizar os
administradores com os administrados. :

0 Sw. I'. Kivart, Engenheiro do porto de Antuerpia, pensa guo

«o« C_onsorzio » & uma obra de grande concepelo, mas cujo
mecanismo lhe parcce demasiado complicado para que delle
se possa esperar resultados favoraveis, »

i
i
i
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 Tealmente, como allega o Sr. Maunice Taconer, que minucio-
samente estuda essa organizagio, ndo ha ainda tempo para se poder
ajuizar de seus effeitos definitivos.

E’ certo, porém, que o regimen do « Consorzio » parece nio ter
agradado nem ao commercio nem a navegacio, pois, em 1905, foi
dirigida ao governo italiano uma representacdo, por nove das mais
poderosas associagoes do paiz, reclamando, com uma longa strie de
queixas, contra as difficuldades e prejuizos resultantes do systema posto
em pratica. '

Em tudo isto, o que ha de ‘mais interessanle € que justamente
aquillo que mais se tinha em vista —a disciplina do operariado — foi o
que menos correspondeu & espectativa.

s trabalhadores empregados no servico do carviio, principal genero
do trafego do porto, tém, por imposicdes desarrazoadas e exirava-
gantes, comprometiido e afugentado daquelle porto os navios car-
voeiros, cuja importaciio tem decrescido, em vez do augmento sempre
crescente, até entiio observado. '

~ Pelo art. 14 da lei de organizacio do « Consorzio » {icou o governo
italiano dispensado de (ualquer oufra obrigacfio, quanto a novas
obras, como de despezas. de sua manutengéo, obrigando-se, porém,
pelo art. 13, a entrar annualmente com uma subvencio de um milhio
de liras e mais quinhdes de 10.000 liras, correspondendo cada um a
50.000 toneladas de mercadorias que excedam o movimento de B
milhoes de toneladas, nio passando, porém, de 2 milhdes de livas a
contribuicio annual. ,

~ Da ligeira vevisia, que acabamos de passar, pelos principaes portos
de commercio do continente curopeu, vi-se que a parte mais pesada
dos capitaes precisos para melhoramentos desta especie ¢ fornecida
pelos erarios dos Istados respectivos e que a exploragio de tacs porios
- 6, geralmente, confiada a municipalidades ou a associagdes do CGom-
mercio, que administram os servigos de portos, sem o caracter de
emprehendimentos industriacs propriamente ditos.

Na Gra-Bretanha, porém, o regimen ¢ diverso.

Ali, ndo s0 a construcgio e o melhoramento dos portos como o seu
apparclhamento e exploragfio, sio deixados 4 Iniciativa e & economia
particular, na quasi generalidade dos casos.

Nio 6 possivel dizer-se com concisiio 0 modo pelo qual sio admi-
nistrados os portos inglezes, tal & a variedade das organizacdes, que
vac desde um mecanismo analogo ao das administragdes publicas
até 4 simplicidade de uma méra mordomia de bens patrimoniaes de
familias ‘

Resulta isto do modo singelo e incondicional pelo qual sdo feitas na
Inglaterra as concessdes para o estabelecimento de portos. ‘

Até 1864, estas concessbes s0 podiam ser feitas por uma lei para
cada caso especial, sem haver um molde para taes favores, de sorte
que se estabelecen completa desordem ndo s6 nas attribuicses de
que deviam considerar-se investidas as administragdes, como tambem
quanto & significacio das taxas, que poderiam ser cobradas pelos
Cconcessionarios. _ :
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Com effeito, em muitos portos exigia-se do commercio 0 pa-
gamento de taxas ou impostos para fins interessantes e dignos de
mencio:

Em Senderland e Falmouth, para os bispos de Durham e Exeter ;
em Cowes e Bedhampton, para o chefe artilheiro dos respectivos cas-
tellos, e no ultimo destes portos uma outra taxa para 0 mais antigo pes-
cador do porto; em Newcastle e em Bristol para « as despezas de um
jantar e prazer da fraternidade » das respectivas corporagdes do porto
e, em todos os portos do reino, por concessdo da rainha Elisabeth, para
« aventureiros que quizessem ir & descoberta de novas terras ».

A desordem, os abusos ¢ demasias chegaram a tal ponto, que o
Parlamento julgou necessario intervir, e por leis de 21 de Abril de 1847
Commissioner's Clauses Act, estabeleceu as clausulas que deveriam ser
estipuladas nas concessoes para a construcgdo e conservagio dos portos
e uma outra, Harbou'rs, docks and pieps clauses Act, que consolidava
disposigdes relativas & administracdo dos portos ¢ das décas: a 1* rege
as commissdes de administragfio publica e a 2* as demais.

As concessOes foram dadas a companhias de estradas de ferro, de
navegagio, de minas, de docas, de canaes, a cidades, a corporagies de
administracdo publica (Boards), e a particulares, constituindo algumas
como a do Marquez pE Bure, para Cardiff, verdadeiros patrimonios de
familia.

C. e FraxoueviLre, « Maitre des Requétes » do Conselho d'lig-
tado, foi, pelo governo francez, mandado em missdo & Inglaterra, para
estudar o regimen dos Trabalhos Publicos nesse paiz.

Em 1874, apresentou elle a0 Ministro das Obras Publicas um mi-
nucioso e longo relatorio, no qual, tratando dos portos, refere que, nésse
mesmo anno de 1874, querendo o Parlamento inglez conhecer o modo
pelo qual eram administrados os portos do Reino-Unido, mandou fazer
o respectivo arrolamento, verificando-se entdo'que, de 588 portos ar-
rolados, a administragdio publica ndo podia sabor com certeza ruaes
eram o0s proprietarios de 246, declarando tambem o Board of Trade
que ndo havia autoridade alguma official encarregada da conservacio
¢ administracio de 37 outros! :

Com effeito, o Governo s6 tem a seu cargo portos de refugio, de
pesca, ou postaes : o Almirantado tem sob sua autoridade sete portos
militares, e 0 « Board of Trade » tres portos de commercio— Dover, Ia-
lyhead e Ramsgate. : ' '

Todos os outros, que se contam por céntenas, ¢ entre 0s (quaes se
acham os de maior importancia, como os de Londres, Liverpool, Hull,
Soathampton, Cardilf, e outros, pertencem a cidades, corporagdes di-
versas, e a simples particulares.

De 1864 para cd, as concessdes passaram a ser feitas, por meio de
autorizagdes provisorias, a titulo precario, deixando, porém, aos con-
cessionarios, uma excessiva liberdade de accfo, pois ali ¢ sempre licito
tudo o que e razoavel, «all that is reagsonable»,

.. Taes concessdes sfio feitas por um « Act » do Parlamento, dando o
direito de desapropriacdo e de impdr taxas, sujeitando apenas o pro-
jecto de melhoramento 4 approvacio do Governo.
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Si algum interessado, ou o proprio Governo, reclama contra qual-
quer concessio (e s6 nesta hypothese), o Parlamento examina entdo
meticulosamente a questéo e reforma, mantém ou annulla o seu «Acty,

Na falta, porém, da reclamacdo por parte de tercciros, estd aca-
bada a ingercncia dos Poderes Publicos no assnmpto, e o concessionario
passa a gozar e cxplorar o porto com inteira liberdade de ac¢lo, sem a
mais ligeira fiscalizagfio por parte do Estado, nem de ninguem que possa
cohibir qualquer abuso que commetia, salvo o recurso da parte lesada
para o Parlamento, que manda proceder entdo 4s syndicancia-precisas
e age com todo o rigor, podendo cassar a concessio e transferil-a a
outrem.

Poderia parecer que (8o extensiva liberdade devesse, naturalmente,
produzir maos resultados, pela possivel exaggeragio de taxas cobradas.

0 correctivo, porém, esti nas proprias condicies daquelle paiz
que, com uma.superficie relaiivamente pequena, tem centenares de
portos, em grande proximidade uns dos outros, de sorte que esid no in-
teresse de cada um nfo afugentar a sua natural freguezia pelo exag:-
gero das taxas que cobrar. :

Para qualquer outro paiz que nfio disponha de igual correctivo,
seria intoleravel semelhante systema.

0 engenheiro Fervanpo Kivarr, em sua recente memoria sobre o
porto de Buenos Ayres, mostra que o regimen adoptado em Liverpool,
cleu ali os melhores resultados, mas ndo o considera applicavel a Buehos
Ayres, e accrescenta:

« Por mais que tal solucio fosse possivel, eu ndo a
aconselharia : admissivel em um paiz como a Inglaterra, onde
os porlos abundam, estou persuadido que ella seria das mais
prejudiciaes para os interesses da nagdo argentina. Em minha
opinido, o governo deve ter o dominio sobre fodos os portos
indistinctamente : 4s consequencias de uma concessio de
exploragio seriam tacs que, em um faturo longinquo, o
Estado ver-se-hia obrigado o fazer todos os sacrificios para
reparar o erro commettido.»

Comquanto ji esteja por demais longa esta exposicio, ndo devo
terminar esta parte sem dizer algumas palavras sobre o regimen
adoptado nos Estados Unidos. ' :

0 governo da grande Confederagio Americana tomou a seu cargo
o melhoramento ¢ a conservagio dos canaes maritimos externos, e das
barras de alguns de scus grandes rios, mas nio cuida nem auxilia o
ostabelecimento e apparclhamento dos portos commerciaes, que sio
deixados inteiramente 4 actividade particular.

A liberdade de exploragfio desta industria ¢ ali mais ampla do
que em qualquer outra parte do mundo. :

0s proprietarios de terrenos no littoral podem obter a serviddo das

marinhas por uma simples e facil concessio do Departamento da

Guerra ;. com osta e uma licenca do mesmo ministerio, em virtude do
direito do « Wharfingout », podem construir pontes, cdes, docas, ar;
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mazens, € fazer 0s servicos respectivos com inteira liberdade, que,
ainda mais do que na Inglaterra, encontra um freio na concurrencia
do visinho.

Assim, no porto de Nova York, o littoral estd revestido por muitas
milhas de pontes, cdes, docas, armazens, pertencendo cada qual a
proprietarios diversos, companhias de estradas de ferro, de navegacio,
industriaes e particulares. »

A cidade, porém, esté autorizada a adquirir as propriedades do
littoral no Hudson e East River para ahi fazer melhorgmentos e instal-
lagdes que ella depois explorard. -

I certo que, se o governo federal e 0s dos Estados nio intervém,
em geral, na qnestdo dos portos commerciaes, as autoridades locaes,
em algumas cidades, como S. Francisco, Nova Orléans, Nova-
York ¢ S. Luiz, procuram tomar a seu cargo parte de taes melhora-
mentos, e prescrevem disposicdes geraes, que devem ser seguidas nas
obras de tal natureza.

Nas resumidas linhas acima, procurei esbogar a feicio geral desta
ordem de servicos em uma grande confederagio de Estados, que se

.

regem por constituigies distinctas, com funcees publicas muito
variadas, de sorte que nenhuma proposigio pode ser absoluta, tantas
sio as excepedes e divergencias, aqui e ali.

0s notaveis engenheiros QUINETTE DE ROCHEMONT & H, Verinart
fizeram um aprofundado estudo dos portos maritimos da America do
Norte, e publicaram, em 1902, um grande e valiosissimo trabalho
pelo qual se vé que para o completo conhecifnento ¢ preciso estudar-se

quasi que um por um todos 0s seus innumeros portos.

Passada esta ligeira revista sobre o que se tem feito a respeito de
portos commerciaes, nos paizes mais adeantados, cumpre-nos examinar

0 que parece mais acertado adoptar-se para nds, utilizando o que a
pratica tem ensinado.

De facto, como diz o engenheiro Juan Carros Branco (Iwo),
na sua memoria publicada o anno passado sobre o systema de explo-
racdo de portos :

« Cada porto constitue socialmente um organismo dotado
de uma individualidade propria ¢ definida, ¢ a tarela do
technico e do legislador consiste em reunir todes os dados
possiveis, e os mais completos conhecimentos da experiencia,
para_applicar a csse organismo o systema que Ihe possa pew-
mittir desenvolver-se e florescer.»

_ Esta proposicéio é applicavel, com maior propriedade ainda, aos
paizes novos.

A orientagdo, sobre este objecto, das nagdes do continente curopeu

— redhiziv ao minimo possivel as despesas de porto —¢& a que nos




— 38

parece mais acertada e mais de accdrdo com os verdadeiros principios
"economicos (1).

0 mesmo engenheiro J. (. Braxco, acima citado, diz' em outra
parte: - :

« Ndo se deve considerar o porto eomo uma fonte de
renda, mas como uma instituicdo cujo objecto ¢ augmentar
outras rendas, obtendo um beneficio geral indirecto para o
Estado. Daqui os sacrificios que as administracdes dos

_grandes portos de Hamburgo e de Bremen pedem 4s cidades
livres destes nomes.

«Um porto caro pode offerecer certos beneficios ao
Estado, produzindo um balanco favoravel todos os annos,
porém desvia o commercio, impede o desenvolvimento do
trafego, isola a cidade e torna impossiveis muitos lucros,
resultantes de outros impostos.

« Um porto barato poderd dar apenas para o custeio,
talvez mesmo apresente deficits em seus balancos, mas ¢,
em compensacio, uma fonte inexgotavel de attracefio e .
progresso. »

Realmente ¢ assim que se encara hoje o problema : em Amsterdam,
por exemplo, o Conselho Municipal, em vez de pensar em augmento
das taxas do porto, preferin estabelecer um imposto de 3 °/, sobre a
renda, na cidade, para cobrir os deficits dos balancos do porto; con-
vindo observar que semelhante imposto ndo é adoptado pelo governo
dos Paizes Baixos. »

Da mesma forma, o governo italiano obrigou-se a contribuir com
uma forte prestagio annual, até dois milhdes de liras, para o custeio
do porto de Genova, quando podia livrar-se deste onus, autorisando
o Consorzio a estabelecer novas taxas ou augmentar as j4 existentes
Para 0s servigos.

Este ultimo alvitre seria, sem duvida, um erro, por prejudicar a
concurrencia encrgica que o porto italiano faz hoje ao de Marsclha,
com grande vanlagem para o commercio genovez, pois Genova é hoje
o grande porto «allemio » no Mediterraneo. ) _

Nos, por emquanto, temos seguido um caminho muito diverso, e
¢ mais que tempo de mudar de rumo, afastando da questio de portos
o ponto de vista erroneo ¢ mesquinho de consideral-o.como excellente
objecto de exploragio mercantil, que, podendo produzir largas rendas,

Rt st

{1) Depois de apresoniado este trabalho, foi aqui recobida uma momoria publicadn,
1 Buvopa, polo illnstre engonhoiro Braen L. Conrisis — /. esults of incestigation futo
the cost of ports and ofth eir operativn — onde so 16 ¢ . ‘
' « A “ifficuliy in obtaining roliable and uselul dat arises from the fact that most,
o praciically, all Envopean poris are oprratod by Governmens or Municipalities or
Chambers of Commerce, not for immediate refures in 1ho way of profiis or even 1o pa
intorest on 1he invesimont, but to minimise the cosi 10 commeree to sueh an extent that
tho ports may bo able to compelo with vival ports, either in‘the same country or in other
countries. Larger trade intercsts arc more important to the authorities than the pronts
that might aceruo from the operation of ihe ports themselves or oven 1o sceure a return
on. the invostment,» ' o R

1933 . 3.
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facilita 0 concurso de capitaes particulares para 0 seu melhoramento ¢
dispensa os poderes publicos de procurar uma outra solugdo mais con-
veniente ¢ mais patriotica para o grande problema.

Como mostraremos adeante, as despezas de porto que, Da Europa,
recahem sobre o navio, si0 muito mais leves que as actuaes de Santos,
que nos estd servindo de typo para as taxas, € gravam pesadamente
5 navegacdo, e ainda mais 0 cOmercio.

Nao ha duvida que n&o podemos, de salto, galgar a differenca que
vae de um systema a ouiro, mas podemos comegar @ preparar 0 ca-
minho e reunir 0s elementos precisos, para que, pouco & pouco, €
dentro de um periodo de tempo, que por tal forma se abreviard, pos-
gamos achar-nos, sob este ponto de vista, na mesma situagio do com-
mercio europeu.

Nio podemos galgar de salto, porque, como j& foi dito e repetido
linhas acima, sio os poderes publicos que, 1no continente europeu,
tomam a si a mais pesada parie da construccio e melhoramento dos
portos, sem cxigir nem o reembolso, nem o juro correspondente aos
capitass empregados, € 0 NOSSO erario nio é rico.

Com tao valioso auxilio os portos ndo precisam  produzir renda
superior & necessaria para as despezas do proprio custeio, e para 0
servigo dos emprestimos correspondentes apenas a uma parte, relati-
vamente muito pequena, do capital empregado nas obras.

As taxas, portanto, qué cobram da navegacho e do commercio
podem ser e sio minimas.

-Aqui, porém, nagio nova, que ainda ndo tem recursos accumu-
lados, nem fontes de rendas sufficientes para fazer face a tdo _pesados
encargos, nio se pode proceder da mesma forma.

I preciso pedir ao commercio algum sacrificio, que serd no seu
proprio proveito, attendendo a que desde ji elle produzird bons fructos,
reduzindo-lhe as despezas, que actualmente faz, ¢ que ainda os pro-
duzird melthores, dentro de um futuro proximo. ‘

Com effeito, a contribuicio de 2 °/, sobre a importagdo permittird
0 preparo e o apparelhamento aperfeicoado de portos, cujo servigo ¢
agora feito por Processos primitivos, e grandemente onerosos; tacs
melhoramentos poderdo ir sendo feitos, em maior ou menor proporgao,
por todos os portos, conforme a sua importancia commercial ¢ 08
recursos disponiveis. ‘

0 commercio comegard, portanto, desde jd a gosar das vantagens
resultantes das novas facilidades, aproveitamento do tempo ¢ economia
effectiva na baldeado de mercadorias de borde para terra ou vice-

yersa, economia esta que serd, em geral, de 20 a 28 °/, sobre as des-
pezas que hoje faz. . ‘

E como dos servigos de portos ndo devem resultar lueros liquidos
para ninguem, segue-sc que, 4 proporgdo que o movimento commercial
for crgscendo, e parallelamente as rendag, a0 mesmo tompo que S for

a:m(_)ruzapd_o o capital, as taxas exigidas irdo sendo diminuidas, até ao
limite minimo de produzirem apenas o bastante para as despezas de
custeio. Por esta occasiio, que ndo pode ostar muito distante, teremos
entio chegado & situaglio em que se acha o velho mundo.
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Por emquanto, porém, 0s nossos portos, seguindo esta orientacio,
precisardo produzir uma renda que possa fazer face as despezas do
proprio custelo e ao servigo dos emprestimos para a sua construccio.

J4 é muito e nada mais se deve exigir delles.

Entretanto, ndo & isto o que se obtem pelo processo de concessoes
ate hoje seguido, e que pensamos deve ser absolutamente abandonado.

I’ natural que o capital particular ndo se contente com um juro ra-
zvavel, quando empregado em emprehendimentos industriaes ; é mesmo
justo que, pelos riscos possiveis, elle exija mais alta remuneracio ;
mas ¢ tambem mais acertado e conveniente gue elle procure conseguir
0s seus intuitos em qualquer outra exploragio que nfio a de portos.

C Estado lucrard duplamenio si afastar destes o interesse parti-
cular, pois, por esta férma, deixard livres maiores recursos para as
outras industriag, e amparard ao mesmo tempo o seu commercio, que
fanto carece de um auxilio efficaz para se desenvolver e florescer.

A lei de 1869 lixou em 12°/, o maximo rendimento que po-
deria ser auferido pelos capitaes empregados nos portos, por emprezas
particulares.

Aquella taxa j4 ¢ excessiva para hoje e, no emtanto, pode ser ainda
facilmente excedida, ndo precisando dizer acui as varias maneiras, que
o interesse maneja para, nas escripturacies e contabilidades, fazer
desapparecer parte das rendas liquidas. ‘ : ‘

Entre outros processos, bem praticos e seguidos, ha o de augmento
e duplicacdo do capital, distribuindo acg¢des beneficiarias pelos accio-
nistas; 86 com isto eleva-se ao duplo o limite de dividendo, que os
respectivos contratos costumam marcar para as emprezas. '

Muitas companhias tém entre nds assim procedido, alids com
sciencia e approvacio dos poderes publicos.

Nos Annexos ns, 6 e 7 apresentamos as contas das despezas re-
almente feitas, por dois navios a vapor, carregados de mercadorias di-
versas, um em Le Havre e outro em Santos.

Devo observar que sendo equivalentes em despezas as operacdes
de carga ¢ descarga, podem ser sommadas as tonelagens de ambas
para a deduccdo do custo médio por tonelada.

Dor essas contas se deduz que as despezas por tonelada de carga,
nos portos brasileiro e francez, foram as seguintes : o

Bm 1o Havre (francos).es e seeneessoivnsirorannses 1,90
B SantoSseeeesssossonestnsaranconsanasscnnenans 45400

Mesmo dando ao franco o valor de um mil réis, as despezas em
Santos foram mais do dobro das de Le Havre, }

Téo grande differenga nfio provém dos impostos, que pertgngam
a0 Thesouro, nema outras despezas accessorias, porquanto o total
pode ser assim decomposto : . :

IMPOSTOS, DIREITOS E QUTRAS DESPEZAS

Em Le Havre (frameos).svesasies 1,48 ou 76 % do total
Em 8antos...oeaciiarnsnvanseass . $900 ou 20 %. do fotal -
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CARGA L DESCARGA PARA O GAES -

lim Le Havre (francos)...e.s--- 0,43 ou 2k do total
Em Santos.eseacenssanareesescs 34500 ou 80 % do total

Isto ¢, a elevagdo de custo 1O Brasil resulta principalnente do
que aqui se cobra pelo servigo de carga ¢ descarga, 0 (ue, PEnso, po-
ders ser reduzido, pelo menos, para 08 portos de Santos € Rio de Ja-
neiro, dentro de pouco tempo.

Para os demais portos, que vio ser explorados por concessdo, e
para os quaes forem designadas as taxas de Santos, ¢ de receiar-se que
as respectivas tarifas tenham de ser mantidas, -talvez por multos
annos, & opprimam 0 commercio até se findarem 08 prazos das respe-
ctivas concessoes. x

0 unico meio de evitar que semelhantes males se propaguem ¢
acabar de vez com o systema das concessdes, sendo certo que a bara-
teza dos portos é um dos elementos essenciacs para & prosperidade da
navegacio e do commercio e, portanto, da riqueza nacional.

Lastimo que, por deficiencia minha, esta proposi¢do ndo possa
ficar tdo vigorosamenie demonstrada e firmada, como 0 ¢4 minha con~
viccdo. -

Do que até aqui tenho exposto resulta a proposta, que tenho a
honra de . apresentar, €omo plano para a realizacdo das obras de
melhoramentos dos portos brasileiros:

— 0 melhoramento e apparelhamento dos portos, em vez de ser

confiados 4 industria particular por meio de concessdes, serdo lovados

a effeito por conta do Estado, systematicamente, € dentro dos recursos
disponiveis da Caixa Especial de Portos, creada pelo decreto n. 6.368,
de 14 de fevereiro do corrente anno.

— Serh cobrada a taxa de 2°/, sobre 0 valor da importagio es-
trangeira pelos portos € fronteiras da Republica, cujo producto ainda
nio empenhado como g cantia das concessoes até hoje feitas, e demais
rendas da Caixa Especial, serd dado como garantia do emprestimos,
que serdo levantados por éries relativas a cada um dos portos, cujo
melhoramento deva ser emprehendido desde ja. ‘

— As_ obras serfio foltas por empreitada, nos termos das quc
estio sendo executadas neste porto €, quando terminadas, no todo ou.
em parte, serio arrendadas para sua exploragio a emprezas ou 4880~
ciacoes que offerecam as precisas garantias de capacidade, mediante
contratos, por prazos (ue nio excedam de 10 annos, podendo ser pro-
rogados. '
~ — Quando as rendas do porto excederem os limites marcados nos
contratos de arrendamento para cada porto, por biennios, o excedente
reverterd para O COMmMEICio, PoOr meio de reducgio nas taxas do
porto. _ . -
__ Serio foitos os estudos para todos o0s portos e executados,
mesmo com: caracter provisorio, 03 melhoramentos reclamados para
cada uin, de conformidade com a sua importancia commercial.
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Si esta proposta merecer a acceitacio do Governo, terei a honra
de apresentar. as hases ¢ modelos para os coniratos de arrendamento
de conformidade com as idéas expostas neste trabalho

Penso que se deve considerar como complemento essencial do
plano este arrendamento, para que o Estado possa colher as grandes
vantagens que resultam da intervencio do interesse particular, no que
diz respeito 4s rendas aduaneiras.

Sobre este assumpto peco venia para transcrever o que ji tive
occasito de expor, em outro trabalho, relativo ao_estabelecimento de
um porto aperfeicoado na cidade do Rio Grande, infelizmente, tambem,
por concessdo.

'«Agora, para mostrar que semelhante emprehendimento,
de verdadeiro interesse nacional, em vez de trazer novos
encargos para o Thesouro, serd, pelo contrario, uma nova
fonte para augmento das rendas publicas, a0 mesmo tempo
que promoverd o desenvolvimento da riqueza ¢ a prospe-
ridade daquella regifio, vamos examinar o que resultou, para
as alfandegas de Santos ¢ de Mandos, do aperfeicoamento dos
portos desses Ilstados.

«Em Santos, antes da inauguragio do servigo dos novos
cées, a Alfandega arrecadou, por direitos de importacéo, as
sommas seguintes :

m 4888....vennen. 7.387: 9985000
T VPP 2. 656:5418000
» 4890, .. neeiiinns 9.374: 5728000
5 ABO e teereneeninaeeees | 44.758:6418000

SOMIMA +avveeenrnevnsnosnnnnns 47.474.:7278000

«Inaugurados os servicos dos cdes em 1 de fevereiro de
1892, aquella mesma alfandega passou a recolher :

B 4802 eueseerreerarasnnncssssnnsans 22.079: 1058000
D 808, .t ececnriressratiaranans ceen 25 .182:5824000
ORI £ 10 7O eea 24.,298: 6818000
» 4808, . e eriaene ere e 38.995:290%000

GOMIL e ¢ vovevosnssessasasssnns 140.525: 6678000

«Nos dois quatriennios a média de arrecadagéo foi, pois :

Antes de inaugurados os cies..... v 0.292: 9328000
Depois de inaugurados os cdes...........  27.63 14168000

«Da mesma forma em Mandos, a Alfandega arrecadava,
antes dos servicos dos novos cies: 2

T 4000 e e evneeervrarronrsrnsnsnssas 7.543 :3064000

PSS £ 4 | (T R R 5 543:7104000
R 1411 S T T P F R R R 6.508 11565000
v 4908 (até 30 deabril}e....oooviiles 2.001:284F000

rrm—————— 8 Attt

CSOMIA tevienenranerenarereens  B2,496:5465000.
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«Depois de installados em 1 de Maio de 1903, 0s servigos
dos novos ces, a alfandega passou a arrecadar:

Em 1903 (de 4 de maio 2 31 de Dezem-
) bl‘O)).......'.......“........ 6.368:8623000
10.422:4543000
—

» 199&.....5..“....-...5-..........
16,791 :3135000

COMDAA o vunsssnnsssnsnensseres

« A média da arrecadaciio por anno 1nos dous periodos

fol, pois:
Antes das ODPAS..eeieesssarasennroneie 6.635 :5594000
Depois » M enameassasaraserasenuas 10.44%: 2433000
« Isto &, depois de inaugurados 08 servicos das emprezas
de melhoramento dos respectivos portos, a arrecadacdo em
Santos subiu a0 triplo do que anteriormente recothia, e a de
Manaos a mais 87 ¢/, do que recebia antes do apparelhamento
do porfo. i
« Ora, ndo tendo havido ¢ircumstancias especlaes que,
por uma grande coincidencia, motivassem semelhantes ac-
crescimos nesses dois portos, @ nio tendo as tonelagens ma-
nifestado um augmento correspondente nos dois periodos, 8O :
se pode explicar o phenomeno pela mais rigorosa applicaciio g-
das tarifas aduaneiras, que passou a Ser fiscalisada tambem
pelas emprezas concessionarias dos portos, cujos interesses e
rendis estio na dependencia das mesmas tarifas, para al-
gumas de suas faxas.». ‘

. Separa 08 dois unicos portos em qué era dado fazer-se a com-

patacdo, o resultado foi o acima obtido; parecs que ndo serd opti-
mismo esperar que 0 mesme se realise nos demais, e dahi resulte, quer
para o Thesouro, quer paraa Caixa Especial dos Portos, rendas sensi-
velmente superiores aquellas com que hoje ¢aleulamos.

Entretanto, poder-se-ha.conseguir tio lisonjeiros . resultados, me-
Thorando e apparelhando methodica e guccessivamente todos 08 N0sS0S
portos, sem pedir ao Thesouro dm real de suas rendas, nem pesar ,

~ sobre os oreamentos da despeza publica ordinaria, como passamos &
_demonstrar, , ’

ALl

Plano financeiro para a realisacho das obras de melhoramentos dos
' 108805 portos

0 decreto n. 6.368, de 14 de Fevereiro do corrente anno, om yir- é
tude das autorisactes conferidas ao Presidente da Republica pelas leis
da Receita @ Despeza do corrente exercicio, estabeleceu o regimen pars
a realisacio das obras de melhoramento dos portos ¢ dos rios nave-
gaveisda Republica, creando uma Calxa Especial dos Portos, que de-
yers, SUDpTIC 08 TeCursos necessarios para taes emprehendimentos.
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Pelo n. 2, do art. 4° deste decreto, ficou determinada a cobranca
da taxa de 2 °/, oure, sobre o valor official da importacfo pelos portos
¢ fronteiras da Republica, a qual constitue uma das fontes principaes
para a receita da referida Caixa.

Até esta data, porém, o Governo s¢ tem tornado effectiva a co-
branca dessa taxa.nos portos, cujos melhoramentos estdo sendo ou
1om do ser realisades por concessdes, com excep¢do do de Santos.

A autorisacdo, entretanto, constante do n. 111, do art. 3°, da lei
n. 1,616. de 30 de dezembro de 1906, ¢ assim concebida .

« ¥ o Presidente da Republica autorisado: «a cobrar
para o fundo destinado ds obras ‘de melhoramentos dos
portos, executados 4 custa da Unifo: o

«1°, a taxa, até 2 °/,, ouro, sobre 0 valor official da
importaco do porto do Rio de Janeiro, e das alfandegas do
Rio Grande do Sul, exceptuadas as mercadorias de que trata
o n.2, do art. 1°, podendo extender a cobranga da mesma
taxa nas mesmas condigdes dos demats portos e as fronteiras
da Republica, desde, que se resolva emprehender systema-
ticamente as obras de melhoramento dos mesmos porios em
geral e dos Tios navegaveis.»

Griphamos, com a devida venia, 4 parte désta autorisacdio, que
parcce traduzir claramente os intuitos dos legisladores.

Com efleito, até agora, a referida taxa s6 podia ser cobrada nos
_ portos cui que tivessem de ser emprehendidas obras de melhoramento, e
0 seu producto 80 a estas, exclusivamente, poderia ser applicado.

Semelhante condicio limitava o capital e impossibilitava. a reali-
sacio dos melhoramentos, porquanto, com excepgdo dos portos de
Santos @ Rio de Janeiro, nenhum dos outros tem movimento com-
mercial sufficiente, para que aquella taxa possa bastar ao servigo de
juros dos emprestimos correspondentes 4s obras d¢ que carecem.

A nova autorisacdo, porém, acima transcripta, climinou a re-
stricgfio; permittindo a cobranga da mencionada taxa sobre toda a
importagio da Republica, desde que « 0 Governo se resolva empre-
: ]wnd[er systematicamente as obras de melhoramentos dos portos, em
geraln.

Assim, acha-se hoje o Poder Executivo dotado dos elementos pre-
cisos para a realisagio do pensamento do Congresso, que tio grande
influcncia pode ter sobre a prosperidade e desenvolvimento do nosso
commereio. ‘

I como agora se tem de levar a effeito o melhoramento do porto
do Recife, que ¢, ha tantos annos, reclamado, parece opportuna a effe-
ctividade da medida autorisada pelo Congresso, para que 0 Governo
o possa fazer por conta propria. ‘ _ '

~ Vamos, portanto, examinar o valer dos recurses, ora facultados
ao Governe, para o geryigo dos Porles: ,

Pelos quadres da Reparticio de Estatistica se conhece o valor da

nossa importagio estrangeira de 1903 para ch, e delles extrahimos o
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resumo constante do Annexo sob n. §, que mosira 0 valor da referida
importacio pelos differentes portos da Republica, no ultimo quin- |
wennio 1902-1906 e, bem assim, 08 valores médios para cada umi :
cfazendo para o total da importacio cstrangeira a somma annud
gg 48% .89&:{)5013000 em papel,l a0 cambio tambem médio, de 13 9/392
a 90 dias de vista.
Recolhida a taxa de 2°/o

9.697:8905020 (ouro). N )
Desta importancia, porém, uma parie ja 56 acha compromettida,

como garantia de concessoes dadas a emprezas particulares, para me-

1horamentos de portos. , ) o ) 1
Esta parte refere-se aos portos de Belém, Bahia, Victoria ¢ Rio ;

Grande, ¢ a ella se deve juntar a relativa ao porto do Rio de Janeiro,
que estd tambem hypothecada ao emprestimo de £ 8.500.000, des-

tinado 4s obras que aqui se estdo executando. . '
O movimento dos portos acima citados foi em média do quin-

sobre este valor, o sen producto seria

quennio : ﬁ_
BElfINs sev s voecncannanssronsasiasonss %3,104:6408000 ;
BaRid..esiancnessnrarnans 20 868.6403000
VICLOPIL o vvveanrorsssonnsscasannnons 1.222:0435000
Rio Grande....ocorevrernsecetnnasens 44,285 : 6813000
PRlOtaSe cvneesrasosvassasncsnss I . 3 1745455000 :
POrto. AlBEr8. e aesaracrvornrasinonaas 12.,502: 0028000 !
JagUATAO. covircarannsesrieenennenan 262:19064000 ;
Rio de JaneilO.ceecesorrsrasnersnss . 196.020: 7408000

300, 497:5178000

BONUT I e g v saeravessrararsacss

correspondendo a 62 °/, do valor total da importacdo da Republica.
A taxa correspondente a este valor, que se teria de executar,

~ produziria 6.009:950§340 (ouro).
Deduzida esta importancia da que corresponde. ao total da nossa,
importacdo, acima determinada, teremos ; ‘
9. 697:890£000 — 6.009: 9508000 = 3.687:940$000
em ouro, como recurso disponivel para ser dado como garantia a cm- f‘
prestimos, destinados. exclusivamente a obras de melhoramento de :
1108505 portos. |
Ora, mesmo antes de completamente concluidas as obras em cada
porto, poderdo ir sendo utilisadas, por trechos successivos, as que .
forem ficando promptas, para exploracio commercial effectiva, e depois |
“de terminadas, produzirfo rendas liquidas, que devem dar para & \
quota de amortizagio e uma parte, quando menos, dos juros o pagar-8e

pelo emprestimo correspondente.
Tal resultado ndo deve ser posto em duvida, porque niio & licito
admittir-se que o Governo emprchenda obras de erande importancia ¢
~ valia, em portos que nfo se achem em condigdes mais O menns ‘eov-
respondentos aos sacrificios que exijam. ‘ o
~~ Como ja foi dito, as obras de melhoramento ¢ apparelhamento '
serdo feitas de accordo e na propor¢dio do movimento commer dal de
cada porto, ¢-as dos secundarios poderdio ser executadas com d receita
ordinaria da Caixa, sem se recorrer 4 emprestimos.
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Estabelecido este ponto, ¢ admittindo a hypothese mais pes-
simista, isto ¢, que a receita liquida de um determinado porto so dé
para quota de amortiza¢do do emprestimo correspondente a esse porto,
bastara que o producto disponivel da taxa de 2 °/,, arrecadada por
toda a nossa importagio, chegue para fazer face ao pagamento do juro
- de tal emprestimo, em sua totalidade.

Assim, com o saldo disponivel de 3.687:9408 (ouro) acima
achado, poder-se-ha fazer o servico de juros a 5 °/, ao anno, de um
capital nominal de 73.798:8008 (ouro), ou £ 8.300.000. em numero
redondo.

Este capital chegaria, folgadamente, para a immediata execucdo
das obras de prolongamento do nosso porto, que fazem objecto desta

.

exposicdo, e, bem assim, para as do porto do Recife, o primeiro de

accesso para a navegago transatlantica.

Para estes dois melhoramentos seriam precisos :

proloneamento do Porto do Rio de

Janeiro.......-. e e . 65.000:000§000
Porto do Recife..... ... eedearaiaees 5%.000:0005000
DOALen v v vnssnananansserenes  419.000:000§000 :

Ou a0 cambio de 15 dinheiros por um
ML PEIS et v evveareaenrrocnoness £ 7.400.000

A TUnidlo, porém, ja tem responsabilidades. pelas obras do Rio
Grande do Sul,- porquanto, terd de pagar pela abertura da barra, de
conformidade com a clausula VII do coniracto de 12 de setembro de
1906, vinte mil apolices da Divida Brasileira, em ouro, do valor de
1:0008 cada uma, e juros annuaes de 5°/o.

Tste pagamento devera ser feito parcelladamente, dentro do prazo
de scis annos, que deve terminar em Setembro de 1912. :

‘A Caixa Kspecial dos Portos, & qual deverd incumbir o servico
desta divida, terd de tivar de sua receita especial 0s recursos para isso,
¢ 0 onus correspondente, que irs crescendo 4 proporgio das prestagdes
pagas, attingird o scu maximo em 1913, na importancia de mil contos
ouro por anno. ,

A’ vista deste compromisso futuro, e observando tambem que a
referida Caixa terd ainda que occorrer ds despezas da Commissfio de
Portos, ¢ de pequenas obras nos diversos portos, taes como ; pontes
em um, cdes de madeira em outro; desobstrucedo de. barrasaqui;
dragagem alli; ete., etc., poderia parecer imprudente levantar os
dois emprestimos acima indicados, por parecer igualmente que fica-
riam assim exgotado os recursos da (Caixa.

Isto, porém, nio & exacto, nem Se deve receiar difficuldades
futuras pelos grandes emprehendimentos, ora propostos, cOmo pas-
8amMo8 & mostrar. :

Comecarel por observar que, em todos os calculos até aqui feitos,
ou 56 levei em conta o producto da taxa de 2°/,, quando nio & esta
a unica fonte importante da receita da Caixa. ' :
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Uma outra, muito mais poderosa, ¢ a renda propria dos portos
melhorados por conta do Estado, e explorados por administracio
publica ou por arrendamento. : i

0 porto do Rio de Janeiro, cuja renda tem sido sempre crescente
desde que a Commisséo o tem sob sua gestio para um pequeno movi-
mento de seu trafego, produzird este anno mais de dois mil contos
sem que esteja por emquanto aproveitado qualquer trecho das novas
obras. , _
Fsta renda terd de ir crescendo, & proporcio que. forem sendo
utilisados os trechos successivos dos novos caes, e quando, em 1912,
se acharem todos elles em servico, attingird ella 4 importantissima
somma de 18 mil contos annualmente. ,

Tal serd entdo essa a renda bruta, mesmo. na hypothese, pouco
provavel, de conservar-se até 14 estacionario o mnosso commercio e
de no tor influencia alguma sobre a fiscalisagdo aduaneira a inter-
vencdo da empreza arrendataria do porto. o

Ora, a taxa de 2°/, sobre o movimento deste porto, produziri,
s6 por si, quanto baste para 0 servico dos dois emprestimos de 1903,
levantados para ¢ seu melhoramento: 0 de £ 8.500.000 e Londres,
eo de 17.300:0008 em apolices da Divida Interna.

E cotno; para o calculo dos recursos disponiveis da Caixa, consi-

deramos esta parte da mencionada taxa destinada a essa mesma appli-
cacdo, segue-se que a renda do porto ou 08 18 mil cotitos que elle deve
produzir, ficam inteiramente livres, e podem servir de base para outras
operagdes de credito, degtinadas a outres portos.
7 Da mesma forma, o porto de Recife, mesino antes de terminadas
as obras comegard a produzir rendas (1) que pertencerdo tambem &
mesma Caixa, como recursos disponiveis para outras applicacdes no
melhoramento dos nossos portos sm geral. A

Parante recursos tio valiosos, certos e positivos, por mais (que um
espirito pessimista procure veduzil-os, nada mais seria preciso averes-
centar para afastar apprehensdes por difficuldades futuras.

~ Entretanto, ponderarei ainda que os calculos feitos fundam-se no
.valor médio da nossa  importagdo, nos ultimos cinco annos de 1902
a 1906.

Nio & o caso, porém, de proceder-se por médias, porque, de
longa data, as mossas relagdes cOMMErciaes com o estrangeiro seguem
marcha crescente e, no anno que corre, as rendas publicas, proveni-
entes desta origem, tiveram um augmento de cerca de 50°/, sobreo
anno passado, que ndo levamos em conta. .

* Procedemos, sem duvida, com exaggerada prudencia, pois tanto
vale suppdr que s0mos uma nagéo que ja chegou ao limite de sua acti-
vidade, e se mantém mais ou menos estacionaria em sua producedo.

A realidade, entretanto, ¢ outra. .

0 Brasil, pode assim d.zer se comegou agord a digpertar para
concorrer, no grande certamen mundial, com as suas consideraveis

(1) Estfio orgadas em dois mil crittos liquidos,
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- riquezas naturaes; estd ensaiando as snas forcas com muito mais fir-
meza e seguranca, sobretudo depois que, por sibia e patriotica orien-
tacio economica, foi creada a Caixa de Conversio, que, regulando a
taxa cambial, ou antes, tornando-a estavel, eliminou as bruscas e con-
sideraveis oscillagbes do valor da nossa moeda, que tanto entibiavam
o nosso commercio, ¢ tdo grandes males e entraves acarretavam &
producgdo nacional.

A receita, pois, da Caixa Especial dos Portos serd, sensivelmente
superior aquella com que argumentamos, sem que precisemos apontar
outras fontes para seu acciescimo, entre as quags os juros que serdo
abonados pelos banqueiros de Londres, na conta corrente dos novos
depositos, pertencentes aos portos, 03 quacs devem regular £ 160.000
ou cerca de 2.500 contos, em média, por anno, durante o primeiro
triennio.

0 que temos dito nas linhas acima tem apenas por fim mostrar
que néo deve haver receios pelo futuro, quanto a0s cOmMpromissos (ue o
Governo porventura,assuma para melhorar os nossos portos em geral.

A preoccupagdo, porém, ndo deve ser a de augmentar a receita
da Caixa Especial dos Portos, sem que uma extrema necessidade isso
aconselhe.

0s intuitos do plano, que apresentamos, sio de amparo e protecgio
20 nosso commercio, reduzindo 08 encargos (ué sobre elle pesam hoje
para o recebimento das mercadorias que importa. :

Portanto, desde que seja possivel, dever-se-hdo reduzir gradati-
vamente as taxas de porto, sobretudo as de capatazias e armazenagem,
que sfio as que recahem directamente sobre a mercadoria. -

0 Estado pede hoje a0 ‘commercio aacrificio por algum tempo de
29/, sobre o valor de sua importa¢do, mas restituir-lhe ha desde j& mais
do que essa importancia, (') com a economia que lhe proporcionard nos
servicos de porto, e esta economia ir4 crescendo com o desenvolvimento
do mosmo commercio, até chegar-se ao limite extremo, que sé tem at-
tingido no continente europeu.

Esperando que me seja relevado o desenvolvimento, que, ndo
obstante a continua preoccupagio de ser breve, tive de dar a esta .CX-
posicio, cumpre-me resumir, ao terminar, as propostas queé tenho a
honra de apresentar : ‘

1.* Que seja approvado o projecto pnmoprolongamentodas obras
do melhoramento do porto do Rio de Janeiro;

9.2 Que seja contratada a construccdo do primeiro mothe, com
cerca de 2,400 metros de comprimento, com a MESma firma emprei-
{cira que estd executando 08 trabalhos deste porto, pelos precos de
unidade j4 ajustados, por termo de add.tamento ao contrato de 2k de
Setembro de 1903 ;

3.2 (ue seja adoptado o plano apresentado para 4 realisaciio das
obras de melhoramento de todos 08 n0ssos portos systematicamente, ¢
por conta do Estado;

() Pédo sor - demonstrado.

.
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L. Que, para tal fim, seja desde j4 ordenado o recolhimento do
producto da taxa de 2°/ sobre o valor official da nossa importagio, em
todos os portos ¢ fronteiras da Republica. -

8.2 Que, como principio de execugdo do plano, sejam pedidas pro-
postas para a construcgdy do porto do Recife, de accordo com © pro-
jecto ¢ orcamento sujeitados nesta data 4 approvacio do Governo;

6.t Que sejam levantados dois emprestimos no estrangeiro, que

roduzam o liguido de £ £.000.000 para o porto do Rio de Janeiro e
£ 8.400.000 para o de Recife, nos termos e condicdes do contrato ce-
lebrados em 20 de Maio de 1903 com os agentes financeiros do Brasil

em Londres.
Rio de Janeiro, 4 de Novembro de 1907.

Francisco de Paula Bicalho,

Divactor Technico das Obras do Porto do Rio de Janeira,

S —




ANNEXOS

1 — Movimento de importacio de mercadorias pelo porto do Rio de Ja~
ueiro, no triennio de 1903 a 1905. '

Il — Movimento de exportagio de mercadorias pelo porto do Rio de Ja-
neiro. no triennio de 1903 a 1905. o

Iii — Estatistica da importagdo no porto do Rio de Janeiro por navegacio
costeira. ' ‘

1V — Estatistica de exportagio do porto do Riode Jéneiro, por-navegagio
costeira. ‘ o ‘

V — Orgamento do molhe desde o Canal do Mangue até a ilha de Santa
Barbara. .

VI - Despeza real de descarga feita no IIavr'e, de um navio a vapor.

VIl - Despeza real faita pelo vapor Myrtledone no porto de Santos.

VIII — Valores da importagdo estrangeira. pelos diversos portos hrasi-
leiros, de 4902 a 1907.
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I — Movimento de importagio do moreadoriss pelo porte do Rio do Janeiro no
“piannio de 1003 a 1905

MERCADORIAS

e
CLASSEI

ANIMAES VIVOS B DISSE~
OADDS wrsesnsansesrannss

CLASSE I

AATERIAS PRIVAS E_‘ART‘I—
G0S COM APPLICAQAC AS
ARTES B INDUSTRIAS. . o0

AlgodRo. < esisonsssassraanses

Cobellos, pellos e pennas.....
Oanna da India, bamby, junce,
vime, etCiiiesveense
Chumbo, estanho,zinco 8 suas
JigaS. ceasnravsnasnnvrsnnees

Cobre e SuUas ligaS,aeecesiiss
Despojos ABLMAES, «veqsreacees
Forro e AG0 . vies vernen verneent
Juta @ canhamo. . teceerseeass
La,.... [ TR R T T
Linhossasesarersessmaneneecan
MadeiraS....neee

Materias on substancins para
pecfumaria, tinturscia, pin-
~tura e oubros US0S,.veeeevas

Matalloides e varios metass...
Ouro, prata e plating. eoveees

Pitlha, esparto, eniro, pita e
outras materias flamentosas

Plantas, folhas, flores, semen-~
tes, grilos, raizes, cascas,
frictos, ett..usereeisisacers

Padras, tercas e outras mine-
raes Semelhanies.. viveeres

Pellag @ CONLoB. uerenerrraesns

Sada. . iaesacibinsiresornianaes

Sumos ou succos vegetaes....
CLASSEIIL

ARTIGOS MANUFACTURADOS

Algodio, seeuyraneessasnornens
Aminiom, cessersarecenssens

Arinapmento. e munigies de
CAQA & TUAME Y0 arayitrninnee

VALOIL A BORDLO

PRS0 EM TONHLADAS

1933 1004 1903 1003 1904 1993
834 1 oi2]  o5o:aeoy| Dlmery]  USS:M
$43.640| 725.104] 831,003(30,012:322 41.0604: 4083 30.215:5105
1,023 1.23|  1.032| 2.825:0008] 3.402:7288( B.233:14%5
3 2 or| 9zmanTy|  206:631%)  200:U803
i 35 54| - s1:027g| 4887l ABiddvy
1,82 2.8  o.4u]  Tousag|  680:4688(  732:6783
702 828 w1 smoiasigl  Srvicesy|  HA0:1Sy
1.260 s07)  4.057)  S0B103]  BTI:EOSg|  HA4UDg
8.4%9]  8.004]  40.081] 1.500:3005] 4.5U5:0805) 1.000:3285
4,804 3,088 3.287] 2.75u:4008| L.965:2005] 1,003:5803
233 200 273 Uas:na0g|  9Bs:baagl 1.057:70L8
;1) 124 Bl 05:d4lg|  B20:8u8§[  125:ddg
45.332]  5e.007|  88.207] 8,503:280§| A.313:724g) 2. TAT:0W%
572|508} 5,32 202042 B.OATSEY 2 wali0003
ssol  4-182) L8] A86:30N§)  2O:UDY)  dukioug
(93 kg.) (92 kg.) | (06 kg.) 377813 4418208 N6 8018
194 200 20| 3322008 uB8:B163|  auinleg
g.902|  2AU5|  B.202| 4.180:8UTS| £.2V:04T8]  080:06003
570.020 034.251| 768.803[16.047: 750§ 17,260:3073]45.009: 0755
443 . 303| 8.506:8074| 3, 540: 75| 8,410 1008
8 6 8 ¥R2:403%  108:405%)  140:101§
Ca.0i8) DB B.GO%)4.240:8408| 4.085:4208] L. 402:500"
104.180| 449,583 460,004 |80-200: 80704, 370: 5134184, 05037148
4.04; 4,085 5.426124.146:0228| 24.094: 9314]19,040: 5558
6 51 B2:4D0§)  40:4003) 201498
3 157 537) 4.580:8508)  840:9303!| 2.183:4103
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T — Movimento de importagio de mereadories pelo i:_crto do Bie de Janeiro mo
triennio de 1903 o 1805

PESO EM TONELADAS VALOR A BORDu
MERGADORIAS g
‘ 1003 1904 1905 1603, 1904 1905
4

Cabellos, peunas o pellos. 4% 43 A 350:4248 347:8813 274564
Canna da India, bambw@

junco, rotim, vime & ou~ .

bras cipds soperecieenns ik a7 62 40:4703 38:601% 451093 ~
Carvos o oubros vohicnlos. 224]  4.006 703 155538 dS1:404§| - 41732058
Chumba, esjanho, zince e ’

808 ligas.eeasarnviniyae 130 123 225 251:9288 270:930% 274:2068

o1 - Cobre e suas lgas..eiiees 425 1.247 1,004] 1.681:455$| 2.609:3535 2.145:205

Torro € 80« coveestnes 87.1687]  45.134]  60,248] 10.390:33%¢) 12 533:530§ 13.004:243%
Instrumentos de musica,.. 103 108 i75|  480:ESGY|  520:100§  634:883%
Instrumentos da civurgia.. 8% 7% 542 748:5305 0749525 566:207%
Instrumentos o objectos ’

mathematicos, physicos,

chimicos 8 optico8...vss. 40 51 02 274: 8058 2714: 8603 340:168%
Lllauevavernqerssnanroneegen - 664 74| 5.080:0228] 5.218:454 £.604:053 i
Linho, juta e canhamo..... 832 543 g7r| 2.462:8308] R.522:546§ 2,157:305% ‘

Louga, porcellana, vidros : ‘
G orystaes. ., .oeoncarrones & 5T 4£.702 5,080 2.618:0718 2.731:5638%] 2.788:6075
Machinas, apparelhos e .
pertgnees, ferramentag o o
utensilios diversos,...... 0.080] 41.766] 42,201} 0.003:0883) 42.014:861§) 10.884:1243
Mp.(leims........,.,....... 538 034 524 77_{:7543 . 933:5.01* . 775:6$0$
Marfim, madroeparola, tar- '
taruga o outros despojos

BRI T P T 30 21 oy 348:0783 210: 0733 224:5303

] Nickelsvunreevarsorresners 4 ) 9 23:2108 10: 831§ 10:032;
1 4 2

Ouro, praba o plating...... 5 M 3 4000658 505: 4303 52414358

Palha, esparto, calvoe, pita, :
piassavi, painn e oubrasg !
i ‘ materiag ﬂlmmfntoiias... 173 950 140 47127788 2457008 164:203¢ F
Papol o suas applicngies... 0.850 0.440]  12,512] 0.027:9208] o©.002:0108| 5.040:200% )

Podras, terras o ontros mi-
noraos semolhantes...e-. | g.go3l  10.319| 85,606  S9G:4435| 1.035:253§) 1.001:380%

‘Pelles o c?uros. seeserrrens 436 142 103]  1.008:30% $84:0228 720:555%
Perfumarins e artiges de
tinturaria 6 ontros uses, 857 a8 gos| 4.743:6128 1,808:760§| 1.502:065%

Productos chimicos, drogas
o especinlidades pharma-

S“}““““““'f'""-."]-i-“ 5,800 T 6.867] - 6.261] 4.057:5708) 4.793:4428] 4.236:240%
v°‘_f} °“1‘}t}’“ BOm MeBeid. 40 3 44] 1.749:30%8|  4.657:0028| 1.800:7068
REIOS REGLEOS. e veveveneneel g azal - 94 0451 81,004] $0,403:0204] 11.038:7613| 8.547:9T1$
CLASSIH IV ‘ :
ARTIOOS DESTINADOS A'| .

ALIMENTAQAU B FOR-
BAGENS. ovavionrenres| 257,181 246.474] 285.500) 65.057:i38§) 04,308:263% 5, 800: 715§

PEfo & VALOR ToTas.|1,010.834(1.001,007|1.284,335 104, 75412754  107. 840: 4914 77,007:4255
.
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It — Movimento de emportagio do moreadorias pelo porto do Rio de Janeiro
no triennio de 1903 a 1905

PESO EM TONELADAS VALOR POST0 A BORDO
MERCADORIAS
1903 1004 1905 1903 1904 1005

CLASSE I
ANIMAES E SEUS PRODUCTOS 6.308 5,024 6,501 9.900:053¢| 8.625:0015) 3.805:400%

4,920 &, 410 5,440 8.403:543%) 3.203:494%| 2.838:7008

COULDB +vavsovasisesonsrnens . ;
Couros oooveweotiioioonorrl Ylimsl 4605 L.4BI) w08 AgadDTH  SHLTODS

CLASSE IT

. MINERAES E SCUS PRODU-

CTOS . v e asncansn iveeaes] 161.556| 206.082 224.510| 15,422:6335] 15.207:1358] 12.570:1008
MENZANGZ «orennsnras reeress] 1805230 204.209 220,046] 4.011:3248| 5.045:0008] 5.000:4903
Mataes velhoB.vvoviecaanrine 950 1.649 3.118 276: 9403 270:4085 353:518%
DIVOLSOS ¢ reresserirssaninrns 8l 144 443] 10,20%:3865| 0,080:0018] 7.224:503%

GLASSE III .

VEGETAES E SEUS DRODU- e .
CTOSaeaisssasrnatssavens 962.6041 180,638] 188.257]132.734:1508 118.001:8708| 00,503:937§

ASSHCAIsenmsessneronses - - 1,334 — —_ 391311268
Cafd...... . et 246.708] 4744080 106.802410,930: 0888 414,940 4534 S7.403:945%
Fapglos ool n U] a0y 434672 18,0060 U70:8T 4.083:70750 471613045
MadEiraSesceeseanasee ceeenne 2,724 2.850 067)  003:25ik B30:0318]  247:514%
DIVOTSOS uueersevsanaverevsss 1.582  1.704[ 4,500 018:0505| 4.497:730i) 1. 142:5675

Do T VALOR POTADS.....| 480.648] 401.021 440958442, 023 /7504140, 0851 0024{100, 87315023

pusos Minted Apotfatios No CALEBULO D AMiod 08 qUADRGH

2,000 kgs.

Aves domosticas TR
100,000 » ...

. Gado asinino, cavallar e munr....

» caprino & lanigero .........ie . 50,000 »
B BOIMO:svensiassistsrnrensaoasasassroasin 80,000 »
B VRCEUM 4 scsanrerrrorrsasosssones R 260,000 »
Aguardentd .iooesiiieiiienien feeenaeeeanany - 0,050 »
Garrafs de COLVEjR..covvavseris eseseneee 1,100 »
Charbos corveesaassansrnn Merensiensersesvanas 0,015 »
Bananas (cacho) « vvvveaces feviiennens Ceeeeves 7,000 =
QOCOS (CBNEDY 2 aevvrrvoronnanrscnssssroessation 50,000 »
Laranjas (Cent0).c.eeeirvarciriescatosacans 20,000 »
Sola (MeI0)veeassivisnrerrssiannniidianinonen S0

. Nora=A tolumna de pssos do aane do 1903, com oxcopziio daa rubricos « Algodios,

‘& Ghumbo », « Bstanho, atc.», « Colito @ suas ligas», «Terro o ago», «Jutn 6 canlinmo >,

«Li», « Linho», « Pelles © conros », « Seda> (clagse 1), « Aluminiunt », « Chumbo», 18-

tanho, ete.» o «Nickel» (classe TIII), fol .obtida pov mein de prrtes proporeionacs lomando-se

‘?1%!&‘;4 ’:enini%?mconhecldos o valor da mercadoria em 4008 e o poso e o valor da uicBuin norea~
- . .

i
I
!
i
i
3
t
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111 — Estatisticn da Importacho do porto do Rio de Jemeivo pot novegacfo cestelra B

PROCEDENCIAS VOLUMES PROCEDENCIAS VOLUMES

Ceeenerinenin, 23,6870
Do Parfie..cvsarsaressoisvesioress 0,087 | DeTRUAPE.severvsrnreanrresssrais 20,608
143.542

Do MantoB..vecesioscansrsracnnne 1.987 | Do Santos,. eue.

Do Maranhiioe.eseeiseecronrsenmns 3,940 | DeParanagua ...
DoCearé..................:....... ’ 17,080 | Do Antoning....vsseenisssraisones 12,447
Do Natal (erevoarorensiesenisvee 44,5778 | De 8. TranciSC0,ceesravensonsenss 13,010
Da Parahyba,..ceioinsenens 41,452 | DaTtajahy ceeerireirneneviinies 95.54%
D0 ROCH.eeereeeeecrreneesenioses| 363,462 { Do Florianopolis vvevasesrecerens 62,474
D6 Maceiberesssoersmeasinins el 203,799 | DoRi0 Gramde..cooeuereesnrennas| 955,957
Da Balin evvravenverscissoiscsrnne 87,052 | Do Pelotas...ivererssansociviares 106.07%

D8 VICLORE 1verrnrernranensesnenes 1,907 | Do Porto Alegre.seeesereireinnns 795,023
S

(") Esti incluido o movimento de Maefio e Mossord,

.

IV — B stetisticn da exyerteciio do yorto do Rio de Jemeiro por mavegeco costeira

DESTINO I FOLUMES DEITING VOLUMES

%H L ;
¥ Para MARA0S svvisiiarerainnianae 75,255 |Para & Bahifi.c.ernvoeassioriinnns 574,820 - i
> OBIdOB vuierriireirniiiaens, tagr | > Vietoria. e 24476 ‘
e 217.

> SARbAMEI creviinnieniiiinns duage | 7, SRRHOS.ieee . 7-518

- i » JEUOAPB...vvianaes Piiseaienes ) 768

2 Pardiicoe, veresnaees ver 106.887 | | PALonAGU «vrveners e 51,238

»  Maranhite .oovoiiviininans 47386 | 5 Antoning ..eoiiciiiiicienn 34,640

I 17 7 S 2,402 » - 8. Francisco ...cvaieriansn 14,871
» CORIAy i ieiiianiinnns eeveans 97,947 | »  Iajaby ..ocias 20.270
» NM‘D:I...... . ‘
»  Parabybi coiviieverirneanens 14.202 | » Rlio Geande.,..... 100.888
» Recife .iiiiiiiianiiaiiieas . 703,058 | » Polobd8 cesaieiasreininnerees 92,770 :
3 MACOId. .. vreriereriaionennns 27,418 | »  Porto Alegre.,...ocorvvereee 610,139

it g

62,6650 | »  Flovianopolif. . iiisercasess 46,471

13
V
P
|

3.300,150

P T A e aseroesnosescrantrasnsrannrernyssessoarsassssosctsssscssssoriy

1982 ‘ i .
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V- Oﬁr;ammt: do molhe dosde o Uanal do Ma

{cammro D 45 d, eoR 18000)

nyue abé o ilha do Saunta Barbara

TOtalsveunurirornnennrioninesns

© PSPECIFICARS QUANTIDADE" PREGOS IMPDRTANCIA
Muvalha do cées sobre hlocos, inclusive pos-
spado e escadas para mavl- , Jro an g,
s e bl por maro cocronto..... Gasom | BTIOR000 | 25,876:4305000
y 23 abaixo da mard mddia }
Dm%rg,glegl) Qgiéz’agc&;ﬁf&, by Sab. il 3 g6%,000m0 13300 4,58 4: 0004000
Atersa provenients de dragagewm, & 2 sh,...|  3.200.000m3 13500 5,120:000§200
Tam ava lizach the ad lib-
mogcamnto g Wgontodo mobe 2211y | g | oo
iz zuindastes, calyamentos )
RPN e R 10| 702:0008003 | 7.090:0008000
Linhas forceas de 4,5 para guindashs.....|- £,00)m 50830J 203:0004000
> e de lmB e im,) intescaladas, 13,130m 50$)00 (0:2: 0005000
riag ao longo do cées incluindo cha-
e B fotanssersscerrensassansasssese £.03)m 633002 25038404000
. d a2s pluviass, incluindo rales
E‘glg;g?ro:, z;';cp e vatsereeneninaorre . £.0))m 704000 280: 0003000
Ghindastes do poutal para carza de £.30) kilos 20 22:3333)00 A50:720%000
> > » » »  »5.000 » 5 2315343000 1.42: 0204000
sohea vagde paca carge de 510N
08 s eer e e 1 - 50; 0004000
Calenmento e savisseessorsersrvenssrrisnes 303,00)ms 108330 3.000:0008000
Ma109 05, vucusrrsrirasiasosiansorserasserss 8,001 154000 120: 0003000
PASIEION i v rvarerenr e iiirestae v aanraiany 8,0))m2 244000 10230004200
ArBOLISAGAD, vasur et vrsernsaerarrearsrsnres — ~— 100: 0004000
Tostallandss SAnitATINS. it ienriaisnsnrieans — —_— 10: 0008000
AGUAL.everreenee e Becinnisn e erais 4,000m 534009 200: 0003000
TalZ, cvausairsenrntnsiomensinncassvronrernree 4,009m 333090 120: 0004000
Energia slackriet,veseeriorenniiniiviiennnnd] o 4,009m 434000 240: 0004000
Tc | L DO PO TR 2.030m 1508209 300:000$030
BS0ndas dB POdQurenrsssrseeiiyenrnnerines 2. 5:0003090 10:0004000
_ " 49.03057808000°
- Fiscdliazzo das obras e improvistos, 10 %., = — 4.903:0708000
Mudangs da B, Marvitima linha elavada da
Canttal, por avaling@o.ie,viirivieries, -— — $,000:000§900
DasapropriAeEO .y vusanerrrioavinrasarorannes — — 5.0066: 1048000

85,000:0008300
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1 — Despoza real'de descarga feita no Havre, em Dezembre de 1897, do um
navie & vapor com um carregamento de diversas mercadorias levadas da
America, ontrogando nesse porto 3.601 toneladas {Quinsite de Rochemont ot
Henry Desprez — Con3. de Travesux MNaritimes, Tomo 2°, pag. 466)

IMPOSTOE, DIREITON, ETC,

‘Diveitos de peagom..... Cerer s isaa e Ceeeisaeaer iy
» SANLEATIOS, cureinsarsrerraies EITIRTREET: v Yeseensenes
» de soccorros maritimos.c...ies.s
» » praticagem na enbrada... . vesiiiiiiiiiiiiiiian
e » » » sahida.......
Duas barcas de auxilio na entrada...... .
Duas turmas de pllotos.. v iiarirriarinsinas
» barcns de auxilio na sabida...,..... Cerves teresrarenrrnes
Corratagem de enteada (3.601 tons, desembarcadas)....c.cvvevvesye
Alagem na entrada o na passagem das pontes......... cerenns
» » sahida e nn pagsagom das ponbeS.e..oeiviiisiirinaa
Daclavacin do Tribunal no Commercio v, v vereursvssrrisssesa, .
Diligencia de vistoria, honorarios de peritos ¢ emolumentos........
B L ) - P P R PP T
Estampilbas e gastos mindos.... P TR T ITY
Diveitos do ches....... v eseereateareneaeas Cerrearsanan vevisarias -

‘Varvedura 4o CABS..cevsevis.

DESPEZAS DI OALS

Daspers. do AESCALZR vesrrtrororacinies B P

Daspozt Lot icerrisereviievniiieniniiian Civersasas
Despoza total pov tonelada fr3, 4,4,

firancos
821,%
207,95
102,65
361,80
144,55

5,224,685

1,625,00

"5,819,85

VI — Deupeze real folta pelo vapor «Myrtledemen em Janeiro de 1907, no
porto de Santos, onde ocarregon 430 e descarregou 939, ou wm moviments

total de oarga em 1.370 fomeladas

IMPOSTORy DIREITO8s ETC.

@ , . .
Tragpacho maritimo (imposto de phardes, de cascos e da Saunta Casn
de MioricOrdin)e s verervressensroretsisssioarerrrrseninursoinny
Passe An AMANdeZA. . cvvevirriansirsiniiriarnes
Imposto aobra 0 frobBevicieriaiiaans Ceresusiretesutseenranyrey
Paseo da Caplbaning v risessseriorsir iy
Tarmos o declaracio na Capitanio....oveiireioiiiicieiiianiiine,
Consulado inglez & AMOFICANO . vvvrieiiasransatrarsinnnns
Traduceho do manifesto..ovvrvariiariroiiiiiaiiainies
Cavta de 8aude (NOVA)eisriorsirratiererinirieses
HRtampUNaS. . cocirversvevararariiisarsieiicoes
COommIBSEO. oo vaecvrsrarrestsseanas
Praticagem (entrodo e’nnhida)...
ARUBEO, v v e svrerissasss®e

BBObO. 4o s easroresessstsstosetmarsransssrssnsasrniasnssstsesssstans

TR R R PR R TR R RN

IR RPN RY N

Veererrrtrasen sty

T R R R R R R PR R ]

GrrabifleRGiO. ceyssrrecrrsrisonmanassantnrsarnssssrsorsessssrsestonss

SSO110B s ¢ vureooneiesorasreroanesssabanisetostertetinrtarssrerbeiteres

DESPRZAS DE . olns.

Oito ding o 08 metros covventes de saus comprimentos a 700 rdis por
din 0 por_MobPO..vcsvserrarseniyiana, Cxierssiasigrergnesinininy
‘Peln utilisag&o do cies para sarga de 487.230 kilos a 2,5 rdis......
» » » » »  descargn de 930,440 kilos a 2,5........
Agun — 30 motros cubicos & 18500, . iaiisniisiienniisitee i
Hativa ~— 1.360.42) kiles o 14 por tonelada,.oviisevrvireivirerisas
Sevvigo extra~possonal & AISPOSICRO. cav ittt

TIOIPOAR EOLALussariranasnasivraiersrnnssnaciansarnrens .
Despezn total por tonelada. i ivyvrivirvmiriecariiinnes

704000

5914420

5,450,770

'6:0383190
48400

S e i




VIII — Valores da imporiacio estrangeira pelos diversos portos braaileivros-
de 1902-1906, segundo n Estatistica Oommensial ¢ as médiag deste

quingquennio .
Ne PORTOS 1902 1903 1934 - 4905 - 2000 MEDIAS
1| capaceto,...... 7y — - - - 17:4208

2| andos. .oe.evn| 15,061:6558] 20.106:063% 24, 125:193¢| 10.447:0003] 13.823:0308| 10,386:831%
31 Belem, uuersrn. | 25.031:033%] 42.050.5559] 53,390:2303| 45,031:340¢| 40,404:0448] 43.104:6404
48, Laiz..es.ie.| 6.207:385%] 8.503:0263] 8.557:76ig| 7.387:4783| 7.3%5:557§| V.834:132¢
5| Parnahybe..... 400:3088)  720:476y 1.410.804g| 14.335:685%]  o07:330§]  0B:528p
6| Fortalera.......| 4.724:5748] 6.200:914y 6.874:5374| 5.072:0468| 7.318:100§| 6.22%:0008
7
8
9

Natalesseeerenss 244190238 483:555%]  324:504¢|  455:7408 761:633%, 1531906
Cobodello.eee...| 2.567:6513] 3,130:0483 1.019:3348  1,801:5135 2.434:3428| 2.888:75i%
Rectferenersnn, | 37.021:4028| 41,573:4209] 44.400:6148 43,016:0208| 57,178:045g| 40.517:010%
10} \Tacain s rererne | 5-074:3003| 4.193:705| 4.050:0333] "B.647:3438) | 4. d07:0274 B.042:0004
1] Penodo seerrens 227048 0L:031§  20:030§  130:879% 34:508g| 041088y
12| Axacaju....,..| 582:506% 06:408g  BOA:SGGS| 95032yl niowsmsy|  OT:SIS
18] Botanein..sn.. 10:5025| 45453 0:185% 3:867% — 46:5108 .
14 Bati. ... | 30.095:434g] 31.955:4308] 30.253:828%) 23.003:5808 29.530:0703| 20.308:010% .
15\ Victorin, oo, |  O1L:4703] | 4.420:001¢] 2.228:773%|  S00:4453| 4,033:05bg| 1.222:013% :

160 Rio s 1200.304:5303 192,75 1:2755/107.840: 40181477, 607: 4238 w03 112224199, 020:7408

Sontos. oo | 01.130:2203| 8107544908 53.878:1048| 73,073:4408) 00, 359:n81| 57-000:5615

18| paranagud.e,, .| 2-503:7015| 0.026:0008 8.904:003% 3.030:6328) 5.0n3:7azg) O.082:450

19| Amtoningu.ee...| ©40:9073]  7S0:422  O7A:GETY  002:0705]  sisiasyy) 7008

2){Foz do Ignassi, —_ — - C 4:007% 5216483 2519273

2118, Francisco... Si6:810%|  tomisoag|  BAT:A28Y)  8T:SMY| 1.0s8:432g  TONATLS
23(Ttajahiy.eernne.s 21;3425 06:0028|  195:0368)  95:451% 315494 910305

=

23{Joinville, ... .. 12:432%) . 603:868%| - DT:VUF T 528:0048 7og:2gg|  B10:u08y
24{ Florianopalis.,.| 2.282:221¢| 2.500:5018 3.903:0508 2.55%:8238) 2.010:002y] FH 770N o
25| Blumenau,,,... — ! 5108 — R 510y

26{Rio Grande;....| 16.623:1594) 15.136:8203| 15.917:5308| 10.620:8033| 13.410:0305) 12 205:0315
27|Pelotds..v..... .| 2.835:3508|  8.652:3674] 3.532:4018) 8.164:0308) 8.433:7 14§ B.471:048
28| Porto Alegrel..| 3.655:4209] 11.484:401g] 12.030:4268| 12,973:5054) 40,831:373g| 13.002:002%
20|Jaguario..cues|  233:0008| - 554:0754] - 42:3373) - B41:153§|  eT:s0dy]  202:4903
30 {Livramento,.,.. 51:5023] a2sivevg|  TOL:07R| . D2L:7018 308:4714|  558:3108
31|Quaraby.civeia|  005:1854| 4.308:930§) - 478:3008 - 702:5208] - wes:00ey|  (31:953%
92\ Urnguayann....| 1.426:019%] 1,207:8173 1.533:137§ 1.727:678 1.542:0u8y] 1.600:402¢
33|T0RqUY. 0 vrvarsss 2117868 53:0458 00:2008} - 43:036§].  ogipyzg| - O0:1008
34{S. Borja.eeiiis 206:1143 4534008 61:530% 51:8308 1420498 46:3878
Diverzos portos
doRio Grande|  300:516§|  405:2228 7rasazgl  460:7058]  dst:ozeg|  BIEERIS -
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