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PREFACIO

" . L

No desempenho da missdo que por officio de 16 de Setembro de 1920
me commetten o Snr. Inspector TFederal de Portos, Rios e Canaes de orgae-
wigar wma_ ezposiedo _retrospective dos servicos techmicos dos nossos
portos, de maneira g ger incluide no relatorio de 1920, @ ser apresentado
nelo Snr. Ministro da Viagdo e 0bras Publicas ao Bomo. 8Snr. Presidente
da Republice, compulsei o copioso acervo de relatorios, memorias, pare-
ceres ‘¢ plantas reletivas o portos do Brasil, existentes nos archivos désta
Inspectoria, € recorsrd, quando deficientes os - dados assim -colligidos, @
informagdes, documentadas maots minuciosamente, das admindstragdes
technicas, subordinoadas d repartigdo central, € localizadas 108 diversos
portos, em que servigos, tendo por objectivo o seu melhoramento, estavam
sendo mantidos desde tempo mais 01 Menos remoto.

“Para cedd porto considerado eraminei e coordenel os informes de
caracter - historico, 08 resultados - dos levantamentos topo-hydrograficos;
detudos de mards ¢ d¢ correntes; observagdes anemoscopicas ‘effectuadas;
notas relutivas a pedreiras disponiveis € aos pPregos e ‘guaiidedes dos ma~
1eriges de rconstrucedo; dados  estatisticos, quasi sempre muito  escassos,
concernentes ao commercio € d0 movimento maritimo, que tudo dew
logar a trabelhos de gebinete para @ elaboragdo. de- planos de melhora-
mento do porto € respectivos orcamentos. :

Em alguns pontos, apss 08 primeiros estudos forani- desde logo ind-
ciados trabelhos, consistindo, ore em dragagens para 0 aprofundomento
de canaes dé accesso ¢ de ancoradouros, ora. me construbgdo de diques
de  concentracdo das’ correntes, 0ra €m plantagdes e Mmais servigos para
« fiwagdo -de areias movedigas, como em Recife desde 1876, mo .porto €
tarra do Rio Grande do Sul desde 1885, em Notal e em porios do- Ceard,
dn Purahybe e Ge Sonte Cathorine ha trinte. annos € mais recentemente
em S. Luiz do Maranhdo, em Amarrdedo no Plauhy ¢ em Araceji.

A lei m. 1.746; de 13 de Outubro de 1869, autorizando o Governo @
contratar o construcgdo nos differentes portos do . Imperio, de docas &
armazens pare cergd, descarga, . guarda € conservagdo  das mercadorias
de importagdo ¢ exportagdo ¢ empresarios, - que submettessem & appro-
wagdo. do Governo. projecto.s‘ de obras o executar, ¢ ¢ lei funtamcntal,~que
peto fomentar o orgunizag@o de projectos, baseados em estudos regulares,
de compo e de gabinete, dos -quees resultaiqm a8 primeiras concessoes
feilas pare aquelle fim. . . :
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Nos primeiros 20 annds de vigencia dessa lei, isto 6, até o advento
da Republica, taes concessdes, comquanto referentes @os nossos princi-
paes portos, ndo deram em resullado o realizecdo dos seus objectives; e
s0 mais tarde ¢ que, apds estudos wmats acurados sobre o wnolureza e
exlensdo dos obras necesserias ¢ sobre o0s recursos, que de exploragdo
commercial. dos mesmos adviriam, foram renovadas as concessées me-
diante maiores favores, enire oulros o recurso ae imposto de 2 9, ouro,
sabre a importacdo do exterior, ao qual se refere o art, 7.° da lei n. 3.31),
de 16 de Outubro de 1886, ou, sendo, foram executadas as odras ¢ custe
do erario, administrativamente por wverbas orcamentarias ow wmediante
emprestimos emittidos com apph‘cagiio, a determinados portos. -

Assim, em 1870 fot incorporade «. “Companhic Docas D, Pedro IIM,
que construin e explorave wm grande armoazem servido de wm cacs e
de duas pontes acostaveis pow navios colondo de 4 a 6 metros; estabele-
-eimento este que, transferido ¢ *“"Emprese Industrial de Melhoramentos
no Brasil”, passou em 1908 pare o dominio de Unido com o encampacdo
da concessdo feita o esta emprese pura @ construcedo do caes entre o
arsendl de Marinha e « Ponta do Caji, mo porto do Rio de Janeiro. Ao
mesmo tempo era ent@o rescindido o contrato pare o construcedo de um
systema de docas de-pommercio av Sul da ilha das Cobras, i Companhia
“T'he Rio de Janeiro Harbour & Doclks”, « qual, aldém das veniagens da
let de 1869, gosave da garantia de juros sobre oS seus capitaes,

Em Santos, mallogradas wma concessio Jeita em 1870 o empresarios
pam a construcedo de docas de commercio, ¢ outra em . 1882, dedd. ao
Estado de Sdo- Punlo -pare o execucdo das obras de¢ melhoramento pla~
neadas pele CommissGo Hydrawlice sob @ ‘clirecgdo e W. Milnor Roberts,
. 80 em 1888 effectuon-se, sem outras vantagens que as do 1ot de 1869, mas
em termos mads precisos, « concessdo definitive das grandiosas ., obras que
a Companhie “Docas de Santos” consirudu e estd explorando com magyni- .
fico exito, 3 .

Declarada caduca em 1887 uma concessao feite em 1871 para o porto.
de 8. Balvador, weio em 1891 o Governoe autorizar outros empresurios o
" construir obras, segundo pleno e orgamento. que apresentaram, sendo-lhes
ent@o concedide garantia de juros e accrescentado @8 tamas portuarias
a de 2 %, ouro, sobre a importacio do exteiior. Entretanto 86 depois que
ein 190G foram approvados. 0s estudos definitivos das obras dq porto,
apresentadas pele “C’ompanhza Cessionaric das Docas do Porto de Bahia”,
e nelhoy especificados os onus ¢ vantagens de que gosava, é que. esta
emprese fol executando wmae grande perte do z)lano approvado e entrou
a explorar commercialmente as obras.

A “Ceard Harbour - Corporation”, cessionaria em 188() do . contrato
para a comsirucedo, use e goso. das obrus de mellioramento do porto de
Fortaleza segundo o plano proposto por . Sir. Johu Hawkshaw, ¢ gosando
de garantic de juros sobre o 861 capital, construin wma grende parte de
wm - quebramar, serpindo de caes de alracagdo pelo lado de terra, mas
tzve que suspender os trabalhos, assoberbada por uma grande massa de
aretas, que invadiram o porto;. sendo em 1900 mcampadas as ebras, Desde
ent@o wma cominissdo technica esteve oceupada . em trabalhos pare o fieco-
¢do’ de dunas e, a principio, em executar cdguma dragagem ma bacid do
porto abrigada pelo quebramar - -
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Em comego 4o anno de 1888 foram contratadas, segundo UM projecto
cntdo organizado, a8 obras de melhoramento do porto de Recife nas con-
digoes das 1eis ns. 1.746 € 3.314, além da gerantic de juros. Apesar de

bem apparcliados 08 concessionarios para o8 trabalhos, ndo puderant, por '

difficuldades fihanceiras, proseguir, -sendo € 1895  declarada caduct &
concessdo, € passando 08 servigos iniciados @ ser executados administra-
tivemente pela commissio technice local. o

No decurso do annb de 1890 foram feitas conecessoes en condicdes
analogas Gs pracedentes, pare oS obras de melhoramento en Jaragid,
porto de Maceid, para 08 de 8. Luiz do Maranhdo e de Laguna, n0 Estado
de Sante Catharing, € em 1892 para 0 porto de Victorie.
; Emquanto em Jaragud, apos apm'ovagdo do projecto, 0 contrato trans-
ferido em 1896 a “The National Brazilian Harbour Comp. Ltad., era

alguns annos denois rescindido, sendo ifnde’%niza}da'a companhic $em ter
dado inicio ds obras; no Maranhdo & sgompanhic Geral de M elhoramen-
tos. o Mczmnhdo”, concessionaria, pasgon «  Ser subvencionma durante
longos annos pelos trabalhos que m 'rcalizciﬁclo no porto de S Luig. O
privilegio aa sgompanhic Industrial e de =c’onsto~_u,cg&es Hydv'auucas”
pora @ cgm’;trucgdo das obras 4w barra. € porto de Laguna foi declarado
sem "effeito em 1904 passando 08 servicos. & ' Ser executados administrati-
samente mediante dotacio orgamenteric. das leis annuas. B no porio de
Victoria, apds modificacies mdicaef do plano primitivo de melhoramen-
tos, com mudanga 4o local escolhido para’ o construcedo do caes‘, fol 0
contrato de concess@o transferido em 19066, «gompanhic @0, Porto de Vi-
cltoria”, que ent parte cmecutou: as obras contratadas, sem “ter iniciado
o exploracdo commercial, _se'nclo que aindd‘ se ache en vigor ¢ concessdo.

- Bm 1900 foi o porte de Mandos ‘concedido nas mesmas condigdes que
as das “Docas de Suntos”, isto ¢, sem garantic de juros por parte aa
Um:db, nem o percepedo da taxa de 2 Y, OUT0. 0 contrato foi ew 1902
transferido & C’omg@ctnhid «prandos Harbour Limited", & qual comnstruin
as obras projectadas, POUCO faltando ‘para 0 completo acabomento, € ‘a8

Cestd erplorando, sendo que @ receite liquida do porto, que NOE primeiros

annos 4o exploragdo attingira @ mats de 9 P sobre o capital reconhecido
pelo GOVErNo, havid cahm’do @ 1,08 %o em 1918, em consequencic Ga crise
WMARONENSE, devido ¢ .enorme dcsvalorizagc’io da borracha.

Até 1908 apenas. 08 porios de Mantos e-de Mcmdos‘ estdiijam_appare-

Thados com installagies aperfeigoadas para 0 transbordo, mamcseamento’
e qrmazenagem das mercadorts, - com os respectivos gervigos b orga-

nizados pelo regimen dd 164 de 1869,

-0 dispositi‘uo‘da lei n. 83.314 conéemente o taza de 2 Y, OUTO, éobre
.o importacio o exterior, tambent mo teve effectiva applicagdo’ ent porio

algum até 1908, quondo pela primeire Ve o lei de meios autorigow ¢ SUG
cobrange no porto do Rio de Janeiro; € s¢ de 1907 em deante, fazendo-8e

extensivg & Qutros portos; ¢ que se tomou posgivel @ tovre dos gontratos:

de. concessao, gosundo deste pantogem.

Foi e 1908 ‘que 08 Poderes Publicos vieram, pelas efficares medidds
entdo decretadas; 4ar . HDWlso ‘décisivo & realizag@o’ de melhoramentos
no§ POrtos, comegando -pelo do 'R'lo?'de Janeiro. :
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0 decreto n. }.859, de 8 -de Junho desse anno, modificado pelo de
% 6.368, de 14 de Fevereiro de 1907, estabelecen wimn novo regimen parg
a execugdo dus obras de portos, por administragdo ouw por contrato, e
pare ¢ exploracdo dos mesmos, sendo. que para as despesas necessarias
& construcedo era o Governo autorizado o fazer as precisas operacies de
credito, podendo emittir titulos em papel ouw ewr ouro.

Ere creade wma “Caiza BEspecial dos Portos”, constituide com* o0s
recursos provenientes: 1°) da rendoe das propriedades adquiridas e des.
apropriadas- e o. producto da alienagdo dus que se tornarem disponiveis
para 08 servigos dos poftos; 2.0) do producto do lazae de 2 9, ouro, sobre
0 walor official da importagdo pelos portos e fronteiras da Republica;’
8.2) da rende do caes, armazens e demais accessorios dos servigos. dos
poé‘tas, medignte o pagamento das taxas Que forem estebelecidas; 4.°)
de qualrjuer outra renda eventual relativa aos portos e rios navegavets ou
dotagdo consignada em lei. :

Bstes recursos deviam ser recolhidos em  deposito ao Thesouro Na-
cional ‘e .ali ser escripturados em livros especiaes, ¢ eram dcstinadqs
emclusivamente. ao pagamento Gos despesas com a fiscalizacdo, os esiudos
e as obrds de melhoramento dos portos, rios e canaes da Republica ¢ ag
de juros e amortiza@do dos emprestimos realizados para esses fins,

Bra instituida wma reparticdo central que foi incumbida dos seruipos
affectos G Calze Hspecial ¢ mais tarde se transformon na actual Inspe-
ctoria Federal de Portos, Rios. e Canaes. '

'O novo 7'egimen portuario foi em 1903 applicedo ao porto do Rio de
Janeiro e em 1907 do de Recife, ¢ o resultado foi em wmbos os portos o
reelizagdo de obras de grande vulto e de inemcedivel perfeiedo na feitura,
e @ exploracdo das mesmas -em condigdes que melhor satiefazem  aos
interesses do commercio e du navegaedo, e ao mesmo tempo trazem
proventos condignos ¢ Unido. '

B 1906, além de se innovarem 03 contratos com garantia de juros,
pare o porio de 8. Salvador sobre wm capital fizado em ouro ¢ com appli-
cagdo connera da taxa de 2%, ouro, sobre a importacdo do exterior, ¢
pa7'a 0 porto de. Victoria sobre o capital ealeulado em moeda-papel, cons
tratos estes que tornaram exequivels as obras projectadas, foram ainda
Teltas concessdes buseadas nas leis n. LY e n. 3.314 ¢ com o garantia
de - juros sobre capitaes flzados em moeda-ouro, para o8 portos de Relem
¢ Rio Grande do Sul. Quanto ao primetro, o Companidn < Port of Pard”
eggeuton wma grande parte das obras indicadas g contrato, e as estd

vexplorando em condigdes, que ulthmamente 8¢ loraaram.  por - extremo

onerosas part o Ihesouro Publico,

No Rio Gronde do Sul o contrato selebrado em 1906 com o Hngenhetro
EB. L. Corthell ¢ logo transferido 4 “Compagnie Frangaise du Port de RBio
Grande do Sul” ¢ de wm regimen mixto, isto é: de wma concessdo o longo
prazo pare o comsirucelio, uso € goso do porto @o Rio Grande e de UMG.
empreitada geral pare a erecugdo das obras do melhoramento da barra
€ respectiva conserveedo durante o periodo de 20 annor, © prego global
dos dois molhes projectades para @ abertura da barra, de 18.000 contos,
oure, devia ser pago pelg UniGo em Drestagdes, d medide que pele aeqdo

dos molhes se alecangassem profundidedes permanentes de 6 a 10 melros.
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Até 1918, quando o contrato foi transferido wo Estado do Rio Grande do
Sul, a referida emprese construire wma grande parte do projecto no porto
do Rio Grande, € ne barra realizdra com grande successo um dos moiores
commet‘timentos em obras maritimas.

Em 1913 as obras de melhoramenio do porto de Corumbd, ¢ margem
direite do rio Paraguay, estudadas e orcadas por engenheiros do Governo
Federal, foram objecto de wm contrato de empreitada geral; wmas, ndo
obstante as wvantajosus condicdes da exequibilidade do. empreendimento,
quanto ao montante dos recursos proprios do porto, em relagdo ao exiguo
capital mecessario ¢ execugdo, ndo foi elle avante, sendo posteriormente
rescindido o contrato,

‘

Bm 1917 as obras do porto de Paranagud, devidamenie estudadas por
engenheiros do Governo Federal, foram dadas em regimen de concessdo
a0 Hstado do Parand, nos moldes dos ullimos coniratos feitos com em-
presas. O prazo da concessdo é de 60 annos; o capital empregado é fizado
em moeda-papel, e gosa da garanitia de juros de § Y%, limitada a respon-
sabilidade da Unido ao total do producto da taza de & 9, oure, arrccadeda
annuaimente nesite mesmo poarto.

Sd@o os portos. que vemho aié aqui aponiendo os que foram itratados
nesta exposigdo retrospectiva dos servigos cffectuados nelles até o fim
de 1920. Feita para cada wm destes portos wuma summaria descripedo
dos seus caractéres technicos: ‘de facilidade de accesso desde o mar até
0 .porto, de ea:poszg,do aos ventos reinantes, de pr ofundidades e wmplid@o
dos ancoredouros, etc., assmnalez—lhes 08 dey))(“eitos a corvigir, indiquei a
natureza ¢ extensdo dos trabalhas paogecta(los ow ja. exwecutados  para
melhoral-os, e neste particular examinei em alguns. delles, quaes 0s resul-
tados technicos produzidos até o fim de 1920 pelos trabalhos meritimos
jd levados ‘a effeito, e quubs trabalhos porventure winda faltam pma

completar os melhoramentos julgados mecessarios.

Nos porios, ji dotados de installagdes aperfeigcoadas pare o movimen-
tagfw e armazenagem das mercadorias, € tendo ji orgnizados 03 respectivos
servigos, que sdo Mandos, Beldm, Reczfe, 8. Ralvador, Rio de Janeiro,
Rantos e Rio Grande, apresentei dados estatisticos sobre as quantidades
de mercadorias, que transiteram pelos cacs ou accommodagc‘:es‘ CONYEneres,
¢ effectivo aproveitamento da lnha acostavel, medido. pele tonelagem
das mercadorins movimentadas por metro linear; tambem adduzi notas
sobre a receite auferida com a applicagdo das tawas porfuerias, e sobre
as importancias pagus pelo Thesouro pelos juros garantidos ds empresdes.

" Bstes dados permdttem comparar os resultados economicos da eq:z)lo-
ragdo commercial dos portos organizades, paténteando quanto -é mais
pantajoso para 0 commercio, pnncwalmentc 0. de exportagdo de generos
nacionaes parae 0 -exterior-€ o de cabotagem, 0 regimen portum i0 adoptado
no. Rio de Janeiro..e em Recife, de conslrucgdd clweo,ta pelo Governo. e
eaploraglo- por arrendemento, sobre o de concessGo ¢ longo- Prago, appli-
cado’ aos outros . portes. Particularizei. o confronto de taes resuligdos,
quanto aos dois pr'mm.paes portos Rio de Janeiro e Santos, wgulos pelos
‘dois -regimens, most'rando a enorme - difjerenga entré as. trendas brutas
para quantidedes quasi. equivalentes de mqrccpdorws passadas pelos Caes.

Apds- o estagnacdo dos trabalhos que tom sendo executados em todos
08 portos pare melhoral-08, cousads -pela gronde. guerrd, e gobrevindo o

+
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armisticic em 1918, iniciou-se wma novw fase para 0 desenvolvimento
dos portos com as efficazes resolugdes subscquentemente tomadas nelos
Poderes Publicos, ¢ a grande actividade que esta Inspectoria imprimin
aos trabalhos o sew coargo. Dessas iniciativas e esforeos  resultaram ¢
retomada de traballos suspensos ouw adicdos om alguns portos; a effe-
ctuagdo  de contratos, cujos prdzos de inicio  estavam prorogados, em
outros; a lavra de novos contratos de obras e trabalhos; o empreendi-
mento de mais estudos em differentes portos pare a organizagdo  dos
projectos de melhoramentos de que careeem, e a proprie construeedo jd
comegdda, de alguns, segundo planos  novamente elaborados.,

Enire as realivagdes succedidgs com grande proveito fanto s0b- o0s
pontos de viste administrativo e technico, como pelo aspecto financeire,
prime o encampacdo que em 1918 foi feita das obres du burra ¢ 4o porto
do Rio Grande, acompanhede da transferencie dos respectivos  contratos
com a companhic concessionaria pura o Kstado do Rio Grande do Sul,
Tambem salienta-se o conirato celebrado em 1920 entre o Federagdo ¢ o
Bstado de Pernambuco com referencia ao porte de Recife, pelo qual 08
servigas da exploragdo s@o arrendados ao Estado, «o mesmo lempo que
€ assignada o execucdo de obras ¢ trabaliios no valor de 2000 contos
com 08 proprios recursos provindos da caploragdo ¢ do arvecadoedo de
taza de 2 %, oure, sobre o importacdo do cxterior, durante o wurezn do
arrendamento, '

Em 1920 o Governo resolvia preencher o necessidade indeclinavel . que
jé desde antes de guerra mathdial se manifestava de ge prolongar o caes
o porte do Rio de Janeiro com o fime prinetpal de se altender qOY $er-
vigos de desembarque do carvdo de pedra ¢ emburque de minerios e
MAnganes, s quacs servigos se esturam fazendo com. apprrelhagem ime
propria ¢ occupando meais de 400 metros de cnes, que methor podertam,
ser. utilizados " para outris mercadortas. Bseollido wm local para este
fim ‘eszmc:ml na Ponte do Caj, apds novaes sondagens feilus para o conlies
cimento mals apurado da natureza do sdto, e organizadoe o nrojecto de
maneird a ndo ewxceder o orgamento toltal das obras o quantum de J8.8200
contos autorizado por led, ha pouco foi contratada o construcedo de G010
MELros correntes de- cacs de 10 metros, em agyas minimas. Ao mesmo
tempo, estudado o ponto wmais adequado dn 1Iha do Goverpador pura o
estabelecimento de wng “zona france”, em cumprimento de wm dispositivn
legal, « Inspectoria confeceionon o plano geral das olrus ; sendo que uma
parte do projecto, constanic de 600 metros de cacs do mesmo caluda d'apuo
que oy du P_ont}a do Caji, fol tambem POStU em créouodn,

Bstudados novamente o8 portos de Fortalezu, Nutal o Parahyba, ¢

-organizados os respectives. projectos de manelra g satisfazer  esirictas

mente ds necessidades (o commerelo locel, as oliray aclhamese vm grande
actividade $ob administraedo contratade, no primetro com n firma Norton
Griffiths & C.0 ¢ nos dois wltimos com o C-H, Walker & . sendo
08 trabalhos custeados com, 08 1eCuUrsos financelros votades nelo  Cons
gresso Naclonal pare q erecugdo das “Obras vontrg as Seceas”. Ewnten
dia-se levar o effetto pela mesma Torma as do melhoramento  do porto
de Amarragdo, [ )

Modificado o projecto "das obras do porto de Paranagud, o Hstado do
Parand, - respectivg concessionurio, contralon por empreilada, o guo
erecuedo, que estd nrestes a ser indeiadq.

’
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Pelos mesmos moldes desse concessdo, e modificados o8 primitivos
projectos, foram em 1920 ¢ 1921 contraiades as obras dos porios de
8. Iz ¢ de Corumbd com os Hstados do Maranhdo ¢ de Matto Grosso,
mediante concessées pelo prazo de 60 annos, ¢ a Unido garantindo-ihes
os juros de & 9 sobre oS capitaes empregados nas obras.

Tstes ultimos actos e acontecimentos ainda vieram « temzm de ser
referidos nos capitulos concernentes aos diversos portos da presente expo-
gicdo retrospectiva, em cuja elaboracdo me occupei no decurso de todo
o anno de 1921, aié agora. Outros, porém, ha, mais recentes, € em seguide
mencionados, os quees sdo. tratades no relatorio em wvia de publicucdo,
gue este Inspectoria apresentouw ao Snr. Ministro da Viagdo e Obras Pu-
Ulicas, sobre os trabalhos a seu cargo.

Taes sdo os levantamentos de plentas topo-hydrograficas e operagdes
connexas, que foram effectuadas mnos portos.de Areig=Brance (Mossord),
no Bstedo do Rio Grande do Norte; de Maranguape, €m Pernambuco; de-
Ihéos, BRelmonte e Caravelles, no Hstado da Bahia, de Niteroi e de Ma-
cahé, no do Rio de Janeiro, € nos de Iguape e de Canande, com 0 canal
que 0s une, no Hstado de 8. Paulo; e em alguns desses portos a orga-
nizagdo dos projectos de melhoramento, sendo’ que o de Iéos acaba de
ser. approvado pelo Governo. i

‘A let o m, 4.242, de § de Janezro de 1921, autorizgando o Governo a
reconstituir a “COalxa dos . Portos” wveio- cozoar o obre do resurgimento
na execucdo dos melhordamentos de que ainde  carecem 08 MO0S30S portos,
permittindo que de novo venha « ;funccwnar com, toda « effwzenom com
a. qual foi creada em 1907, : :

A lei m. 4.279, de 2 de Junho de 1921, veio remover o0s obstaculos
oppostes d obrigatoriedade da atracagdo dos navios aos caes e obras con-
generes, providos de installagdes modernas, ndo. s6 nos portos de con-
cessdo, nos termos da lei- de 1869, como tambem nos  de contrato ou
administracdo nas condigoes do decreto m. 6.368. Hsie obrigatoriedade jd
existe de facto mos portos de Santos, Mandos, Belém e 8. Salvador, Regu-
lamentada « lei de ‘accordo com as mstricgées nelle indicedas, muito
aproveitard o augmento da renda da ezploragio industrial do caes do
Rio de Janeiro, sem affectar modicidade das tazas portuarias referentes
4 exportacdo pare o exterior ¢ ao commercio .de cabotagem.

‘ ~Com a reforma desta Inspcctorm approveda pelo decreto m. 15.828, de
31 de Dezembro de 1921, foram creados districtos de appa'relhagem no
Rio de Janeiro e em Recife, destinados o prover-se de material de dra-
gagem ¢ outro, e a conserval-o, com 0 qual serdo contmuados com maior
effwwncm e proveito’ as dragagens, a fizagdo de dunas, digues de pedra
. secca, @ destrmgao de rochas submarinas, gue obstruem canaes de QCCESSO,
etc.; de que pre¢isam alyuns pequenos portos, no Norte ¢ no Sul do Brasil
para. serem melhorados. L

Rw de Janeiro, em Novembro de 1922.

ALFREDO LISBOA
Chefe da Seccfo Technica, addide,







PORTO DE MANAOS

0 porto de Mandos estd situado a 3°08" de latitude Sul'e 5959 de lon-
gltude Oeste de Greenwich, junto 4 margem esquerda. do rio Negro, sobre
a -qual 1eva.ntg-se a ca.p1ta1 do Estado do Amazonas, a, 32m,40 de altitude
acima do nivel do mar; dista 15 k1lometros do ponto em. ‘que esse rio- se
reune ao. Solimdes, formando o Amazonas, a 1.509 do porto de Belém do
Pard pela rota segmda pelos navios de grande calado e a 1.649 da f6z do
rio Paré ) - .

Em frente é cmdade o rio Negro tem  de 1.800 a 2.000 metros de-lar-
gura e grandes profundidades, gendo que & 150 mietros da margem J4 se
encontra, na estiagem do rio, mais de 10 metros de fundo, .

Grande é a fluctuaga.o do nivel d’agua, que ahi se- mamfesta durante
0.anno, devido 4 variabilidade da enorme caudal do rlo, havendo comtudo
bastante regularidade na duragfo dos periodos da enchente e da vasante
'® nas épocas’ do anno, em que occorrem o8 ma.ximos e og minimos. da altura
d’agua. Assim’ segundo-as observagdes do mivel d’aguna, que desde 1902 we
eftectuam djariamente em Manaos venflca ge mer geralmente de 7° a8
mezes 0 tempo que o rio leva a encher até o mvel ‘mais alto, que se dé, Ordi-
nariamente na segunda quinzeua de Junho, e de 5'a 4 mezes 0 periodo da.
va.nsante, occorrendo o nivel mais ‘haixo, coin puucas excepgoes, ha ter-
ceira dezena de Outubro ou pnmeira de Novembro.

Mais varlavels de anno para anno sap ag cotas alcangadaa nag. cheiag
e na estlagem, sendo que a mamr differenca. de mvel toi -de 14"‘,13 em




- capatazias é'de armazenagem de ‘acco

Governo,

— e

Na situagio privilegiada em que so acha, o por
de um grande rio francamente navegavel até o Qceano @ em eommunicug&d
com outras grandes vias fluviaes da hacig Amazonense, a meio, Quast, da
distancia entre ag confluencias dos riog Purds e Madeipa com o rio.ma,{ﬂ
tornowse elle um centro commercial de grande Importaneis,.

I com o fim de obviar nos estorvos pm'lmlic.aa do trafego px‘oduzido{
bela congideravel fluctnagio do nivel dns aguas e de prestar auxilio 20
commercio @ promover o progresgo daquells terra, dosde eodo auidou‘o"\i
Governo Federal do emprohendey obras do melhoramento adeguadas, i
zendo publicar o ollital de § de Setembro do 1899, pelo fual fol aborty
concur}encia Dara & gus exdcugﬁo, de aceordo com a Led de 138 e Outubro
de 1869, Realizada g toncurrencia fol acenits a bproposta de B, de Rynis |

Ikiewics o Comp., sendo asstgnado o respective eontralo wom 23 de Agosto
de 1900, de accordo com o Decrato n. 8,785, "

to dé Mandos, 4 mm'genf

As obras e servigos gue constitulam o objecto dogua concessho eram
08 Seguintes: regularizaciio de margem do rio, construegdo de cdes, rampag
de aceesso, obras bermanentes o fluctuantos pars a atracacfio de qualque
navio em' qualquer época do anne, servigos de carga, descargn, o arimaged
hagem, com relagho 4 bequeni e 4 grande navegaeio, ¢ 4 dragagem de que
1)1’90185185@ 0 porto. Por occasifio da asslgnatura do contracto 08 concessio

narios assumiram tambem o compromisge de congtrulrem o sdifielo necess,
sario e apropriadoe 4 adminfatraghio da Alfandogs,, - ’

ADGs alguns. wetos do Governo Faderal, modifienndo c‘luuaulnﬂ do cons
tracto; ‘approvando planos e orgumentos de obrag o fsentando dog dlreitos
aduanelrog todo ¢ materinl a estys destinado, foi o contracto transtorlds

8 Companhia *MANAOS HARBOUR, LIMITHD" pelo Deersto n, 4588
de 8 de Setembro ge 1904, o

Qonsigtem ag prinecipaes ostlpulagdaen dogge contracto: na Umitagho do
“capital . g 19.450: 5008000, am moeda - corronte, posteriormente reduvide .4
16.976: 4065070, bor accordb entre og contractuntos e ¢ Governo; np. diy
reito 4 desaprom-mgﬁo de propriadades e bcmm'ltprma pertencontes g peivs
ticulares, que ge acharem em terrenos necessarios 4 coustrucglio das obrag
e regpectivos servicos: no URO. e 2080 das obrag pelo prazo de 40 annoy
@ contar da data, dainauguragho dag mesmas, findo o qual reverterfio, Hom
Indemnizagho alguma, ¢ Unifio todas ag obras executadas, prodios, Lerrenos,
appareihos, matérial fixo ¢ rodante, etc.; ¢ na percenglo das segulntes
taxas: de $850 por dia e metrg linear oceupado por navios a vapor ol
butro motor moderno, de $650 poy navio & vela o outros, e 3008 por kilo
gramma de mercadoriag embarcadas oy desembarcadas; assim como a8 de

rdo com as lols da, Altdndega,

A Teceltn d'an Proveniente ¢ destinada g remuneragho e amortizigh
clp'capiitalinvsérﬁiddxi&s obris e 1o ‘pd‘gaf%enfddm ddgpesas Ao custeio ¢d
ohiservagao das- megmay @ 'bem assim 4g da fiscallzagio “Por parte: di
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Aos contractantes era ainda concedida a faculdade de estabelecer en-
trepostos e de emittir warrants, podendo com os respectivos proventos vir
reforgar a receita. Entretanto nfo lhes aproveitou a renda, que poderia
advir do imposto de 2 9%, ouro, cobrado pelag alfandegas em quasi todos
os outros portos, para ser applicado aos respectivos melhoramentos, por-
quanto foi o porto de Mandos exceptuado desse onus.

Por uma das clausulas do contracto era reservado ao Governe o direito
de resgatar todas as obras e suas dependencias em gqualquer tempo, depois
de decorridos 15 annos, contadds da data de sua conclusio.

No decurso da construneciio das obras previstas, o Governo Federal
por actos posteriores autorizon a execugio de novas obras, julgadas neces-~
garias 4 ampliacio dos servigos do porto, mediante a elevagho do capttal
a0 maximo de 27.000:000$000, em moeda, corrente, ¢ modificou o prazo de
60 annos para uso e goso das obras, no gsentido de mer contado de 30 de
Junho de 1910. Tambem as condigles para 0 effeito do resgate foram
alteradas de modo a contar-ge o pPrazo de 15 anmnos a partir. do dia- 30 de
Junho de 1920.

O problema do porto de Mandos, que era a construccio do caes, que
permittissem a acostagem de gualquer embarcagdo em qualquer estagio
do anno, tendo em vista a notavel oscillagio do nivel do rio Negro, “Toi
cabalmente resolvido com as obras ja exscutadas pela “MANAOS HAR-
BOUR”, que sdo as seguintes:

1 — Plataformas de concreto armado sobre estacadas de ferro em
940 metros de frente sobre o rio e ao nivel da cidade,

g0 — Muralha de cdes para sustentar um terrapleno na extensdo de
420 metros da margem do rio; sendo que falta ainda a construcgio de dois
trechos para completar os 592 metros do plano approvado, com o aterro
correspondente.

30— Um cdes fluctuante isolado de terra e fundeado no rio, para o8
navios sujeitos 4 fiscalizaglo alfandegaria; com 3 transportadores aereos
(ropeway), constando cada um de um cabo de aco, de 155 metros de com-
primento, fixado em duas torres metalhcas, umia- das quaes levantada sobrs
o fluctuante e a outra, sobre a plataforma. estahelecida & margem do r10, e
de um guincho electr:co, movendo-se sobre o cabo e destinado ao trans-
porte das mercadoriag, & razgo de 4 tomeladas de carga, no ma.ximo, o de
40 a 50 viagens por hora,

40 — Tm cdes fluctuante de 955 metrog de comprimento para o Servigo
de cabotagem - com dous guindastes electricos e dous armazens, ligado a
platacorma da margem por whi ponte fluctuante, com uma das extre-
midades fixada na plataforma, de 205 metrog de comprimento o 12 de
largura, para pedes e o transporte de mercadorias por via funicular.

o Tres cdes fluctuantes para o Bervigo .das embarcagdes fluviaes,
gendo dous de 98 metros e um- de 75, ligados a margem do.rio, ‘quer por
ponte em’ plano mclmado, quer por estwdos fluctuantes, ecom - dous guin-
dastes electricos. -7 -,
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6° — Armazens, em numero de 16, com g superlicie total
metros quadrados; sendo dois, os j4 mencionados sobre o ¢
para o servigo de cabotagem, 9 gobre g grande platalor
sobre o terrapleno, revestidg pela muralha do ches;
panhia explora o trapiche 1% de novombr
do Amazonas, com a drea de 660 mety
parelhados com dous guinchos ¢ oito

de 18.871,80
dos fluctuante
ma e 08 regtantes
além de que 4 Com-
0, antiga propriedade do Iistado
08 quadrados, Og armazens estiio ap.
guindastes alactricog,

7° — TUsina, electrogena, Ingtallagdes de bombas elevator
casas para a administracio e outy
edificio constpr

lag de agua,
ag depondencing; além do magnifico
uido para g Alfandega ¢ outra parg a Guarda-Moria,
O capital empregado nag obras até 31 de Dezombro de 1918 e reco-
nlecido pelo Governo TFaderal ¢ (e 14.408:316%838, restando ainda ohrag
bor fazer, para cuja concluséio os prazos marcados teem pido pr
de anno’ para anno por causas de forga malior,
as cheias do rio. ’
A “MANAOS HARBOUR” comegou exploragio ¢
com obras provigorias em Maio de 190
tom resuliados plenamente satisfactor
renda liquida ascendeu a 1.610:
capital entio empregado,

orogados
como a guerra européa e

ommereial do porto
3 e a mantem desde entilo gempre
1os uté o wnno de 1912, em que a
9328107, correspondendo a 9,16 9% sobre o
Sobrevindo g tremenda crisg economies e financeirs do Bstado do Ama.
zonasg, devida 4 depreciaciio do prego da borracha, o qual ainda perdura,
€ a guerrg euronéa, que estagnou quas] por completo a importacio de go-
neros dos paizes estrangelros, a receity Hguida eahiu,
em 1913 g 435:284$218 oil 2,40 % gobre O -capital reconhecido;
em 1914 u 705:708$859 oy 3,84 '
em 1915 o 653:9943$524 ou 3,32
em 1916 a 678:6438217 ou 3,69 ¢
em 1917 g 731:0389%$331 ou 8,97 o "o oom
em 1918 g 198:2428520 oy 1,08 ¢ :
Nestas precariag condigdes, e nio melhorando o ait
cil sery g “MANAOS HARBOUR” augmentar
4s despezas com- a execuciio dag p '
@ obrigada, tanto mals que terd d’ora om deante de prover
“nuses deg;tiuadaa & formaciio do fundo de amortizacfio,

E' para notar-ge que a “MANAOSY HARBOTIR"
de juros que a Unigo toncedeu 45 empy

O imposto de 2 % ouro, cobrado
cacho aog melhoramentog dos por
Assim gendo, o no intuito de

te essencial do pProgramma ge
lugéio de continuidade aoty

~
Y
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R

2 ” 11}
y
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uagho, muito aift-
O geu capital para tazer face

estantes obras, a que pelo seu. contracto

pare a8 quotas

néo gosa da garantia
esas'congeneres, e que além digto
& principio pelas Alfande
tos, nfio 0 6 em Mandios,
facilitar-ge a exeoughio,

ga8 com appli-

a0 menos, de umsa
par cordado, qie consiste em ypreencher & 8O-
te existente ng muralha e no terrapleio

tornar extensiva a0 porto de Mandos a
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Dos mappas e gquadros relativos ao trafego do porto editados annual-
mente pela “MANAOS HARBOUR” extrahimos, para terminar, alguns
dados estatisticos, agsim como das publicagdes mais recentes do Ministerio
da Fazenda. '

O movimento de importagio e de exportacio no porto de Mandos, em
toneladas metricas, effectuado pelos vapores de longo curso e pelos da
grande e pequena cabotagem, e relativo quer ao exterior do mesmo &

representado nos seus grandes totaes, para o0 periodo comprehendido entre
1912, em que ¢ movimento foi o mais avultado, e o anno de 1918, no se-

guinte quadro:

E BXPORTACAO | IMPORTACAO I‘ TOTAES
| 1 ©
1912 ‘ 128.384 tm. 191,985 tm. I| 320,369 tm.
1913 73.166 " 160.306 7 | 233.472 7
1914 66.841 102.354 7 | -169.195 7
1916 67.387 7 92.352 " | 159.739 "
1916 70,349 7 95.605 165.954¢ .7
1917 73.802 77.580 7 151.382 7
1918 51.118 7 51.274 - " 102,392 7
“1919 72,640 7 62.778 7 135.418 ”

A forte dmnmugao de 1908 para 1918, da exportagio directa da horra-
cha do porto de Mandos para féra do’ paiz e a extraordinaria depreciacioc
que soffren este genero de 1910 a 1918, sfo assim representadas:

1908 ... 18.222 tm, 4$903 por kg. 89.345 contos
1910 L ..oaieen 16.781 7 9g7e0 v " 164.120 v
1912 app....... 17.400 " 56709 "7 99,337 ”
1915 Lo e i3.177 v 4$550 7 7 59.957 ”
1916 ... .. 12.991, 7 © B$464 T " 70.850 "
1917 Loviveeen 14,084 43738 . " 66.495 ”
1918 .. ivvvenn 8.265 7 33896 " " 28,041 ”
1919 ...l 13.999 " 3$398 " 7 47,672 "

Emguanto decresciam com as osciliacles as quantida,des de borracha
exportadas, augmentava a sabida de .outros productos para © exterior;
principalmente a castanba, chamada do Pari, que de 3.304 tm. em 1915, '
subiu a 13.510 em 1919, e isto com melhoria de pregos.

‘ JPara a grande reduccio da importacio de paizes estrangeiros, contri-
buin principalmente a do carvio mineral, a qual das 75.048 tm. importadas
em 1912, cahiu até annullar-ge de todo em 1918, chegando ‘a 3.281 tm.
em 1919, '
.
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O movimento maritimo no quinquennio de 19

pelas entradas dag emburcacios:

16 a 1819 foi o segulnte;

4

NACIONAES ESTRANGEIRAS

-

TODOK 08 PAVILIGER

Num. Ton, ¢ Num, Lon, reg, Nunt, Ton. reg,

1916 864 244,119 , 62 123.02¢ 916 867,138

1916 927 240,001 48 110,684 976 860,695

1917 907 286,844 a7 48,204 934 286,138

1918 758 200,430 2 3.493 760 204.493

1919 742 190,751 26 62,@54’7 767 258,298
e, %
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PORTO DO PARA

O porto de Belém do Para estd situado na Lat. 1° 27" Sul e Long 48° 30°
Oeste de Greenwich 4 margem direita da bahia de Guajard, a qual, orien-
tada mna direcgio Norte-Sul, é a embocadura alargada do pegueno rio do
mesmo nome, do Guamd e de outros, sobre o vasto estuario do rio Parg,
deste separada pela ilha das Ongas,’de 19 kilometros de comprimento, e por
uma serie de outras menores, entre as quaes, a0 Norte, se acham tres
canaes de accesso ao porto. ' ’ . ‘

A cidade de Belém edificada na juncgdo do rio Guams com a - bahia
de Guajard, occupa um littoral de cerca de 5,5 kilometros de comprimento,
em curva revessa, a partir do ponto de confluencia do riacho Oriboeca com ’
o Guami para jusante, ficando guasi no meio dessa extensfio o antigo
forte do Castello, Entre a cidado ‘e a ilha das Ongas dista 3.200 a 4,000
metros; um longo baixio divide o esteiro em dois canaes, o occidental,
junto a ilha, com 12 a 20 metros de profundidade, no talweg, & 0 outro do
lado da cidade, onde se acha o ancoradouro e que tornou-se o actual porto,
dragado a 9 e 10 metros em aguas minimas.

Belém dista 140 kilometrog da Barca-Farol, que assignala o banco de
Braganca, situado na téz do rio rara, do lado de Leste; a navegagio entre
esses pontos se faz de preferencia por eptre numerosos bancos e  ilhéos,
em canal abrigado, de 13 a 17 metros de profundidade até a Ponta do
Pinheiro, situada a 20 kilometros ao Norte do Castello, e de 11 metrds
d'ahi 4 barra do canal de entrada, seguido pelos navios de grande calado,
onde & necegsario um servigo de dragagem permanente para manter a pro-
fundidade adequada a essa navegacfo, Para penetrar na 6z do Pard e na-
vegar até Belém & necessario o auxilio da pllotagem sendo que o navio
que demanda esse porto deve esperar o pratico ainda fora da dita embo-
cadura, no anceradouro de Salinag, onde ha fundos de 13 a 15 metros, e
que se acha assignalado por um alto pharol, se é que o vapor nio traz ja
a bordo um pratico da costa. As correntes costeiras sendo-ahi de 5-e 6
inilhas por hora, em syzigias, a derrota a seguir varia conforme o estado
da maré. A partir da barca-farol de Braganga até Belém, faroletes e boias
‘guiain o navegantes. ‘ : ;

Na situacfio em 'que se acha b porto, no interior das terras, o vento
pouco influe na tranguillidade ‘das aguas. Bste sopra alids com grande
regularidade entre o8 quadrantes de B. e SE. de Margo'a Setemhbro; e
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entre R. e NI, na outra estaciio do anno; fazendo-ge sentir dag 8 g 20
horas, attingindo a sua maxima velocidade das 14 horas em deante, quando
elle ronda geralmente para NNE. ou N. formando o conhecido “Marajo”,
A’y 20 horas, mals ou menos, torna-ge muito fraco, ou mesmo calmo de
todo, ficando asgsim durante a noite, )

Quanto 4s marés, porém, a sun aceiio 'se manifests, com hagtante inten-
sidade na bahia de Guajard e emmbocadura dog rios, que nelle desaguam.
Aig os rios Guamd e Capim se faz sentir o acgiio da “porordea”, phenomeno
este que, segundo & sabido, occorre com grande Intensidade no fluxo dag
marés de syzigias, de encontro com a massa immensa de agua docs que o
rio Amazonas e outros da zona equatorial do Brasil despejam no Oceano.

A onda-maré gasta 3* 10" em caminhar do farol de Salinas ao Arsenal
de Marinha, situado no extremo Sul da cidade; o estabelecimento do parto
neste ponto & de 11» 35w,

Das recentes observacfies leitas com un mardgrapho de Cuasella, instals
lado na extremidade Norte do caes do porto me pdde inferiv que a altura
média da preamar nag épocas das syxigias 6 de 3m2% ¢ nas das quadraturng
de 2m42; ag alturas, maxima e minima, das preamares siio dmT70 @ 2m,03,
o nivel médio de baixamar 0,38, & 0 nivel iufimo desce a 030, 0 zero do -
referido marégrapho corresponde ao nivel dug balxamares de gyzigias, que
foi adoptado para plano de referencia do nivelamento.

As correntes . na bahin de Guajard teem. sldo objecto de constante

~estudo, principalmente quanto 4 sua dirvecello, para saber-se em que rumo
se espalham os productos da dragagem. que sfio despsfados no canal ocel
dental, em frente 4 bocca do Guajard, ¢ qual a influencia que possam ter
para assoriar o porto. Constatou-se Gque na vasante as agoas de montante
do Guajard, arrastadas pela corrente prefereny este cangl; ao longo da {lha
das Ongas, accelerando-se fortemente, o que explica as grandes profun-
didades ahi existentes, Emquanto nag syziglas a velocidade média da cor-
rente de refluxo nesse canal ¢ de 1m,30, por segundo, e no oriental, que
margeia o littoral da cidade, de 1™,194, durante & enchente a velocidade
média & de 1m,744 no primeiro canal e de 2m097 no segundo, uma hora
depois ‘de balxamar. Em frente ao Castello foi registrada uma velocidade
de fluxo de 2m,77,

Nesgas condicdes 6 ao Norte do porto, na barra de entrada junto ao
Mosqueiro, por onde passam 08 navios de grande calado, que se faz 0
deposito dog sedimentos arrastados pela corvente de fluxo, vinda do Norte,
€ onde & necessaria a dragagem para removel-0s, como jd4 acima ficow dito.
Os sedimentos que Dossam ser trazidos por taes corventes em direcgfio ao
Sul, atravessam o canal oceidental do Guajard e vio depositar-se maig a0
Sul e féra do aleance do ancoradouro, ‘ :

O porto do Pard foi beni estudado em 1897 pelo Engenheiro Domingos
Serglo de Saboia e Silva, que apresentou um’ projecto pard o sey melho-
ramento, o ‘qual abrangia o prolongamento- do caes entfio existonte até o
comprimento de’ 4.300 metros, dos guaes pouco mais de motade era jul-
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gado riecessario para acudir 4s exigencias jmmediatas do trafego; 0 aterro
necessario e uma yua marginal. Para a acostagem dos navios de grande
calado seriam construidos 16 molhes, de estructura metallica, em forma
de T, distanciadas 169 metros um do outro, € providos de armazens para
g guarda e deposito - de mercadorias; comprehendia mais o plano a dra-
gagem Ge wm canal parallelo ao caes com a profundidade conveniente e
trabalhos accessorios de apparelhagem.

Com o projecto Saboia desappareciam as docas “VER-O-PESO”, “RE-
PUCTO” e “SOUZA TRANCO”, as guaes, nas condicfes em que se achavam,
eram prejudiciaes 4 salubridade publica, e obstavam & regularizagio e em-
hellezamento Ao littoral. ‘

Baseadds nesses estudos o Governo Federal abriu concorrencia pPara
execugio das obras em 1901, da qual, porém, nio surtin o effeito desejado,
porquanto . 08 gignatarios da proposta acceita nfo se apresentaram a assi-
gnar o contrato no prazo marcado, sendo declarada sem effeito a concessao.

g em 1906, precedendo autorizacio pelo poder legisiativo, foram 08
melhorament&s do porto concedidos ao Engenheiro Percival Farquhar em
virtude do Decreto 1. 5.978 de Abril do mesmo anno. Hm suas linhas
geraes & concessio confem as disposicfes (ue e seguida vio regumidas.

Ag obras de melhoramento do porto contractadas abrangem 0 littoral
comprehendido entre o ponto de confluencia do viacho Oriboca com O Gua-
ma e 4 Ponta do Mosqueiro, e s&o divididas em duag secgles: a primeira a
partir do Cagtello para 0 lado de jusante e.a gegunda. a partir do mesmo
ponto para O outro lado; as secgles sfo por sua vez divididas em trechos,
cuja construcgdo se sard a medids das necessidades do porto de accordo
com o Governo.

0 primeiro trecho da 1t Secgho compde-se de 1.500 metros de caes
acostavel a partir da velha doca de ayer-o-Pego”’, com 08 respectivos bol-
lards, arganéos e escadas, e devidamente apparelhado de guindastes ele-
ctricos, linhas ferreas e de illuminagio; <o aterro entre esses caes e O litto-
ral, incluido o entulhamento das docas ahi situadas; da dragagem de um
canal de 300 metros de largura em toda a extensdo do .caes, tendo 6,50 de
profundidade, abaixo do mivel médio das paixamarés de aguas vivas, nos
primeiros 500 metros, para o gervigo da navegacio fluvial, e 9m 24 abaixo do
mesmo nivel, nos 1.000 metros de caes seguintes; dragagem de um canal
de accesso até o “Mosqueiro”, tendo 200 metros de largura ‘e a mesma pPro-
tundidade de 9,24 do canal junto a0 caes; de uma rua de 30 metros
de largura, parallela ao caes; de armazens apparelhados ao longo do caes
para deposito de mercadorias em carga e descarga; de uma bacia especial
para O Servigo das. embarcagtes mitdas; da collocagio de boias illuminan-
teg nos canaes de accesso; de um guindaste fluctuante ou fixo com capa-
cidade para 30 toneladas de carga; de depositos especiaes para explosivos

@ inflammaveis; de uma carvoeira com apparelhos aperfeigoados para carga
e descarga; de edificios para 0O funceionamento da Alfandega, do Correio
e Telegrapho e de outros pard a administragiio e a figealizaciio, por parte
do Governo, da companhia que ge organizar para a construcgio e & explo-
ragio commercial das obras. . oo e ;

0 segundo trecho da i Secgad se compora de"1.000 metros de caes
devidamente apparelhado em prolongamentoaao precedente, e incluird . o




alargamento a 800 metros do canal de 4CCesso entre o “Mosqueire* e n

¢aes; em frente a este trecho de caes o canal deverd ter g brofundidade ge’

10 metros abaixo do nivel médio dag baixamards de syzigiag,

O capital relative a este concessfio e referente gs obras do 1° trecho
ticou limitade ao maximo de 30.942:546&;000, ouro, e o do e trecho g
26.555:953$000, ouro, importanciag estas a serem apuradas e fixadag tendo
em vista a quantidade das obrag executadag semestralmente segundo wma
tabella de bregos de unidadeg approvada pelo Governo,

Para g remuneracio e amortizagio do capital empregado nag obras
© Dpagamento dag despesas do custeio e conservagio respectiva og contra.
ctantes perceberdo a8 taxas de $850 de atracaciio por dia o metro linear qe
taes occupado por navios g vapor ou motor moderng i de 650 para og ve-

leiros; de tres réis por kilogramma da mercadoriag embarcadas oy desem- .

barcadas;: g de armazenagem ¢ de capatazias de accordo com ag leig .da,
Alfandegs; além das referentes u Bervigos especines prestados pelos con.
l;ractantes, como o de reboque, carregamento oy tlascarregmnento ou des-
carregamento (e velienlos day vigg ferveas; emissno de warrants, estadia
dos mwios nos- digues oy eataleiros, ote,, procedendo sempre g, approvagio
do Governo para & cobrangs das tuxag. ) ‘

Pela claugula XVI do contracto foi virtualmente garantida pelo o.
yerno ag concessionario wmg renda liquida correspondente g g °l° do
capital empregado nas obrag belas geguintes disposicdey:

“Qualquer extensfio de caeg definitivo oy provisorio &6 poderd ser
entregue ag trafego mediante autorizacfio do Governo, Logo que forem
inicladas ag obras, nog termos’ dg clausula IV ¢ durante o periodo de
construcedo em que nio haja extensio alguma no caes. em trafepo provi-
sorio ou definitive serd cobrads, g taxa de 2 ¢, ouro, sobre o valor tota) da
importacgo, » barte necessarig bpara produzir ¢ % a0 anno do capital, que
for semestralmente verificado, como empregado nas obrag”,

"Caso no fim de cada anne 8¢ verifique que com g applicagho de taes
taxas a renqa bruta tota] arrecadada pelo Concegsionario & inferior a §/66
do capita] eémpregado nag obras, deduzida g ¢competente amortizagiio, o
Governo bermittirvs, cobranca de parta du taxa de 2 %, ouro, sobre o valor
total da importacao para que sejam attingidos og g % acima referidog. 0
mesmo Procedimento serd mantido depois de Inauguradag definitivamente
todas ag obrag.”

Todog esteg calenlos serfo feltos sopre & renda bruta e o valor da im-

portagfio’ do anne anterior, nflo cabendo ag 80verno nenhuma responsa-

bilidaQe para com o concessionario e vice-versa, caso 0 resultado da taxa
sobre g importagio venha a gep Inferior a0 superior 4 differenca Ao anno
antecedente”,
, Prazos eram marcados parg g apregentagiio dog planos definitivos e
orgcamentos dag obrag g executar, assim como parg g conclusiio dag do
1° trecho; fixado egte bara 31 de Dezembro de 1913, Quanto & duragiio do
uso e 8050 das obrag ip4 até 31 gqe Dezembro de 1973, @ no cago de serem
constl-lljdas obrag além (aq comprehendidag na 1 gecedio o prazo da cons
cessiio ‘terminarg em 31 de Dezembro de 1994, : "

Findos esteg ultimos prazos ficarao bertencendo & Unifio, sem indem:
‘nizagao alguma, todag ag obras exeecutadag ‘em virtude do contracto, desti-
nadag 4 administragio g A0 8ervigo e atracagio, carga, descarga, arma-




zenagem e transporte de mercadorias, com o0 respectivo material fixo,
rodante e fluctuante, e bem assim os terrenos aterrados ou desapropriados
e as respectivas bemfeitorias e rendas, inclusive o dique e officinas.’

O concessionario gosari durante o prazo do contracto da isencéo dos
impostos de importagio para todos os materiaes necessarios 4 execucio,
conservacgio e custeio das obras e servigos da concessio, e tem o direito
de desapropriar terrenos, predios e trapiches pertencentes a particulares,
(jue forem necessarias 4 execucfio das obras e sua utilizagho commercial.

Ao Governo é. reservada a faculdade de resgatar todas as obras em
‘qualquer tempo a partir de 1° de Janeiro de 1928, sendo fixado o prego
do resgate de accordo com o disposto na Lei das Docas (n. 1.746 de 13 de
QOutubro de 1869).

Pelo decreto n. 6.283 de 20 de Dezembro de 1906 foi autorizada a
funccionar no Brasil, a Companhia “Port of Para”, 4 qual o concessionario
t;‘ansﬂerira o seu -contracto. '

0 decreto n. 6.363 de 7 de Fevereiro de 1807 approvou os estudos
definitivos e orgamentos detalhados, apresentados por essa companihia,
importando as cbras do 1° trecho em 35.091:260$000, ouro, e as do 2° trecho
em 25.750:0613$000, ouro, ambos pertencentes 4 1* seccho.

A execugio de todas as obras e servigos da construccio foi contiada
4 afamada firma Pesarson & Sons, da Inglaten a, a qual deu o mais cabal
desempenho & sua missdo.,

O tracado do caes, em curva de raic de 3.000 metros, no plano appro-
vado, afasta-se mais do litm;al do que no projecto Saboia, sendo elimina-
dos oz molhes metallicos destinados & acostagem dos navios de grande
calado. Varios typos de muralha de caes foram propostos, conforme a
natureza das camadas do terreno, verificada por sondagens geologicas, e
tendo em vista o calado d’agua a que deviam satisfazer; em alguns dos
typos a muralha'é fundada sobre estacas de madeira, em outros sobre uma
cama.da de enrocamento.

0 systema de construcgio para o corpo da muralha & de grandes blocOB,
feitos de cimento e areia, inclinados a 70° sobre o horizonte, dos dois
lados de um nucleo prismatico, o Dlock-island, construido de bhlocos collo-
cados horizomtalmente; uns e outros assentam. sobre uma platatorma de
concreto, armado ou n#o, de 7,50 a 9,70 metros de largura e de 0,60 de
espessura. A largura da muralha, feita de blocos inclinados, vae dimi-
nuindo, em resaltos, do lado posterior, até 3m,67, ao nivel, pouco acima
do =zero hydrographico; e d'ahi até o cordamento, na cota 4™,48 a muralha
& completada por blocos arrumados horizontalmente, Atraz da muralha &
collocado um prisma de enrocamento para allivio do empuxo do aterro.

Com o fim.de dar mais conveniénte execugio 4g obras a firma emprei-
‘teira arrendou a longo prazo wmna propriedade em Val-de-Cées, sito sobre a
margem direita do Guajara, 4 distancia de 4 Kkilometros, a jusante, -da
cidade, e nella installéu um magnifico estaleiro, munido de- vasta plata-
forma revestida de concreto, de embarcadouro e possantes machinismos
de manipulagio das argamassas e de elevagio e transbordo dos  hlocos
-artificiaes e dispondo de bem montadas officinas para todos os misteres da
empresa, de um bom servico de abastecimento d’agua potavel e de meios
] de transporte. Uma via ferrea da extensfo-de 6 kilometros, com os devios,




foi construida para o transporte da pedra destinada aos enrocamentog
até ao pé da obra, emquanto og hlocos artificiaes eram  conduzidos sohrs
agua,

Em Novembro de 1907 o Governo declaron comprelendidas no Dlano
geral das obras do porto as installaces e obrag aceessoring construidag
em Val-de-Ciies, e approvou a planta para os effeltos da (Iesapropriagao por
utilidade publica; e logo depois a Companhia Inaugurou og Bervigog da
construogio do caes, assim como iniciou og da dragagem, pela aprofundg-
mento do ancoradouro desse local. A dragagem para a abertura do canal,
que margeia o cdes, executada por melo de duag dragas de aleatruzes g
cineo vapores areeirog comegon a 13 de Feverelro de 1808, e a 7 deo Setem-
bro do memo anno era collocado o primeiro bioeo da muralha do caeg,
A Inauguracio do brimeiro lango de caes de 120 metrog de extensfio, com
um armazem e o canal attinente teve logar o 2 de Outubro de 1909, come-
cando entfo a exploragdo commercial por parte da companhia. ’

Numerosos actos decisfes do Governo succederam durante o periodo
inicial das obrag e depols, approvando orcamentos parcises e »ragos de .
unidades, modificando algumas clansulag do contracto veferontos s prazos
€ em sens detallies planos j4 acceitos, e admittindo o introduceso de alguna
nevos trabalhos, e com isto 0 acerescelmo do. capital autorizado, Iintre
outras decisies ficoy definitivamente dasentado o tragado, extensfio e typo
do caes fluvial, pertencente ao 1o trecho da 1 #ecgho; oste ¢ues, com
Isto, comecga np “Castello”, fecha g does, “Ver-u-Teso” o Hga-go go antigo
taes em frente a0 Mercado de Forro, tendo ao todo 630 metrog de compri
mento dos quaes. 370 metros de congtrucgdo nova parg 3 metros de calado
d'agua, 75 de estacada ¢ 185 aproveitados do antiga, construcedlo, cujag
fundacbes deverdo Ber rebaixadas no nivel dag do novo cpes. Quanto 4y
obras da g» secehio apenas fleon delineado que constariam de um cass de
saneamento, feito -de enrocamentos, ¢ que ng extremidade delle geriy
construida vma doea em substituicfio 4 do “Veor-o-I’eso",

Atd 1914 estavam conatruidos 1.085 metrog Hneares de caes do 1o
trecho, sendo 860 sobre o cana) dragado a 9n.94, o mais 225 de um lango
intermediario, ligando-se a0 antigo caes, para o gnal se adoptou um typo
de 8"75 de alturg T'agua e 650 do bage; o no 9o trecho havia complatados
360 metros de caeg parallelamente ao canal dragado 4 coty de 10m,00,

O aterro relativo ag 10 trecho mediy 1.266,473%% tondo 8ldo executado
por meio de duas dragas de Buegiio e com arefs Brosen escolhida, e toda a
esplanada ganha 4 buhi’a foi convenientemente drenada.,

Bstavam construidos ao longo do caes do 10 trecho 8 armazens de 100
I, de comprimento sobre 20 m, de largura, internaments, o maig 3 dag
mesmas dimengdeg atray da primejry, serle; e no 2¢ trecho dousg armazens
iguaes. Tody g estructury metallica, formando o osqueleto das paredes e a
dos telhados, fof fornecida o montada pela casy Séhnelder & ¢ do Crousot,
Depoig de construidoy og armazens de numeros 1, a. b regolveu-se cobrir
08 pateos existentes entps elles, o com este acereseimo & superlicie total
coherta agcendey 2 27,700 metrog quadrados, .

A dragagem effecuada para g abertura do canal go longa dos caes
elevouse a 5. 655,918m pg 1° trecho e a 2,722,535 no 2°; ‘em direcgfio 4
barrs, estava tambem dmgado um canal de 150 metrog de largura e 10

de Irofundidade sob 0 nivel médio das haixamarés de aguasg vivas, tendo-se
excavado um volume de 461,631ms,
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Nosg terrenos ganhos # bahia, féra da faixa do caes, limitada pela
larga rua: 0O «Boulevard”, construida pela companhia, esta levantou a
usina electrogena e outras dependencias, e um bhello e amplo edificio de
tres pavimentos para a sua administracio e para a fiscalizagio por parte
do Governo.

O caes em trafego dispde de 11 guindastes electricos, de portal, sendo
4 para b toneladas de carga e 7 para 3 toneladas, movendé-se sobre 1.400
metros de linha ferrea, com 4 metros de espacamento entre os trilhos; e
de 6.500 m. de viag ferreas de bitola de 0™,75, com o necessario material
rodante; e afalxa do caes & illuminada com 200 lampadas electricas em
arco e 1.000 de luz incandescente. ;

O canal foi todo balisado por meio de 20 boias illuminantes e 10
sem luz. ) ’

" Tntre os caes do.1° trecho e os do 2° trecho ficou um intervallo, pelo
gual dantes passava 0 igarapé das “Almas”, dando entrada para uma an-
tiga doca, hoje denominada “Souza Franco”, e onde o terreno encontrado
peld sonda accusava 1ma profunda camada de lodo, cuja espessura attingia
a 26 metros. A Companhia, no intutito de evitar as dispendiosas funda-
cles sobre estacaria que em taes condictes a construcgio da muralha exigi-
ria, propdz e com a approvacio do Governo effectuou a reintrancia do
caes nesse espaco, para formar uma bacia de 310 metros de comprimento
sobre 80 de iargura, cercada pelos tres lados por um caes do typo empre-
gado no fluvial, da extremidade Sul ‘do 1° trecho.

" Toi denominada “Marechal Hermes” esta doca, gue a Companhia
offérecen para servir 4s pequenas embarcagées fluviaes, que utilizavam
a doca “Souza Franco’, por ter esta ficado sem communicacgio com a bahia,
a nio ser por um desvio do igarapé, que a Compémhia executou paralle-
lamente a0 caes e por traz do aterro do 2° trecho; acontecendo que actual-
mente 86 em maré alta as embarcagdes podem atravessal-o em demanda
da vellia doca ou para della sahir. Emquanto néo foi bem succedida a cons-
trucgiio do caes, do lado Sul da doca “Marechal Flermes”, sobre estheada,
pelo que ndo foi a obra acceita pelo Governo, nos dois outros lados con-
geguiu a Companhia, pela gubstituicio de wma parte da camada do lodo
por areia grossa, levantar a muratha do caes em condigfies de hoa estabi-
"lidade.

Tntretanto esta doca nfo satisfazendo aog fins propostos por estar
muito exposta ao soprar do “Maraj6”, que agita as aguas inconveniente-
mente para as pequenas embarcagfes e por nio sge presfarem oS caes e
immediagles ao gervigo de carga dos generos e sua prompta remoghio para
a cidade, ficou para ser estudada uma solugfo maig consentanea com 08
interesses do pequeno commercio, que se faz através da doca “Souza
Franco”; seija introduzindo-lhe melhoramentos e construindo um canal de
acceso, através do “Boulevard” e da esplanada da doca «Marechal Her-
mes”, seja aterrando a velha doca e completando o terrapleno do 2° trecho
do caes; com o cuidado, porém, de canalizar as aguag do igarapé das
“Almas” para a bahia; e neste caso fol lembrado collocar um quebramar
fluctuante de 200 m. de comprimento através da abertura da, ddca,“Mare-
chal Hermes” e nella modificar o caes em alguns pontos, estabellbec:'endo
rampas. . o

Ao longo do caes oriental da doca “Marechal Hermes” foram levan-
tados dois vastos armazens destinados ao benefiamento da’ borracha; me-

. "
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dindo cada um 120 m. de frente sobre 20 m. de fundo, com doyg pavimentog
e dispondo de dois elevadores electricog para 1,5 toneladas, Estes - entye.
postos ndo chegaram a ser utilizados, em consequencia da, grave o durg.
duora crise da borracha, : :

Na extremidade Norte do caes do 2¢ trecho, cuja extensfio ficoy sendo
de 400 metros, a Companhia dispog 180 metrog para o servico da descarga
do carvio de bordo dos Carvoeiros para os vagdos bor meio de doig guins
dagtes do systema “Musker”, servidog por duas tremonhas; sendo que og
vagbes transportam o carviio para og differentes delmsi'tos, gitos féra da
faixa do caes, por numerosas linhas ferreas.

Em fing de 1908 aportaram em Belém dous digques tluctuantes, desti-
1n2dos a0 servigo de repara¢iio e limpeza dos navios empregados na nave-
gagdo fluvial da bacia do Amazonas; dotados de todog os aperfeigoamentos,
podendo suspender qualquer embarcagio, enjo deslocamento nflo exceda de
1.700 toneladas Juntamente com dudg plataformag fluctuantes, dg capaci-
dade de 100 toneladas e dispostas parn docagem de embarcacies mindasg,
taes como lanchas, batelses ¢ alvarengas, foram elles installados no anco-
radoure de “Val-de-Cies” o amarrados a duques d'ulba,

Em 1922 Tficoy definitivamente resolvido pelo Governo commetter o
Bervigo de in[lanunaveis, que até abi fora executado pela, Municipalidade
de Belém, 4 « Port of Pgrs ", & tendo esty companhia adquirido Por compra,
0 sitio “Péna-Cova”, contiguo e & montante do de “Val-de-Cées”, onde j4
existia um armazem . de 2,891 metrog quadrados de superficie, uma 1y-
Xuosa casa de moradia de dols andares, com o nome de “Miramar” ¢ yma
héa ponte de madelra, o Governe pelo decreto n, 9,799 approvou os pro-
jectos apresentados pela tompanhia parg g construcefio de um deposito de
infla.mmaveis, de um edifieio destinado & explogivos o de uma ponte de
desembarque, permittindo g atracaciio de naviog de 8m,0 de ealado,

B reconhecendo-ge g necessidade de gey 0 porte apparelhado conve-
nientements parg, attender-se ao gervico de carga, descargn e guarda de
oleo combustivel, cujo emprego nga navegagio e na Industria auvgurava-ge
tornar-ge avultado em’ proximo futuro, o Governo autorizou por decreto
. 10.412 de 1918 a installacio de dous tanques, de 9.600 metros cubicog
de capacidade cada um, para o deposito de oleo i 0 qual & recaleado por meio
de bombas, accionadag por electricidade, directamente do navio atracado
4 ponte metallica, para og tanques,

Em 1914 o capital reconliecido pelo Governo &, “Companhia Por of
Pars”, pelog trabalhos ate entdio executadog ¢ dospesas realizadas o appro-
vadas, elevava-ge a, 60.623:692$206, oure; e excedis, portanto em maig de
3.000 contos e 818, 0 maxime autorizado parg gy obrag da 10 Secglio pelo
contracto inicial; ¢ desde essa &poca até o presente nenhuma obra nova
se fez, no portg de Beldm, dg programima, Dbreseripto, :

A grave crige amazonenge occasionada pelg desvalorizagiio da borracha,
que aindg, perdura; o decrescimento, due goffrey o commerecio de. impor-
tagfio durante a grande guerra, influindo fde modo deprimente na renta-

®
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bilidade do trafego, e o consequente retrahimento do capifal estrangeiro,
durante e apds a guerra, fizeram com que a “Port of Para” procurasse
chegar a um nOvo accordo com 0 governo para adiar a execuciio de algumas
dellas e supprimir aguellas gue nfo eram absolutamente necessarias para
o trafego do porto, dadas a precaria situagio economica que adveio; o
CGoverno tambem, para reduzir os crescentes encargos, quanto i garantia
_de juros, annuiu ao pedido da Companhia. '

B, considerando a conveniencia de reunir em um sé corpo de estipu-
lacOes as clausnulas do contracto inicial e as numerosas disposi¢hes que pos-
‘teriormente foram convencionadas, modificando em parte as primitivas
clausulas nio 86 quanto 4 redaccito, como principalmente quanto 4 natureza
e extensdo das obras e respectivos orgamentos, e diversos prazos estipula-
dos, o Governo, bhaseado em expresso dispositivo da Lei n. 3.089 de 8 de
Janeiro de 1918 fez expedir o decreto n. 12.184 de 30 de Agosto do mesmo
anno para a Revisfo e Consolidagdo dos contractos entfio vigentes.

Pela clausula VI deste decreto ficaram definitivamente eliminadas da
concessdo: no 1¢ trecho da 1* Secgio- dous armazens de 120 m. por 30 m.
os quaes sdo substituidos por galpdes das mesmas dimensdes; e no 2° tre-
cho 360 metros lineares de caes para 10m,0 d'agna em extrema baixamar
com o respectivo aterro e apparelhagem, 4 armazens de 100 m. por 20 m.
a continuacio do “Boulevard” e a doca interna “Souza Franco”, para em-
barcagdes mindas e respectivo canal de accesso. '

T ficaram adizdas até que as necessidades do ‘trafego as exigirem,
a juizo do Governo, todas as obras da 2¢ Secgho e bem assim as seguintes
da 1 Seccfio: Modificacio do caes velho, os edificios da Alfandega, e dos
Correios e Telegrafos, e a muralha Sul da doca “Marechal . Flermes”.

Prescreve ainda a referida clausula no seu final: “§ 2° se vier a
reconhecer-ge, depois de concluidas as obras dos 1° e 2° trechos da 1" Seccho,
que ellag sio insufficientes para o servigo do porto, terd a companhia a

obrigaciio de construir as obras addicionaes que forem necessarias, para -

este fim, comprehendidas na 2" Secefio; sendo entfo submettidos 4 appro-
vagho do Governo, o capital addicional, os pregos de unidades e o tempo
necessario para iniciar e concluir essas obras, para as quaes ficardo vigo-
rando os demais termos referentes aos trechos anteriores.

§ 3°~—Caso a companhia nfo queira encarregar-se da construcgiio dag
obras a que se refere o paragrapho precedente, poderd o Governo contra-
ctal-a com guem entender.”’ :

As demais alteracdes, que o contracte primitivo soffreu, resumem-se
no que se gegue. ' :

0O capital maximo que a companhia se obriga a empregar nas obras
da 1* Secgio & orgado em 66,082:805$223, ouro.

Bm vez da isencio dos direitos de importagho e do expediente passa
a companhia a pagar a taxa de 5 % ad valorem para 08 materiaes necessa-
rios 4 execugéo, conservagﬁ.o e custeio das obras, e servigos da concessio.

Com prévia antorizagho do Governo poderd, a companhia comnstruir
outras obras, nomeadamente armazens externos para deposito de merca-~
dorias a prazos longos e taxas modicas, quando as necessidades do trafego .

"o exigirem,
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No modo de effectivar a garantia de juros sobre o capital empregado
nas obras e de caleular a renda liquida foi algum tanto modlficado [}
disposto na clausula XVI do contracto primitivo,

Agsim a clausula XXVIIT da Revisfio e Consolidagfio prescreve logo a
prineipio: “Caso venha a conhecer-se pela respectiva tomada de contag que
a renda bruta total, arrecadada pela companhia durante o anno & infe-
rior a 6/60 do capital empregado nas obras em trafego, isto &, 10 Y6 -em
vez de 6/65 e mais 6 ¢ do capital das obras em construcgéo, deduzida
a competente amortizacfio, continuard a differenga a ser supprida pelo
Thesouro Nacional, por intermedio da Caixa REspecial dos Portos, ou g
mstltlug'to, que legalmente vier a substituila...”; e mais adiante no
§ 4°: “A taxa de 2 9%, ouro, sobve o valoy total da importagdo feita pelo
porto de Belém continuard a ser arrecadads pela Unifio e serd precipua-
mente destinada a garantir a obrigagio constante desta clausula”.

H pela clausula XXIX ficou vigorando que a yenda lquida seja cal-
culada em 60 9% da renda brutd, em vez de G5 % do contracto primitivo;
sendo a renda bruta a somma de todas as rendas ordinariag e extraordi-
nariasg, eventuaes ou complementares, e 08 40 9, dessa renda sendo com-
putados nas contag para attender ao pagamento nio 86 da quota da fisca-
lizagdio, mas tambem da totalidade das despesas necessaring 208 servigos
de manutencfo do porto e suas dependencias, e & conservacio, illuminagao
e melhoria do canal de accesso entre o “Mosqueiro” e o caes.

O capital reconhecido pelo Governo # “Companhia Port of Pari” era
~a 31 de Dezembhro de 1920 de 60.651:102$273, ouro, pouco excedendo a0 que
vinha consignado nas tomadas de contas desde 1914.

A 1enda bruta da exploragio commercial arrecadada pela Companhia
desde o inicio do trafego até 1920 tem sido a seguinte:

EXBRCICIOS - PAPEL II OURO
| ' |

1908 a 1910....... . ...I 4,048:6838719 2.412:5693053
1911, 0. 4,638:749$240 2.773:573$809
1912........ v 5.616:266$602 3.870:405$428
191800, 4.716:8273097 2.798:9515451 .
1914, ... ..., 3.468:982387¢ . 1.905:974$540
1915, ... 8.436:654$151 1.608:824$500
1916, .00 0vees ., 4.500: 0665089 1.994: 6253808
19170, 0000, 5.216:703$671 2.498:5853802
1918, .. ... L. 4.906: 0753465 2.591:900$604
1920....0.0.. ... 3.785:796$570 2.042:2333904

‘ %
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T a despesa effectuada, em moeda ouro, com o servige dos juros garan-
tidos 4 companhia tem sido a seguinte, por exercicios, conforme resulta
dos caleulos feitos para as tomadag de contas:

1907 2 190 evvvnnemnirnnneonnsnnsans s anees 1.892:3943149
TOLL s vvnenseae e L., 1.064:7263565
112 oveeene e e 1.327:804$301
LOLB e vramenee e s 9.433:167$598
S 7 SR PPPPRER P 4.102:924$131
LB o vvreree e e 4.400: 0745172
1916 ©veerenanneen e 4.049:5075348
LOLT o evrenerenrenesrnnes e e 3.545: 6085194
1918 i e s 3,595 0443017
TR0 veeinnrarenes RO 3.463:7223660
1990 e ereee et 4.022:976$324

Como se v8 a receita da companhia foi crescendo desde o comego da
exploragio até o maximo de 5.616:206$602 em 1912 para em seguida dimi-
nuir até o exercicio de 1915 e por fim indo de novo em augmento com
fluctuacdes até o presente, sem attingir aguelle maximo. B quanto 48
despesas do Governo com & garantia de juros foram ellag crescendo desde
o inicio da construcgio do porto até o maximo de 4.400:074$172 em 1915
para. el séguida ir decrescendo paulatinamente ats 3.468:7228660 em 1919
e por fim subir a 4.022:976$324 em 1920. '

O movimento de mercadorias de importacio e de exportacio, feita
atraves dos caes da “Port of Para”, descarregada de naviog de longo curso
o da grande e pequena cabotagem, ou céxrregados para 08 mesmos; isto &,
com exclusiio da pequena navegacio fluvial gue frequenta a doca “Ver-o-
Peso” e immediages, desds 1911 até 1918 & representado no geguinte quadro
extrahido do relatorio de 1919, apresentado pela figcalizagiio do porto:

ANNOS | IMPORTAGAO t EXPORTAQAO IMP. B EXP.
L o | REUNIDAS

1911 | 375,333 T. m. \ 124.783 T. m. 500,066 T.m.

1912 367.735 | 185.875 503.110

1913 301.82%4 109.316 411.140

1914 205.413 94,860 300,282

1915 193.778 108. 099 301,872

1916 227.810 197,691 355,501

1917 238.600 137.506 376.105

1918 207.880 155.068 362.948

Por este quadro infere-se que quanto ao grande total o maior movimento
deu-gse em 1912 com 503.110 toneladas metricas e O mMenor em 1914 com
300, 282, crescendo de novo até 1917, mag ficando muito squem do maximo
alecangado em - 1912.. Mas ao passo que a tonelagem de’ importacdo per-
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manece quasi estacionaria de 1914 para cd, a de exportacio foi augmentan-
do rapidamente de 94.869 toneladas metricas em 1914 para 155.068 em
1918. )

Para o decrescimo das quantidades importadas contribuiu prinecipal-
mente o carvio de pedra, cujo abastecimento pelag minas da Inglaterra
chegou quasi a estagnar em consequencia da guerra européa e das pertur-
hagles economicas que se lhes seguiram; ao pasgo gue para o incremento
da tonelagem da exportagio concorreram em primeiro logar as madeiras
de construcgio e em seguida os fructos oleaginosos; sendo para notar-se
que o caes (o 2° trecho, ao qual dntes da guerra atracavam os navios car-
voeirog ficou sendo o grande deposito e o ponto de embarque de madeira
em tdros para a America do Norte e para o Sul do Brasil, assim como
alguns armazens destinados a principio a receber mercadorias importadas
de paizes estrangeiros estiveram alé 1918 occupados por generos na-
cionaes. ‘

Entretanto 6 de esperar a recrudegcencia do commercio exterior no
Pard ao que era dantes; para tal conjectura corrobora o consideravel au-
gmento de navios estrangeiros entrados nesse porto em 1919 e 1920, como
se pode deprehender do seguinte quadro extrahido da IEstatistica Com-
mercial publicada pelo Ministerio da Fazenda: ’

’ BRASILBIROS | BSTRANGEIROS | BRASILDIROS

| E ESTRANGEIROS

ANNOS N, Tonelagem N. Tonelagem l N. Tonelagem
1915 | 398 | 362.930 | 128 |  308.515 | 526 | 671445
1936 | 453 | 362.626 | 132 | 277.268 | 685 | 639.894
1917 | 484 | 360114 | 119 | 183.389 | 603 | 543.508
1918 | 1L | 300.257 | 69 | 64.324 | 480 | 424,581
1919 | 888 | 330.154 | 135 | 300.569 | 528 | 630.723
1920 | 891 | 30914 | 189 | 416.142 | 530 | 725,266

I l | | |

Nio se acha incluida nestes dados estatisticos s navegacio fluvial,
avultada, que frequenta o caes fluvial, no extremo Sul dos novos caes
do porto, cujo comprimento & apenas de 225 metros, nem tdo pouco o mo-
vimento de embarcagbes miudas, 4 véla guasi todas, que abastecem 0 mer-
cado da cidade. Quanto 4 frequencia dessa, pequena navegacio, é digno
de nota o extraordinario desenvolvimento que nella ge manifestou nestes
ultimos annos, sendo que em 1915 foi de 1.155 o numero dessas embarca-
¢fes em 1916, de 1918; em 1917, de 2.880, e em 1918, de 9.259,

* *

A gengivel transformacio pela qual tem passado a sua qualidade e na$

- quantidades o trafego do porto deu ensejo a que a Fiscalizagdo do mesmo
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porto, pele Engenheiro Augusto Octaviano Pinto, que a dirige ha mais de
nove annos, se manifestasse, quanto aos trabalhos mals urgentes de due
garece 0 porto para satisfazer cabalmente &s novas condigbes economicas
que estéo evoluindo, Eis em resumo quaes as medidas propostas e as
respectivas - justificativas. ‘

1.0 — Construcgio das docas que deverfio substitutir a- de. “Ver-o-Peso™
e o fechamento desta.

Ha muito que estd condemnada a doca «Ver-0-Peso™ a bem da galubri-
dade piiblica; ji no projecto Saboia era gupprimida, e subsequentemente foi
por varias vezes fundamentado o seu desapparecimento, sem que entretanto
fosge projectado e orgado o novo caes que deveria estender-se até o Casg-
tello, passando por s6ra da velha doca, assim como novas docas a counstruir-
se nas immediagbes do Arsenal de Marinha.

Bm virtude do decreto de revisiio dos contractos com a “Companhia
Port of Para” ficaram adiadas as obras do 1° trecho da 1* Secgio, refe-
rentes a0 prolongamento do caes fluvial ji construido, e implicitamente
qualquer solugfio relativa & suppressio da velha doca. Tendo em vista,
porém; 0 extraordinario desenvolvimento da pequena navegacio 4 vela, e
para satisfazer as necessidades do commercio impde-se presentemente a
construccio de novas docas. Conviria gue estas constassem de duas bacias
de 75 metros de largo, geparadas por molhe de 160 a 180 metros de com-
primento, sobre 0 qual se construiria um abrigo para as mercadorias ou
um mercado.

2.0 —— Construcgfio do prolongamento do caes fluvial até o Castello.

A extensfio actual do caes fluvial, de 225 metros, & insufficientissima
para o servigo da numerosa flotilha de pequenos vapores que trafegam
os rios da bacia amazonense € aportam em Belém. 0O seu prolongamento,
executado pelo Ltypo adoptado para 3™,75 d'agua ao nivel minimo, importa
na reconstruccido do caes velho, a qual alids se tornou necessaria pelo aba-
timento e deterioracdo que esta soffrendo, assim como 2 doca *#Ver-o-Peso”,
em consequencia da dragagem para o aprofundamento do canal. Com ©
prolongamento até o Castello o caes fluvial ficaria com 856 metros de
desenvolvimento.

9.0 — (Construcgio de um caes para embarques de madeiras, com appa-
relhamento necesgario para gue esse servico seja rapido e pouco dispen-
dioso.

40 — Canalizagio do igarapé das *Almas” e aterro do Jocal occupado
pelo canal provisorio de escbamento. Este trabalho implica com a solucéo,
que estava pendente quanto a doca “Souza Franco”, se a sua suppressio
definitiva ou o seu melhoramento com a congtruccio de um canal de accesso.
Pela recente revisio dos contractos da “Port of Pard”, foi, porém, declarada
definitivamente eliminada da concessido a doca interna «Souza Iranco”.
Assim, poils, achando-gse 0 desvio provisorio do igarapé quasi entulhado

~pelag tevras do aterro, convird muito executar o8 traballios propostos, alias
j& previstos; e com isto alargar a esplanada atraz do caes do 2° trecho,
permittindo o transito de todas as ruas que naquella zona vém ter ao caes.

5o — Tendendo a augmentar consideravelmente o consumo de oleo
combustivel, e desejando diversas companhias estrangeiras fazer grandes
depositos desse material, nao pastam o8 dois tangues j& construidos em
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Miramar pela “Port of Pard” e torna-se necessario & montagem de novos
tanques. .

Além dessas obras de caracter mals urgente conviria em futuro pro-
ximo montar um dique fluctuante da capacidade de 6,000 toneladas, por-
gquanto o8 que se acham em servigo admittem apenas a docagem de embay-
cagles arqueando até 1.700 toneladas ; © tambem construir além das docas
de commereio, em substituicio 48 de “Ver-o-Peso” o de “Souza Franco”
0 caes de saneamento a partir do “Castello” até o Argenal de Marinha, com
0 respectivo terrapleno. ,

O decreto n. 12,184, que manda rever e consolidar os contractos dg
“Port of Pars” nos §§ 2 e 3 da clausula VI, acima transeriptos na integra,
Dprovidencia alids sobre os meios e recursos para a realizacio de ohras addi-
cionaes, que forem julgadas necesgarias para supprimir 4 insufficiencia das
existentes, ‘
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PORTO DE 8. LUIZ DO MARANHAO

0 porto de gdo Luiz do Maranhio, na latitude 20° 31 Sul e na
longitude 44° 17" Oeste de Greenwich, estd situado nos estunarios dos
peguenos rios Bacanga e Anil, da ilha Sido Lauiz, que reunidos desembocam,
entre as pontas da Guia e da Areia; na vasta bacia de S@o Marcos, entre
a qual e a de gfio José fica de permeio a referida ilha, sendo que um
estreito canal denominado Canal do Mosquito as une pelo lado Sul da ilha.

Rstas bahias sio como que os estuarios enormemente alargados -de
caudalosos rios: 0 Mearim com 0 Grajahd e O Pindaré por um lado, e
o Itapicurt e © Monim *por outro, os quaes compdem & dilatada réde
fluvial que estabelece as comimunicagies com todo o interior do Estado
do- Maranhfio. Abrem ellas para o Oceano entre a Ponta de Ttacolomi e
a de Santa Anna, no extremo desta ilha ligada ha muito a0 continente
em consequencia do areiamento do canal que delle a separava; galiencias
estas assignaladas por pardes distantes 89 kilometros, um do outro.

Innumeros haixios, entre o8 quaes alguns extensissimos, oeccupam
grande parte desse espago, nomeadamente 08 designados pelo nome de
Banco da Corda Grande, a qual abrange toda a entrada da hahia de
Sgo José, deixando alguns canhaes que se estendem a 20 Kkilometros, estrei-
tando-se, para o interior, com -fundos de mais de 9 metros; e, atraz da
Corda Crande, & referida bahia & completamente obstruida por baixios,
cortados por sinuosos e estreitos canaletes, 80 praticaveis por pequenos
barcos.

Na bahia de Sio Marcos, de Léste para Oeste, 1evantam~ée entre outros
muitos, os bancos do Coral, do Meio, da Peixada e de Ttacolomi, este
ultimo unido ao littoral continental, e mais para 0 interior o de S&o
Marcos, unide 4 ilha de S#o Luiz, e o da Cerca. ‘Entre os canaes mais
ou menos profundos, gue = 08 entremeiam 0 principal e seguido pelos
navegantes, & o que fica entre os bancods do Meio e das Almas, medindo
7,5 kilometros de largura minima entre as isobatas ou curvas de nivel
de 9,15 (5 fathomas, ou bracas inglezas), e apresentando até 45 metros
de profundidade. Prosegue este canal principal para o interior dividin-‘
do-se em dois pelo banco da Cerca e pela itha do Medo, dos dois lados




da entrada para o Bacanga; em frente a esta entrada a largura do esteire
navegavel € de mais de 10 kilometros, contados entre as curvas de § bragas,
com fundos, que attingem a 58 metros,

A curva de b bragas envolve o banco da Cerca, como alids a guasi
todos os da bahia de 8o Marcos, e a0 largo do porto de Sfo Luiz passa
a 900 para 1.000 metrog das pontas de Sfio Marcos e da Areia, encimadag
a primeira pelo farol de S&o Marcos e a segunda pelo forte de Santo
Antonio e pelo farol da barra; e passa a 700 metros da ponta da Guia,
do outro lado do Bacanga. Segue-a de preto a curva de 5 metros de fundo,

Junto ao forte de Santo Antonio estd a entrada do unico canal de
accesso a0, porto, o qual é orientado na direcgio NNW-S8SKI e tem actual-
mente de 5 a 6 metros de profundidade pelo eixo até & distancia de 300
metros da cidade, menos na entrada, que & obstruida por uma harra,
exigindo constante dragagem para que possa offerecer a necessaria pro-
fundidade. A largura do canal é de 500 a 600 metros, contados entre. as
curvas de nivel, correspondentes ao zero (o maregrapho, sendo gue do
lado opposto & cidade espraia-se uma larga corda, da margem esquerda
do Bacanga em direcgiio 4 Ponta d’Areia, descobrindo em grande parte
por- occaslio das baixamares de aguas vivas, e estendendo-se até o ponto
onde outr’ora sossobrou o navio “Minerva®”, que deu o nome 2.0 hanco.

I’ caracterizada a costa maranhense pelag grandes amplitudes de
suas maréds, que sfo as mais altas que se manifestam na costa do Brasil,
De facto, a oscillagio dag marés ordinarias de syzigias, crescendo desde
o Caho Sdo Roque a 5m,00 na Ponta de Santa Anna, sobe a 6,20 em
S&0 Luiz, chega a2 6,51 em Itagui, situado junto ao profundo canal do
Bogqueirdo, em plena bahia de Sfio Marcos e ‘mais se eleva ainda no
fundo da- bahia, sendo naturalmente attribuidas estas crescentes ampli-
tudes 4 feicfo afunilada da bahia. Em um yeriodo de 8 annos de obser-
vagdo a malor oscillagio registrada em mards extraordingrias foi de 7m,40
no poerto de Sdo Luiz, e a maxima observada em Itagui, subio a 8w,16,
Da analyse harmonica das marés applicada a esses pontos a Inspectoria
- deduziu as semi-amplitudes maximas de 3m90 e 4m,08 respectivamente.
Os tempos de estabelecimento do porto foram -determinados em  7h10m
. 6h52m,

O regimen dos ventos no Maranhio estd sob a influencia dos alizeos
do hemisferio septentrional de Novembro a Abril, soprando os ventos dos
rumos de N a E, com predominancia do BN na duracfio e na forca,
seguindo-se-lhe o NE; e grande frequencia de calmas. De Maio a Outubro,
brevalecendo os alizeos do Atlantico do Sul, os ventos rondam até SSE,
com predominancia do rumo W,

Dada a orientagfio geral da costa maranhense de NNW-SSE, os ventos
dominantes sopram sempre do mar, quasi normalmente a ella de No-
vembro a Abril, e mais do Sul nos outrog mezes, ficando assim o litoral
occidental da ilha de Sio Luiz, e mais ainda o canal de access0 e o an-
coradouro da capital abrigados contra os seus effeitos no mar.

A corrente oceanica, que deslisa parallelamente 4 costa, do Sul para
0 Norte, com a velocidade de meia a duas milhas por hora, é reforgada
pela acgio .dos ventos ao Penetrar na bahia de Sio Marcos, e alnda
augmenta consideravelmente durante o fluxo da maré, principalmente em
syzigiask,‘variando & velocidade no canal prineipal até 4 ilha do Medo de
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9 a 4 milhas poT hora e de 3 a B d’ahi para a montante entre 0 hanco da
Cerca € Alcantara. No estuario do Bacanga sfo diminutas as velocidades
das correntes de maré, e d’ahi a formagcio da grande corba que limita
o canal de accesso, € mesmo neste ndo se produz correnteza prejudicial
4 navegagho.

Tntenso & O movinento de arelas produzido pelas correntes a0 longo
do littoral maranhense, tambem os ventos para iggo contribuem em terra,
levantando dunas, como na face da ilha de S&o Tuiz, directamente voltada
para O Oceano. O arrasto arenoso se faz sccentuadamente para o Norte,
mas nas quadras do anno, em que a resultante dos ventos pende para O
rymo NE as massas de areia movimentadas pelas correntes e pelos ventos
propendem & jnvestir normalmente 0 jitoral; assim & que 08 bancos de
apeia, gue obstruem 2 entrada da bahia de Sfo José, e Be egpraiam ao
largo da ilha de S&o Tuiz, tendem a crescer em direccio 4 ferra, e 10
estuario do Bacanga 0 agsoreamento se faz pelas duas margens, preju-
dicando o canal de accesso a0 porto‘ e 0 ancoradouro.

Degde que em 1841 foi iniciada a construcgio do ches da Sagragdo,
0 qual com 1.755 metros de extensdo envolve & cidade de 8o Luiz pela
margem egquerda do Anil e direita do Pacanga, distinctos profissionaes
pronunciaran-ge sobre 08 melhoramentos de que carece 0 porto para The
corrigir 08 defeitos, 08 quaes &€ resumen na ingufficiente profundidade
do canal de accesso € do ancoradouro, tendo em vista a gande oscillagio
das marés, e nulla junto ao cdes da Sagracho, quando © nivel das aguas
desce a0 zero maregraphico; na invasfo das areias acarretadas pelas cor-
rentes e pelos ventos reinantes; € nas difficuldades que ag pequenas
embarcacbes fluviaes experimentam ao dobrarem a Ponta da Tspera, quer
para demandarem 0 porto de Sdo Luiz, quer para delle zarparem em
direcgho 4s embocaduras dos riog, quando o vento sopra mais rijo e 0
mar estd mais encapellado, cireumstancia esta dque muito encarece
os fretes. ’

Bm 1868 André Rebougas patrocinava @ construcgio de uwma doca.
fechada por eclusa, © dispondo de ches de atracagio para navios de 300
a 1.000 toneladas de arqueacho, € apparelhada com telheiros fechados
e guindastes.

. Bir John Hawkshaw, et 1876, propunha & congtruegio de um digue
enraizado na Ponta de Bomfim, de 1.700 metros de extensdo, e dirigido
para a Ponta de Arela, através do banco; & construcgio de um molhe
de 370 metros, parallelo a um chaes e ligado a este por um viaﬁducto; a
dragagem necessaria -para produzir 6™,0 de profundidade a contar ~de
baixamar, em volta do molhe, e 37,0 junto do cies; além disto, & conclusio
do dique das Mercés, destinado 4 guerenagem de embarcacfes, € 2 do
Canal de Arapapahy, construccio esta, que tora comegada e que parara
ha muito, destinada a dar Dassagem aos ‘barcos fluviaes, evitando a rota

exposta 4s tormentas do mar. T

Oy
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Milnor Roberts em 1881 acongelha a construcgdo de um cdes em
frente 4 Alfandega e ao Thesouro do Estado, e de embarcadouros em
forma de T, perpendiculares ao cdes, além de dragagens até 4 profun-
didade sufficiente para a acostagem das embarcagbes, que frequentavam
o porto, em qualquer estado da maré.

E por fim o Engenheiro Fabio Hostilio de Moraes Rego propunha
em 1892 a construccio de um digue ou guia-corrente de meia maré desde
a Ponta de Bomfim até o banco de Minerva, na entrada do canal em
frente ao forte de Santo Antonio com o fim de reduzir a secglo de vas#o
do Bacanga e com isto accelerar a corrente de refluxo; o revestimento,
feito de fachina e pedra, da margem direita do Bacanga desde o Anil
até 4 Ponta de Areia; a fixagho das dunas ¢ue bordam o litoral Norte
da ilha de Sio Luiz e o aprotundamento do canal de ‘accesso e do
ancoradouro. -

Lembrou tamhem este ultimo profissional, que féra chefe dos servigos
de melhoramentos do porte durante dez annos, ora como engenheiro do
BEstado, ora como superintendente da extincta Companhia Geral de Me-
lhoramentos do Maranhio, a enseada de Itagui, 4 margem direita da
bahia de S&o Marcos, convenientemente abrigada pela ilha do Medo e
pelas pontas avangadas da ilha de Sfo Luiz, a montante do canal do
Boqueirdo, e dotada de grandes fundos, para a creagio de um porto, que
deveria servir & capital do Bstado.

Vingando esta idéa e tendo sido resolvida a construcciio de um ramal
da Estrada de Ferro de Sfio Luiz a Caxias, que, partindo da capital, a
ligaria a Itaqui, atravessando o Bacanga por sobre um viaducto de mais
de 1.500 metros de comprimento, foi encarregado em 1911 o mallogrado
e pranteado Engenheiro Manoel Carneiro de Souza Bandeira dos estudos
e do projecto de um porto em Ttaqul. Bm seu bem elaborado relatorio
justificou o plano resumidamente indicado em segulda;

1°—TUm cédes ou plataforma fluctuante de 200 metros de

comprimento sobre 20 de largura, estabelecida em fundos de

10,00 sob o zero maregraphico, com 360 mietros de acostagem,
- sendo 200 destinados 4 navegacdo maritima e 160 & fluvial.

2.°—TUm cdes servindo de arrimo a um terrapleno, com dous
armazens ¢ linhag ferreas ligadas ao ramal da Estrada de Ferro
de Sio Luiz a Caxias,

3.2~ TUma ponte de 176"5 <de comprimento e 8 de largura,
composta.  de § secedes fluctuantes, intercommunicando-se por
passadicos, sendo que 'a prineira sec¢flo, on pontfo fluctuante,
€ ligada por um passadigo articulado ao cdes de pedra, e s ultima
gec¢fio por outro passadigo & apoiado no ches [luctiiante.

4.~ InstallacGes electricas para a produccgiio de forga e luz,
sendo os guindastes do cdes fluctuante e os vagonetes, que correm
sobre trilhos assentes na ponte, movidos por energia electrica.

Este schema era adequado a satisfazer cabalimente as exigencias- da
navegagho tanto maritima como fluvial, com uma despesa relativamente
-Deduena, mas peccava pela circumstancia de tornar necessario o transporte
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das mercadorias @ dos passageiros por uma via ferrea de 6 kilometros

~enfre o cdes e a cidade; e ja o autor do projecto inclinava-se a preferir

a localizacho dos servigos portuarios em gfo Lniz, quando dizia, “‘que
o ancoradouro da capital e 0 Eeu canal de accesso gfio susceptiveis de
melhoramentos de mo o a podér ger frequentado o porto por navios de
7 a § metros de calado, em qualgquer maré, sendo provavel nio haver
necessidade de olras especiaes para esse fim e que apenas as dragagens
serfo gufficientes para fixar o canal e manter-the um fundo convenieute,
desde dque 2 grande energia das correntes produzidas pela notavel osecil-
lacdo das marés seja concentrada num canal profundo, e nio se perca
espalhada como & actualmente por uma extensa corda com pouca profun-
didade de agna.”

Prevalecew DOT fim tal alvitre com & grande economia resultante de
ser dispensada, por inutil, a custosa construcgio do ramal ferreo de
Ttaqui, e tendo-se procedido a estudos complementares no local, a Lnspe-
ctoria Federal de Portos, Rios e Canaes organizou planos e orgamentos
que foram approvados pelo decreto 1. 13.183, de 7 de Agosto de 1918.

Tgtas obras comprehendem:

10-—TUm molhe ou guia-corrente, de mela marg, que parte
da ponta de Bomfim, do lado esquerdo do estuario do Bacanga
e com 4 extensfo de 2.768 metros vae procurando a Parra €
aproveitando © panco da Minerva, de maneira a reduzir a 500
metros a largura da entrada para 0 porto.

Bate molhe termipa por um massico de concreto, subindo
a 4m,20 acima do nivel das mais altag preamares, no gqual é en-
gagtada uma torre metallica de trelica, gervindo de farolete com
um féco luminoso & 10 metros de altura acima do nivel maximo
do mar.

9.0 — Dragagem do canal de accesso ao porto e de uma bacia
de evolugfio. O canal serd dragado com uma largura uniforme
de 360 metros, sendo levada a profundidade a 3m,0 abaixo do zero

. . da escala de marés e indo terminar ent uma bacia destinada &as
manobras das emharcacies que demandarem o porto ou delle
zarparem. IEsta bacia teri na sua major largura 750 metros, de-
vendo ser dragada em toda a sua area a mesma cota acima
referida. .

3.0 — Embarcadouro fluctuante ligado ao cies da Sagragho,
por uma ponte em parte fluctuante, adoptando-ge integralmente
o schema estudado e proposto para 0 porto de Itaqul.

4.9 — Incorporagio da esplanada do ches da Sagragido ao
melhoramento do porto; calgamento € gradil de ferro com por-
toes; construccio de 6 armazens de 120 m, sobre 10; linhas
ferreas ao longo do ches fluctuante, na ponte de ligagio e em
frente 208 armazens.

5.0~ Installacdes electricas pavra luz e forga; fornecimento €
agsentamento de guindastes.

§.c ~— Revestimento da margem direita - do canal de . aCCOSR0,
gujeito a erosdo,
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7.0— Abertura do canal de Arapapahy. em condigdes ade-
quadas a estabelecer a communicagio directa do porto de Sfo .

Luiz com a ré&de fluvial do Maranhio,

Estavam orcadas estag obras em 10.399 contos de réis, importancia
esta que, enfretanto, deve ser muito accrescida, em consequnencia da
grande alta dos pregos de materines e dos salarios, sobrevinda apds a
organizagio dos planos e orgamentos, pregos estes que ainda perduram
e tendem a manter-se elevados.

Desde ¢ anno de 1891 a Companhia Geral de Melhoramentos do Ma-
ranhfio, 4 qual acima ja se fez referencia, foi encarregada dos trabalhos
da conservagio do porto e da conclusfio do cdes da Sagragio, mediante
uma subvenciic do Governo Federal, que nos primeiros annos fora de
100:0008000, por anno, e depois elevou-ge a 150:000$000. Em virtude da
lei orgamentaria para o exercicio de 1506 foi esta consignacio elevada a
300:000$000, ficando a companhia obrigada a adduiriv o material ne-
cessario aos trabalhos de que estava incumbida, prorogando-se o prazo
para a conclusio dos mesmos até 31 de Dezembro de 1909,

Entretanto, nfic dando cumprimento f4s suas obrigagles e as con-
di¢Ges do porto tornando-se cada vez mais precarias, o Governo Federal,
desde 1907, cogitou em tomar a si og servigos do porto e resolveuw mandar
proceder ao estudo dos melhoramentos precisos por profissionaes seus.

Tendo sido consignada na Lei da Despesa para o exercicio de 1910 a
verba de 300:000$000, para o melhoramento do porto de Sfo Luiz do
Maranhdo, sendo 200:000$3000 para a acquisiciio de uma draga aspirante
e portadora e 100:000%000 para a installagiio dos servigos correspondentes,
e dando-se execugdio 4 lei, comecou em 1912 a fazer-se melhor servigo de
conservagio do porto com a nova draga “Maranhiio”, entio adquirida, e
iniciou-se o servigo da fixagdo das dunas entre a Ponta d’Areia e o farol
de S#o Marcos. '

De 1912 a 1918 foram dragados §B0,000™ de areia e lodo no canal
de accesso a0 porto e no ancoradouro, ¢ executaram-se trabalhos para a
fixacfio das dunas sobre 62.000 metros quadrados, proximamente wm
tergo da drea total, que devia ser beneficiada. As despesag. durante esse
periodo elevaram-se a cerca. d 1.165:000$000. Apesar - de exigua a pro-
ducgio - da dragagem, melhoraram wm pouco as condicles da Dbarra,
flonseguindo alguns naviog de calado médio atravessal-o elﬁ fase propicia
a maré,

Entrementes, feitos os estudos portuarios tanto em Itaqui- como em
Bic Luiz, os respectivos planos e orgamentos foram approvados pelo
Governo Federal, como acima ficou dito, sendo wma parte commum e
essencial desses planos o systema de cdes fluctuante cuja linha de acos-
tagem é de 360 metros. Tsta extensio permitte a carga e descarga de
mercadorias até 144.000 toneladas metricas por anno, admittindo-gse a
razdo ‘de 400 toneladas por metro lnear de cdes; aquella quantidade &
muito superior 4 do movimento do porto de 83.176, que Souza Bandeira
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em 1011 caleuldra com 50 oy de accrescimo, parecendo, que tal estimativa
& justa e ainda applicavel a um periodo relativamente longo, tanto mais
que tenderda a diminuir a navegacio fluvial, desde que tor aberta ao
trafego & estrada de ferro de S#do Luiz a Caxias.

T 1918 o Governo do Tstado do Maranhfio requereu & concessio
para 2 construccio das obras do melhoramento do porto, e uso e gosd das
mesmas durante 0 prazo (e G0 annos, resolvendo o Governo Tederal, de
gecordo com O disposto no Art. 130, n. XI1I, da lel m. 3,454, de 6 de
Janpeiro de 1918, effectuar a concessio requerida, expedindo © decreto
n.13.270, de ¢ de Novembro do mesmo anno.

As clausulas deste decreto referentes aos favores concedidos pelo
Coverno TFederal € 4s obrigacdes do contractante: que & o Estado' do
Maranhio, assim como as da exploracio industrial do porto, e ag do
reggate, rescisfo e reversio das obras gio caleadas sobre as dag concessdes
analogas anteriormente feitas de accordo com @ Tei n. 1.649, de 1869.
posteriormente foram algumas dellas madificadas, ou ampliadas Dpelo
decreto n. 138.612, de 21 de Maio de 1919. Com isto, a8 principaes dispo-
sicfes gue vigoram 8o as que em seguida vio mencionadas.

Ag obras de melhoramento do porto sdio as egpecificadas 10 decreto
n. 13.133: sdo ellas divididas em duas secgdes: a primeira, comprehen-
dendo toda a dragageml a construcgho do molhe ou guia-corrente de
meia-maré, © revestimento da margem direita do canal de accesso, € mais
0 prolongamento do cdes da Sagracgio e 0 alargamento da esplanada, quer
em direccio & margem esquerda do rio Anil, quer em direccio 4 margem
.direita do Bacanga, de maneira a constituir uma avenida cirecumdando
a cidade; e a 20 geccho comprehendendo as outras obras, e mais &
construcgho de edificios proprios para & Alfandega e para © Correio em
logar fixado pelo Governo Federal, e obras de emhellezamento na Ponta
d'Areia, inciusive & reconstrucgdo  do edificio em ruinas, pertencente
4 Unido.

As obrag de construcgio gerfio inicladas no praso de '8 annos da
data do registo do contracto pelo Tribunal de Contas e deverfio ficar

concluidag no praso de 5 annos, contados do inicio das referidas obras.

Para a remuneracio e amortizacho do capital empregado nas obras
e pagamento das despesas de custeio e consgervacio, o Watado do Maranhfo
ters o direito de cobrar as geguintes taxas: Para as obrag da 1.* seccho,
desde o geu inicio a taxa de barra, de 0,7 9%, ouro, sobre -a importagio
do, exterior, 4 qual se vefere o art. 2.0 da Lei n. 3.446, de 31 de Dezembro
de 1917; e para as da 28 geccho, a de $850 ou $650 por metro de cdes
oceupado por navio a vapor, ou outro motor. moderno, oL por navio 4
véla; a de utilizacio de cdes © conservagio do porto, de $003 por kilo-
gramma de mercadorias embarcadag ou desembarcadas, além das dque
forem cobradas nas Alfandegas de accordo com as leis de receita, annual-
mente votadas pelo Congresso Nacional; @ tambem - faxas por gervigos
prestados pelo contractante, como carregamento e descarregamento de




— 34 —

vehiculos de vias ferreas, emissiio de warrants; reboques, carga, descarga
¢ guarda de generos explosivos, corrosivos o inflammaveis em depositos
especiaes, tudo com approvagio do Governo Federal.

Logo que sejam iniciadas as obras de qualquer das secgles e durante
o periodo da construcgio dellas, o Governo Federal cobrard 2 95, ouro,
gobre o valor total da importacio exterior no porto, de modo a garantir
a0 Hstado a renda minima de 8 % ao anno sobre o capital constante do
orgamento approvado para & seceiio que se achar em obra. O Bstado
poderd dispensar esta cobranga em parte ou no todo.

A clauswla XIIT prescréve: “Nenhuma mercadoria, seja dqual {or a
“gna natureza ou destino, que enire pelo porto, poderd ser embarcada ou
“desembarcada sem transitar pelo cies, sujeito sempre ao pagamento das
“tpxas respectivas”; e a clausula XIV: “A baldeagio de mevcadoriasg,
“quer de importaciio, quer de exportagho, no interior da bahia, 86 serd
“permittida, 4 custa dos interessados, sujeito 4 conveniente fiscalizaglo,
“mediante o abatimento de 50 ¢ da taxa de utilizagfio do cdes e conser-
“yaciio do porto”! Com taes perempiorias declaraghes evitar-se-hfio as
guestdes, que teem sido ventiladas sobre a interpretagio dessa obriga-
toriedade em quasi todos os contractos referentes aos servigos portuarios.

Relativamente a terrenos de marinha estabeleceu-se que “ficam per-
“tencendo ao Hstado durante o praso da concesséio o uso e goso de
“terrencs de marinha, sitos nas margens dos rvios DBacanga e Anil, e
“gouelles terrenos que a Unifio pogsuir no cdes da Sagracfo.”

As clausulus XIX e XX estipulam que: “a renda bruta do porto serd
“determinada annualmente de accordo com o regulamento que foér oppor-
“tunamente expedido para a exploraciio do porto”; e “para o calculo’ dos
“lucros liquidos sera congiderada renda bruta a somma de todas as rendas
“ordinariag, - extraordinarias, eventuaes ou complementares, e renda
“liquida a importancia correspondente a 60 9 da renda hruta.”

Ha ainda os seguintes dispositivos a observar: “0 Governo Federal
“entregard desde ji ao Fstado do Maranhfio todo o material das obras
“do porto de S8&o Luiz, inclusive a draga “Marechal Hermes”, depois de
“reparada’”; e este outro: “O Hstado serd dispensado da contribuigho
“para a fiscalizagfo das obras, mas serd obrigado a ter como director das
"“mesmas um engenheiro da Reparticio de Portos, Rios e Canaes, designado
“pelo Ministerio da Viacio e Obras Publicas, o qual perceberd além dos
“geus vencimentos uma gratificacio que lhe dard o Hstado. Por inter-
“medio desse funccionario o Governo Federal exercerd a fiscalizagio sobre
“ag obras, e além delle 0 Governo ederal poderd ceder nas mesmas
“condigdes ao do Estado outros funccionarios, de que elle venha a neces-
“sitar para a execugho das obras,” Hstes dols ultimos dispositivos foram
decretados para a execugio de expressas decises legislativas.

Aos 6 de Abril de 1920 o Governo do Estado do Maranhdo contractod
com a firma C. H. Walker & Comp. Limited, de Londres, a execug¢lo por
administragfio incumbida & mesma, as obras do melhoramento do porto,
constantes da concessfio que Ihe fora- feita pelo Governo Iederal,
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mm suas linhas geraes, a8 condices deste contracto sdo as que em
seguida VAo jndicadas:

A firma C. H. ‘Walker apresentard dentro de 6 mezes da data da
agsignatura do contracto um plano definitivo e as especificacfes dos
trabalhos, 08 quaes sfo orcados globalmente em 15.000:0005000, moeda
corrente, sem compromisso formal, em vista das grandes fluctuagdes
dos mercados.

0 Governo mstadual pagard todas as despesas da installagio dos
gervicos da construcgio, officinas, depositos e casas para “operarios se
préviamente por elle autorizadas. A’ medida que forem executadas as
obras pagard 16 o, sobre O custo total dellas, ineluindo a mfo d’obra,
materiaes de construcgio e de consumao, utensilios, machinismos, admi-
nistracgho, salarios, fretes e geguros, DAssagens, ete.; e 2 Y % de com-
missio  sobre O8 pregos dos materiaes de construcgio e de consumo,
utensgilios e machinigmos, que comprarem 1ora do Estado, sempre com
prévio conhecimento € approvagio do Governo.

Todos 08. machinismos € materiaes existentes depois de cumprido
o contracto serfie devolvidoé a0 Governo.

Se og estudos para a organizacio dos planos definitives demonstrarem
a vantagem e modificar yualquer dag obras, ou de gubstituir o schema
fluctuante por um ches [ixo no DBacanga, em continuagio ao ches da Sa-
gragilo, o Governo reserva-ge 0 direito de fazer taes modificactes, inde-
pendentemente de qualquer indemnizacgho aos contratantes, mas pagan-
do-lhes o custo dag obras, entdo adoptadas em gubstituicdo, accrescido
das commirsdes estabelecidas.

Serfo aproveitadas as duag dmgds sMaranhio” e sp\farechal Hermes”,
desde que estejam em bom estado e possam ser utilizadas economicamente.

Os contractantes poderio contractar ou pagar gualguer trabalho
executado por tarefa ou empreitadsa, desde que d'ahi resulte economia, a
juizo do Governo.

‘Os contractantes terdo plena liberdade 1o emprego de mejos e pro-
cessos para o execucfio das obras, conforme lhes parecer mais conveniente
de accordo com o Governo.

O contracto marca o DPraso de § mezes apis a approvagio dos planos
definitiyos e egpecificaglies para 0 inicio das obras, e pard a conclusio O
de 4 % annog depois de iniciadas; indica os cagsos e quantum das multas,
¢ da rescisiio do contructo;' determina a cangiio inicial e & g6rma dos
pagamentos, pelos trabalhos execntados mensalmente.

A excellente reputagio de competencia e geriedade de que gosa 2
firma . H., Walker, comprovada 1no Brasil pela vultuosa empreitada das
obrag do porto do Rio de Janeiro, levada 2 termo com brilhante exito,
& pela construcgho do porto de Victoria, actualmente ainda paralyzada,
1 Republica Argentina pelas grandiosas obras de ampliagio do porto
de Buenos Aires, gue estdo em andamento; as acertadas e bem definidas
condicbes contractuaes; & duragio 1‘elativamente longa -da- construceio,
que facilitard a reunifio, pelo Tstado do Maranhio, do8 recursos finan-




ceiros para a execugiio das obras, e por fim a pfficaz cooperagio do Governo

federal, garantindo a remuneraco dos capitaes, & medida que forem
sendo applicados 4s obras, sfo garantia bastaute para que se torne em
realidade, dentro do prazo marcado, o ji antigo desideretum de ser melho-
rado definitivamente o porto de 8fo Luiz do Maranhfo.

0 Hstado do Maranhfo, assumindo a concessio das obras do porto
de sua Capital, proceden 4 revisio do projecto e respectivo orc¢amento,
j4 approvados, e propoz-lhes radicaes modificacdes nfo somente no con-
junto e natureza das obras a executar, como tambem na extensfo de
algumas dellas e principalmente nos pregos de todos os trahalhos. Sub-
mettida a proposta & apreciaciio do Governo Federal, baixou este o decreto
n. 14.882, de 21 de Junho de 1921, approvando o plano geral das obras.
Posteriormente e a requerimento do Governo do Estado foli expedido o
decreto n. 15.104, de 9 de Novembro do referido anno, consolidando os
contractos celebrados com o Fstado do Maranhfio para a construccio, uso
e goso das obras de melhoramentos do porto de Sf#o ILsuiz, durante o
prazo de 60 annos. '

A clausula II do recente decreto especifica a natureza e quantidade
das obras a executar, nag sepguintes condicles:

1.°) —Um molhe ou guia-corrente de meia maré, que parte da ponta
do Bomfim, do lado esquerdo do estuario do Bacanga e com a extensio
de 2.768 metros vae procurando a barra e aproveitando o bhanco de
Minerva, de maneira a reduzir a 500 metros de largura a entrada do
porto. Esse molhe termina por uma estacaria de concreto armado subindo
4m,20 acima do nivel das mais altas preamares, no qual é engastada uma
torre metallica -de treliga, servindo de farolete, com um fdéco luminoso
a 10 metros de altura, acima do nivel do mar, O typo de molhe approvado
pelo decreto n. 14.882 poderd ser substituido pelo de estacas pranchas de
concreto armado, na dosagem de 450 kilog de cimento por metro cubico;
a construegdo sé se fard depois de ser apreciado o effeito que o revesti-
mel}to da  margem direita éxercer na conserveado da profundidade do
canal.

2°) — Dragagem do canal de accesso ao porto e de uma bacia de
evolugiic. O canal serd dragado para uma largurs uniforme reduzida a
100 metros e pro{?undidade augmentada para seis metros, abaixo do zero
da escala de margs e indo termindr em uma bacia destinada a embar-
cagles que demandem o porto ou delle zarparem. Essa bacia 'teré. a largura
de 250 metros, por 700 de comprimento e serd dragada até & cota-— 6m,0.

3.°) — Substituigio do cdes fluctuante projectado, por um cdes aéos—
tavel fixo, sobre estacas de concreto armado, na dosagem de 450 kilos
de cimento, por metro cubice, com 463 metros de extensfdo, competen-
temente provido do apparelhamento para carga e descarga de mercadorias.
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4.2)—Incorporagho da esplanada do cdes da Sagragfio ao melhoramento
do porto para a construcgio de a,r'mazens externos e ligacio com O porto
das linhas ferreas que venham +er 4 cidade de 980 Luiz do Maranhio.

5.0) __Construcgio de tres armazens de ferro corrugado com armagio
metallica, a0 1longo do ches acostavel.

g.o) — Calgamento da zona do cées de atracacéo.

7.0) — Estabelecimento de linhas ferreas ao longo do cdes e a ligagio
dellas 4s da I F. 8. Luiz a Therezina. .

8.2) — Fornecimento e assentamento de guindastes.

9.°) __Tnstallacho electrica para luz e forga.

10.°-)——Collocag€to de gradil de ferro, com portdes fechando © caes
¢ suas dependencias.

11.9) — Revestimento da margem direita do canal de accesso, sujeita
a erosdes.

12.0) — Abertura do canal de Arapapahy, em condicdes adequadas a
estabelecer a communicagho directa do porto de B8&0 Luiz com a réde
fluvial do Hstado, gervindo assim 48 embarcactes que fazem ‘actualments -
a navegagio dos rios, :

18.0) — Clontinuagio da construccio do cdes da Sagragdo e o seu
alargamento, quer em direcgdo da margem esquerda do rio Anil, quer em
direcgio da margem direita do rio Bacanga, de maneira a construir uma
avenida, circumdando a Capital do Estado.

14.0) — Bdificacles proprias para & Alfandega e Correios em ‘logar
fixado pelo Governo Federal,

15.0) — Obras de melhoramentos na Ponta da Areia, inclusive a
reconstruccio do edificio em ruinas, pertencente & Unido.

A clausula IIX disple gobre o orgamento global .das obras, que é
approvado, limitando &a garantia do Gloverno Federal 4 consignada no
decreto n. 13.270, nos geguintes termos:

«Ag obras a que se Trefere a clausula anterior sio orcadas em
23.242:009$560, A approvacio desse orcamento néo importa em nova
garantia do Governo Tederal, além da consignada no contracto decorrente
do decreto n. 18.270, de 6 de Novembro de 1918, e constituida pelos
limites da taxa de 2%, ouro, arrecadada annualmente no proprio porte
de Sic Luiz do Maranhéo, emquanto necessario.”

Além das precedentes clansulag reproduzimos em seguida algumas
outras, ou por encerrarem digpowmitivos novos, que nio0 se encontram nas
anteriores concesses, referentes a portos, ou por ficarem definidas em
termos mais precisos algumas‘ outras condigtes.

IX) —Todas ag obras gerdio executadas gob a f.iscalizagio da Inspe-
ctoria Tederal de Portos, Rios e Canaes. :

X) —0 Estado do Maranhido seréd digpensado da contribui¢do para
figcalizacio das ohras, mas gerd obrigado a ter como director das mesmas
um engenheiro da Reparticdo de Portos, Riog e Canaes, designado pelo
WMinistro da Viagio e Obras Publicag, 0 gual perceherd, além dos seus
vencimentos, uma gratificacdo que gerd, dada pelo Estado. Por intermedio
desse mesmo funceionario o Governo Pederal exercerd & fiscalizacio sobre
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as obras e, além delle o Governo Tederal poderd ceder, nas mesmas con-
dicdes, ao Estado outros funccionarios de que elle venha a necesgitar
para execugio das obras. .,

XVII) — Nenhuma mercadoria, seja  qual f6r a sua natureza ou
destino que entre pelo porto, poderéd ser embarcada ou desembarcada sem
transitar pelos cdes, sujeita sempre ao pagamento das taxas respectivas
fixadas na clausula XIV, de conformidade, porém, com as disposicies
da lei n. 4.279, de 2 de Junho de 1921.

XVIII) — A baldeagio de mercadorias, quer de importagdo, quer de
exportacio no interior da bahia, 56 serd permittida, & custa dos interes-
sados, sujeita 4 conveniente fisealizacfio, de accordo com a lei n. 4.279,
de 2 de Junho de 1821 X

XXVII— O Estado concessionario devera formar um fundo de amor-
tizaciio por meie de quotas annuaes caleuladas de modo a reproduzir o
capital empregado nas obras no fim do praso da concessio.

© A formagfo desse fundo principiari dentro de 10 annos, a0 mais
tardar, a contar da data da agsignatura do contracto entre a Unido e o
Hstado do Maranhio.

XXXIIL) — Findo o praso de 60 annos, contados da asgsignatura do
contracto, reverterfio para o dominio da Unido, sem indemuizagio alguma,
as obras, os terrenos, bemfeitorias e material fixo e rodante.

Para terminar, extrahimos da Introduccio e Bstatistica do Relatorio
de 1920, da Inspectoria, os seguintes dados referentes ao movimento de
mercadorias em toneladas de 1.000 kg., tanto de importagdo como de
exportacio, de ou para o exterior, e por cabotagem, no periodo de 1913
a 1920 ao movimento maritimo no decennio de 1911 a 1920, bem como
4 arrecadagio do imposto de 2 9%, ouro, sobre a importacio esirangeira
até 1919:

IMPORTAGAO EXPORTAGAO | e, e
REUNIDAS
ANNOS
Bat, Cab. Eat. Cad.
|
‘ i
1913 43.562 9.365 3.672 18.408 74.907
1914 31.981 5.831 3.870 19.421 60,603
1916 23.485 14.270 3.340 19.943 61,038
1916 10.000 9.179 7.837 27.683 54.699
1917 11,234 .|  11.804 14.736 30.193 67.967
1918 3.827 16.190 6.400 16.007 | 39,924
1919 7.704 11,050 12.569 25.464 56,787
1920 11.618 15.639 11.731 25,172 64,160
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ENTRADAS DAS EMBARCACOES

TODOS OR PA-

NACIONAES ESTRANGEIRAS i
l VILEOES
Annos | Quant. | Ton, reg. l Quant. [ Ton. reg. |tQucmt. \ Ton. reg.
| I l I l
. |
1911 191 289.671 84 116.823 266 406,494
1912 182 257,091 69 113.839 251 370.030
1913 191 253.298 60 110,040 251 363,338
1914 163 209.974 38 -76.389 191 286.313
1915 149 - 191,399 31 42,845 180 234,244
1916 158 201,293 18 28,200 176 » 229.493
1917 157 185.234 20 36.025 177 221.269
1918 146 192.481 14 16.162 | 160 208.643
1919 147 193.229 19 34.645 ] 166 227.8176
1920 182 237.686 38 74.165 | 220 312.451
!
IMPOSTO DE 20 %, ouro
1911, .00 h e 168:841%905 1916, v v 51:142$003
1912, 0000 . 156:720$313 1917, e v . 51:496%$990
1913..... PN 12619728777 1918, .0 ven v 41:3198110
191400 viins 76:5925095 1919, .., n v 45:603%481

1916. ..., P 52:166$347

De 1909, quando comegou a cobranca desse imposto, até 1919, o total
da arrecadaciio ascendeu a Rs. 1.0838:594%573, ouro.

O Estado do Maranhfio estava pleiteando perante o© Congresgo Na-
clonal a entrega da totalidade do imposto de 2 %, ouro, arrecadado pela
Alfandegza do Maranhio desde 1911, com o fim de reforgar o8 fundos des-
tinados & execugdo das obras de melhoramento do porto,
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PORTO DE AMARRACAO .
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PORTO DE AMARRACAO

0 porto de Amarragio estd situado sobre 0 brago mais oriental do
Fio Parnahyba, 0 Igarassi, na latitude 2¢ 53’ 17”7 Sul e longitude 4° 40’ 44"
W de Greenwich, a dous kilometros do litoral maritimo e 20 da cidade
de Parnabyba, que é o centro commercm'l de todo o Bstado de Piauhy
e acha-se na margem direita do mesmo Igarassi.

O rio Parnahyba, a 4 kilometros acima daquella cidade, divide-se,
vindo langar-ge ‘no' Oceano por cinco boccas, que do Léste para QOeste se
denominam Igarassi ou Amayracdo, Canarias, Cajn, Carrapato ou Me- -
lancieira e Tutoya, e envolvendo um delta alongado de jlhas areentas e
de manguezaes, cortados de jgarapés, que abrange uma extensfio litoranea
de 95 kilometros. , .

0 brago das Canarias, que divide o Bstado de Piauhy do de Maranhio
& o principal, 0 mais direito e aquelle a que corresponde a maior descarga
do rio, e por essé motivo é o que maior quantidade de sedimentos acarréa,
E por effeito do intenso arrasto arenoso, causado ao longo do litoral
pelas correntes e pelos ventos, de Léste para Qeste, caracteristica esta
de toda a costa geptentrional do Brasil a partir do Cabo S&o Roque, nao
& praticavel a sua parra, agsim como O gio, ainda menos, af dos ramos
fluviaes mais proxiinos. Agsim & que apenas nos doig extremos do delta
ge acham 08 dois portos maritimos (ue servem A cidade de Parnahybha: 0
de Tutoya e o de Amarragio.

O porto de Tutoya & sito atraz da {lha do -Cajueiro, ficando o canal
de entrada, orieptado mais para Qeste, a0 abrigo tambem da ilha Melan-
cieira; € conforme- expde o Eng.’ gouza Bandeira em sel relatorio sobre
a ingpecgfio por elle feita a algund portos do Norte do Brasil: ftem um
wgneoradoure (Porto do Cajueiro) com 16m,2 (9 pragas) de profundidade
ve yma ponte de desembarque. O canal natural que lhe. serve de entrada
“g, porém, tortuogo e Sua profundidade minima em baixamar média de
ugyzigia & de 3 . bragas ou 5m,85, com fundo de cascalho. Accresce que
“fica. a 70 milhas de Parnahyba e a navegacio para essa cidade se faz
. “por igarapés sinuosos e estreitos, onde a profundidade & por vezes escassa

“para os proprios rehbocadiores gue fazem eske. servigo. Esse porto &, pois,




«inconveniente para o Estado de Piauhy, cujas mercadorias ficam ainda
“gujeitas aos impostos cobrados pelo Estado do Maranhfio, em cujo terri-
torio estd sitnado.”

Resta o porto de Amarraciio, cujas condigdes, apesar de precarias,
podem ser melhoradas por meio de trabalhos de custo moderado, de
maneira, a ser frangueado a embarcacdes de porte e calado medianocs, e o
devem ser, por constituir a unica solugho gue satisfaz aos interesses do
commercio do Piauhy, tenddo em vista a grande reducgio dag despesas
de transporte, que traz, e a libertacio de outras que actualmente o oneram
e sio evitaveis. Accresce que a estrada de ferro de penetragio do Piauhy,
passando pela cidade de Parnahyba tem por ferminus a villa de Amar
racfio, ¢ com isto o desenvolvimento economico e commercial do Estado
serd fomentado pelas facilidades do trafego, que muntuamente aht se
realizarem por terra e por mar. ‘

0 Igarassi, no dizer de Souza Bandeira, @ mais um braco morto do
que um canal emissor do rio, e por esta razfio e pele effeito das mavés
congerva mm canal praticavei, embora pouco profundo em todo o seu curso
até 4 villa de Amarragio. Ao passar por esta povoaciio tem 320 metros
de largura entre ag curvas correspondeites ao zero da escala de mars,
ou nivel de infima bhaixamar; e d’ahi até 4 foz o seu c¢urso dirigido para
Léste e encurvando-se para o Norte, estreita-se até 200 metros, crescendo
as profundidades pelo talweg de 3™,00 para 6™,00, e encontrando-se em
alguns logares, fundos abaixo de 8,00, Alcancada a linha da costa, na
Atalaya, o canal de navegacfio dirige-se para o Norte por effeito de um
extenso banco arenoso, denominado “Corda dos Tangues”, que descobre
por occasiio da baixamar das grandes marés; e ji no mar, perdida a
forca viva da corrente de vazante, o canal de navegac¢iio vae-ge arrasando
até atravessar uma barra, gue se dilata para o8 lados ¢ culmina
4 cota — 1m,00. ‘ '

*. 0 riacho Portinho que desagua pouco acima de Amarracfio ¢ a margem
direita do Igarassi, a partir deste ponto até o mar, estfo sujeitos a
invasiio das finas areias langadas pelo vento de sobre as dunas, e as
bordas arenosas e aridas do rio sfio por sua vez atacadas e desbastadas
pela forte correnteza de vazante. Emguanto isso, a margem esquerda,
na ilha Grande & mais baixa e espraiada, formando a Corda de Monte-
cristo, e indo emendar-se com os comoros de areia gue guarnecem a praia
de Pedra do Sal. ‘

0 problema a resolver para melhorar a navegahilidade do Igarassi
até o Oceano, naturalmente indicado, resume-se em obras exteriores, k que
reconcentrem o refluxo das marés sobre a barra e em trabalhos para
fixar as aa'gias movedicas e para proteger da erosfio a margem concava
do rio, até 4 foz.

Com esgsa orientacdo foram feitos os precisos estudos em 1912 pela
Commissiio chefiada pelo Bng. Joio Ladisldao Pereira de Mendongs, com-
prehendendo levantamentos topo-lydrographicos, ohservacgdes de marés
e correntes, a direcgfio e forga dos ventos e a marcha das dunag movedigas,
A mais alta preamar observada attingio a cota +3m,65, ¢ a malor velocidade
de vazante foi de 2m,00 por segundo; verificou-se que a corrente litoreana
se dirige para NW, seguindo mais ou menos s direccdo das correntes
geraos da costa; os ventos dominantes sfio os alizeas, soprando entre as =
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direcctes NE e 9, sendo de maior frequencia o do rumo E, que soprou
com & velocidade média de 8%,00, por segundo, sendo a maior velocidade
observada de 20m,00 do mesmo. rumo.

Modificade um pouco pela repartigio central de portos de mar, que
entfio era a Commissio Fiscal e Administrativa das Obras do Porto do
Rio de Janeiro, O projecto aptjesentado pela Commissdo de Tstudos ficou
resolvido o geguinte programma de obras: '

10— 0 molhe de Léste, — tambem designado por molhe do
Sul, por comegar perto de Atalaya, a0 sul do enraizamento do
outro —, com 2.635 metros de extensio, em linha recta, no rumo

N 200 I&; comegava nha curva44",00 e terminando na de— 5,00,
atravessa a Corda dos Tanques e serve de quebramar. E feito
segundo dois typos, conforme as profundidades, a que seri
tundado, de enrocamentos de pedra commu, de blocos naturaes
de mais de uma tonelada ¢ de Dblocos artiticiaes de 10 toneladas;
o coroamento é de hlocos artificiaes, tomando toda a largura de
3m 00 na cota 4m,00; termina o molhe por um cabeco de 6,00
por G=»,00, yespaldado 4 cota 4+5m,50, e protegido em redor por
blocos artificines de 10 toneladas, sobre o qual seréd levautado
um farolete.

90_-0 molhe de Oeste, on do Norte, que, partindo da
cota 4-4™,00 nos COMOros de areia da ilha Grande, ao Norte de
Amarracio, converge para o primeiro molhe até & cota — 2,00,
degtreve uma curvid de 400 metros de ralo e segue por - fim
parallelamente e na distancia de 320 do primeiro molhe, com ¢}
degenvolvimento total de 1,549 metros, até terminar na cota
— 4m,00. Este molhe, nio estando exposto ao embate directo das
vagas (o mar, em consequencia de sua orientaciio e pelo abrigo
produzido pelo outro, e devendo exercer o papel de guis-corrente,
gerd construido por tres ordens de estacas de madeira no sentido
do comprimento do molhe, contraventadas e escoradas transversal
e longitudinalmente; & ordem (as estacas centraes gendo ligadas
por duas linhas de longarinas geminadas, entre as quaes devem
ser cravadas estacas de carnatba, unidas, formando um grande
painel que guiard a corrente de vazaunte.

3.0 — Entre oz molhes e através da Corda dos Tangues sera
dragado um canal de 160 m. de largura, 4 cota — 2m,00, esperan-
do-ge que a energia erogiva (a corrente de reflexo das marés ¢
ira aprofundando para a cota — 67,00,

40— As dunas serdo tixadas por plantagdes adequadas e
cercas, e a protecgdo do canal de accesso gerd feita de espigdes
de madeira (groynes), indo da curva +4“‘,00 4 do zero, espagados
de 50 em 50 metros e sendo mais ou Mmenos normaes 4 curva 0.

5.o—TUm cfes acostavel de 300 metros de extensio serd
congtruido de cimento armado para 6 m. de altura d’'agua sob
o zero, & em frente a elle gerda dragada uma bacia. de 260 m.
por 728 m., 4 mesma cota, O cdes serd apparelhado com dous
armazens de 80 por ' 36 metros, usina electrogena, guindastes,
linhas ferreas e abastecido com agua potavel
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Hstas obras foram orgadas em 6.835 .contos de réis, mas ndo poderdo
ger construidas actualmente por menos de 10.000 a 11.000 contos. Admit-
tindo mesmo que as embarcacdes de grande e pequena cabotagem e os
cargueiros de longo curso, de pequeno porte, possam entrar francamente
no porto de Amarragio, em gualquer dia, nas fases da maré, do nivel
médio para cima, e (ue 0 commercio do Piuahy tanto exterior como
interestadual venha a fazer-se por este porto, nfio mais procurando
Tutoya, e decrescendo a corrente commercial que ora existe entre The-
rezina e Sio Luiz do Maranhio, nfio & provavel que o referido capital
possa auferir satisfactoria remuneracio.

Como, porém, naduelle capital entra por 59,6 9% o custo dos dois
molthes, obras estas improductivas para a receita de uma exploracio
industrial do porto, seria muito conveniente crear-se alguma tfaxa de
barra, analoga 4 que se cobra na barra do Rio Grande do Sul, ou outra
baseada na arqueaciio de todas as embarcacdes que demandarem o porto
melhorado,

#

A Commigsio de estudo do porto de Amarragdo fora ainda incumbida
da construccio de um pegueno cdes para a cidade de Parnahyba, e em
1918 iniciava os trabalhos para a fixacio das dunas; e com uma draga
de pequeno rendimento tentou dragar um canal através do baixio “Maria
Pequena', que véda o accesso dos vapores fluviaes da bocca do Igarasst
4 cidade de Parnahyba, sem resultado pratico.

Subsequentemente ficou parado o trabalho da draga por precisar de
concertos e por deficiencia da verba orgamentaria, que tem sido consignada
annualmente para os servigcos do porto; a exiguidade da verba apenas
tem permittido a conservaciio do que se conseguira na fixacAio das dunas,’

A esse respeito o Eng. Souza Bandeira refere que o perigo que
ameacava 4 villa de Amarragio de ser solterrada pelo caminhar das arelas
estd conjurado com os'servigos effectuados pela Commigséio, e que era
magnifico o aspecto que offereclam os arredores da villa, cohertos - de
plantagtes de ord, patoral, capim gengibre e diversas gramineas.

Emquanto nfio se possa levar a effeito as obras de melhoramento do
porio projectadas, muito conveniente seria proseguir com mador afinco
nos trabalhos da fixacgio das dunas, pois resta ainda muito a fazer. Além
das plantagdes rasteiras deve ser emprehendida a arborizaciio com essen-
cias escolhidas, tendo dado bons resultados as tentativas para lsso feitas.
T’ preciso demais insistic na preservagiio dos manguezaes, que t&m gido
prejudicados por pescadores, como particularmente na curva, que forma
o rio defronte da Atalaya. De toda a vantagem seria tambem proceder &
dragagem no baixio de “Maria Pequena’ no caminho da cidade de Par-
nahyba, com a draga existente, depois de convenientemente reparada,
ou com outra de que a Inspectoria podesse dispor para tal eifeito.

Adduzimos, por fim, alguns succintos dados sobre o movimento com-
mercial do Plauhy com o exterior e o movimento maritimo que se fazem
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pelas boceas do rio Parnahyba, extrahidos da Hstatistica Commercial,
publicada pelo Ministerio da Tazenda, assim comoe 08 relativos 4 arreca-
dacdo do imposto de 2 9, ouro, gobre a importagdo:

EXP. PARA O EXTERIOR IMP. PO EXTERIOR
ANNOS POR TOTOYA POR PARNAHYBA

TOLE veavmennmnannessss \‘ 8.207 ton. met. 1.424 ton. met.
1016 ovvennnrnmeneernes | 7.162 * 7 1038 7 "7
TOLT oovvenvannemrrnees 10.861 7 " 1.364 7 7
1918 ... PR . 9.889 " " agl v
LT PUTE PRI PPPR PR 14.024 7 7 1.640 7 7
1920 o ovvnrreenreres e 9.728 " \ 2,206 " "

ENTRADAS DE EMBARCACOES

, l

PARNARYBA

TOTAES

]
ILHA DO CAJUEIRO "
|
l
|

NACIONAES ‘ ESTRANG.

I emduiipampromt’

\

Num.‘ T. R.

1

[N

|
‘l NACIONAES
\
\
|

7. R. Num.| T. R.

Annos Num.! R, | Num.

’ 1916 | 220 92,699 | 18 36.335 238 | 129.034 | 239 43.598

1916 | 288 | 103.814 15 26,788 253 | 130,102 | 225 40.203

1917 | 249 l 93.375 | 20 35.417 269 | 128.792 | 808 44.781

1918 | 219 ‘ 86.956 9 14,807 998 | 101.762 | 412 42.295

1919 | 191 ‘ 62.958 | 23 42,656 914 | 105.614 | 314 48.038
|

1920 | 223 7%.474 | 18 39,464 941 | 111.918 | 864 45,465

| ‘ -

IMPOSTO DE 2 %, OURO, SOBRE A IMPORTACAO

1918, 000000 14:581$378 1907, enns 8:0305950
1914, ... 000 ' 13:508$767 1088, cneen e . 4:242§102
1916, .oivavnns 7:9654%123 1918, . c0ve v 7:167$277
1916........ o 6:994%$220 1920, .. 0000 .o 10:2375544

Ats 1920 a receita total provinda degse imposto e cobrada pela -Al-
‘ tandega de Plauhy foi de Rs. 72:696%341, ouro.
| . ' ‘0 commercio do Piauhy com 0 exterior se faz actualmente pela barra
do Tutoya, atraz da qual & sito o porto da Ilha do Cajueiro; ahi esté
estabelecido um posto aduaneiro subordinado & Alfandega do Maranhdo,

v
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emquanto a repartigio aduaneira do Piauhy funcciona na cidade de
Parnahyba, Com isto a exportagio de generos piauhyenses para o estran-
geiro se faz por Tutoya, sujeitos estes a impostos cobrados pelo Istado
do Maranhdo, emquanto as mercadoriags importadas do estrangeiro por
via maritima sdo baldeadas em Cajueiro para pequenos barcos fluviaes,
ou chatas rebocadas, que as transportam para Parnahyba, que é o emporio
commercial do Piauhy, e onde séo fiscaligadas e despachadas pela
Alfandega deste Estado. ,

Quanto a0 commercio interestadual, por via maritima, effectua-se
quasi exclusivamente pelos navios de pequena cabotagem, que trafegam
até o porto de Parnzﬁhyba através da barra do Iguassd, e passando por-
tanto pelo de Amarragdo. Os navios de grande cabotagem, como os paguetes
da linha do Norte do TLloyd Brasileiro 8¢ podem escalar na Ilha de
Cajueiro; as mercadorias e os pagsageiros que trazem para o Piauhy, ou
dahi levam, sfio tramsportados em longo trajecto fluvial entre esses
dois portos.

Taes condigfes, tio anomalas de intercambio e extremamente pre-
judiciaes ao desenvolvimento commercial e economico do Piauhy, precisam
ser corrigidas e 86 o poderio ‘ser levando-se a effeito o melhoramento do
porto de Amarragiio, permittindo o accesse as embarcaces calando até
6,00 d’agua até junto ao cdes. B cumpre 4 Unifo realizal-o, em bem da
collectividade, sem visar 2 remuneragio do capital investido nas obras
por meio de percepciio das taxas portuarias e da applicagio do imposto
de 2 9, sobre a importacio, attenta a exiguidade do commercio e do mo-
vimento maritimo local.
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PORTOS DO CEARA

Os portos do Ceard em que houve egtudos e se realizaram alguns trabas
Thos ou tentativas para mnelhoral-o8 830 08 de Fortaleza, capital do Estado
gituado sobre 0 litoral a 7 kilometros a Oeste da Ponta de Mucuripe e 08
portos de Camocim e de Aracaty, sitos respectivamente gobre os rios Camo-
cim e Jaguaribe, proximo das embocaduras no Oceano.

A cidade de TFortaleza estd gituada o 3°48337 de lat. Sulea 88031'32"
de long. W de (3reenwich, e 0 seu porto acha-ge em. uma enseada aberta
e mal protegida dos ventos reinantes, que sopram entre o8 rumos SE e NE,
pela Ponta do Mucuripe e por uma orla de baixios aremosos € de recifes de
grés calcareo, que ge levantam todos para dentro da curva do nivel de
10m,0, referido a0 2ero hydroerafico, correspondente a0 nivel de baixamar

" de syzigias. De férma extremamente irregular esta iqobata, bem como as
de menor profundidade gue lhe seguem, revelam um fundo, que varia con-
aideravelmente de Televo e natureza. De facto a isobata de 10m,0 passa 4
distancia de 600 a 1.000 metros ao redor da Ponta do Mucuripe, entre 1.200
e '3.200, com grandes ondulagdes - em frente 4 cidade, e maig a Oeste &
1.500 m, das restingas, gue harram 0 rio Ceard; no ponto mais afastado
do litoral comtorna por fora 0 Recife da Velha, que apresenta diversos
cabecos de 27,75 a 3©,00 sob o =ero. Do lado de Léste do ancoradouro da
capital levantam-se a3 Pedras do Meirelles, 4 meia distancia da Ponta de
Mucuripe e o Banco da Tostrella a 1.200 e a 50O metros da praia, com
diversos cabe¢os gubindo a 2 e a 3 ., ¢ envoltos de fundos de mais de
g=,0; e do lado occidental a Corda Grande, extendendo-se parallelamente
20 litoral, a 1.000 m. do sopé das collinas sobre as quaes esta edificada a
cidade, e separada de terra pelo canal occidental de accesso ao porto, desi-
gnado impropriamente pelo nome de Canal do Norte, com 6 metros d'agua
gob o zero, mais ou Menos; emquanto a Léste da Corda Grande passa 0
canal mais frequentado 0 gqual com pundos (ue se elevam até 5 metros, e
900 de trajecto, mo rumo approximado ENBE-WSW, liga o© fundeadouro
externo, com 7°,0 de pr,of.undidade em maré minima, a0 interno.

Antes de construido o guebhramar, gegundo o plano de Sir John Haw-
kshaw; que veio modificar profundamente 0 1{toral fronteiro & cidade, uma
linha de gecit‘.es, cujas pontas descobriam em. aguas baixas extendia-se ohli-
quamente 4 antiga praia e approximando-ge a menos de 100 metros della,
a linpha ou marca de extrema baixamar ahi fazia um grande -seio, afastan-
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do-se até 340 m. do extremo occidental desses escolhos, denominados Recifes
do Porto, de maneira a formar uma bacia abrigada com profundidade até
4m 0, fazendo parte do antigo porto, o qual prolongava-se até Corda Grande;
gendo que a curva de nivel de—5",0 penetrava até logares, onde actualmente
pagsava a isobata zero.

Os primeiros profissionaes que estudaram as condigles do antigo porto,
como Pimenta Bueno, Paulo de Oliveira e Teixeira Coimbra, propuzeram
construir um quebramar DOT sobre os recifes do porto, e sobre a praia,
caes oun molhes para a acostagem dos navios, e acongelhavam aprofundar
o canal da Barreta, déstruindo, ge preciso fosse, um parte dos recifes, de
maneira a reforgar 0 trabalho das correntes de varrerem as areias que no
porto se depositagssem; e €m 1881 Milnor Roberts ainda vinha aconselhar
plano identico, gque talvez devéra ter sido adoptado.

Tntretanto em 18756 Sir John Hawkshaw, seguindo as idéas de Zo-
zimo Barroso e Ch. Neate, propoz a construcgio de um guebramar, ligado
ao litoral por um viaducto aberto. Conpgistia o seu plano de um quebramar
massico de 670 m. de comprimento, permittindo a atracacio das embarcas
¢fes pelo lado de terra, em dois alinhamentos rectos, seguindo o ultimo
com 190 m. de extensdo, mais ou menos, a curva de nivel de— 5,0, e 0
primeiro, a Léeste, encurvando-se na extremidade, e ligando-se ao litoral,
por um viadueto metallico, de 240 m. de comprimento, em parte curvo; uma
yia ferrea, com desvios, correria por sobre o quebramar e o0 viaducto a
ligar-se com & estrada de ferro de Baturité, por um ramal, construido
ad hoc. Achava desnecessario destruir uma parte dos recifes junto ao via-
ducto, mas aconselhava a demoli¢do do molhe e trapiche da Alfandega,
que avangando 130 metros sobre 0 mar vinha reduzir conpideravelmente
a forga da corrente para 0 offeito de arrastar as areias que se amontoavam,

“mm Maio de 1883 lavrava-se 0 contracto com Tobias de Mello e Ricardo
Tange para a construccéo das obras de accdrdo com O plano de Sir
John Hawkshaw, fixado e estudado em seus detalhes; por este contracto
o Governo concedia a garantia de juros de 6 9 sobre o capital maximo de’
2.500: 0005000 e o privilegio por 33 annos para uso e goso das obras,

mendo sido transferido o contrato & “The Ceard Xarbour Corporation
Limtd,” em Julho de 1885, esta companhia installou os machinigsmos para
0 preparo das argamassas € da pedra britada, officinas e depositos de ma-
teriaes sobre o terrapleno, que se forméra atraz do molhe da Alfandega;
levantou o viaducto sobre columnas de parafuso, reduzindo, porém, 0 com-
primento da estructura metallica, indicado por Hawkshaw; e luctando a
prineipio com difficuldades para a obtencgio da pedra necesgaria ao grande
quebramar, para o.que congtruiu uma linha ferrea entroncando com a
Bstrada de Terro de Baturité e entrou em accordo com & administragio
desta para o transporte da pedra, sémente em Agosto de 1887 iniciava a
construcgio do guebramar.

Tntretanto o accumulo de areias a barlavento das construcgdes levan-
tadas gobre a praia e os effeitos do estreltamento da secciio de vazdo do
‘canal Léste do viaducto e através dos v&os deste, se fizeram gentir por
uma férma avassaladora no greiamento da bacia abrigada pelo guebramar
em construcciio; e quando em Setembro de 1889 foi o mngenheiro Alfredo
1.ishoa commissionado pelo Governo Imperial para inspeccionar as ohras,
j& o viaducto estava quasi entulbado e as areiag caminhavam céleres pelos
dois lados do gquebramar, jA entfio construidos em 350 metros, promptos
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a receber O capeamento. ‘A serventia da primeira escada de pedra para O
embarque € desenibarque cessira de facto, e 0 assoriamento do porto prose-
guiu de maneira a alcangar a segunda escada de pedra; e do lado exterior
do quebramar, obstruindo-se a Barreta e soterrando-se 0s recifes do porto,
ag areias Ja comegavam contornar a extremidade da mole construida.

Entio de accordo com 4 habil Engenheiro P, Qmeara, que dirigia as
obrag se Propoz ao Governo as seguintes medidas para obstar ao completo
aniquilamento da gerventia do quebramar e para tornar possivel o prose-
guimento ‘da construcgio; além da dragagem do ancoradouro ji entulhado
em parte, e a de um canal de 300 m. de comprimento, de um e de outro lado
do viaducto, e 40 de largura na plataforma, a construcesio de um guia-
' gorrente, enraizado na curva do guebramar e dirigido de maneira a con-
centrar a corrente gobre o canal; e tambem s demolicio do trapiche da
Alfandega, logo que fosse construido o novo edificio, a que se obrigira
a Companhia, asgim como das officinas e depositos desta, depois de con-
cluidas as obras. Nada se tendo resolvido a este respeito. a Companhia
continuoil. & construccfio do guebramar, deixando um vao aherto e assim
permittindo a invasio das areias do lado do mar, com 0 intuito de remo-
vel-as maig tarde por dragagem e restabelecer as profundidades primitivas
do ancoradouro. ‘ '

Em virtude da Lel n. 48 de 1892 foi a Companhia autorizada a le-
vantar o capital de 2.500;000§000 para 4.874:0008000, com os respectivos
juros de 6 9% garantidos; mas assoberbada pelas difficuldades da cons
trucciio e convenceundo-se do completo insuccesso do plano de melhoramen-
tos em execucio, suspendeu 08 trabalhos, quando-o guebramar j& alcangdra
432 metros de extensiio. finalmente em obediencia 4 Lei n. 490 de 1897
foram encampadas ag ohras do porto do Ceard, limitando-se 0 prego maximo
da encampacio ao valor dag obras realizadas, de accordo com os or¢amentos
approvados pelo Governo. Nestas obrag estavam comprehendido o novo edi~
f;cio da Alfandega, construldo pela Companhia. . .

Continuando - o extraordinario movimento de arela de L€ste para
Oéste a marca de extrema baixamar nas praias avangava cada vez mals
para o mar, assim como as curvas de nivel successivas, quer em terra, quer
no mar; e quando em 1908*1?01 levqllta(lex uma rigorosa planta hydrografica
da enseada e do porto de Fortaleza, & curva — O — g Léste e junto-do
viaducto avangira de 240 1netro§, e passava nela extremidade do quebra-
mar construido, a 400 metros da antiga posicio. Emquante isso, a curva

+4m,0 4 occupava o viaducto ¢ uma parte do guebramar pelo lado exberior_

e o ancoradouro abrigado pelo quebramar desapparecera Dara dar logar
a um terrapleno, elevando-ge até 4 cota -3™0, exceptuando-se uma pequena
bacia, que permaneceu, e accusava fundos até & cota —2m0, A area adqui-
rida pela terra sobre o mar foi de 314.000 metros guadrados, Entretanto
o canal que rodeia a Corda Grande pouco soffrera na profundidade, apenas
estreitara-ge. '

A inutilizacio do antigo porto pelo completo fracasso. do plano
Hawkghaw tornfim Antoleraveis para o8 viajantes e parp 0 " commiercio
a8 condigdes dos servigos portuarios, e mal attenuaram-nas wm. embarca-
douro de madeira construido pela Booth-Line gobte a_mova praia a Oeste
do quebramar, o mais tarde outro de 250 m. de comprimento construido

para o servigo da Alfandega a partir do terraplenc formado a Léste do

viaducto soterrado,
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Em 1908 uma commissio, destacada da Commissio Fiscal e Adminis-
trativa das Obras do porto do Rio de Janeiro, chefiada pelo abalisado
Engenheiro Manoel Carneiro de Souza Bandeira, infelizmente fallecido
1ia pouco, praocedeu a minuciosas e completas operacdes no porto de For-
taleza e na enseada, comprehendida entre a Ponta de Mucuripe e a barra
do rio Ceard para O levantamento da planta hydrografica, e para o estudo
do regimen dos ventos, das marés, das correntes e do movimento das
areias. ‘

Das ohservagbes sobre a direcgho e velocidade dos ventos resulta que
o vento ESE & o reinante e dominante em Fortaleza; que no trimestre de
Julho a Setembro se lhe seguem em intensidade os de rumos SE e S3E;
de Outubro a Dezembro além destes ultimos e em Menores proporgdes os de
£ e ENE; de Janeiro a Margo apparecem mais os dos quadrantes de Oeste,
prevalecendo entre estes o SSW;: e quanto ao irimestre de Alril a Junho
nio quasi equivalentes o8 de Tumo ENE a BSE, seguindo-selhe de perto
o N ¢ 0 SE e depois o S8H e 0 5. Bm geral qualquer gque seja a estagéo
do anno, sempre que 0 vento estd entre ESH e SSE ha brisa fresca e mar
forte, e sempre que o vento vira para E e NE a brisa é leve, 0 Mar manso
e a corrente moderada.

As observagdes. das marés foram feitas por meio de um maregrapho
montado na ponte da Alfandega. A mais alta preamar observada attingiu
3m 50 acima qo zero; a amplitude média da maré em syzigias foi de 2,79 e
nas quadraturag de 17,55, Entretanto gegundo a analyse harmonica appli-
cada pela Inspectoria s marés de um periodo de um anno estabeleceu que
o0 nivel maximo attinge a cota --3",91 e que o nivel minimo desce 4 de
—m,23, havendo pois uma oscillacio total, entre o8 limites extremos, de
4m 14, ou a gemi-amplitude maxima de 2m,07; o nivel médio estd na
cota 17,84, O mnivel maximo de 3,91 foi adoptado no projecto organizado
pelo mencionado engenheiro. O estabelecimento do porto foi determinado
em B'3™7% ‘ ,

As conclusfes a gue chegou 0 Engenheiro Souza Bandeira relativa-
mente 4s condigfes naturaes do porto, quanto as correntes e a0 movimento
das areias sfo as seguintes: -

10 — O movimnto das arelas na enseada & felto ou pela onda ma
praia ou pela corrente, seguindo tres faixas parallelas, correspondentes
proximamente As profundidades de 3 a 5 metros, 6 a B, e 10 metros.

A dgitagio mantida constantemente, devido &s ondas geradas pelos
ventos e sobretudo pelas marés, permitte que os gréos de areia finissima
gejam conservados em suspensio e carregados sempre pars Oéste pelas

correntes determinadas por estas causas e mais pelo ramo da Guyana da
corrente eguatorial.

Togsas correntes movem-se sempre No Mesmo sentido, isto &, de Léste
para Oéste. '

9.6 — A energia das correntes e o seu poder de transporte glo.prova-
dos pelo facto de ter sido conservado o canal do fundeadouro interno com
a mesma profundidade antiga em um trecho, e de ter até gido augmentada
4 mesma na sahida do canal do lado de Qéste. V

3.0 — A dragagem da &rea do antigo ancoradouro serd um trabalho
relativamente simples, porque até se for encontrada rocha, glla nio &




continua e a sua natureza & a mesma dos recifes de pedra da costa, do
Brasil, isto &, tem pouca profundidade e & congtituida por grés de cimento
calcareo, sendo assim a sua extraccio facil e pouco dispendiosa.

40— O grande deposito de areias devido & construcgdo do quebramar
Hawshaw cessou, tendo chegado a praia a wm estado de equilibrio. Os per-
fis da prala mostram que & possivel conservar esse estado de equilibrio,
mantendo um talude superior a 3,33 %, 0 que péde ser conseguido artifi-
cialmente por plantactes apropriadas. )

5. — Uma obra que for construida na praia, parallelamente 4 direcgdo
das correntes, e sem constituir um- obstaculo 4 marcha das mesmas, nio
concorrerd para a destruiciio do equilibrio da praia, por conseguinte o
prolongamento do quebramar Hawkshaw por um outro parallelo & di-
reccio das correntes nio alterari o regimen estabelecido nas praias.

g° — A fixacio das dunas do Mucuripe, fazendo cessar a principal
tonte de que provem a areia, fara reduzir a wm minimo o volume dos asso-
riamentos a que estd sujeito o porto. ) .

70 — Os dous seios profundos, que faz o iscbata de 10 metros, en-
trando para terra, de um lado e outro dos recifes da Corda Grande e da

Velha, podem ser ligados por um canal que passe entre o primeiro daquelles

recifes e o litoral. Uma vez aberto esse canal, a sua profundidade poide ser
mantida sem grande dispendio por dragas de sucgdo.

go — A agitagio mantida mno porto & devida & vaga resultante da
accdo dos ventos ¢ das marés; a sua direcgio & praticamente cons;tante -]
vem de N 57° E, por conseguinte fazendo um angulo de cerca de 45° com &
direcgio da praia; raramente, ¢ ainda isto com ventos muito fracos e
durante muito pouco tempo, ella vem de N 8 E. ’

Por conseguinte um quebramar curve locado na Coréa Grande néo
impedird que se propague a onda no canal acima referido, e antes a faréd
convergir para este correntes que, sem elle, passariam entre os vrecifes
da Corda Grande e da Velha,

- Além disto as ondas que vem encontrar o molhe externo, prolonga-
mento do guebramar Hawkshaw, com um angulo de 40°, contado de ‘Léste,
reflectir-se-io neste, continuando a nova direcgio no mesmo gentido geral
do movimento das correntes até chegar ao quebramar da Corda Grande,
onde se reflectirdo de novo; nio haverd encontro de ondas, nem & perda
da velocidade resultante. Desta maneira serd mantida no canal a agitacio
necessaria para gue a correnté possa transportar a areia para além da
entrada -do porto. o ) :

9.0 — Para dar ao porto a tranguillidade necessaria 4 atracagio seréd
necessario fechar completamente o0 . seu recinto, -deixando-lhe uma 86
entradgm'na linha parallela ‘4s correntes.

Se néo £or adoptada essa térma de bacia fechada, ainda construindo

"o .ultimo alinhamento ‘do molhe parallelo 4 corrente, &6 muito possivel gue

esta, obedecerido 4 lei dos molhes, contorne a ponta do guebramar aherto,
depositando as areias no recinto por elle abrigado, como succedeu no que-
bramar Hawkshaw. ‘ ‘

10.6 - O -canal de accesso poderd ficar provigoriamente com a largura
de 160 metros sem grande inconveniente para a navegacio; porquanto o8
maiores navios qué frequentam o porto tém:o comprimento de 110 metros
e terdo de entrar, quer venham. de SE ou do N -em um rumo inclinado
gobre o eixo da entrada. ’ :
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De accordo com essas idéas geraes 0 Engenheiro Souza Bandeira orga-
nizon o projecto das obras para o porto de Fortaleza que em seguida vae
gummariamente descripto. )

10 — Um gquebramar eurvo gobre a Corda Grande de 943 m. de ex-
tensio e raio de 796 m., construido de grandes caixdes de cimente armado,
que, fluctuando irdo para a obra, e cheios de concreto de cal hydraulica,
agsentario sobre fundo de areia.

90 — Um molhe-guebramar de 470 m. de extensio em prolongamento
ao quebramar Hawkshaw e fazendo com elle um angulo de 17°57°; feito de

blacos de concreto, justapostos e gobrepostos, até o zero hydrographico, e

" @'ahi para cima, de um grande caixiio semelhante ao do guebramar da Corda
Grande, até & cota -5%,30, e de um forte parapeito de 6 metros de altura.
3o — Um caes de atracagio pﬁra 8 metros de profundidade em aguas
minimag com a extensio de 400 m., feito de blocos de concreto como os do
molhe-quebranlar, e a distancia _tal deste, que se produza uma plataforma
de 2§,50 de largura; 0 espago entre as duas construcgbes sendo aterrado,
40— TUm molhe em prolongamento do alinhamento das precedentes
construccoes, deixando um vio de 200 metros para a entrada de uma
grande doca projectada, e ontro molhe fazendo com O precedente um
angulo de 777, indo enraizar-se em terra.

5.0 — Um caes de atracagfo para 3 metros de profundidade em aguas
minimas, de 280 metros de extensido em frente ao quebramar Hawkshaw,
que seria aproveitado.

6.2 — Uma rampa de cimento armado com o declive de 0,20 por metro,
que vae da cota 45,80 4 de —1m,0, em dous alinhamentos na extensfo
de_1.197 metros, ligando-se 4s precedentes construcgdes.

7.0 —Ima rampa de cimento armado como a precedente, em -curva,
ligando o guebramar Hawskaw ao caed de 3w,0 d’agua.

80, — Dragagem da doca formada pelos mothes, caes, rampas descriptas
e pelo guebramar Hawkshaw a 8,0, 37,0 ¢ 17,0 de profundidade gob aguas
sminimas, e aterro com O material dragado. '

9.° — Dragagem a 87,0 de um canal de accesso ao novo porto com
a extensfio de 3.300 metros e largura minima de 160 metros.

102 — Constriwgﬁ.o de armazens apparelhados com a drea coherta
total de 1.600 metros quadrados na faixa do ‘caes de 8m,0 d’agua; linhas
ferreas ligando-se 4 estrada de ferrro do interior do HEstado; guindastes
electricos de portico; illuminagio electrica; esgotos e abastecimento d'agua.

Fomm estas obrgs orgadas na importancia total de 16.018:7755000;
e baseado em minuciosos dados estatisticos sobre o movimento do com-
mercio e da navegacio até 1908, com o accrescimo annual de 4 % em 20
annos, e contando com 0s recursos que d'ahi provirdo para a exploragio
do porto, e mais o _producto do imposto de -2 %, ouro, sohre a importacio
do exterior,caleulou o autor do projecto que a receita‘total, liguida, por
anno daria para cobrir a despesa com 08 juros e amortizagio, na razio
de 6,5 9 sobre aguelle capital. *

Tendo sido chamada concorrencia para a concessiio das obras gegundo

o plano approvado, apresentaram-se duas propostas, mas as exigencias que’
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se faziam para 0 Jevantamento do capital necessario eram tio exageradas

que levaram O Governo a annullar a concorrencia.

A Cominisgéo de estudos seguindo as instruccdes recebidas pelo Go-
verno examinou a enseada do Mucuripe 4 Léste e a barra do rio Cearé
a Oéste de Fortaleza, pontos que hayiam sido tambem indicados para a
congtrucgio do movo porto, mas deram preferencia ao local fronteiro a
cidade, apesar de, prejudicade pelos effeitos do quebramar Hawkshaw.

Ainda foi ella encarregada de iniciar os trabalhos para fixar as dunas
que se extendem da Ponta do Mucuripe até a cidade, e a estavam j4 inva-
dindo; trabalhos estes que foram entfio atacados com grande impulso,
de maneira gue dentro de um anno ficaram completamente fixados 615.000
metros guadrados de areiag movedigas, e era pensamento da Commissdo
leyar os trahalhos até & Dbarra do rio ¢6co, a b kilometros a Sueste de
Mueuripe. .

Pesde 1911 até o presente continuaram os trabalhos para a ampliagio
da area fixada pelas plantacies e para a conservacio e guarda do servigo

' ja executado, a cargo de uma commissdo, que, pelo regulamento de 1916

da Inspectoria Federal de Portos, Rios e Canaes ficon designada pelo nome
de Commisséo Administrativa de Estudos ‘e Obras dos portos do Ceara.
fm dous annos foram tixados mais 329.000 metros . quadrados de areias
movedigas.

Incumbia tambem & Commissio effectuar trabalhos de dragagem e dis-
pondo a principio de duas pequehag dragas de succio tentou, arcando
contra a invasio das areias exteriores manter, se n:éto augmentair as pro-
fundidades da pacia, que ficara no interior do antigo porto, e de um
canal de accesso a ella, ao abrigo de estacada construidd na extremidade
do - quebramar, assirvnv permittindo-se A pequenas embarcacdes servirem-se
da bacia, Em 6 annos, isto &, até 1916 foram assim dragados e removidos
384.430 metros cubicos. Com 0 trabulhb realizado para a fixacio das dunas
cessou 0 movimento de areias para o porto, € quanto 4s dragagens executa~
das para 0 aproveitamento da bacia interior, 0 resultado alcangado parece
provar, ¢ue 0 problema de restabelecer as antigas profundidades ao longo
do guebramar & relativamente facil, dependendo de reunir meios de accio
mais poderosos, )

Eram os trabalhos custeados. por verba orgamentaria annual, que,
sendo a prineipio de 300:0005000 e assim ge mantendo com pequena diffe-
renca até 1915, permittia tambem extender 08 servigos de melhoramentos
aos portos de Camocim e de Aracaty como adiante veremos. Em 1916 foi,
porém, réduzida a 90:000$000 a dotagéo orgamentaria e de 1917 para ch
a 60:000§000. Com isto cesgaram o peneficiamento de novos trechos da
dunas e a dragagem; ‘08 TeCcursos orgamentarios apenas chegavam, ¢ mal,
para uma boa congervagio da zona j& benéficiada entre Fortaleza e Mu-
curipe, inclusive a compra de cercas de arame farpado, cujo preco havia
encarecido extraordinariamente, € para a congervacio do material flu-
ctuante, cuja trabalho paralizou por completo. '

«F urgente, como se 1& no relatorio de 1918, apresentado a0 Presidente
da Republica pelo gy, Ministro da Viagho e Obras Publicas, “a necessidade
Qa construccio de obras para 0 melthoramento do porto de Tortaleza. AS
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condicdes de embarque e de desembarque de passageiros tornam-se cada
vez mais difficeis e perigosas, e bem assim os servitos de carga e des-
carga.”

“Fortaleza é hoje o ('entro de uma importante ré&de de estradas de ferro
com 891 kilometros de trafego e 92 em construcgio e por isso a renda
‘liquida do porto seria altamente comliensadora.”

Na verdade, em 1913, antes da guerra mundial, apesar das condigbes
‘por demais precarias dos servigos portuarios em Fortaleza, o imposto de
"2 9, ouro, sobre a importacio do exterior, que d4 uma medida da pujanca
do commercio importador, produzia mais de 281:0008$000, ouro, collocando
0 Tistado do Ceard em 6° logar dos portos, em que € cobrado o dito imposto;
sendo que de 1903 a 1919 foi arrecadada pela Alfandegn do Ceard a impor-
tancia total de 1,337:7273%195, ouro, por esse item. Com quanto extraordi-
nariamente diminuido durante os annos da guerra, e da crise economica
a que deu logar, fatalmente voltard a ser o que era dantes o commercio
importador do Ceara.

“0Og estudos feitos durante um periodo longo, diz o mencionado rela-
torio, “dAo base segura para o delineamento de um projecto, que resolve
‘technica e economicamente, o problema do Ceard; isto mesmo demonstra-
ram o8 factos posteriormente aos trabalhos executados de fixacio das
dunas e de alguns dragagens na bacia interna.”

#0 unico meio de conseguir a realizagfio da justa aspiragiio dos cearen-
ses serd a construcg;’io das obras do Goverho, mediante concorrencia pu-
blica, e depois 0 arrendamento por um prazo nunca superior a 10 annos
pﬁ.ra a exploraciio industrial do porto.”

Era chegada pois a occasifio opportuna de executar as obras de melho-
ramento do porto segundo o plano, tdo bem estudado e justiticado, do En-
genheiro Souza Bandeira; mas, em consequencia da elevagio dos salarios
e dos pregos dos materiaes de coﬁétrucgz”mo, tanto nacionaes, como princi-
palmente dos importados de paizes estrangeiros, impunha-se a revisiio do
orcamento e eventualmente a do projecto, no sentido de restringir as obras
ou de adoptar processos de construccio menos dispendiosos, para que se
tornasse viavel a realizagio do emprehendimento.

No emtanto o projecto Souza Bandeira abrange um conjunto de tra-
balhos, que se completam mutuamente, nfio se podendo supprimir uma
parte das obras sem prejudicar o funceionamento ou a efficiencia dag outras,

Asgim & que a Inspectoria adoptou o segundo alvitre, propondo para o
quehramar da Corda Grande a reducgio de 2m,0 e 2m,5, em altura e largura,
dos caixfes de concreto armado, substituindo a differenca de altura por
um largo embasamento de pedra jogada, e collocando blocos de guarda,
do Iado do mar, junto & bhage; e para a infrastructura das muralhas do
molhe-quebramar, em vez dos blocos de concreto arrumados, caixdes de
concreto armado, com sapata de 8™, de largura, dividides em comparti-
mentos, sendo os do lado da agua cheios de concreto e os do lado interno
de pedra jogada e areia. H mediante novog precos de unidades, foram
entio orcgadas as ohbras em 30.400 contos de réis.




O orgamento ainda era demasiadamente alto para ter a precisa remu-
neraglo com 08 TECursos financeiros, que do movimento commercial e da
navegagio podessem advir na actualidade, mesmo fortemente accrescidos
dentro de alguns annos. Cogitou ent&o o actual Inspector, HEngenheiro
Tucas Bicalho, da exequibitidade de outro plano de melhoramento, que, de
custo menos elevado, satisfizesse 4 condigio de offerecer uma sufficiente
extensio de caes bem gmpparelha.do e acostavel com seguranca porsembarca
gGes calando até 8,0 d’agua. Este projecto em seus tragos geraes asseme-
tha-se a0 guebramar de Hawlkshaw, quasi parallelo ao litoral e disposto
5 sotavento para servir de caes de atracacio, e & barlavento, de maneiré.
a resistir ao embate do mar, sendo ligado o gystema 4 terra por um via~
ducto. Corrigindo, pbrém, os defeitos do plano Hawkshaw, de que resultou
o seu fracasso, 0 novo caes-quebramar gerd construido em fundos naturaes
de mais de 8,0 dagua sobre ozero hydrographicoe a distancia muito maior

- do litoral, de maneira a permittir o franco jogo das corréntes litoraneas
através dos vAos de extenso viaducto.

Bste & alias o systema de melhoramento que o Engenheiro Sergio de
Saboia, desta Inspectoria, que conhece e muito estudlou o porto de For-
taleza, patrocinava, preferindo-o 4 solucdo dada por gouza Bandeira.

0 decreto 1. 14.555 de 17 de Dezembro de 1920 veio approvar. o pro-
jecto que foi organizado pela Inspectoria de accordo cmo as ideias expos-
tas; consiste elle das seguintes obras:

1.9 — Um molhe exterior, em fundos naturaes de 8 a 9 metros, ahaixo
do zero hydrographico, rectilineo, orientado N 420 W e tendo 470 metros
de comprimento; é disposto do lado do mar, a resistir ao embate das vagas
mais tempestuosas e do lado de terra a servir de cies de atracacio.

0 molhe & terminado do tado oceidental por um cabeco de férma cir-
cnlar destinado 2 receber um pegueno farol e no extremo opposto inflecte- i
g em angulo de 121°, em direcgiio a terra, com cerca de 200 metros de |
comprimento gegundo o .eixo. 0 molhe & todo envolvido de muralhas de
arrimo ao nucleo de aterro, e abrange uma ampla esplanada; sendo que
estas muralhas s&o construidas  sobre uma larga base de enrocamento
composto por pedras de todas as dimensdes, e do Deso minimo de
100 kg., cujo nivel de respaldo fica na gdta 40m,70.

Do lado do mar 08 taludes exteriores do embasamento de pedra jogada
e o topo sdo revestidos, primeiro, por uma camada -de blocos maturaes de
1 a 4 toneladasg, e depois sobre 0 talude inclinado a 45° por blocos de 4
a 10 ton. desde o fundo do mar até a cota —gm (; d'ahi para cima até o -
topo por blocos de 10 a 90 ton. com talude de 3 de base por 2 de altura. i
Na cota —9m,0 a largura do embasamento & de 30m,60 e na cota —3m 0 & de
gm 0. O muro de arrimo 6 construido por um massico de concreto de .
5m.0 de largura por 1m 50 de alto, sobre -0 qual eleva-se & guperstructura,

* feita de alvenaria ao ar livre, com O pertil exterior de férma parabolica,
adequado a amortecer o embate de vaga; O coroamento da muralha sobe ;
a cota 4-10™,70 ou a 5 metros acima do nivel da esplanada.

Do lado de terra o prisma inferior de enrocamentos tem 7 metros§ de ,
largura no topo, @ 26m,30 na hase, & cota —9™,0, e taludes inclinadas a 45°; :
& 0 muro de arrimo, com paramento exterior vertical e internamente dis-

i
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posto em degréios, tém 3m,60 de largura em haixo e g altura de 5 metros,
Em 294 metros de extensiio o molhe tem a largura de 43 metros entre ag
arestas exteriores das muralhas de arrimo; e nessa extensfio & construido
um caes de estacada para a atracacio de navios, calando até 9m,0 d’agua. O
caes & todo de estructura de concreto armado; & constituido de 3 ordensg
de columnas ou estacas de diametro de 0m,40, travejadas longitudinal e
transversalmente por longrinas e travessdes de 0,30 por 0,30; sobre as
columnas sdo fixadas as vigas, que sustentam o estrado; este tem 12my
de largura e estd na cota 45%,70. Cada grupo de 3 columnas & ancorado,
através do mure de arrimo, em um bloco de concreto de 10 metros cubicos,
collocado no terrapleno & 12 metros de distancia do muro.

Além do caes sobre estacas, que serve & acostagem de embarcacdes,
calando até mais de 8§ metros d’agua, o typo adoptado para os muros de
arrimo do lado de terra permitte a atracagio das de pequena cabotagem
até o maximo de 4,50 de calado em 480 metros de extensio,

2.0 — DEntre os muros de arrimo estd a esplanada. feita de aterro com ‘
areias dragadas, Esta tem 43 metros de largura.ao longo’ do caes sobre
estacada, diminaindo a largura nos dois extremos: de um lado até o cabego
do molhe e do outro lado até o viaducto de communieacdo do molhe com o
litoral da cidade, ‘

Ao longo do caes de estacada havers dois armazens de 80 por 12 metros,
com. plataformas, uma de 5 metros de largo do lado da agua, abrangendo
0 muro de arrimo, e outra de 4 metros no lado opposto. Linhas ferreas
da bitola de 1m,0 correm ao longo do molhe, sendo § as que servem ao
caes de estacada e estiio assentes sobre o estrado; além disto ha uma linha
ferrea de 4™,0 de bitola para o8, guindastes de portico, correspondendo aos
armazens. Uma rua calcada de parallelepipedos vae de um extremo ao outro
do molhe; comporta duas vias da bitola de 1,44 para bondes electricos.

3.2 — Uma ponte de 800 metros de comprimento e 10™,0 de largura,
ligando o molhe 4 terra; & orientada para o ruo N 17° B, parallela ao em-
barcadouro de madeira existente e a 360 metrog de distancia deste., Com-
plem-ge de vios de 6,0, entre os pilares, que sio formados cada um de 5
estacas de concreto armado de, — 0™,30 de diametro convenientemente
contraventadas. A ponte toda de estructura de cimento armado, comporta
um estrado central de 6,0 de largura, para a passagem de duas linhas
ferreas cada uma com 3 trilhos, servindo assim nfio sé ao material da
estrada de ferro, como tambem aos hondes electricos; e de doig passeios
de 2»,0 de largo.

Estas obras foram orcadas do seguinte modo:

Ponte de concreto armado,..... B 1.180:0008000
Enrocamentos ¢ muros de arrimo do molhe-quebramar. 6.380:3963000
Caes de estacada de concreto. armado. ..., .ue, .., 764:4003000
Aterro com areias dragradas,......... e 534:000$000
Armazens, calgamentos, vias ferreas, guindastes,* mate-

rial rodante, illuminacio electrica, farolete, ete... 1.853:000$000

B

11.211:796$000
Adminitragio e benstficio 15 L/ 1.681:769%400

'I'otal 12.893:565$400
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Ticou deliberado pelos Poderes Publicos que as obras sejam custeadas
immediatamente com 08 recursos financeiros destinados as “QObras contra
as Seccas”

O projecto ora em execucio, que fol designado como supplementar,

. pio prejudica por forma alguma o plano Souza Bandeira, 0 que futura-

mente poderd ser realizadlo integralmente se a isso0 induzir o desenvolvi-
mento commercial e economico do Ceard.

Entretanto, preenchendo pem o fim de servir 4 acostagem das embar-
cacdes de longo curso até o calado de 8 metros e das de grande cabotagem,
e a0 respectivo movimento de passageiros e de mercadorias, o projecto sup-
plementar néo corresponde perfeitamente 45 necessidades de peguena na-
vagaciio. I que jsolado como se acha, no mar, o molhe-guebramar nem
gempre offerecera um ancoradouro igento de maréta prejudicial 4 estadia
dos pequenos barcos, mérmente com vento soprando maig de N. E. Além
disto o grande percurso entre o caes e a cidade, ao qual obriga o systema,
por sobre o extemso viaducto, traz despesas addicionaes e delongas que 0
dimiputo movimento de carga e de passageiros, nio comporta. A peguena
navegagio preferird provavelmente continuar a utilizar-se dos precarios
Processos actualmente em uso no manpuseamento das mercadorias, junto
a0 litoral da cidade.

Agsim, pois, parece, (ue, um complemento do actual projecto devera

.ser o preparo pela draggaem de uma hacia de 8 metros de profundidade,

pelo menos, sob aguas minimas, ao abrigo do guebramar Hawkshaw, em
parte desembaragado, pelo 1ado interno, das areias que o cercam, e de um
canal de accesso, abrigado pelo proprio guebramar, de 20 a 30 metros
de largura, delimitado por gimples enrocamentos.

Os boletins da Estatistica Commercial, publicados, pelo Ministerio da
Fazenda, extrahimos 08 seguintes dados referentes ao commercio exterior
que se faz pelo porto de Fortaleza e ao 1'especi:ivo movimento maritimd,
em 1913 e no sexennio de 1916 a 1920.

EXPORTAGAO ' " IMPORTACXO

Ton. mcet. Val, cm £ st. Ton. met. | Val.em£st,
1913 8.164 . — 53.569 —
1915 10.695 959,089 13.5156 202,194
1916 : 7.872 -008.273 15.218 283.886
1917 14,656 ’ 909.713 9.998 202,774
1918 | 17.606 1.291.577 4.944 ‘ 347.504
1919 14,750 2,818,499 | 15.833 1K 570.606
1920 9.960 2.5562.7563 | 18.038 856.319
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ENTRADAS DE EMBARCACGOES

NACIONAES | ESTRANGEIRAS TODOS 08
| | i PAVILHSES
[}

Quant, | Ton.rey. | Quani.| Ton.reg. | Quant.| Ton.reg.
i

t | |

1913 - 364 438,025 76 153.906 440 591.931
1915 287 294,924 32 71.009 319 365.933
1916 292 244,121 31 70.621 323 314.742
1917 319 | 261.789 l 21 42.989 340 304.778

1918 355 384.015 7 13.671 | 362 397.686
1919 340 371.233 34 77.901 | 374 449,134

1920 347 333,116 50 114.041 397 447.137

A arrecadacgho do imposto de 2 9, ouro, sobre a importacio do exte-
rior deu o seguinte resultado até 1919:

De 1909 4 1912........ 789:479$851 em 1916......... 33:1345257
em 1913........ 281:0873972 em 1917........, 32:817%411
em 1914........ 31:005%680 em 1918.,....... 30:078%026
em 1915........ 39:4855630 em 1919......... 50:043$847

d’onde um total de 1.837:727$195,.ouro.

81 bem que melhorando as condiefes do commercio exterior apds a .
grande guerra, as quantidades e valores respectivos estfio longe de attin-
gir as que se manifestaram em 1918. Observamos tambem que a grande
alta dos precos, tanto dos generos nacionaes como das mercadorias impor-
tados do exterior, fez com que o valor total da éxportacio se elevasse de
mais de 150 9% entire 1915 e 1920, ainda que em peso pequeno foi a diffe-
renga. Quanto 4 importaciio, mais que quadruplicou o valor nesse intervallo
de tempo, e em peso houve um augmento de 33 9% apenas.

Desde 1911 a Commissfo encarregada dos servigos da fixacio de dunas
e da dragagem, tambem o8 extendeu aos portos de Camacim e de Aracaty,
de conformidade com ag instrucgdes recebidas do Governo.

Histes portog, differentemente do de Fortaleza, estfo situados em leitos
fluviaes; respectivamente sobre os rios Camocim e Jaguaribe, cujas mar-’
gens direitas, nas proximidades do littoral maritimo estio sujeitas a ser
invadiddas pelas areias de dunas movedicas em consequencia dos ventos
reinantes do quadrante de SE, como alids acontece, em toda a carta se-
ptentrional do Brasil a partir do Cabo de Sido Roque. *
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A cidade de Camocim, com 0 geu porto, acha-se na margem esquerda
do rio, a 5 kilometros do Oceano; o canal principal costeia a margem es-
querda do rio, desde a barra, que & franca para embarcacies até 14 pés de
calado; em quanto outros canaes, muito rasos, serpeiam por entre ilhas
e bancos arenosos. No porto ha fundoes até 750 em baixamar médla de
syzigias, mas o canal navegavel-é obstruido por innumeros baixios, deixando
apenas 2m,0 d’agua OU IMENOos. O problema neste porto resolve-se simples-
mente em fixar as areias movedicas das ilhas, que guarnecem a margem

direita do rio e em dragar. De 1911 a 1916 foi beneficiada com plantagdes .

uma drea ‘de 287.000 metros guadrados, mas 08 trabalhos de dragagem
foram insignificantes. )

Qdanto 4 cidade de Aracaty, acha-se ella a 24 Lkilometros (13 milhasg)
da embocadura do rio Jaguaribe no Oceano, mas ag embarcacies gue atra-
vessam a barra sobem apenas até o logar Fortin situado a quasi 4 kilome-
tros da barra. Com guanto de curso mais longo e de agﬁas mais abundan-
teg, por oceasifio das cheias, do que © Camocim, o Jaguaribe, na barra, <)
commummente menos profundo e, nella sfio 08 canaes mais egtreitos e
tortnosos. De 1913 a 1916 foram executados, junto 4 harra, servigos para a
fixacdo de dunas sobre uma 4rea de 203.000 metros quadrados, e foram
dragados apenas 41.100 metros cubicos. Em marco de 1917 suocedeu,
porém, que uma cheia extraordinaria veio melhorar as condigdes da barra,
muito mais efficazmente do que o poderiam realizar trabalhos do homem,
por malis avultados e porfiados dque fossem.

A este respeito o Engenheiro Souza Bandeira em seu excellente traba-
1ho, r.ela,tivo a0 rio Sio Francisco e a alguns pequencs do Norte do Brasil,
exprime-se da férma seguinte: .

“wA 92 de Margo de 1917 houve uma grande enchente, que inundoun a
cidade de Aracaty e toda a extensa vargem que a rodeia. Hsse grande Vo-
lume d'agua abriu uma passagem em linha recta através dos bancos da
parra, carregando uma grande dupa, que desviava o curso do rio. D’ahi
em deante o canal ficou com & profundidade de 5 pés nas baixamares de
gyzigias e 156 pés nas preamares.”

«0 melhoramento da harra consiste na fixacfo de dunas e na draga-
gem do canal. O regimen & todo maritimo, como se deprehiende do que ficou
acima dito. Sendo o canal extenso e variado a sua largura'da barra até
Aracaty, de 300 a 500 metros e sendo mais a oscillagio da maré de 1™,83 nos
gquadraturas e de 9m.44 nas syzigias, resulta que o canal da_barra, uma vez
aberto, e desde que as dunas estejam fixadas, se manterd com a energia
das correntes de vazante sem grande despesa.”

A barra do rio Jaguaribe, e 0 porto de Camocim, assim como muitos
outros do Norte do Brasil, sdo gusceptiveis, pois, de serem melhoradas com
despesa relativamente haixa; bastard que se estabeleca um servigo permas
nente de fixacdo de dunas em cada porto, e que se faga alguma dragagem
para a limpeza dos canaes € remocdo de alguns baixios; dragagem egta que
poders smer executada muito economicamente desde que seja realizado o
_programma proposto pelo Engenheiro Souza Bandeira de se organizar um
Bervigo permanente de dragagem, dotado de material adequado, de pessoal
adextrado e de recursos pecuniarios gufficientes, de maneira que possam
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ser destacadas secgles desse servico, temporariamente, em um ou mais
portos que delle caregcam. Hste programma foi adoptado recentemente
pelo Governo e estd em via de ser executado.

Para 0 caso de Aracaty, desde que se pretenda melhorar a navegabi-
lidade do rio Jaguaribe desde o Fortin até 4 cidade, o problema, & mais

complicado e de solugfo mais dispendiosa, porquanto envolve trabalhos de
rectificagio do leito e de consgolidagfio das margens.
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PORTO DO NATAL

Tntre as Pontas de Genipabu e do Pinto, na extensio de 9 kilometros
a costa do Rio Grande do Norte férma uma eénseada alongada e pouco
‘pronunciada, em meio da qual e na parte mais rveintrante desagua o rio
Grande -do Norte, ou Potengy. Segundo a corda dessa enseada, quasi em
linha recta e proximamente no rumo Norte-Sul, estira-se uma comprida

linha de recifes de grés calcareo, de 20 a 75 metros de largura, ora appa-

rente em longo trecho, elevando-gse geralmente ao nivel de maxima prea-
mayr, ora. submersa com cabegos, que afloram, ora apresentando grandes
falhag pelas gquaes & possivel a pavegagho. @&

B esta a feigdo caracteristica da costa septentrional do Brasil, em
muitos pontos desde o Cabo de . Sio Rogue até perto de Maceid, a qual
notavelmente ahi particulariza para dar logar,’em collaboracio com um
amplo, profundo e bem abrigado estuario, como & o do rio Grande do
Norte, sujeito a maré, que se propaga até 40 kilometros da costa, ao melhor
porto natural do Norte do Brasil até o da capital do Estado da Bahia.

Tnraiza-se ao Sul no morro de Morcego o recife do Rio Grande do
Norte e com 4.300 metros alcanga o Picio, onde "elle mergulha a pigue,
dando logar' 4 principal ‘entrada para o porto de Natal, a qual em cerca
de 150 metros de largura tem mais de 10,0 de profundidade, gob extrems
'baixamar. A 360 metros do Picdo ha ainda mno alinhamento dos recifes
1 “Cabeca de Negro”, que aflora em aguas baixas e mais para o Norte
gegue o recife submerso com falhas até 4 Ponta de Genipabi, offerecendo
ahi outra entrada para o porto.

A 600 metros ao Sul do Picfio emm um ponto onde o recife se alarga,
ou se emenda com outra linha interior, estd erigido o velho forte dog “Tres
Reis Magos”’, com o farol do mesmo nome, cuja situacio geografica & na
Lat. 5°45’ 05” Sul e Long. 35° 11’ 33” 'W. de Greenwich. :

Bmquanto por féra dessa linha de recifes a curva de 6 fathoms
(9™,15), na carta do Almirantado Britannico acha-se a-pequensa distancia
della e o solo submarino desce regularmente e pem accidente até os fundos
de 20 metros a 18 kilometros da costa, pelo lado de terra uma gegunda
linha de recifes: a “Baixinha’ corre parallelamente e a 295 metros de
distancia da exterior, descof)rintlo com a maré baixa e extendendo-se atraz

da entrada principal a 150 m. para 0 gul do Picdo, emquanto para ¢ Norte




— 70 —

prolonga-se submersa com cahegos isolados até atraz da “Cabeca de Negro”.
A “Baixinha” divide assim o0 accesso ao porto por dous canaes: o Canal
Sul, o prineipal, entre as duas linhas de recifes e o Canal Norte por detraz
da “Baixinha”. . "

Com tal @isposicio dos recifes o canal .de accesso principal para o
estuario apresentava a férma de uma curva revessa de pequenos raios,
difficultando extraordinariamente a navegacglio de barcos calando mais
de 15 pés. As grandes profundidades existentes junto ao recife exterior
extinguem-se no canal navegavel através desta parte muito alargada do es-
tuario e reapparecem cerca de um kilometro a dentro; isto em consequen-
cia do grande movimento de areias, as quaes de todos os lados atfluem
para ahi,'e que a energia erosiva das correntes de vazante nfo é capaz de
arrastar para 0 mar.

Com os trabalhos da dragagem comegados em 1902 ¢ da destruigio da
ponta Sul da «Baixinha” a partir de 1903 melhoraram sensivelmente taes
precarias condigdes de navegabilidade do canal, e um dos requisitos do
problema a resolver para possivelmente tormar o porto de Natal um dos
primeiros do Brasil, e isto facilmente e com despesa pouco elevada, seria
proseguir nesses trabalhos e intensifical-os de maneira a estabelecer uma
grande navegagﬁo para 8 a 10 metros de calado desde o mar alto até o caes,

Qutro requisito e nido de somenos importancia, que desde logo se im-
punha satisfazer, é a execuciio de trabalhos para obstar quanto possivel
que, por um lado as finas areias de dunas errantes sejam fransportadas
%elos venios reinantes para o estuario, e por outro lado as margens are-
nosas do mesmo sejam atacadas pelas correntes de fluxo ou de refluxo.
E o que‘ tem sido feito desde 1903 com lisongiro exito, convindo tambem
tornar mais extensivos e mais intensivos taes trabalhos, alargando a 4rea
das plantacbes fixadas e consolidando-ag por uma methodica e efficiente
arborizaciio, assim como revestindo convenientemente os taludes inconsis-
tentes das ribanceiras mais sujeitos 4 erosio. :

O estuario do Rio Grande do Norte extende-se a cerca de 20 kilometros
pela terra a dentro, com grande profundidade e com a largura média de
700 metros; elle & antes o estuario reunido de dous rios, o Potengy e o
Jundiahy, ambos navegaveis'em maré cheia, o primeiro até As vizinhangas-
de SAo Gongalo e o segundo até a cidade de Macahyba, Passada a época
das chuvas esses dous rios, a montante das referidas localidades cortam
ou seccam completamente, ficando apenas pocos ou cacimbas nos seus
leitos arenosos, Devido 48 marés o regimen do estuario, a. nio ser no tempo
das grandes cheiag, que n#o occorrem annualmente, & puramente ma-
ritimo.

Fundos de 10,0 em aguas minimas encontram-se desde a distancia
de um kilometro até 4 de cinco, do mar, e a 3.300 metros da, entrada
acham-ge ag primeiras casas da parte baixa da cidade de Natal, edificada
guasi toda sobre uma elevagiio do terreno 4 margem direita do estuario.

Ao Norte e a ILéste da cidade o terreno é de areias amontoadas em
dunas pelos ventos reinantes do gquadrante SH, e por estes lancadas para
o estuario; o banco das Velhas em prolongamento da margem direita do
estuario em prejuizo das profundidades deste, & proveniente desta causa.

ol
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B entre a linha de recifes ao Sul do forte dos Reis Magos e as abas dos
comoros arenosos, existe um canpal, designado pelo nome de “HEsteiro”,
eommunicando com o mar, ao Sul, no qual por occasiio da vazante da mareé
se estabelecia uma forte correnteza, ndo s6 incommoda e até perigosa para
os navios, que sahiam e que eram desviados para o Norte de encontro 4
“Cabeca de Negro”, como tambem prejudicial por carregar grandes quanti-
dades de areia, gque eram depositadas ao enconirar com a corrente no
estuario, ahi formando, em frente ao forte, o “Banco da Limpa”. Ksges
transportes de areia, comtudo, foram grandemente reduzidos, depois que as
dunas em parte se fixaram e que no “Esteiro”, um pouco ao Sol do forte,
ge comecou a coustruir um digue de enrocamentos, transversal.

A margem esquerda do estuario concorda em curva com a enseada,
que vem da Ponta de Genipabt; ahi se formou o “Banco da Redinha”,
avancando para os recifes da “Baixinha’, nfio 86 com o material arenoso
arrancado da parte concava d mesma margem do estuario, da qual se apé
proxima muito o profundo tahwey fluvial, como tambem pelas areias tra-
zidas pela corrente do fluxo do Canal do Norte. Um systema de cercas
normaes 4 praia, com plantacgles, semelhando groynes ou espigdes, ahi
construido veio coarctar, até certo ponto, ulterior erosfio pela correnteza.

Teita esta summaria descripcio das condigles naturaes do estuario
do rio Grande do Norte cabe agora fazer referencia aos estudos realizados,
4s obras propostas e As indicagdes aventadas por profissionaes para corri-
gir os defeitos do porto do Natal e do sen estuario, bem como a alguns
resultados j4 alcancados com os trabalhos feitos. Preliminarmente, porém,
resumiremos, o que a respeito do regimen dos ventos, gque ahi vigora, da.
oscillagio das marés e da direcgio e velocidade das correntes, quer de fluxo,
quer de refluxo, consta do relatorio apresentado em 1914 pelo Engenheiro
Souza Mattos, quando dirigia a commissfio das obras desse porto.

O vento reinante & o do rumo ESE, que sopra quasi todo o anno com
pequenas alternativas para I e para SH. Durante a estacio invernosa,
isto é: de Fevereiro a Julho desvia-se 48 vezes um pouce, ora para o Norte,
ora para o Sul, especialmente na direcgio SSW; no outro pemestre pendem
um pouco mais para o quadrante NE. A velocidade maxima obsgervada foil
de 7m,87 para o vento ESE. A maior agitagio & produzida, no. estuario,
nas proximidades da entmda, pelos ventos que sopram de rumo Lésie, ao
passo que a maior calma e tranquillidade occorre quando sopram o8 da
quadrante NE. )

A maior preamar observada no porto foi de 8,15 e a baixamar subse-
quente de 0=,25, sendo pois de 27,90 a amplitude relativa. A menor baixa-
mayr, observada varias vezes desceu ao zero do maregrafo.

Sendo ingignificante a declividade do leito, a maré penetrando até
40 kilometros da costa, e muito largos os rios, principalmente onde, como
acontece em frente 4 cidade de Natal & muito haixa a margem, espraian-
do-se em manguezaes, cortados por. cambdas, muito extensa. é a bacia de
maré, calculando-se, na média, em 36.000.000 metros cubicos 0 Dbackwater,.
ou ‘agua que na bacid se accumula em cada maré, :

- A velocidade maxima  da corrente, observada em maré de syzigia foi’

de 1m5% por segundo, e na de quadratura de 07,65, Com uma cheia flu~
4
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vial foram notadas velocidades de 17,2 na vazante, sendo que a maior
alcangada foi de 2™, 34 entre a “Baixinba” e a Corda das Velhas.

Pelas observacdes do Engenheiro Marcondes o estabelecimento do porto,
na barra, foi achade ser de 4% 37™ 20% e no ancoradouro de 5" 10m,
gegundo uma informacho official da Capitania do Porto.

Em 1890 o Engenheiro Souza Gomes, entdo Ajudante do porto de Re-
cife, foi encarregado pelo Governo de estudar o porto de Natal, e discor-
dando da indicaciio feita por Sir John Hawkshaw em 1875, de se cortar um
trecho do recife no Picio para o fim de melhor a curvatura do canal de
entrada, opton pela destruigio de uma parte da “Baixinha”, ao Sul, para o
mesmo effeito. Propoz entfio, tambem, e além do arrasamento da parte da
«Paixinha” a dragagem do canal de accesso ao porto. Auntorizado a realizar
gradualmente a execugao desse programma, comecou logo pela fixacho das '
dunas. Surpreendido pela morte o distincto profissional, foi o servigo con-
tinuado pelos seus Buccessores.

Coube ao Engenheiro Gaspar Nunes Ribeiro que em 1897 succedia a
Souza Gomes dar andamento aos referidos trabalhos, depois de apresentar
em 1898 um projecto de melhoramento da barra, bagseado nos estudos an-
teriormente feitos e completados por elle em 1897.

Muito posteriormente, como acima vimos gquando a Commigsdo do porto
era dirigida pelo Engenheiro Pereira Simbes, foram iniciados os servigos
da dragagem e do arrasamento da «Baixinha, que proseguiram sempre
mais ou menos activamente até o presente,

Em 1902 j& estavam as dunas fixadas sobre uma guperficie de cerca
de 12.500 hectares, a qual pouco augmentou desde entdo, sendo apenas
bem congervado o trabalho feito, e encaminhada & consolidagio por meio
da plantacio de coqueiros, B quanto & rectificaciio do canal de accesso
foram para isto dragados cerca de 450.000 metros cubicos de 1903 'a 1917,
e arrasada a ponta do Sul da “Baixinha” em 90 metros de extensfio, sendo
este ultimo trabalho executado a principio com um apparelho Lobnitz com
pildo de 5 toneladas, sem resultado gatisfactorio, e depois por explosio 4
dynamite. Com isto, a minima profundidade alcancada no canal, muito
melhorado em suas curvas,” era em 1916 de —b6%,97; succedendo 'que, o
“Benjamin Constant” da Armada Nacional, com’ 6™,6 de calado entrou e
sahiu, entdo, facilmente em meia maré.

‘ Mencionaremos ainda que por uma planta levantada em 1912 o Canal
Norte entre a “Baixinha” e o “Banco da Redinha” apresentava profundi-
dades superiores a 6 metros, embora em largura reduzida; feita, porém, a
fixagiio das dunas e effectuados os trabalhos para a rectificagio do Canal
Sul, a corrente predominante passou a ser por este, e o outro foi se entu-

lhando pouco a pouco, de maneira a néo ser mais praticado actualmente.

Bm 1906 o Engenheiro Pereira Simdes apresentou um ante-projecto
para o melhoramento do porto, consistindo, além do proseguimento do corte
da “Baixinha” e da dragagem do canal de accesso, na construcgio de um:
dique ou pareddo desde o Picdo até as Rocas, nas proximidade da cidade,
a0 nivel da maxima- preamar e na de outro em prolongamento da margem

S




esquerda do estuario, através do banco da Redinha, ao nivel de baixamar,
& a protecgio dessa margem por meio de enrocamentos, e demais o estahele-
cimento de carrreiras de construccio naval nas Rocas, e em seguimento
um caes de atracacfio, até onde o exigisse o movimento commercial da
cidade.

Em parecer dado em 1909 sobre esse ante-projecto o Engenheiro Alfredo
Lisboa opinou: :

1.6 — Que era desnecessario levar o revestimento da margem direita
do estuaric até o Picio, como propunha o Engenheiro Pereira Simoes,
pastando contornar o banco da “Limpa” até & barragem do “Esteiro”, por-
quanto esta construcgfo, sendo levantada e concluida daria em resultado
cessar a corrente, que alimentava o referido banco com as areias trazidas
do Sul, e as transportava para o egtuario, .

2. — Que era preciso levantar o nivel do recife extei‘ior desde o forte
até o Piciio e ao mesmo tempo langar grandes blocos naturaes pelo lado
de fora do recife para protegel-o em alguns pontos contra a acgio destrui-
dora das vagas de tempestade.

3.0 — Que se deveria proseguir mo arrasamento da “Baixinha" pelo
menos a 30 metros mais para o Norte e dragar ahi e no canal 4 cota —8™,0,
e que em vez de atacar a «Corda dag Velhas” de frente, era aconselhavel
que o canal fosse dragado em curva e contra-curva, de grande raio, cortando
a ponta daguelle banco e procurando os fundos de 8 metros sob aguas mi-
nimas, os quaes ahi se acham contiguos 4 margem esquerda do estuario.
‘A “Corda das Velhas” gerviria por alguma férma para attenuar a penetra-
¢io da agitacio maritima mo porto. : '

4. — Que lhe parecia dispensavel o dique submersivel através do banco
da Redinha por entender que os effeitos da corrente da vazante do estuario
contrabalancam o8 de fluxo no canal Norte, quanto ao areiamento do es-
tuario, e que por outro-lado a rectificacio e o aprofundamento do canal de
accesso preferido traria. naturalmente como resultado avolumar-se mais
ahi a massa d’agus em movimento,

5. — Que no extremo Norte da. cidade fosse construido um caes de
400 metros de extensio, mais ou menos, para atracacdo dos navios, calando
até 8 metros d’agua; e em seguimento a este caes para o Norte o paredao
proposto pelo Engenheiro Pereira Simdes fosse, em certa extensio, cons-
truido de maneira a servir de caes de revestimento de uma grande espla-
nada, aterrada com areia das dunas, na supposiciio de que este local fosse
aproveitado pelo Ministerio da Marinha para estaleiros de reparacio naval
e para deposito de carvio de uma- hase naval estabelecida em Natal, ‘como
era entfo do programma daguelle Ministerio. . .

Em. 1918 ao apresentar o plano definitivo para o melhoramento do
porto e respectivo orgamento, que foi approvado pelo Governo com o de-
creto n. 13,282 de 13 de Novembro do mesmo anno, a Inspeétoria o funda-~
mentou em um programmma de obras a realizar, que em geguida transcre-:
vemos quasi na integr'a, deixando apenas de repetir conceitos e referenciag,
j& acima. consignados. . Lo

O programma dag obras a construir no poito de Natal resulta das me-
.didas que tém ido aconselhadas em diversas épocag e com algumas modi-
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ticacOes pelos Engenheiros Souza Gomes, Gaspar Ribeiro, Pereira Simdes,
Amorim Garcia e por fim Alfredo Lisbda, e péde ser resumido do seguninte
modo:

1. — Consgolidagio e alteamento dos récifes do Forte dos Reis Magos
até & Ponta do Picio, regularizando a sua superficie superior como se fez
no porto de Recife.

Os recifes nio tém, como é sabido, uma fundaclio solida; as sondagens
mostram que em geral elles estdo, no maximo de 3 a 4 metrog abaixo
do funde do mar. As ondas de tempestade atacam sériamente a parte
acima do nivel medio; d’ahi resultam brechas ou falhas, onde penetra
a agua produzindo degradagles. Além disso os particulares e até certos
servicos publicos estaduaes vAo buscar ali pedras para a construcgao, 0
gue & preciso impedir completamente.

9.9 — Cortar mais a ponta sul da ‘“Baixinha”, dragando os detritos
até 8 metros em aguas minimas, de modo que a boia indicadora do camal
actual possa ser removida mais, cerca de 30 metros, para o Norte. Altear
a “Baixinha” até o nivel da preamar, consolidando-a com blocos pelo lado
da, féra.

3.9 — Terminar o enrocamento ‘comegado pelo Engenheiro Pereira

. 8imdes no “REsteiro”, pouco acima do forte dos Reis Magos.

Do trabalho j4 executado resultou restringir-se o movimento de areias
que azhi se dava em direccio ao estuario. O alteamento do enrocamento e a
sua terminacio até ao recife, além de impedir a corrente, vae facilitar 0
aterro do esteiro, de maneira a ficarem restabelecidas as condigdes exis-
tentes no tempo dos hollandezes. )

4,» — Dragagem do canal 4 cota ~—8%,0, O canal deve tomar a férma
de um S, suave que se obterd cortando a ponta do “Banco das Velhas” e a
do “Banca da Baixinha”.

5.0 — A maré de vazante descendo do rio lelde -5¢. na  “Baixinha”,
correndo parte pelo canal Norte. Ora este segue uma direcgfo tortuosa e
86 é frequentado hoje por pequenas embarcagtes. Com um digue levantado
até 4 cota das baixamares de quadratura, a corrente de vazante fica diri-
gida em todas as marés e abaixo daquella cota (1"‘,40), sémente pelo canal
Sul conservando-lhe a profundidade., Esta obra néo impede, porém, a
entrada de todo o volume d’agua da enchente e em nada embaraga a des-
carga do rio em épocas de cheia.

Feito esse digue de fachina e por consegumte de pequena despesa,
o mar continuard a depositar a areia na enseada da Redinha fechando rapi-
damente o canal actual e restabelecendo a situagio do tempo das cartas
hollandezas.

6.2 — O caes de atracaclio para a profundidade de 8 metros deve ser-
locado na margem direita a partir da ponte de desembarqieé construida
pela E. F. Central, nas proximidades da gua estagdo, até defronte da
Alfandega. ’ :

HEsti em construceiio actualmente uma muralha de sustentaglio ao
longo da estrada de ferro. Ella & enraizada na margem direita, defronte
da “Pedra do Rozario” e contintia além da. Alfandega.
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Resa muralha deve ser ligada ao cies, que a excede, de modo a poder
este ser prolohgado mais tarde sem' inconveniente; continuard na outra
extremidade do caes do mesmo modo, servindo de arrimo ao aterro da
estrada de ferro. ’

7.0 — Tixacido das dunas. Todas as dunas entre a Areia Preta e a mar-
gem direita do canal foram fixadas. Ainda faltam, porém, tres servigos
de cuja terminacfio & preciso ndo descurar.

Primeiro — & que entre as dunas fixadas de “Areia Preta” até ao
canal corre sempre pela margem do “Hsteiro” uma camada de areia que .
‘o vae aterrando pouco a pouco, indo as sobras engrossar o “Banco da
Limpa’. B’ preciso ahi augmentar o effeito util de aterrar o “Iisteiro” por
meio de cercas convenientemente dispostas.

Segundo — Ao Sul da “Ponta da Areia Preta” ainda ba dunas altas e
em plena actividade, que se dirigem para a cidade ao logar demominado
— Qidade Nova. Se nfio se cuidar em tempo, eilas attingirfo a cidade e
logo depois o rio; & preciso portanto fixal-as.

Terceiro — As dunas nio se pédem considerar fixadas definitivamente
antes de arborizadas; a esse respeito nada ha feito em Natal; uma secca
prolongada, os effeitos de um incendio, como constou ter succedido em
Areia Preta, sio capazes de tirar a protecgiio da areia e entfo serd muito
mads dispendiogo remediar o mal; ao mesmo tempo uma arborizagio judi-
ciosa vem crear rigueza em um verdadeiro deserto.

Esges servigos devem continuar a. ser feito por administragio e por
dotacdes de verbas do orgamento, como até aqui.

8.9 ~— Proteccio da margem direita desde o Canto do Mangue até o
enrocamento feito através do “Hsteiro”. Um simples revestimento de fa-
china supportado por uma s6  linha de -estacas & suificiente para
proteger a bharranca.

De accordo com este programma fol organizado o projecto para o me-
lhoramento do. porto, que consta das seguintes obrag:

1.0 — Caes de atracacfo de gm0 de agua, em minima haixamar, na
extensao de 400 metros. Comeca defronte da casa n. 26 da rua do Com-~
mercio e extende-se até defronte da rotunda da estaciio da “Great-Western
of Brasil Railway’, passando por féra da Alfandega, e estd locado em
profundidades naturaes de 5 a 7 metros, em aguas minimas. Bsta dispo-
sigio facilita a construcgio porgue nfio modifica o arrunamento actual e
evita desapropriages.

A muralha de caes & constituida por caixbes de cimento armado
de 10™ de comprimento e 9 de altura, que depois de encalhados séio cheios
de concreto magro, e agsentam sobre uma camada de enrocamento de 0™,5
de espessura, por uma sapata de cimento armado, que fez corpo com a
muratha, e tem 7 metros de largura; 0 paramento exterior & vertical, e
pelo lado interior & collocado um prisma de enrocamento de allivio. O
terreno & previamente dragado & cota —8m b para receber o enrocamento
da base. Os caixdes: depois de fundados ficam na cota 4+1m0 e sobre elles
sAo collocadas duas fiadas de blocos artificiaes de alvenaria 4 cota 43"0;

‘d’ahi para cima alvenaria ordinaria até o corbamento a 4-6™,0.
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2.2 — Tres armazens, sendo dous de 80™. por 20", e um de 150 por
20, com 6.200 metros quadrados de Area coberta total. Uma linha de guin-
dastes de portico e tres de estrada de ferro da bifola de 1,0, em ligacéo.
com a “Great Western”.

3.° — Dragagem do canal de accesso, na cota —8%,0, com largura de
150 metros em 470 de extensdo. Comega o canal por uma curva de 24Qm,
de raio, logo depois da entrada e termina por outra de grande raio ao
entrar no ancoradouro, seguindo ahi exactamente o caminho percorrido
pelos fluctuadores na determinagiio das correntes,

O “Banco das Velhas” ficard e talvez majs tarde seja conveniente até
fixal-o e alteal-o para maior garantia da calma no ancoradouro.

4. — Derocamento e dragagem da “Baixinha"”, como no programma,
- 5. — Alteamento da “Baixinha”, na . parte que ndo & cortada, 4
cota --2™,80, correspondente ao nivel de preamar média de syzigias; este
alteamento se fard em 180 metros de comprimento e na largura de 4
metros.

6. — Dique da “Baixinha”, feito de fachinas estaqueadas, na
cota 41m,40, largura no topo de 10 metros e 510 de extensdo,

7.0 — Alteamento e revestimento dos recifes externos. O recife serd -
alteado desde o Picio até o Forte na extensfio de 570 metros,'e na cota
42,80, a mesma que na “Baixinha”; e por fora delle serdo jogados blocos
com o peso de 3.500 a 6.000 kilos. )

. 8. — Em cima da “Baixinha” alteada foi projectado um farolete com
7 metros de altura.

9.° — Revestimento da margem direita do estuario na extensio de
2.510 metros, e 4 cota |-3™,15, correspondente ao nivel de preamar maxima.
Clongiste em um colxfo de fachina prégado com estacas sobre o fundo,
sendo as estacas forradas na face anterior por feixes de fachinas.

10.° — Conclusio do enrocamento para fechar o “Hsteiro”.

Eleva-se o orgamento dessas obras ao total de 4.297 contos de réis
e com 10 9, de eventuaes, 5 9, par aadministracio e 5 9, para beneficio
dos contratantes a 5.200 contos de ré&is, Naquelle total entra o custo do
caes por 1.800 contos de réis a razdo de 4:500$000 por metro linear,
incluindo o aterro com areias das dunas; os armazens por 1.080 contos
de réis e os restantes trabalhos por 1.417 contos de réis.

Para a determinacio da extensio do caes de atracagdio a constitulr
tomou a Inspectoria em consideragiio o movimento commercial médio do
periodo de 1908 a 1913, de antes da grande guerra, na importancia de
34.704 toneladas metricas assim especificadas:

Bxportagdo estrangeira ........ 5.424¢
Importagio estrangeira .........ovieiiiiianirieriris 11.928¢
Cabotagem (ITmP. € TED.) vvvvvererrennennnrasessee. 17,852¢

angmentada ao gquadruplo para um periodo de 35 annos, ou sejam 139.000
toneladas metricas. Adoptando o aproveitamento de 400 toneladas por anno
e por metro linear de caes, achou 347™5; e attendendo 4 navegacho inte-
rior e a0 movimento de lanchas e pequenas embarcag¢des no porto: 400
metros lineares de caes




Para o caleulo da receita liquida da exploragio por amno e durante
* o periodo de 35 annos foi tomado por base um movimento commercial 2 1/2
vezes superior 4 média de 6 annos até 1918, e applicando as taxas de porto
usuaes e deduzindo 40 ¢, para o custeio, foi avaliada a renda liguida em
132:159$000. Esta renda deverd ser reforcada com o producto do imposto
de 2 9, ouro, sobre a jmportagio exterior, que foi, em média, de
557653000, ouro, de 1909 =a 1913, augmentando tambem na proporgid
de 250 %, ou seja ao cambio de 1% d. por 1$000, elevando-se assim este
reforgo a 212:371%875.

A receita total jmportaria, portauto, a 344:530%875, e admittida a taxa
de 5,56 b de juros e amortizacio, essa annuidade corresponde em 35 annos
ao capital de 5.308:642%141.

Tlevando-se, como acima vimos, o custo das obras jmproductivas, como
renda, a 1|3 do orgamento total, geria justificavel o recurso a uma taxa
de barra, como se fez para 0 Rio Grande do Sul e se fara no Maranhéo e
provavelmente em ‘Paranagui. Com a percepgfio desta taxa addicional a
renda liquida se podersd elevar a mais de 400 contos, e dar para uma taxa
de juros e amortizacio de 6,5 % a0 anno durante um periodo de 35 annos.

*

Com grande alta dos pregos de materiaes e da mio de obra occorrida
durante e apos a grande guerra nfio & por menos de 19.000 contos que as
obras planejadas antes della poderiam ser realizadas; capital este elevado
de mais para 08 recursos que o minguado movimento commercial do porta
offereceria como remuneragio.

Impunha-se a revigio do projecto no gentido de reduzir o custo das
obras; e, constando o projecto de duas ordens de trabalhos; isto &: o8 de
melhoramentos da barra e do canal de accesso & OS relativos 4 construecgio
e ao apparelhamento do ches, & sobre estes ultimos gue se operou a Ie-
duccio das despesas do  primeiro estabelecimento, restringindo a extensiu
do caes de atracagfo a construir, escolhendo local mais adeguado, com que
ge evitassem desapropriagdes custosas e adoptando outro typo de caes mais
economico.

Novo projecto foi estudado pela Inspectoria de accordo com essas vistas
e sob a orientacio do actual Inspector-Engenheiro Tucas Bicalho, sendo
que, quanto &s obras destinadas ao melhoramento do canal de accesso, ficou
resolvido substituir o didque longitudinal, ou guiacorrente da “Redinha”
por um systema de espigdes, ou groynes parallelbs entre si e inclinados
sobre a praia. Pelo. decreto n. 15.277, de 14 de Janeiro de 1922 foi final-
mente approvado 0 novo projecto com. 0 regpectivo orcamento na impor-
tancia de 6.079:647$500.

0O novo projecto desloca o caes de atracacio a construir para & jusante
dos do antigo, confrontando a rua Silva Jardim e terrenos de marinha
nflo ainda utilizados. Sdo 200 metros de caes a executar em fundos naturaes
de 7 a 8 metros, sob o zero hydrogratico, gegundo o typo de estacada
de concreto armado, finalmente adoptado no porto de Fortaleza. A partic
do ultimo trapiche da rua do Commetcio, segue quasi no alinhamento de
um caes de atracagio de 200 metros ‘de comprimento, constiuido recente-
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mente pela B, F. Central do Rio Grande do Norte, de propriedade da
Unido, e constituido por uma muralha de alvenaria e estacada de madeira
e ferro, parallela, permittindo a acostagem de navios calando até §u,Q
d’agua, em qualquer estado da maré. Incorporando este caes ji existente
e melhorando-0 o projecto offerece assim uma linha de atracagio de
400 metros, em fundos naturaes de 6 a 8 metros, com despesa inicial que
néo excedera de 1.400:000$000, sendo que o caes de estacada de concreto
armado a construir estd orgado, com. o muro de arrimo ao aterro, em
6:000$000 por metro linear. No antigo projecto havia a construir 400 metros
de caes pelo sytema de caixdes de concreto armado, fluctuantes, analogo
ao empregado em Talcahuano (Chile) o que aos pregos actuaes nfo poderia
ser executado por menos de 9 a 10 contos por metro linear de caes. Além
disto estava projectado o caes na frente da.Alfandega e de numerosos tra-
piches, cuja desapropriacio se tornava necessaria.

E’ caleculado em 110.000 metros cubicos o terrapleno a formar atraz do
caes, até attingir o nivel da cidade haixa; o aterro serd feito com areias
dragadas, sendo sustentadg lateralmente por uwm enrocamento de pedras
jogadas e arrumadas na parte superior. Sobre o terrapleno é destacada uma
faixa ao longo do caes, com 40 metros de largura, delimitada por gradil
de ferro e pela fachada do fundo de 2 armazens, de 20 metros de largo
e 3.000 metros quadrados de Area coberta. Em seguimento 4 rua do Com-
mercio é aberta uma nova rua de 20 metros de largura ao correr da faixa
do caes e ouiras transversaes, todas calcadas a-parallelipipedos. Serio as-
sentes linhas ferreas da bitola de 1m0, com 3.000 metros de desenvolvi-
mento, sendo 3 vias ao longo do caes e outras ligando-se 4 E. F. Central
através da grande esplanada ganha ao estuario. O apparelhamento é com-
pletado com o necessario material rodante, com as canalizacBes para agua,
.forga e luz, com 4 guindastes de portico, electricos, para 1,5 ton. de carga,
e guindastes rolantes de armazem; além disto ge construird em logar
apropriado. uma carreira para reparos de embarcacdes, com 80 metros de
. comprimento.

As obras do novo projecto destinadas ao melhoramento da barra e do
canal de accessso differem wm pouco das contempladas nos projectos ante-
riores. Teem ellag por fim:

1. —A abertura de wm canal de navegacio de 150 metros de Jargura
para 87,0 de calado em aguas minimas, com a extensfo de cerca de 1.200
metros, entre a barra, sita no alinhamento dos ‘‘arrecifes” (recifes exte-
riores) e profunda até o maximo de 18,0, e, no outro extremo os grandes
fundos, excedentes de 10™,0 e attingindo em alguns pontos a cota —14™,0,
que caracterizam o estuario do Potengy até em frente & cidade.

2.° — A proteccio deste canal de navegagio contra a invasdo das arelas
-das dunas na margem direita do estuario, e a protecciio da encosta arenosa
da “Redinha” na margem esquerda conira a erosfio produzida pela corrente

“de vasante. '
' 3. — O alteamento dos arrecifes na extensio de 800 metros,

Para a abertura do canal ha a considerar o desmonte e remogfio da
Pedra da “Baixinha” em 320 metros de extensfio ¢ com um volume de
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2.000 metros cubicos, e & dragagem de 110.000 de areias que sio aproveita-
das na formacgdo do terraplenc atraz do caes.

Sobre a “Baixinha” remanescente serd levantado um farolete.

As obras de proteccio da margem direita do estuario consistem, a
partir do caes para jusante, de um dique longitudihal de pedra secca, com
200 metros de comprimento, geguindo a linha de extrema baixamar e su-
bindo a cota -3™0; e mna extensio de 800 metros da ribanceira, de 4
epigfes, construidos pelo gystema commum, de estacas de madeira e
enrocamentos, entre as cotas - 3,0 e—27,0; a geguir, na extensdo de
1.100 metros, a0 sopé das dunas, na “Limpa”, até o “Esteiro” um revesti-
mento de fachina em 30 metros de largura, entre os niveis maximo e minimo
da maré; e, finalmente, 0 fechamento do “Esteiro” por um dique trans-
versal, feito de enrocamento de pedras jogadas.

B constam as obras da margem esquerda do estuaric na encosta da
“Redinha” de b espigdes, de construcgdo mais reforcada gue os precedentes,
orientados para SE. e indo da’ cota 4 gm0 aos limites do canal dragado.

O alteamento dos arrecifes & feito a partir do digue do «Hsteiro” até o
extremo, junto & barra, de concreto, em blocos, com um volume total de
930 metros cubicos.

Estio orcadas, a construccio do caes € O apparelhamento completo
‘em 4.027:200$000, e o melhoramento da barra e do canal de accesso em
1.259:4505000; elevando-se assim o orcamento total das obras, com inclusio
de 15 9 para despesas eventuaes e beneficio a 6.079:647$500, como acima
ficou dito. ‘

Os boletins da “BEstatistica Commercial” publicados pelo Ministerio da

Fazenda, fornecem os seguintes dados relativos ao commercio exterior, e

ao movimento maritimo de Natal.

TONELAGEM BRUTA E VALORES DAS MERCADORIAS

EXPORTAGAO . IMPORTAGAO
‘ |
T. M. £ st, . T, m. £ st.
1915 1.278 67.977 7.427 ‘ 61.126
1916 2.043 64.872 5.273 66.987
. 1917 ) 1.913 93.799 3.822 53,037
1918 51 1,326 937 34.4538
1919 742 101.059 4,150 104.756
1920 1.265 232.220 3.951 183.402
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ENTRADAS DE EMBARCACOES

NACIONARS ESTRANGEIRAS TOTAES

Num. Ton. reg. | Num., Ton. reg. | Num. [ Ton. reg.
1915 372 220.396 10 | 22.745 382 243.141
1916 396 244,262 13 30.284 409 275.086
1917 439 254.941 6 10.894 445 266.836
1918 467 338,302 1 525 468 338.827
1519 583 337.067 10 22.438 593 359.505
1920 654 345.817 22 45.168 676 390.983

0 imposto de 2 9%, ouro, sobre a importancia rendeun:

de 1909 4 1912........ 149:984$213 — 1916 ......... e 6:4718717
em 1913........ 28:7898406 — 1917 ....... ... .0 3:850$017
em 1914...... .. 32:9898521 — 1918 ............., 9278423
em 1915........ 7:797%206 — 19819 ...... Cereaaes 7:946$464

De 1909 4 1919 importou a receita total por este imposto em 238:705$967,
ouro.

Como se vé decresceu fortemente a importagio do exterior em guan-
tidade, passando da média de 11.928 T. no periodo 1908-1913 4 média de
4.206 T. no ultimo sexennio, emguanto a exportagio para fdéra do paiz
desceu de 5.424 T. 4 1.207 T., em média n’aquelles respectivos periodos,
KEm 1918 guasi annullou-se 0 commercio internacional da praga. Ao con-
trario e a julgar pela frequencia muito augmentada das embarcagfes na-
cionaes que aportam em Natal, é provavel que a tonelagem do commercio
de cabotagem, tendo decrescido durante a grande guerra se esteja levan-
tando de novo, voltando ao menos ao que era d'antes.

Tm taes condicBes, insignificante seria a receita de taxas porfuarias
que se estabelecessem para remunerar o capital investido nag obras de me-
lhoramentos do porto, as quaes, para serem realizadas precisam ser custea-
das mediante recursos financeiros extraordinarios. De facto ficou delibe-
rado pelos Poderes Publicos que sejam executados pelos fundos destinados
48 “Obras Contra ag Seccas”.
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VII

PORTOS DE PARAHYBA

O rio Parahyba do Norte em seu curso inferior, mais perto da £6z,
corre em rumo proximamente NNE, fazendo um angulo agudo com .a di-
recgio da costa, que é quasi Norte-Sul nessas paragens, e assim formando-se
uma peningula, em cuja extremidade Norte, alargada um DOuco estd do
jado do mar a povoagio da Ponta do Matto, e do lado de terra a velha
fortaleza de Cabedello, cujas coordenadas geograficas sdo 60 b7 16”7 de
latitude Sul e 8453’17 de longitude Oeste de Greenwich.

Esta peninsula & baixa e arenosa, e coberts de- coqueiros, até onde,
com maior largura, se destaca das collinag, sobre um lado das quaes estd
edificada a cidade de Parahybha, & margem direita do rio, na distancia
de 17 kilometros do referido forte, e que do outro lado se extendem até
o Cabo Branco.

Parallelamente 4 costa e & distancia média de 1. 100 metros; segundo o
professor J. C. Branner, em sua memoravel obra sobre os recifes da costa
do Brasil, uma estreita linha de recifes coralinos, de altura uniforme, a0
nivel das mais baixas aguas, ou pouco acima, desenrola-se, com. insigni-
ficantes falhas, ou barretas, desde o farol, construido sobre -a extremidade
Norte, a “Pedra Secca”, até 4 Barreta do Pogo”, a T kilometros do farol.
0 esteiro, que separa os recifes da praia em parte .consolidada, nio tem
geralmente mais de 2 metros d’agua em maré baixa.- Prolonga-se a forma-
cao de rec1fes com Talhas muito mais largas, para o Sul até o Cabo Branco e
além, como se vé na carta m. 890 do Almlrantado Britannico, ficando ‘mais
expostas 48 vagas do mar alpumas ensea.das, entre as quaes a de. Tambahi,
gita a 13 kilometros de distancia do farol e a 6 da cidade de Parahyba,.
através da baixada arenosa.

A curva de 5 fathoms (9,15 metros) passa de 1.200 a 2.800 metros de
distancia da. linha de recifes, approximando-se mais, junto ao farol, na-
entrada para o porto; d’abi para o Norte a referida curva desenvolve-se &
45 para 2 kilometros da praia maritima, sem interposicdo de recifes, appa-
rentemente, até 4 f6z do rio Mamanguape.

O canal de. entrada para o.ancoradouro de Cabedello, que & contiguo
ao forte e fica ao completo abrigo dos ventos maritimos e da agitagio por




— 84 —

elles levantada, comeca ao Norte e a 1,300 metros do farol, e, contornando-o
em um trajecto quasi semi-circular, e limitado por bancos de areia ao
Norte e ao Sul, com profundidades de § a 10 metros, sob aguas minimas,
pelo eixo, alcanga o forte a 4 kilometros.

Na embocadura no Oceano, o rio tem 1.500 metros de largura, e logo
em seguida divide-se em dois bragos, com mais de 600 metros de largura,
nos leitos de aguas minimas, envolvendo a ilha, baixa e alagadica, da Res-
tinga, sendo o brago direito o da navegacfio até 4 capital do Estado. Mais
a montante continua o rio, abrangendo ilhas, que as marés cobrem em
grande parte, e apresentando.largura de cerca de 600 metros, no leito menor,
até 13 kilometros do forte; @’ahi para cima vaese estreitando para 300
metros o leito menor até o ponto em ¢ue ao Parahyha se junta o rio Sa-
nhaud. Na margem direita deste ultimo a um kilometro a montante da
confluencia, € que estdo as primeiras casas de cidade. Os doig rios antes
de se juntarem tém apenas 100 a 150 metros de largura, contados nos seus
respectivos leitos de aguas minimas.

Quanto as profundidades, o levantamento do rio recentemente effe-
ctuado até & capital mostra que a partir do Forte de Cabedello encontram-se
profundidades sob aguag minimas, pelo eixo do rio, de mais de 8 metros no
primeiro kilometro, compreendendo ¢ ancoradouro de Cabedello; de 5. a 7
metros nos 11 kilometros seguintes; de 4 a 6 metros em mais 3,5 kilometrog,
e por fim de 2 a § metros até em frente 4 cidade. :

O rio Parahyba e seus affluentes, nio correm, quasi, na extrema es
tiagem {luvial, com aguas proprias, e sio as do mar, que por effeito
das marés lhe avolumam o candal e estabelecem as correntes de vae-vem,
que movimentam as areias, desagregando barrancos ineconsistentes em
alguns pontos, engrossando baixios em outros, e contribuindo para a ma-
nnien¢do dos bancos gque limitam o canal de accessso ao estuario,

Nas marés de syzigias o nivel de preamar sobe em média a 2m,44 e
nas quadraturas a 17,68; a maior preamar observada attingiu a cota -}-3™,0,
e a menor baixamar o zero hydrografico. O estabelecimento do porto é de
B5,0m em Cabedello. ‘

O regimen dos \'rentos é analogo ao do porto de Recife, que foi bem es-
tudado sobre um periodo de 20 annos de observacdes meteorologicas, B de
maior frequencia durante o anno o vento ESH, seguindo-se-lhe o3 dos rumos
SE e SSE durante o semestre de Abril a Setembro e og dos rumos E e NNE
de Qutubro a Margo.

Devido nféio 86 & orientagio da costa em relagio aos ventos mais fre-
quentes, como tambem aos grandes fundos do Oceano nas proximidades do
litoral e 4 proteccéio das praias arenosas produzida pela linha quasi inin-
terrupta de recifes nfio se amontoarem as areias maritimas em forma de
dunas errantes, nessa zona litoranea.

Feita esta descripg¢iio summaria das condigies naturaes do estuario
do Parahyba do Norte, e do litoral contiguo, sob o ponto de vista de accesso
e da localizagfio de um porto para servir ao Hstado, passamos a tratar dos
trabalhos que para esse objectivo tém sido effectuados até 1918, e para isto
transcrevemos o que a este respeito foi escripto, por uma forma synthetica -
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e a0 mesmo tempo suggestiva, pelo Engenheiro Souza Bandeira, de grata
memoria, em seu trabalho recentemente publicado sobre o rio 8. Francisco
e alguns portos do Norte do Brasil.

Desde 1862 que estdo em andamento as obras para o Porto de Pa-
rahyba.

Nessa época “ia em progresso” gsegundo o relatorio do Visconde de
Inhatima, d’aquelle anno, “a obra do caes do Varadouro, que corre 4 conta
da marinha”.

Mais tarde, em 1864, os mnotaveis Engenheiros Charles Neate e André
Rebougas, apresentaram ao Governo Imperial num projecto de porto na en-
geada de Cabedello, e preconjzaram as condicBes dessa enseada como excel-
lentes para a jnstallacio de um porto transatlantico.

N&o tendo sido realizada essa tentativa, continnou, porém, o porto na
cidade de Parahyba, apezar ‘de ir diminuindo a profundidade, tanto do -
ancoradouro, como do canal de accesso. 86 o8 pequenog vapores podiam
14 chegar.

Em 1891 comecaram os estudos do melhoramento do porto da barra
4 capital numa extensiio de 20 ilometros. Eases estudos e a execugio de
alguns trabalhos indispénsaveis cohtinuaram até 1893, quando foi verifi-
cado, que os trabalhos de dragagem do canal de accesso seriam muito
custosos, resolvendo-se entéo realizar o melhoramento do porto de Cabedello,
que entdo ji estava ligado & capital pelo ramal concedido 4 Companhia
de Estrada de Ferro Conde d’Eu em 1.890.

Depois disso houve a idéa de mudar para a ilha da Restinga, gituada
junto a margem esquerda, com cerca de 4,5 kilometros de comprimento e
2,5 de largura, as officinag estabelecidas entio em Cabedello. HEssa ilha
é completamente deshabitada.

De 1802 a 1909 foram despendidas quasi exclusivamente no porto da
cidade de Parahyba e mo seu canal de accesso, as geguintes quantias:

S Pessoal ....ieiiaiiaeeaenae e JRPIRDRRN ‘ 1.311:479$098
Material ......cevenenns S ense e e PO ... 1.828:682§711

AR e

' $.140:161$809

Dg 1908 até Dezembro de 1917 foram despendidas - propriamente com o
porto de Cabedello, cuja construccho foi inicipda em 5 de Agosto de 1908,
as seguintes guantias:

Pessoal L ..i.oerieeneons et eitreieeniees 1.594:4163229
Material ......cccoeon 881:737$098

EETRER—————e

2.476:1535327

Nio temos & mio, continia o Engenheiro Souza Bandeira, documentos
gue nos habilitem a discriminar exactamente as guantias despendidas na
barra, no porto de Cabedello, 1o canal de accesso ao. porto. da cidade de
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Parahyba, nas obras, deste ultimo porto e na mallograda tentativa da
construcgio das officinas na Restinga. Neste -ultimo ponto se chegou a
construir 4 margem esquerda do canal todas as fundagdes do edificio,.que
foram muito dispendiosas.

Em geral as despesas foram divididas segundo a nota abaixo, extrahida
dos archives da Commissfio e 0 seu total orga por: )

Parahyba  ......... 3.140:161$809
Cabedello .. ..o it i i e s 2.476:153%327

i

5.616:315%136

A primeira verba despendida na cidade de Parahyba foi totalmente
perdida.

O caes construido em Cabedello consta de uma estacada de madeira,
atraz da qual um enrocamento, feito até 4 cota da maré maxima, serve de
apoio ao aterro. .

A parte superior da estacada & em rampa inclinada para a terra e co-
roada de uma chapa de cimento armado, que desce acompanhando a ultima
ordem de estacas internas até o enrocamento. O aterro cobre tudo, con-
correndo o peso do prisma de terras para a estabilidade do systema. Sobre
o aterro sfio montadas as linhas ferreas e os guindastes rodantes, '

Iiste caes estd construide completamente na extensfio de 128 metros
correntes, faltando aterro e as linhas na extensfio de mais 50 metros, que
perfardo o total de 178 metros de caes. Acha-se tambem terminado um
armazem de cimento armado com as dimenstes externas de 30m,0 por 167,05
o seu pé direito & de 5™m,5 sendo de 9™,2 a altura gob a cumieira; a drea
utit ¢ de 325 metros quadrados; dispbem de guindastes interno aereo,
de linhas e giradores, tudo assentado. Na linha ji existe um guindaste ro-
dante de uma tonelada.

Para terminar o ervigo e inaugurar o trafego do porto, faltam apenas
o8 seguintes trabalhos nos 50 metros acima referidos: recompor o enroca-
mento para o que ji ha muita pedra no local, terminar o aterro e assentar
as linhas.

A recomposicio do enrocamneto & necessaria pela razio seguinte:
Quando primeiro se fez o enrocamento, a pedra empregada foi um calcareo
das vizinhancas, quebrado em fragmentos pequenos, Esge enrocamento com
a acgio da agua do mar decompoz-se, motivando o abatimento do aterro.

A obra do caes mfio foi, entretanto, abgolutamente compromettida, pois
a estacada, que lhe férma o arcabougo, estd geralmente solida. De facto,
retirado o aterro, substituido junto & estacada o enrocamento calcareo por
granito, o aterro conservou-se depois. perfeitamente firme. HEgte servigo
& gue & preciso fazer nog 50 metros restantes. ’

O orcamento para 'a terminaciio degsas obras & de 100:000$000 e ellas
nio foram ainda feitas por falta de verba sufficiente.

Terminada. a obra, esse caes poderd ger arrendado, em condig¢des muito
convenientes 4 HEstrada de Ferro, que ji explora ha 30 annos um caes de
madeira junto ao caes construido pela Unifio.

Nesge caes atracam hoje todos os vapores que frequentam o porto.

B’ precio accrescentar que no caes do Governo ji tem atracado diversos
vapores, o ex-allemio “Salamanca” de 8.000 toneladas, o vapor “Cururupi”
e o couracado “Floriano”. ‘ ’
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B’ para lastimar que um caes ja apparelhado com guindastes, linhas,
armazem, etc., para a navegagdo de oito metrog de calado, deixe de ser
utilizado, quando faltam servigos na importaneia de 100 contos, que pédem
ger rapidamente executados.

A lei do orgcamento vigente, escreve 0 Engenheiro Souza Bandeira,
gutorizon no art. 130 — LX, na Parahyba o Presidente da Republica a
mandar estudar o porto de Tambaht, e fazer o respectivo projecto e orga-
mento. . ’

Em virtude dessa disposigio da lei do orcamento fui encarregado de
fazer uma visita a Tambahi e colher as impressfes necesarias para a re-
dacgio das instrucgles da Commissio que devia fazer aquelles estudos.

Esse servigo foi feito e a Commissfo ja estd em trabalho.

A partir do farol de Cabedello, na entrada do rioc Parahyba do Norte,
ha diversas enseadas pouco accentuadas, que se seguem até ao Cabo Branco,
as quaes ficam comprehendidas ‘entre as pontag de Camboinhas, Campinas,
Besa e Tambahi.

Egsas enseadas sfo completamente expostas aos ventos dominantes,
que sopram, segundo as informacdes colhidas no logar, de SE mno inverno
e de T o NE no verfo, sendo que nessa ultims estaciio elles sfio mais
fortes.

Assum o Cabo Branco, que & o mais saliente desses pontos, nio protege
essas enseadas dagquelles ventos.

Por féra da costa corre uma linha de recifes a cerca de uma milha,
a gual comega no farol de Cabedello e extende-se além do Cabo Branco.
Hsses recifes ficam descobertos quando a maré chega abaixo da média. Ha
diversas barretas, que dfio passagem através dos recifes, gendo duas mais
largas; uma perto de Camboinhas e a outra em frente & pontd de Tam-
bahil. .

A profundidade por féra dos recifes &, segundo a carta do Almirantado
Britannico, de 2 % a 3 3% bragas ou de &, 95 a 6m,75. Dentro dos remfes
édel % a 2 % bragas com fundo de coral.

Na, enseada de Tambaht & que com mais vantagem se pode fazer o
estudo do porto. Assim fol determinado nas instrucgdes da Commissido,
cujo programma & levantar a planta dessa enseada, dentro e féra dos re-
cifes, com o fim de fazer o seguinte projecto: Consolidar os recifes e al-
teal-os para obter um conveniente abrige do porto, dragar uma bacia e 0
canal de accesso, fechar a enseada do lado do Norte por um quebramar que
ligue a Ponta de Tambahil aos recites, e, finalmente, fazer um molhe enrai-
zado em terrra para atracacfio dos navios.

Esse projecto, cujo custo exacto s6 os estudos pddem fazer conhecer,
nfio pode deixar de ser dispendioso, sem todavia apresentar as vantagens
de abrigo e accommodacgdes no sentido de um ulterior desenvolvimento do
porto,
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Bssas vantagens encontram-se, entretanto, em Cabedello, que se presta
a wma installacio de primeira ordem. Com verba relativamente pequena
obter-se-4 um canal excellente através da barra e além disto j& existe alli
um caes quasi prompto com as accomodagdes precigsas para a necess1dades
actuaes.

O porto collocado em Cabedello tem mais a vantagem de aproveitar
naturalmente a toda a navegagio de pequeno calado no rio Parahyba e
seus affluentes, navegagio, que j& existe, e que mais tarde augmentars
naturalmente; essa navegagio ficard sem ligacfio com a navegagio mariti-
ma se o porto ficar fora da bharra, como succederd em Tambahil.

Por fim convem lembrar sempre, que aquelle foi o local egcolhido pelos
notaveis Engenheiros Charles Neate e André Reboucas para o estabeléci-
mento do seu projectado porto'transatlantico. Isto é nma razio poderosa
para se nio abandonar o porto j& feito, sem vantagens muito sérias, para
outra parte.

Nas mesmas condicdes, quanto 4 navegacfio fluvial, fica o portd da
cidade de Parahyba, gue, melhor que o porto de Tambahii, attenders aos
interesses do Estado, com a vantagem do melhoramento do rio, que tera
benefica influencia sobre a conservacio das profundidades da bharra.

0s estudos feitos no local por uma commissiio dirigida pelo Engenheiro
Claudio da Costa Ribeiro e o da Inspectoria para a organizagio do projecto
de um porto na enseada de Tumbahd confirmaram plenamente o8 conceitos
-do Engenheiro Souza Bandeira. Seriam dispendiosissimas ag obras mneces-
sarias para ahi fundar um porto abrigado e sufficientemente profundo, pela
construccio de quebramares capazes de enfrentar o assalto das vagas de
tempestade, e pela dragagem em tundo maritimo, coalhado de concregies
rochosas.

B para melhor satisfazer 48 conveniencias do trafico commercial e as
commodidades da populagio, evitando-se a haldeacgiio dé mercadorias e o
transporte de passageiros pelo ramal ferreo ou por lanchas, alvarengas e
botes entre Cabedello e a Capital, as vistas do Governo Federal voltaram-se
de ndévo para o antigo plano, e nunca desmentida aspiracfio dos parahyba-
nos, de estabelecer nma capital um porto accessivel, ao menos, 48 embarca-
¢te de grande cahotagem, sem a condemmnagho, portanto, do porto em Ca-
bedello para uso da mavegacio, que, por seu calado nfo podesse atravessar
0 novo canal.

Incumbida a Commissio local do estudo mais minucioso dessa solugho,
levantou ella uma planta cotada do estuario desde o farol de Cabedello
até em frente 4 Capital, e a Inspectoria sobre esta planta organizou o pro-
jecto com o respectivo orgamento, que, por ultimo, foi approvado pelo
decreto n. 14.414 de 16 de OQutubro de 1920.

Consta o plano de melhoramento do porto das- seguintes obras:
1. — A execucio de um canal de navegacio desde a actual entrada até

4 cidade de Parahyba com 22 kilometros de comprimento, diviido em tres
. gecgbes: a primeira de 4 kilometros, tendo em 170 metros de largura a pro-
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fundidade de §™,0 em aguas minimas, com inclusio do ancoradouro e actual
porto de Cabedello; a segunda de 16 kilometros, tendo 60 metros de lar-
gura, com a profundidade de 6m,0, tambem em extrema baixamar; e a
terceira com 2 kilomeiros de extensfio em curva e coniracurva de 440
metros de raio e com 80 metros de largura, e terminada por uma bacia de
160 metros de largura em frente 4 cidade, tudo com a profundidade de 6™,0.

A dragagem necessaria ao preparo desse canal todo foi calculada em
2.577.430 metros cubicos, sendo o material dragado, utilizado em aterros
ou eventualmente langado lateralmente 4 distancia para levantar digues
longitudinaes, revestidos de fachinas, onde convenha.

2. — Balisamento do canal e cortinas de fachina para proteccio das
margens em alguns logares,

3.* — Caes de atracaciio para o calado de 6™,0 d’agua em 250 metros
de extensfo. Hstes caes sfio constituidos por 4 series de estacas de cimento
armado, finecadas no terremo, ligadas e confraventadas por vigas e tra-
vessoes, e encimados por um lengol de cimento armado, inclinado para o
lado de terra; um prisma de enrocamento de pedra jogada é collocado atraz
da estacada, ao nivel da ultima serie de estacas; sendo gue os topos das
primeiras estacas, do lado da agua, estio na cotaf-4™,0 e as ultimas, do
lado de terra, na de 41%,0; tudo sendo coberto de aterro.

4. — Enrocamento dos dois lados do caes, amparando o aterro, de
atraz do caes. N

5. — Dous armazens de 80 metros de comprimento por 30 de largura,
de paredes de ciment aormado, apparelhado com 12 guindastes rolantes
e com linhas Decauville. . s : .

6.,» — Cinco guindastes de portico, sendo um para & toneladas de carga
e quatro para 1,5 toneladas. '

7. — Linhas ferreas da bitola de 1m0, em ligacfio com a da Great-
Western, e outra para os guindastes do caes.

8. — Calgamentos, gradil, esgotos, illuminagio electrica, etc.

O orcamento dessas obras, sem as despesas de administragio, eventuaes
e beneficio de empreiteiros, eleva-se 4 somma de 7.688:592$000, entrando
neste total, a dragagem por 4.123:8883000 e mais 220:0008000 com o balisa-
mento-do canal e collocagio de fachinas para a protecgio das margens; o
caes por 868:082$000, 4 raziio de 3:472$331 por metro linear, que é um
preco muito modico, em comparacio com os de outros systemas de constru-
¢gio para a mesma altura d’agua e fundagfo em terreno firme; e mais
244:000$000 para o enrocaniento lateral; og armazens por 1.406:4005000; os
calgamentos e o apparelhamento completo por 815:422$000.

A disposicfio do ncaes, em suas immediacgdes, permitte em todo o tempo
prolongal-o de 200 metros; e se o trafego pelo canal de futuro o exigir
se poderd com facilidade e despesa muito reduzida estabelecer uma ou mais
bacias de garagem no trajecto do canal.

Estas obras nfio dispensam, provavelmente, a terminacfo do caes de
Cabedello, para cujo aterro poderfo servir, alids, as areias dragadas do
canal. Seu prolongamento por estacada ligando-se 4 ponte de atracagio da
Great-Western, mais um armazem, de maiores dimensfés que as do actual,
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e talvez o alargamento do canal, em frente a estes caes e estacadas, para
250 metros, virdo mais tarde, quando porventura a navegagio de grande
calado fér em grande prograsso, :

Segundo dados extrahidos da “Estatistica Commercial”’, do -Ministerio y
da Fazenda, o commercio internacional da Parahyba do Norte e o movi-
mento maritimo do porto de Cabedello no sexennio de 1915 a 1920 sfio re-
presentados nos Beguintes quadros: o

TONBLAGEM BRUTA E VALORES DAS MERCADORIAS

EXPORTACAO IMPORTACAO
T, m, £ st 7. m. £ st.

1915 7.646 172.577 18.116 123.310

1916 6.758 187.569 8.363 136.022

1917, 3.924 154.530 7.180 188.653
1918 - 82 16.340 1.800 99.068

1919 4.043 262.071 7.501 266.169

1920 4.462 554,568 8.669 380.373

ENTRADAS DVAS EMBARCACORS
NACIONAES ESTRANGEIRAS TODOS 08

PAVILHGES
Num. Ton. rey. | Nuwm. Ton. trey. Num. Ton. reg.
1915 289 261.336 21 47.086 310 308.421
1916 288 243.323 23 49,627 - 311 292.950
1917 273 247.646 19 31.962 292 279,608
1918 299 269.231 10 6.592 309 215.823

1919 294 276.5688 16 34.463 . 809 311.051

1920 348 324.990 36 81.652 384 406.542

0 imposto de 2 25, ouro, sobre a importacio do exterior rendeu:

33:734§267
19:574$187
10:8908830
22:3155696

Ry

223:7035128 — em

..... 86:059$806 — em
..... 45:885%514 ~— em
..... 19:6928597 — em

-----
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A receita total de 1909 & 1919 foi de 416:860%014, ouro.

Como nos portos de Fortaleza e de Natal o commercio exterior decres-
cen consideravelmente em tonelagem a partir de 1913, chegando a um mi-
.imum em 1918, ao passo que foi augmentando o movimento de embarca-
¢bes de cahotagem e das mercadorias por estas transportadas; assim & que
em Cabedello, reunidas a embarcagdes, nacionaes e estrangeiras, o numero
e a arqueacio d’ellas sfo equiparaveis 4s quantidades manifestadas antes
da grande guerra, como ge vé comaparando as respectivas cifras com as do
quadro seguinte, extrahido da Introducgio e Estdtistica do Relatorio de
1920, desta Inspectoria.e referente ao.quétriennio de 1911 a 1914:

ENTRADAS DAS EMBARCAQOES

NACIONAES ESTRANGEIRAS l TOTAES

| |

-

Quant. Ton., reg. | Quant. | Ton. reg. | Quan, iy Ton. rey.

1911 329 ~| 260,645 61 128.705 390 389.350
1912 309 279.955 52 101.704 361 381.659
1913 342 . 281.564 . b6 121.517 398 .| 403.081

1914 © 274 261.085 50 115.511 324 376.596

Tambem na Par ahyba a receita que proviria da cobranga de taxas por-
tuariag pelos servigos prestddos no novo porto, seria por demalS deﬁmente
para, remunerar satisfactoriamente 0 custo das obras projectadas em
8.457:452%025. B como nos portos de Fortaleza e de Natal ficou deliberado
pelo Poderes Publicos custeal-as com 08 recursos creados para a reallzagao
das “Obras contra as Seccas”,
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PORTO DE RECIFE

A cidade de Recife estd edificada sobre terronos que tém sido conquista-
tados aos rios Capibaribe e Beherihe, 08 quaes unidos passam pelo esteiro,
que serve de ancoradouro e de porto, e estd separado do mar por uma ex-
tensa linha de recifes de grés calcareo, quasi rectilinea, no rumo N 20° 32’ E,
de 20 a 60 metros de largura, e altura nio excedente do nivel de preamar
de aguas vivas.

O Capibaribe divide-se em dois bragos, que abrangendo um delta de
jlhas baixas e arenosas, envolvem por fim a ilha, que contem os bairros
de Santo Antonio e Sdo José. Emquanto o brago esquerdo une-se ao rio
Bebheribe, na bacia de Santo Amare, guasi toda muito rasa, e medindo 358
hectares de superficie, o brago direito, margeando pelo lado do mar a ilha
arenosa do Pina, unida 4 do Nogueira, expande-se em um vasto lagamar,
de 357 hectares, em grande parte occupado pela Corda dos Pagsarinhos,
que em alguns pontos descobre em extrema baixamar. A junccio das aguas
dos dois rios se faz contornando o bairro commercial de Recife, que & ligado,
ao Norte, ao continente pelo Isthmo de Olinda, sendo qué do pontal Sul da
pemnsula até as primeiras casas da cidade de Olinda dxsta 5,7 kilometros.
Tste Isthmo é margeado & Oéste pelo rio Beberibe e a Léste pela enseada
de Olinda e nos logares mais estreitos tinha 65 a 80 m. de largura, contados
entre as marcas de extrema baixamar nas margens.

Em 1909, antes de iniciadas as grandes obras de melloramento do
porto, que vieram transformar os aspectos e ag condigdes do litoral da cidade
e dos “arrecifes”, estes em 2.910 metros de extensio entre a Barréta das
Jangadas, ao Sul, e a Barra do Picdo, ao Norte, emergindo, quando ag aguas
abaixo da maré alta, as ondas maritimas vinham transpol-os a espargir-se
_ nb ancoradouro, exceptuando-se um trecho de 912 metrog, terminando no
farol do Picfio, que j4 no tempo do dominio dos Hollandezes haviam sido
alteados por uma muralha, por - vezes parcialmente . reparada posterior-
mente,

A 70 metros ao Norte do farol, ou 155 do forte do Picio, hoje demolido,
estava a lage «Tartaruga” limitando a Barra Pequena ou do Picfe, a qual
em 136 metros de largura apresentava de 4,0 a 57,6, d’agua em baixamar
de syz1g1as' d'ali em deante a linha de recifes, sempre no mesmo rumo,
prolongava-se, completamente submersa, em 496 metros atd Barra Grande,
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tendo em um ponto a profundidade minima de 1™,90. Ap6s a Barra Grande,
com fundos de 7 a 9 metros, na largura de 550, exceptuando 70 metrog
da “Pedra Redonda” com menos de 7,0 em aguas minimas, ainda a linha
de recifes denota a sua presenga por cabecos de rochedo, que se elevam
do fundo maritimo, como a “Cabega de COco” que culmina 4 profundidade
de 3m,2.

O farol do Picido tem por coordenadas geograficas 8° 03’ 22" de latitude
Sul e 34° 51' 577 de longitude Oéste de Greenwich.

Ao largo dos “arrecifes” entre os rumos N 86° 80’ E e N 67° 80’ |
do farol e nas distancias de 1.400 e 1.850 metros, respectivamente, encon-
tra-se 0 “Banco Inglez’, o qual com 680 metros de comprimento e¢ 250 m,
de largura entre as curvas de nivel de 6™,0 (sob o zero do maregrafo)
culmina 4 cota —3m,8; & assignalada por quatro boias. Ao Norte e ao Sul
passam por dois canaes de accesso para a entrada do porto, com 9 a 11
metros d’agua em baixamar de syzigias, sendo o canal Sul, o mais recto e o
preferido pelos transatlanticos de grande calado, os quaes fundeavam e
ainda costumam fundear no ancoradourc exterior do “lamario” entre o
“Banco Inglez” e a “Barra Grande”.

Ao Sul e a 3,7 kilometros do “Banco Inglez” e a 2,9 da linha de recifes
acha-se o baixio “Aytuba’”, assignalado por uma boia; e ao Norte i em
frente 4 praia de Olinda um extenso banco de coral: os “Baixos de Olinda”,
tendo os pontos mais elevados a 12,8 de profundidade, limita, a mais de
-2 kilometros do litoral, o canal do Norte pelo lado de terra. Tanto este
banco. como a “Cabeca de CdHco”, a0 qual acima nos referimos estio tambem
marcados por boias., A 6,6 kilometros ao largo da linha de recifes passa
a curva de 10 fathoms (18,3 metros); a de 15 metros ondula na distancia
de 4,3 a 5,0 kilometros da praja da enseada de Olinda.

Na entrada do antigo porto, confrontando o farol do Picdo existia
0 “Banco Bengued&”, que, culminande a 1,0 sob agnuas minimas, atra-
vessava 0 esteiro, formando' uma barra, a qual, antes das primeiras draga-
gens executadas, offerecia apenas 46 d’agua, sendo que pelo falweg do
canal, a montante e a jusante encontravam-se fundos de 7=,0 d’agua, pelo
menos. .

Em 1907 a superficie liguida do antigo porto, compreendida entre o
farol do Picdo e a ponte Sete de Setembro, e limitada ao Sul pela “Corda
dos Passarinhos”, media approximadamente 57 hectares, sendo que desta
area 41,40 hectares possuiam profundidades superiores a b metros, em 24,20

havia mais de 6 metros e em 17,19 mais de 7 metros; em 5 hectares o.

alveo descia abaixo de 8 metros e em 0,060, no “Mosgueiro” abaixo de 9
metros. Hstag medidas todas sfo referidags ao zero do maregrafo, que
durante muitos annos funccionou contiguamente ao caes do antigo Arsenal
de Marinha e actualmente estd installado junto ao farol :

0O regimen dos ventos em Recife, segundo resulta de 20 annos de
observagles meteorologicas feitas pela Commissio do porto, de 1887 a
1906, e se acha minuciosamente tratado no “Estudo Hydrografico ¢ Meteo-
rologico do porto ‘de Recife”,; do Engenheiro Alfredo Lisboa, publicado
em 1915, pdéde ser resumidamente descripto do seguinte modo:

Quanto & frequencia é o vento ESE, que prevalece durante o anno,
com uma média de 23,9 9, proporgho esta que pouco differe dos numeros
relativos aos semestrse de Abril a Setembro, invernal; e de Outubro a Margo




estival; & elle quasi normal & direcgiio do recife do porto. Seguem-se-lhe
no primeiro semestre o SE com 21,9 ¢y, SSE com 15,8 ¢s e depois o Léste e
o do rumo Sul; og ventos, que sopram dos quadrantes de Qéste, isto é da
terrd, figuram por 13,8 ¢ e o ENE com 49 ¢4, No segundo semestre
apds o ESE vem o E com 23,8 ¢ e em gseguida o ENE com 185 ¢, 0 SE
com 12,8 9%, os de NE a N com 10,1 9% e os de SSE e S com 4,5 9% ; o8
ventos que sopram de terra, entram com 4,0 . As calmarias durante o
anno figuram apenas com 2,3 ¢ dos ventos, e occorrem geralmente nas
primeiras horas depois do nascer do sol.

Quanto 4 forga dos ventos, segundo as observacOes feitas de 1500 a
1913 oscilla a velocidade média dos ventos em cada mez de 3,1 a 8,1
metros por segundo. Com velocidades excedentes de 12 metros o rumo
BSE apparece 48 vezes, os de SE e SSW 41 vezes, e os de I e NNE 30
vezes; e com as de 16,0 a 18,88 metros por segundo, figuram o ESE
5 vezes, 0 SE duas, a uma vez cada um dos rumos NNE, ENE, SSE e S.
A velocidade de 18,88 metros fol a maior observada; equivale A de 68 kilo-
metros por hora e estd compreendida mo numero de 9 da escala de
Beaufort. :

F’ portanto, o ESE o vento reinante e dominante, seguindo-se-lhe o
SE e depois o do rumo Léste.

O movimento oscillatorio das marés tem sido regularmente ohservado
desde 1874, quando o provecto engenheiro francez Victor Fournié veio
dirigir a repartigio das Obras Publicas em Pernambuco. Do estudo que
fez das marés concluiu elle por adoptar como preamar € baixamar de
syzigias, ordinarias as cotas 2™,60 e zero, e como nivel médio do mar a de
1m,30, acima do zero da escala de marés gue entfio fol installada.

A maior preamar desde entio observada elevou-se a 42,99 ¢ a minima
baixamsar descen a —0™,01; a maxima oscillon em um dia foi de 2m,95. H
vesulta da Analyse Harmonica applicada 4s marés de Recife pela Ingpecto-
ria, que € de 3,10 a- maxima amplitude e que o nivel médio estd na cota
+41m,372; o estabelecimento do porto é de 4" 29™ 06°. )

A drea do recipiente de maré sendo estimada em 680 hectares, o
backwater, ot prisma de maré, isto & 0 volume de agua do mar armazenado
a montante da barra durante cada enchente de maré, foi calculado variar
de 5.200.000 a 14.000.000 metros cubicos, segundo as fases da lua. Ao passar
toda esta magsa d’agua duas vezes por dia, guer no fluxo, quer no refluxo
das marés, pelo logar mais éstreito do porto, que era no angulo do antigo
edificio fa Associacfio Commercial, com 178 m. de largura entre o velho
daes 6 ¢ recife, e 915 metros guadrados de seccio de vazio em aguas mi-
nimas, grande era a correnteza das aguas nesse ponto. De facto em 1807
uma commissio de estudos mediu alli velocidade até 1m,044 por occasifio
de syzigia e na fase da maior correnteza; antes disso, porém, haviam sido
dsterminadas velocidades de 1M,52, no . “Mosqueiro” e de 4 milhas por
hora (cerca de 2m,0 por segundo) junto ao antigo caes da Companhia Per-
nambucana, esta ultima por occasifo do fluxo de uma grande maré e com
vento de NE, moderado; e finalmente Sir John Hawkshaw, guando em
visita aos portos do Brasil, referio velocidades de 5 a 6 milhas, excepcio-
naes, occorridas, sem duvida, em syzigia, na coincidencia do refluxo com
uma grande cheia fluvial e de forte vendaval do quadrante de SE.

O referido estrangulamento do esteiro era um .dos defeitos do antigo
porto, mais difficeis de ser sanados, e gue 0 projecto do melhoramento do

|
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porto, em via de ser realizado, veio attenuar pelo rectio de 8 m., da linha
do caes e a dragagem na cota —8™,0 em toda a largura do porto, sendo
que a seccio de vaz@io em aguas minimas cresce de 915 para 1.475 metros
quadrado, d’ahi contando-se com uma sensivel diminuigio da correnteza.

BEm outros pontes do estuario foram medidas correntes de egual in-
tensidade, senfioc mais rapidas, como nomeadamente no canal entre a
ilha do Pina e a “Corda dos Passarinhos”, e no rio Beberibe, junto ao
Isthmo de Olinda em um ponto em que este & protegido por antigos enro- -
camentos. -

1A o dique do Nogueira, comegado em 1875 e construido entfo em
1.116 m. de extensfo, veio mostrar a sua utilidade de vedar o caminha-
mento das areias do esteiro, compreendido, entre o recife e a ilha do
Pina, em direcgio ao Norte, as quaes areias, sem isto, seriam arrastadas
pela corrente para o ancoradouro. Subsequentemente a consolidagho desse
dique e o seu prolongamento até ligar-se ao recife, de accordo com o pro-
jecto em execugfio, vieram confirmar essa utilidade, pelo facto de estar
actualmente, com esta obra, o referido esteiro convertido em: um grande
terrapleno, que provavelmente attingird o recife.

Aqui a grande correnteza do Beberibe, dando logar a uma forte erosfio
da margem interior do Isthmo < ao arrasto das areias para a bacia de”
Santo Amaro e d’ahi para o porto, exigia o revestimento dessa margem
desde o velho enrocamento até 4 ponte da Hstrada de Ferro da Great
‘Western sobre o Beberibe; esta obra foi prevista no projecto em execugio
e ja estd em parte realizada a pm"tir da referida ponte.

A questio do areiamento do porto tem side muito controvertida pelos
engenheiros que della se occuparam, opinando uns que a sua causa & de
origem fluvial, e aconselhando coneguentemente que se ‘abram novos es-
coadouros aos 1ios, assim impedindo o accesso ao porto dos sedimentos
que conduzem; e outros pensando que o mar intervem poderosamente para
produzir este resultado, pelo que nido concordam de modo algum em en-
fraquecer a massa (’agua corrente e o seu impulso erosivo. A verdade deve
achar-se em um justo meio,

Além de novas observacdes e mais fundamentadas cogitacoe, og factos
occorridos no porto, desde que nelle foram executados alguns traballios
para mellhoral-o, vieram precisar quaes sejam as causas do assoriamento.

08 rois Capibaribe e Beberibe s8¢ de aguas proprias, muito escassas;
na maior parte do anno a agua doce, que por elle desce, néo influe quasi
no volume da agua de maré, diariamente se move duas vezes, subindo e
descendo pelo estuario; nessas condicdes & claro, que poucos siio os sedi-
mentos trazidos de cima e que as correntes alternativas do estuario apenas
movimentam os materiaes arenosos ja espalhados pelog leitos,

Em tempo das cheias annuaes, porém, as aguas do rio Capibaribe vém
carregadas de sedimentos, principalmente em suspensio, e a jusante da
ponte da Magdalena, onde o rio se divide e o estuario comeca, descarregam
as particulas mals pesadas pelos baixios arenosos da vasta bacia de maré,
e misturando-se com a agua salgada, seguem na vazante da maré muito
barrentas até o mar.

“As cheiag fluviaes, por maiores gue sejam, nfio influem quasi no
nivel das aguas do estuario, variavel com as marés; reagem, porém, contra
a corrente de fluxo, amortecendo-a, e acceleram, a do refluxo. Com uma
descarga fluvial de 561 metros cubicos por segundo,'em‘que foi avaliada
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a cheia extraordinaria occorrida em 1869, o volume total da agna doce,
que entdio correu durante o periodo de uma enchente da maré elevou-se a
cerca de 11.000.000 metros cubicos; & claro, que um tal cabego d'agua
"doce, comparado com o0 cubo de 14.000. 000 em que foi avaliado o volume
do prisma de maré em syzigias devia exercer modificagies profundas no
regimen da maré; mas foi isto um caso excepcional.

Convem aqui”fazer uma referencia a um dado experimental, que em
outro logar o Engenheiro Alfredo Lisboa teve a opportunidade de adduzir
com relagao ao assoriamento do porto. De 1898 a 1904 a Commissiio do porto
dragara 316.000 metros cubicos ‘através do Banco de Breguedd para um
canal de 65 m. de largura minima e 360 m. de extensfio entre as curvas
de nivel de Tm;0; e verificou-se pelas gondagens feitas no porto antes e

depois desse trabalho, corresponder aquelle volume de dragagem approxi-

madamente ao eff.ectlvo aprofundamento constatado pelas sondagens; nao
houve, portanto, deposito algum nesse trechio do estuario, proveniente, guer
do mar, guer dos rios; as protundldades mantinham-se ahi, em certo
estado de equilibrio como alids acontecia em gquasi fode o ancoradouro uti-
lizado pela grande e pequena cabotagem.

Entretanto a formacgio do grande terrapleno entre o recife e a ilha
do Pina, por effeito das areias do mar, arremessadas pelas vagas e trans-
portadas pela correnteza do esteiro e pelos ventos do Guadrante SE, a0 que
j4 acima alludimos; o engrossamento da praia da _enseada de Olinda na
face Norte do grande molhe, construido de accordo com o plano em exe-
cugdo, e a movimentagho das areias por sobre o Isthmo de Olnida, tocadas
pelos ventos reinantes, que sopram do mar, 4 semelban¢a de dunas, e em
seguida arrastadas pela corrente do Beberﬂ)e em direccflo 4 bacia de Santo
Amaro, como acima vimos, sio provas de que eram e sfo pela mor. parte
de proveniencia maritima as areiag, que se encontram no estuario.-

B os factos que succederam no novo anteporto, protegido pelo quebra-
mar construido sobre o recife submerso, e pelo molhe do Isthmo de Olinda,
¢ aos quaes mais-adeante ‘voltaremos, vieram confirmar por completo tal
criterio.

Os primeiros estudos mais acurados para um projecto de melhoramento
do porto foram feitos pelos eminentes Engenheiros Victor Fournié e Sir
John. Hawkshaw em 1874 e 1875, As obras propostas pelo primeiro pren.
.diam-se a wm vasto plano de melhpramento da cidade de Recife, em que
o estuario era transformado em bacias, utilizando-ge as aguas accumuladas
de maneira a conduzil-as para a limpeza dos canaes de entrada (chasses);
e opinando que Recife era um hom porto, servido por um maun ancora-
douro, propunha elle a construcgio de um dquebramar sobre 0 Banco
Inglez e uth grande molhe enraizado. no -recife do porto, proximo do
forte do Picio, e avancando obliguamente para o mar em direcciio a0
quebramar; assim. estabelecia-se um. ancoradouro ™ profundo e perfeifa-
mente abrigado contra os ventos reinantes do quadrante SE, i

Quanto ao progecto ‘aconselllado por Hawkshaw consistia elle: -1°, “Hia

dragagem a 6 m. sob baixamar de syz1g1as do Banco de Bregudé e do canal -

alargado até o Aremal de Marmha, 2°, ‘na construegio - de 600 metros

- . R
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lineares de caes de atracacio desde a seccio mais estreita de porto, no edi-
ricio da Associagio Commercial até a Alfandega ,na irente do velho caes,
e na dragagem de um canal de 180 m. de largura e 7 m. de profundidade
em aguas minimas, ao longo dos noves caes; 3¢, na construcciio de outro .
caes de atracacio a partir do Caes do Collegio, de 500 m. de comprimento
e respectiva dragagem, com a mesma profundidade, seguido de um caes
de revestimento ao aterro até é estagho ferro-viaria de Cinco Pontas;
4o, alteamento e reforgo da muralha, que existia gobre. os arrecifes e o
geu prolongamento a 1.080 metros para o Sul; 5°, canal e sangradouro
ao Sul de Cinco Pontas e boeiros nos Afogados; estas obras sendo des-
tinadas a decarfegar por occasiiio das grandes cheias e altas marés, parte
do caudal do brago esquerdo do Capibaribe para o direito, para assim
corrigir o estreitamento e consequente diminui¢io da vazdo, que a cons-
truceio das pontes causou n'aquelle brago fluvial; 6°, um guebramar
enraizado nos arrecifes a 700 metros ao Sul do forte do Picio, de 1.600
metros de extensfio, em parte curvo, para abrigar o ancoradouro exterior
dos ventos do quadrante SE e podendo servir de acostagem aos navios
de grande calado.

Se por seu elevado custo, orgado em 950.000 £ o Governo entendesse
nfio convir esta construcgio dever-se-ia prolongar a muralha sohre o recife
até 4 Barra do Picio e levantar o recife submerso entre esta e a Barra
Grande, para por este meio dar abrigo ao Pogo. Preconizava ainda
Hawkshaw a conveniencia de comstruir-se um quebramar sobre o Banco
Inglez para cempletar o abrigo ao ancoradouro exterior; e quando o Ar-
senal devMarinha fosse transferido para outro local, o prolongamento do
caes de 7 m. até um ponto fronteiro ao farol.

Numerosas perfuragdes foram entdo praticadag, por Hawkshaw,
para- o conhecimento do solo em que deviam ser fundados os caes ou
feita a dragagem para aprofundamento do porto; entre ellas salientam-
se tres furos de sonda feitos nos arrecifes, dos quaes resultou saber-se,
nio passar de 4 metros de espessura da rocha de gres calecareo, abaixo
da superficie, e assentar esta sobre um subsolo semelhante ao de outros
pontos gondados no porto.

Em 1886, quando dirigia a “Commissfio de Melhoramentos do Porto
de Recife”, o Engenheiro Alfredo Lishoa organizou um plano de melhora-
mentos, calcado sobre o de Hawkshaw, salvo pequenas modificagles e a
suppressio do molhe-quebramar exterior e do sangradouro em Cinco
Pontas, e o accrescimo de uma doca secca para navios, tendo até 150
metros de comprimento, e estaleiro contiguo para reparagdes navaes.

Neste plano o8 caes de 7 m. d’agua extendiam-se do Arsenal de Ma-
rinha até o comego da curva do bairro do Recife, com 700 metros, e caes
de 6 m. d'agua eram construidos com 1.000 m, de desenvolvimento, sendo
300 a partir dos precedentes até a ponte de Sete de Setembro, suhstituin-
do-se com isto o velho caes de madeira da Alfandega, e 700 m. na frente
do Caes do Collegio, a partir da referida ponte para o Sul. Em seguimento
a estes ultimos havia 645 m. de caes proviorios, ou de revestimento a
aterros até Cinco Pontas; e no Brum em seguimento ao Caes do ‘Norte,
convenientementie consolidado, 360 m. de caes do mesmo typo.

A doca secca, estaleiro e caes annexo para 7 m, de calado eram
construidos na extremidade Norte da Corbda dos Pagsarinhos; a dragagem
4 cota —7m,0 era feita desde a Barra Grande até o caes da doca-gecca;
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e a de 67,0 de profundidade em todo ¢ ancoradouro da Alfandega; estava
calculada em 1.953.000 metros cubicos a dragagem toda, incluida a ne-
cessaria para os aterros. Era alteada e consolidada a antiga muralha sobre
os arrecifes e prolongada para o Sul na extensfo de 1.240 m. Em vez
dos molhes-quebramares de Fournié e Hawkshaw construia-se um gquebra-
mar de 80 metros de extensio entre o farol e a Barra do Picido e outro
de 500 entre esta e a Barra Grande, deixando uma entrada livre de 100
metros de largura para o0 Pogo. A Pedra Redonda, que obstruia a Barra
Grande era rebaixadad cota —7™,50, e contemplava-se o porto com boias
e postes de amarragio.

Importava o orcamento dessas obras em 10.482 contos de réis, inclui-
dos a doca secca e estaleiro com 2.482:6003000; ao cambio de entfio cor-
responde aquella guantia a cerca de 1.500.000 £ a0 passc que o orga-
mento do plano Hawkshaw elevava-se a 1.390.000 £, incluindo o molhe-
exterior.

Este projecto serviu de base a uma concorrencia publica, sendo acceita
a proposta de José da Silva Loyo Junior e Antonio José de Amorim,

aos quaes foi feita a concessio pelo decreto n. 10.157 de 5 de Janeiro

de 1889. Transferida 4 “Companhia de Obras Hydraulicas no Brasil”
em 1891, foi a concessiio declarada caduca em 1895. O insuccesso da tep-
tativa foi devido principalmente a difficuldades financeiras que sobre-
vieram 4 companhia concessionaria, a qual, no emtanto fizera a principio
grandes despesas com as installacdes para a execugdio das obras, inclusive
uma grande draga de alcatruzes e dois vapores areeiros, que posterior-
‘mente foram adquiridos pelo Governo e ficaram servindoe nos trabalhos
executados administrativamente pela Commissio do porto.

Em 1900 o Governo resolveu abrir concorrencia, limitando as obras
4 construcciio de 800 metros de caes para 7 m. d’agua, em extrema baixa-
mar, entre o edificio da Associacfio Comercial e um ponto fronteiro &
extremidade do Caes do Norte e distante. della 40 m., sendo que jé entéo
fora extincto o Arsenal de Marinha. Os caes deviam ser devidamente ap-
parelhados com linhas ferreas ligadas 4 Hstrada de Ferro Recife ao Li-
moeiro, guindastes rodantes e armazens, e acompanhado de uma rua
marginal occupando este schema uma faixa de 50 metros de largura.

Nio se tendo apresentado proposta alguma para esta concorrencia,
o CGoverno abriu uma nova em 1902, para a execugio das. obras, segundo
um programma mais completo que o precedente, mas que nédo visava ainda
a melhoria do regimen das aguas do porto. No plano novo era man-
tida uma secgio de caes, segundo a disposigéo anterior, mas descendo a
profundidade d’agua de 7 para 8 metros; e era projectada outra seccio
com 600 m., de extensfio e para 6 m. de calado ao longo do Caes do Ramos;
a dragagem seria feita 4 cota —8™,0 desde a Barra Grande, ao longo dos caes
da 1* secgdo, até uma bacia de manobras para o8 navios, ao Sul; e na
cota —6™,0 até os caes da 2° secgiio; o rebaixamento da Pedra Redonda &
cota —9™,0; o quebramar e as obras sobre os recifes apparentes como no
projecto de 1887. . .

Desta nova tentativa nfo tendo surtido ainda o effeito desejado,
resolven © Governo em 1907, por iniciativa ~do 'eniinente Engénheiro

Trancisco de Paula Bicalho, de saudosa memoria, que era entio Director '

Technico da Commissio Fiscal e Administrativa das Obras do Porto do
Rio de Janeiro, destacar desta uma sub-commissio para o estudo e ela~
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boragdo do projecto cefinitive para o melhoramento do porto de Recife,
cuja direcgio coube ao Engenheiro Alfredo Lisboa.

Baseando-se em estudos e observacfes anteriores, e effectuadas todas
~ as operagfes altimetricas e planimetricas necessarias; o levantamento hy-
drografico do estuario; o exame das pedreiras, que poderiam fornecer
a avultada quantidade de pedra necessaria 4s obras; investigacgfes sobre
precos de materiaes e experiencias sobre a resistencia das argamassag, feitas
de areias de diversa providencias e diversas dosagens de cimento, com
agua doce ou com agua do mar, apresentou a sub-commisio de estudos
o plano geral das obras orcadas em 81.806:1008000, ou ao cambio de 15 4.
por 13000, 5.112:881 £ ou 128.637.764 francos; plano este e orcamento
que foram approvados pelo decreto n. 6.738 de 14 de Novembro de 1907.

Este projecto, conforme foi delineado, vem melhor satisfazer, que
os precedentes, ao designio de corrigir os defeitos do antigo porto, que
consistiam mna insutficiencia de protecgio contra as vagas maritimas e
a invasfio das areias, vindas do mar; na . existencia dos baixios que
obstruem parcialmente a Barra Grande e a entrada para o ancoradouro
e falta de um anteporto abrigado; na insufficiente altura d’agua para
attender ao augmento sempre crescente das dimensGes dos navios e ca-
rencia de todas as commodidades de manuseamento das mercadorias e
do servigo de passageiros; e na falta de estaleiros para a reparacio dos
navios, que frequentam o porto. :

Para isto creou-se um vasto ante-porto, dragado provisoriamente &
cota. —9",0, podendo no futuro ser aprofundado & de —10m,0, com 500
metros de largura maxima, — por meio de um possante gquebramar, cons-
truido sobre a linha de recifes, a partir do farol, fechando a Barra do
Picdo, e avangando para o mar, com 1.147 m. de comprimento, compreen~
dendo um alinhamento recto inicial de 672 m., uma curva de 226 m., de
desenvolvimento e 250 de raio, e uma recta final de 2560 m. no rumo
N 76° I, com isto attingindo a profundidade de 9 m. em agua minimas;
e de um molhe, enraizado no Isthmo de Olinda a 1.800 m. de distancia
do Caes do Norte, com 792 metros de comprimento em dous alinhamentos
rectos, concordados por uma curva, sendo o inicial nmormal 4 praia, e o
final no rumo SH, e alcangando tambem a cota —9™,0.

A entrada para o porto tem 300 m. de largura entre og cabecos dessag
construccdes. A “Pedra Redonda” & arrasada 4 cota —10m,0; e o ante-
porto dragado a —9™,0, até um ponto distante 300 m. para o Sul do farol,
méde 61,9 hectares. Do lado do Beberibe o Isthmo de Olinda & revestido
por um enrocamento de pedra arrumada, encimado por blocos do con-
creto na extensio de 2.135 metros a partir da ponte da Great Western.

O anteporto do lado do Isthmo & provido de 574 m. de caes fundeados
gobre enrocamentos 4 cota -——10m,0, e utilizaveis provisoriamente para o
calado de 9 metros; seguindo-se-lhes o estaleiro de reparacio naval, com-
preendendo uma doca secca para navios até 130 m. de comprimento, e
logar reservado para outra, a constituir-se futuramente, de maiores dimen-
80es. Dessa installagio até o molhe do Ithmo o aterro é revestido de en-
rocamentos; e ahi projectava-gse um grande armazem para o deposito de
materides inflammaveis, servido por uma ponte metallica de 120 metros
de comprimento. '

BEm continuagho dos caes precedentes seguem o8 fundados- 4
eota ~—8",0 sobre camada de pedra jogada, na extensfo de 1,280 m., cor-




— 103 —

regpondendo ao bairro commercial de Recife, com dragagem 4 mesma cota,
em toda a largura do canal, que é de 205 m. no ponto inicial ao Norte, de
180 m. no logar mais estreito e de 235 no extremo Sul; sendo que para
essa construcgio era necessaria a demoligio de um trecho de 325 m.
do velho caes., Contintia o caes de 8 m., quasi em angulo recto em
direccio ao ancoradouro da Alfandega, seguido de outro para 4™,5 de
calado, assente sobre um embasamento de pedra jogada até a ponte Sete
de Setembro, assim pois, condemnando-se os de madeira que guarnecem a
Guarda-Moria e o edificio da Alfandega.

Tm frente aos caes do Ramos e de Santa Rita do bairro de Santo
Antonio crea-se um doca aberta para embarcagles, calando 4™,0, circum-
dada de caes adequados, a qual pelo lado exterior & dotada de uma linha
de caes para 8 m. d’agua, como os do bairro de Recife, cuja extensfio
ficou sendo de 320 m. na execucdo, quasi parallelos e & distancia de mais
de 300 m. dos arrecifes; um trecho de caes em angulo recto a esses, faceia
o trecho em retorno do bairro de Recife com um intervallo de 194 metros,
transposto por uma ponte metallica com 6 vios fixos de 25 metros e um
vio movel, central, para permittir a passagem das embarcagles para o
ancoradouro da Alfandega; esta ponte & destinada nfo s6 A ligagho, da
linha ferrea Recife ao Sio Francisco, arrendada pelo Governo & Great-
Western, 4 linha Recife ao Limoeiro, pertencente a essa companhia, por

. intermedio das linhas do caes, como tambam para servir & viagiio ordi-
naria. ‘

O caes de 8 metros de Santa Rita é seguido por outro de revestimento
a um grande aterro, que se extende até um pegueno molhe, que serve a
Estrada de Ferro Recife ao Sio Francisco; em frente ao primeiro é dra-
gada 4 cota —8,0 uma bacia para manobras de viragem dos navios,
emguanto o segundo & acompanhado por um canal com 3 m de profun-
didade. O ancoradouro da Alfandega é aprofundado 4 cota — 6™,0 e a doca
de Santa Rita & de —4=,0.

O alteamento e reforco da antiga muralha sobre os arrecifes e o seu
prolongamento até a ilhha do Pina, transpondo a Barréta das Jangadas e
encerrando o velho dique do Nogueira, sfo feitos em forma de uma mu-
ralha construida de concreto in situ, e engastada na rocha, tendo 4 m.
de largura no topo e elevando-se & cota 447,0. Destc modo consegue-se,
com. inclusio do grande quebramar, uma linha de defeza contra o mar;
ininterrupta, de 5.142 metros de extensfo.

T o porto assim melhorado, ampliado e perfeitamente abmgado abran-
gerd wma superficie total de 111,4 hectares, com as profundidades de 9,
8, 6 ¢ 4 metros contados abaixo do zero hydrografico, respectivamente em
61,9; 39,4; 7,6 e 2,5 hectares.

Para sustar o assoriamento do porto, que podesse provir da mon-
tante do estuario para o ancoradouro dragado a 8 metros, no projecto se
previa a construccgio de wm dique transversal de pedra jogada, ou barra-
gem, submersa, em Santa Rita, de § m. de altura no limite da zona dra-
gada, e outro de 2 m. de altura na linha de separagio entre as zonas dra-
gadas a 8 e a 6 metros de profundidade. : ’

Ao longo dos caes de 8'a 10 m. d’agua, do bairro de Redife ‘em uma
fa.ixa, de 60 m. de largnra adquirida em parte sobre o estuario, em parte
pela desapropriacio de trapiches e predics de particulares, seriam occupa-
dos 18=,5; junto ao caes, por 4 linhas ferreas da bitola de 1m0, ¢ uma
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para guindastes electricos, de portico; 21™5 por.uma série de armazens
e 20m,0 por uma rua marginal. Um trecho de 200 metros do caes de 10m,0
seria reservado ao servigo do carvio de pedra.

Bsta disposicio da faixa do caes foi toda alterada na execucfo, em
virtude do decreto n. 9.731 de 21 de Agosto de 1912, pelo qual, além do au-
gmento da doca de Santa Rita, foi tambem accrescida a extensfio de caes
de 10™,0, de 300 metros, sendo que em logar do estaleiro de reparagio naval,
removido para a Corda dos Passarinhos, foi disposta a faixa para uma
moderna installagio, destinada ao servigo do carvio de pedra, provida de
transportadores rodantes de grande vdo e de um systema de esteira sem
fim, central, movida electricamente e terminando em um dos extremos
por um apparelho do systema Smulders, de Rotterdam, montado em um
trecho de caes de 4™,5 em aguas minimas, perpendicular aos de 10 metros;
podendo este apparelho descarregar o carvio, depositado em um vapor
carvoeiro que faria parte do schema adoptado.

Para terminar este succinta descripgio do projecto vamo-nos referir
agora aos processos de construcgiio nelle admittidos e aos typos escolhidos -
para as obras.

‘Para o quebramar foram adoptados dous typos de construcgio, a saber:
um, a empregar-se até os fundos de 85 sob aguas minimas, analogo ao
novo quebramar de Cherburgo, isto &: composto de um grande massigo
de pedra jogada, de diversas categorias, especificadas pelas dimensOes das
pedras, sendo que do lado do mar, da cota zero 4 de .20, correspon-
dentes 4 oscillacio das grandes marés, blocos naturaes, das maiores dimen-
s0es sfo dispostos segundo o talude de 1 para 4; este massico sendo enci-
mado por uma muralha de conereto, trapezoidal, de 6 m. de largura na
base ¢ subindo & cota --4™,0, e proteglda na base por um bloco de guarda,
de concreto, pegando 52 toneladas. Varia a largum do quebramar, na hase,
de 36 metros no ponto mais elevado do recife subme1 50 a 56 metros, onde &
fundadoe & cota —8m5,

A partir desta profundidade torna-se mais dispendioso aquelle typo de
construcgio, que o segundo typo, pelo que foi este adoptado nos ultimos
110 metros do guebramar; congiste elle no emprego de monolitos de 2.000
toneladas, juxtapostos e assentes 4 cota —7mb5 sobre um largo embasa-
mento de pedra jogada. Osg monolitog sfo feitos em caixdes de ferro, de
secciio quadrada de 10 m. do lado, e 8,5 de altura, o quaes préviamente
lastrados sfio transportados, fluctuando até o logar do emprego; sio elles
prbtegidos de ambos os lados, sobre 2 m. de altura por blocos naturaes de
grandes dimensdes, dispostos em talude de 1 para 3. A superstructura &
como a do typo precedente de quebramar, mas de maior largura na base.
O ultimo mounolito, servindo de cabego de quebramar seria disposto para
receher um farolete.

Quanto ao molhe do Isthmo de Olinda menos exposto & vaga, & elle
construido de enrocamentos de diversas categorias, tendo 4™,0 de largura
no topo, nog primeiros 709 metros a contar da praia; aos b0 metros . se-
guintes seria applicado o 1° typo de quebramar, e nos ultimos 40 m. o de
monolitos, inclusive o caheco. i

O systema de construccio adoptado para os caes de 8, 9 e 10 metros
d’agua, € o de blocos de concreto de 72 a 80 toneladas em 4 fiadas sobre-
postas, e occupando toda a espessura da muralha do caes; a primeira fiada
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assenta sobre uma camada de pedra jogada e depois arrumada, de 2 m.
de espessura, em terreno préviamente dragado. A supersiructura & de al-
venaria commum, guarnecida de cantaria.

A adopedo dos systemas de construcgio tanto dos quebramares comao
dos caes foi haseada, assim como 08 precos elemeptares da pedra e os das
alvenarias e dos blocos artificiaes na escolha das pedreiras, que recahiu nasg
de excellente granito, de facil extracciio e de grande possanca, do promon-
torio de Santo Agostinho, a serem explorados pelo lado Sul, na base da
povoacio de Nazareth e d’ahi transportadas por mar até Recife, passando
pela barra do Suape, do rio Ipojuca. Previa-se para isso a aecquisicio de
apparelhos de elevaciio e de transbordo, quer fixos, quer fluctuantes, para
100 toneladas de carga, uma flotilha de batelGes adequados e de reboca-
dores; e em terra, installages para a extraccio da pedra nas pedreiras,
e o apparelhamento propric para o fabrico das argamassas e dos blocos
artificiaes no Isthmo de Olinda, local escolhido para tal fim; vias ferreas
e material rodante e pontes de carga e descarga dos materiaes, etc.

Na concorrencia aberta para a execucido do plano approvado pelo de-
ereto n. 6.738, o Governo resolveu restringir as obras de maneira a nédo
exceder a despesa total a effectuar-se a 54.352:8388000, ou ao cambio de
15 d. por 1$000 a 3.397.000 £ ou 85.468.000 francos approximadamente;
incluindo-se nessa despesa 5.300 contos para as -desapropriacOes necessa-
rias a 4.941:167$000 para a administracio da Commissio Fiscal e despesas
imprevistas. :

Foram assim limitadas ag obrag do bairro commercial de Recife, le-
vando os caes sdmente até a Guarda-Moria, e 4s da defesa do porto, cons-
truindo a nova muralha sobre o recife apparente apenas em 950 metros
de extensfio. Aberta a concorrencia nessas condigfes, fol acceita a pro-
posta firmada pelos engenheiros Edmond Bartissol e Demetrio Nunes
Ribeiro, com as quaes foi lavrado o contrato em Agosto de 1908, transferido
em Julho de 1909 & “Société de Construction du Port de Pernambuco™.

A clausula n. 25 desse contrato estabelece uma tabella de pregos: por
metro cubico, para a dragagem em areia e em tabatinga, ¢ o aterro feito
com areias dragadas, para a excavacio submarina em rocha e para o
concreto empregado no gquebramar e na muralha levantada sobre o recife;
por tonelada metrica para duas categorias de enrocamento e tres de hlocos
naturaes; por metro quadrado de arrumacfo do enrocamento acima ou
abaixo do.nivel de baixamar, e por metro linear de caes de 10, 9, 8 e 2,6 me-
tros d’agua. Estes precos sfo todos um pouco inferiores aos da tabella do
edital de concorrencia.

Tendo os contratantes proposto que o pagamento das obras fosse feito
pelo terceiro modo indicado no edital; isto &: por operagio financeira,
a cargo delles, com o servico de juros e amortizacio garantido pelo Go-
verno, ficou estabelecido pelag clausulas financeiras do contirato: que seria
de 84.000.000 francos o capital levantado pelos contratantes, equivalente
a 53.760 contog de reis, & taxa de 15.d. por 13000; que logo depois de
assignado o contrato o Governo autorizaria a emissfio de titulos no wvalor
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de 40.000.000 francos e o resto, quando fosse necessario ao andamento
dag obras; que os contratantes depositariam na Delegacia do Thesouro
Nacional em Londres a importancia de 38.100.000 francos & plena e inteira
disposigiio do Governo, mediante a entrega de 80.000 titnlos de 500 francos,
cada um, e juros semestraes de 12 fr. 50, e que finalmente as obras seriam
pagas mensalmente, por estes titulos, recebidos ao par pelos contratantes.

¥ntre os trabalhos contratados estavam segundo a clausula 1* no § 8°
a construccdo de armazens completamente apparelhados, edificio para
administracio e outros na faixa do caes, e de armazens externos para de-
posito' de mercadorias a longo prazo; e no § 9° o apparelhamento do caes,
compreendendo linhas ferreas de bitola de um metro, linhas de guindastes
de portico para o caes, installagfes electricas, calgcamento, canalizagies e
fornecimento do moterial rodante. E prescrevia a clausula 27%, que para
esses trabalhos complementares seriam feitos opportunamente ajustes es-
peciaes, nio podendo, porém, o pre¢o total ser superior a 9.183:3063300,

Iniciou a empresa constructora a dragagem em 1909, no prazo mar-
cado pelo contrato, mas tardou muito em dar comego éis obras de pedra,
pela demora havida na escolha das pedreiras, no adequado apparelhamento
para exploral-as e para o transporte da pedra, assim como na escolha
e preparo do local destinado as installacbes necessarias ao fabrico dos hlocos
artificiaes. B’ que por fim a “Société” preferiu as pedreiras de Comportas,
gitas, ao Sul da cidade e longe do littoral maritimo, obrigando esta escolha
4 construccio de uma via ferrea, propria, de 21 kilometros de desenvolvi-
mento desde as pedreiras até & ilha do Pina, onde resolvera installar
o estaleiro de construcgiio de blocos artificiaes, officinas, depositos, as
balancas para a pesagem dos vagdes carregados de pedra, e uma gare de
triagem dos comboios. ‘

Além disto era preciso estabelecer umo commoda communicacfo entre
o estaleiro e o locaes das obras, prolongando a via ferrea por sobre os ar-
recifes até o futuro guebramar, e em ponto apropriado dos mesmos instal-
lar um apparelho de transhordo para os hlocos artificiaes, destinados aos
caeg, e wma rampa de descarga para  batelfes, da pedra mnecessaria &
execucio do molhe do Isthmo de Olinda, dos caes ¢ das demais construccdes
portuarias,

Para realizar o novo programma de execucio, approvado pelo Governo,
foi logo em seguida additado 4s obras contratadas o prolongamento da mu-
ralha sobre o recife até 4 ilha do Pina, de accordo com o plano geral.
Ao mesmo tempo a Société, no intuito de limitar ao maximo de 40 tonela-
das o peso dos Dlocos artificiaes dos caes, e de dispor a superstrutura do
quebramar de maneira a comportar a via ferrea, de 6m,0 de bitola, destinada
a um titan, do alcance de 26 metros, substituindo para isto o massico de
conereto por blocos artificiaes do peso nio excedente, tambem, daquelle
limite, propoz modificacdes adequadas nos respectivos perfis transversaes,
gem prejuizo da solidez e estabilidade das construcedes, embora augmen-
tando um pouco a cubagem total do concreto no quebramar, e portanto o
custo.

Para os caes de 8 e 10.metros d’agua, os blocos artificiaes ficaram
sendo de § formatos, pesando de 27,6 a-40 toneladas, sendo que o trecho




— 107 ~—

de caes de 9 metros, do projecto, foi substituido por um de 10 m. d’agua;
e guanto aos do quebramar, eram de 20 e 23,5 toneladas os da plataforma,
de 38,5 os blocos de guarda e de 20 os de parapeito. De accordo com as
plantas submettidas & approvagio do Governo, pela Société, a espessura
da camada de pedra jogada, sobre a qual assenta a muralha do caes foi
augmentada de um para dous metros.

Resolvendo o Governo mandar executar algumas obras indicadas no
plano geral de melhoramentos, mas ndo contempladas no contrato, expediu
o decreto n. 8.591 de 8 de Marcgo de 1911, pelo qual foram additadas ao
contrato as obras projectadas em frente aos caes do Ramos e de Santa
Rita, com a ponte de ligacio das estradas de ferro, e inclusive o caes de
protecciio do aterro de Cinco Pontas; e mais um caes de 4™,5 d’agua entre
a Guarda-Moria e ponte Sete de Setembro, sendo préviamente ahi demolida
a antiga construcgio de madeira; o revestimento da margem esguerda do
Beberibe em 1.650 metros e finalmente o caes de protecgido ao aterro do
de 10m,0 d’agua em cerca de 200 metros, para protegel-o contra alguma
resaca provavel no anteporto com ventos do quadrante de NE. A impor-
tancia a despender na execugdo dessas obras ficava limitada ao maximo
de 8.941:524$360, Por este decreto o prazo para a conclusio das obras
foi i)rorogado até 31 de Dezembro de 1916.

Posteriormente foi ampliada a autorizacgio para serem additadas ao
contrato mais outras obras nfio constantes dos precedentes decretos, mas
compreendidas no orcamento e plano geral, até 4 importancia nic exce-
dente de 10.000.000 francos. )

Além ﬁas pedreiras de Comportas, que foram providas de installagdes
modelares para a brocagem da rocha por ar comprimido, e para o brita-
mento da pedra, a Société arrendou as de Camaragibe, sitas ao lado da
linha Recife a Iimoeiro, da Great Western, contratando com esta compa-
nhia o transporie da pedra até o Isthmo, e as explorow vantajosamente
para fornecer 0 material para a construcgfio do molhe do Isthmo e para os
enrocamentos de revestimento ao aterro e os collocados atraz dos caes.
Accelerou-se com isto a construcgio do molhe, na parte mais profunda,
porquanto o8 enrocamentos eram feitos com pedras de Comportas, descar-
regados os batelSes de fundo falso (clapet) até a cota —2™,0, mais ou menos,
e com as de Camsdragibe vindas directamente das pedreiras, por via ferrea.

Durante o anno de 1910 os trabalhos da muralha sobre o recife e re-
forgo do digue de Nogueira foram levados quasi a termo, e foram iniciados
os -do molhe do Isthmo. Demolindo-se o velho forte do Picio ahi se
preparou a esplanada para a montagem do titan e o caminho em volta do
farol para a passagem deste, Em 1911 comegou a construcgio do guebra-
mar ¢ dos caes de 8 metros d’agua, sendo que para estes ficou deliberado
por disposigio expressa no decreto n. 9731, ac qual ji acima nos referimos,
collocar uma cortina de argila sobre o enrocamento do prisma de.allivio,
com o fim de impedir a fuga do aterro arenoso, e applicar-lhes uma sobre-
carga de prova, por meio de blocos de 20 toneladas antes de comegadas as

alvenarias, sendo marcados pregos para esses trabalhos.

Ainda o Governo acceitou a proposta feita pela Soci&té, de -substituir
no ultimo lango de 110 metros do guebramaro typo projectado com o em-
prego de monolito de 2.000 toneladas, pelo da plataforma de blocos de
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concreto, apoiados sobre a possante mole de pedras, empregando, porém,
na parte mais castigada pelo mar, e em volta do cabego, blocos artificiaes
de 20 toneladas de peso, em vez dos naturaes de 6 a 10 toneladas.

Do anno de 1912 em deante até Agosto de 1814 grande impulso foi
dado a todas as obras, sendo que em 1913 deu-se comego & construccio dos
armazens, usina electrogena e gradil, separando da rua marginal a faixa
commercial do caes, assim como aos pilares e encontro Norte da ponte
sobre o Capibaribe, sendo que para todos esses trabalhos submettéra pré-
viamente a approvagio do Governo plantas detalhadas e orgamentos. Tam-
bem foi iniciado o arrasamento da “Pedra Redonda”, na Barra Grande,
por meio d uma derrocadora “Lobnitz” (dérocheuse), apparelho este,
montado em uma embarcacio de propulsor proprio, e congtando de um pildo
de aco, do peso de 22 toneladas, movido por guincho a vapor. 86 em 1914
comegou a construccio das linhas ferreas, de servigo do caes, com trilhos
de fenda, do systema “Brocea™ e do peso de 40 kilogrammas por metro,
e os calcamentos, sendo o da rua marginal feito, com parallelipipedos de
granito, importados da Noruega, assentes sobre concreto Fm Agosto de
1914 foram suspensos todos os servigos da Société em consequencm da
conflagragio européa, exceptuando-se os de conservagio.

Até entdo os pagamentos feitos 4 Société pelas obras executadas attin-
giam um total de 53.142.003 francos, sendo que no anno de 1913 o valor
dos trabalhos realizados subira a 19.006.106 e nos sete primeiros mezes
de 1914 a 13.205.100 francos; e a continuar nesse activo andamento as
obras contratadas poderiam ficar terminadas até fins de 1916.

Como jd no decurso do exercicio de 1913 se esgotara, assim, o deposito
de 38.100.000 francos, feito pela Société, de conformidade com o contrato,
0 Governo providenciou para que do emprestimo deé 11.000.000 £ emittido
em Londres em virtude do decreto n. 10,197 de 29 de Abril do. referido
anno, fosse applicada a somma de 8.500.000 £ 4s obra do porto do Recife.

Em Agosto de 1915 recomegaram os trabalhos da Société, — excepto
o8 do moihe do Isthmo pelos motivos que mais adiante serdo explicados, —
em virtude de um accordo com o Governo, approvado pelo decreto n. 11.647
de Julho do mesmo anno, segundo o qual foi limitado ao quantitativo de
1.000.000 francos a importancia dos trabalhos a executar mensalmente até
30 de Junho de 1916. Cumprido o convenio, e apesar de findo nessa data,
¢ de continuar a guerra mundial, proseguiram os trabalhos com o mesmo
andamento até Agosto de 1917, decrescendo depois até ao fim desse anno.

Até Dezembro de 1916 os pagamentos feitos 4 Société tinham ascen-
dido a um total de frs. 69.842.518 e durante o anno de 1917 a francos
10.679.326, verificando-se assim ter sido despendida até 31 de Dezembro
de 1917 a somma de frs. 8§0.521.844 com as obras executadas pela Société.
Desga data em deante proseguiram os trabalhos por outra férma de pa-
gamento e limitados a um programma reduzido, com a execucdo do qual
néo fosse excedido o saldo disponivel do orgamento approvado pelo decreto
n. 6.738 de Novembro de 1907; isto em consquencia da situacio financeira
e conomica, anormal, creada pela grande guerra, que veio impossibilitar
a continuagio dos mervigos da Sociétd pelos moldes e precos dantes esta-
belecidos.
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Convem aqui referir que a despesa feita no exercicio de 1917, assim
como nos seguintes até 4 conclusfo dos trabalhos a cargo da Société, correu
pela verba orgamentaria de 4.500:0008000, ouro, consignada especialmente
para tal fim, succedendo portanto, com isto, gue o saido do emprestimo
de 3.500.000 £ ficou disponivel desde entfo.

Tmquanto a empresa constructora executava as obras do plano geral
de melhoramento do porto, que por contrato The estavam affectas, outros
trabalhos do mesmo plano, eram etfectuados administrativamente, correndo
as despesas por conta dos emprestimos portuarios.

Desapropriados, por utilidade publica, pelo regulamento approvado pelo
decreto n. 4.956 todos os predios e trapiches necessarios 4 faixa do futuro
caes, de 60 metros de largura, a principio, e depois para a abertura de
uma avenida de 24 metros de largura, em prolongamento da ponte Buarque
de Macedo até & linha do caes, conforme estava delineado no plano geral
e previsto no respectivo orgamento, e em virtude do decreto n. 3.691 de 6
de Abril de 1911, para o alargamento para 20 metros, da rua Marquez de
Olinda, desde a ponte Sete de Setembro e proluogamento até encontrar a
nova avenida, na importancia de 2.330:862%000, a Commissdo do porto,
demolidas todas as velhas construcgles, algumas de vulto, como a igreja
do Corpo Santo, e tendo installado um servico Decauville, com locomotivas,
desembaracou dos escombros toda a larga faixa desapropriada, levando-os
a formar um solidp terrapleno ao Sul da ponte do Limoeiro, da Great
Western.

Em seguida construiu a Commissdo as novas avemdas, hem camo
alguma ruas transversaes calgando-as a parallelipipedos sobre leito de con-
creto; e assim transformou-se por completo uma parte do velho bairro
commercial de Recife, substituindo as estreitas e tortuosas viellas por duas
largas vias de accesso ao noyo caes, O preparo da rua marginal, parailela
208 alinhamentos do caes, ficou tambem a cargo da Commissio do porto,
sendo o calcamento feitd como o das avenidas de accesso. Devendo esta
principal via de communicagio ter 14=,0 de largura entre o8 passeios

" lateraes e extender-se desde a ponte sobre o Capibaribe, das obras do

porto, até o extremo Norte do local destinado ao deposito do carvio, em
um comprimento de 2.300 metros, a drea de calcamento aperfeigoado, res-
pectiva, medizd cerca de 32.000 metros guadrados.

A commissio, desde o regulamento de 1915: Fiscalizagio do porto,
construiw um edificio para a sua séde, obra prevista no plano geral, em
um dos quarteirdes, que ficaram disponiveis no terrenos do antigo Arsenal
de Marinha, e transferiu as officinas que funccionaram por largo tempo em
uma parte desses terrenos, para o terrapleno constituido ao Sul da ponte
de Limoeiro, tendo derribado as velhas construccles gue as abrigavam.
» As despezas- feitas com a execucio de taes trabalhos excederam as
importancias previstas no orcamento geral e outras autorizadas pelo Go-
verno, correndo pela mér parte por conta dos empresnmos portuarlos,
até fins de 1916 tinham aborvido a gomma, de frs. 26.830.658, gue, ao

tr
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cémbio de 15 d. por 1§000, corresponde & de 17.053:100$000, effectivamente
despendida, Desde 1917 sfo as despesas, com os trabalhos conduzidos
administrativamente, suppridas pelas verbas orcamentarias de cads anno.

Divididos em 127 lotes os terrenos que ficaram disponiveis com as
desapropriac¢des e subsequente demolicio das propriedades, nio s6 para a
faixa do caes como para as avenidas de accesso, foram elles vendidos em
successivos leildes, tendo até o fim de 1919 produzido a receita total de
1.691:2008002, recolhida ao Thesouro com destino 4 Caixa Fspecial dos
Portos. A Avenida Marquez de Olinda j4 estd quasi toda edificada, ao
passo que na Avenida Rio Branco, como foi ultimamente designads a larga
Tua aberta entre a ponte Buarque de Macedo e o caes, ainda subsistem lotes
disponiveis, ’ o

Na rua marginal 4 faixa do cdes, que fol denominada Avenida Alfredo
Lisboa, além dos quarteirdes projectados nos terrenos do antigo Arsenal
de Marinha, em que poderio ser construidos novos edificios para a instal-
laglo de servigos federaes, como os dos Correios e Telegrafos, da Alfandega,
dos Colis Postaes e alguns do Ministerio da Marinha, ha um quarteirdo
medindo cerca de 8.200 metros quadrados, que dividido em lotes ou n#o,
poderd ser utilizado para a fundagio de armazens externos ou entrepostos,
ou ser vendidos a particulares para fins analogos, com a vantagem de
poderem ser servidos os armazens por linhas ferreas, ligadas ds do caes ou
4s da Great Western. v

Voltando 4s obras contratadas com a “Société de Construction du
Port de Pernambuco”, indicaremos agora o seu estado de adeantamento em
fins de 1917.

Quebramar — Hstava concluido, tendo ficado com a extensio de
1.146,3 metros a partir do farol do Picfio. Na construcgiio delle foram
langadas pelo titan 536.744 toneladas de pedras das cinco categorias espe-
cificadas no contrato, e empregados 83.240 metros cubicos de blocos de
concreto. Faltava a collocacio de um farolete, e em uwm ponto mais casti-
gado pelo mar, o langamento de alguns blocos de grandes dimensdes para
reforgo. :

Na execugio avolumaram muito as quantidades de enrocamento em-
pregados, principalmente dos blocos naturaes de proteccio, com isto e com
0 encarecimento do ultimo trecho e do cabego, pelo emprego de blocos
artificiaes de 20 toneladas, o custo definitivo do quebramar excedeu cerca
de 15 9 do orcamento primitivo, que era de 10.354:9473000.

Molhe do Isthmo de Olinde — WMstava este construidp na extensdoe
de 504 metros, restando bara a conclusdo 294; em cerca de 200 metros
desse trecho final j& tinham sido lan¢ados enrocamentos, attingindo a cota
de 2™,0 abaixo do zero. Aqui tambem houve necessidade de empregar em
maior proporgio pedras mais pesadas, de maneira Gue os pagamentos
feitos & Société, pelos trabalhos executados até fing de 1817, elevavam-ge
a um total de frs. 8.381.961, pouco inferior 2o previsto no orcamento
primitivo para toda a obra, excluindo o trecho final projectado pelo typo
de quebramar, Entretanto tendg-ge resolvido completar o molhe pelo sys-
tema de construccio, seguido, até éhi, apenas reforgando os enrocamentos,
& construindo um cabego, constituido por magsigo de concreto, — por ter-se
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considerado a obra sufficientemente protegida das suestadas pelo quebra-
mar, — as guantidades de materiaes ainda precisas para a conclusioc do
molhe, importario no prego de cerca de 2,000.000 francos, e o custo final
ainda ficard aguem do orcado para toda a obra, que era de frs. 5.998.203,
correspondente a 3.812:384%000, ao cambio de 15 d. por 13000.

Bsteve a construcgio do molhe parada desde 1915 a 1917, em conse-
quencia da grave circumstancia de ter o mar causado uma ruptura do
Isthmo ao Sul do velho forte do Buraco, jA quasi destruido entfio, assim
interceptando a via ferrea do servigo da empresa; s6 em fins de 1917 ficou
restabelecida a communicagio tendo sido protegido o aterro, sobre o qual
estava construida, por um forte enrocamento feito com o material, que se
destinava ao molhe do Isthmo.

Ixplica-se o incidente succedido pelo facto da propria construccio do
molhe perpendicularmente 4 praia, em avango para o mar; & que, interce-
ptadas por elle as areias arrastadas ao longo da enseada de Olinda nio
mais podiam vir fechar o romho, como acontecera em anteriores rupturas
do Isthmo. Accresce que entio nio se achava bastante adiantada a cons-
trucgdo do quebramar, e que as vagas maritimas, impellidas pelos fortes
vendavaes do quadrante de Sueste, vinham investir em cheioc a encosta
arenosa, e revolver as arelas arrancadas, arrastando-as para os fundos ja
dragados do anteporto. Persistindo esta sitnagio anormal por mais de dous
annnos, aconteceun ainda que a lombada do Isthmo foi recuando atéd 140
metros da antiga posiclio, no fundo do seio, que se formara, e por fim,
espraiando-ge. Serd preciso restabelecer, quando possivel, o que d’antes exis-
tia, dragando aqui, e aterrando acold, e completar o revestimento da mar-
gem esquerda do Beberibe, afim de evitar que essas areias agora desta-
cadas da primitiva posigio, venham a ser arrastadas pela corrente de
vazante para a bacia de Santo Amaro.

Caes de 8 e 10 melros d'agua — O caes para o calado de 10m,0 estava
concluido, com 960 metros de extensiio, em vez dos 574, contemplados no
plano primitivo, e mais 60 metros de caes de *9™,0, substituidos pelo de
10™,0. Os de 87,0 do bairro commercial estavam construidos até o capea-
mento, na extensio de 1.165 metros, faltando entfdo 209 até 4 jupccdo com
0 encontro Norte da ponte sobre o Capibaribe. Em Santa Rita estavam le-
- vantados 330 metros de caes de 8m,0, incluindo os de concordancia com o
encontro Sul da ponte, apenas restando por applicar a cortina de argila e a
prova da sobrecarga.

Foi muito demorada a construcgio dos caes de 87,0 do bairro com-
mercial, em consequencia das difficuidades encontradas em destruir anti-
gos caes soterrados, na extensfio de cerca de 270 metros; difficuldades_ estas,
muito superiores d4s que a principio se afiguravam; occorreu com isto uma

despea addicional de 1.654.485 frs.
' Caes de 4,60 e de 27,50 @'agua ¢ outros de menores profundidedes para
a protecgdo de aterros. — Na extremidade Norte do local destinado 4s ins-
tallagBes para o carvdo, foram construidos 81,6 metros de caes de 4m,5
d’agua, fundados sobre enrocamento, em angulo recto com os de 10™,0, de
accordo com o plano approvadoe pelo decreto n. 9.731, ja citado. Comecara-se
a construcgio do caes do mesmo typo a'partir do encontro Norte da ponte
em direcclio 4 Alfandega, faltando a extensio de 136 metros para attmgir
0 velho caes de madeira, na Guarda-Moria. B’ de alta conveniencia pro-
longar o caes de 4m5 até 4 ponte Sete de Setembro, na extensio de 226
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‘metros, em substitui¢fio ao referido caes de madeira, 34 ha muito con-
demnado, e, alids, de accordo com ¢ plano geral approvado pelo decreto
n. 6738. .

Para a ligacio com a doca de Santa Rita estavam construidos 49 me-
tros de caes desse typo, a partir do encontro Sul da ponte; e na propria
doca ja havia 41 metros de caes de 2m 5 d’agua, promptos, faltando a cons-
truccio de 483 metros para completal-a e mais 100 de um trechq parallelo
a0 Caes 15 de Novembro,

A partir da extremidade Sul do caes de 8m,0 de Santa Rita estavam
construidos 402 metros de caes de concreto in sitw sobre enrocamento res-
paldado na cota 1,30 abaixo do zero, e faltava a extensfio de 318 para
attingir o pequeno molhe de carvéo da estacio de Cinco Pontas. Caes do
mesmo typo estavam feitos para revestir o aterro na margem esquerda do
Beberibe, estando construidos 550 metros, contados da ponte da Estrada
de Ferro Recife ao Limoeiro, restando ainda por construir 875 para al-
cancar um ponto fronteiro do molhe do Isthmo de Olinda. '

Estava terminado o enrocamento de protecgio ao Isthmo de Olinda,
pelo lado do mar, que desde 1912 se ia construindo e ¢ue se tornou neces-
sario prolongar até o molhe, como acima vimos. Neste trabalho foram
consumidas 75.725 toneladas de pedras, de quaesquer dimensdes, impor-
tando em uma despesa de frs. 1.497.283, nio prevista no org¢amento primi-
tivo. Bra necessario, comtudo, ainda fazer, a ligagiio desse enrocamento
com a extremidade do caes do deposito para carvio, logo que ficasse
construido o terrapleno atraz desse caes.

Dragagem ¢ aterro — De 1909 a 1912 tendo em gervico apenas duas
dragas e depois tres, e numero iusufficiente de bhatelde de fundo falso e de
rebocadores, a dragagem executada pela Société deixon muito a desejar;
durante esse periodo de 8 1|2 annos, com effeito, o resultado alcancado
foi apenas de 933.379 metros cubicos da duas categorias: areia ou lodo,
e argila compacta (tabatinga), langados no mar além do Banco Inglez
em fundos de 16 metros, sob baixamar, isto &: com percurso de 6,5 kilo-
metros, countados do farol do Picio; cubo aquelle inferior 4 quarta parte
das quantidades previstas no plano geral.

Com a incorporagio em fins de 1912, além de novo Dhatelame de
transporte, de mais duas dragas, sendo uma de alcatruzes e outra de
succdo, esta destinada a levantar as arelas dragadas e depositadas em ba-
teles e a despejal-as por conductos para a formagio de terraplenos, os
trabalhos tomaram maior incremento, medindo o material dragado em
1918 e em 1914, até quando foram supensos em consequencia da guerra
mundial, isto &€ em 18 mezes, 454.654™,' em areia ou lodo, 106,981 em
tabatinga e 336.241 para aterro. Restabelecidos os servigos em meados
de 1915 e resultado obtido desde entfo até fins de 1917 foi menos propicio,
o volume total das tres categorias sendo de 1.181.952 metros cubicos em
30 mezes. T que o material da dragagem se estava deteriorando com O
longo uso, e nio era possivel proceder 4s reparagdes necessarias pela defi-
ciencia, quasi absoluta de artefactos metallicos precisos, occasionada pela
guerra, e dos pregos exorbitantes a que haviam chegado. Accresce tam-
bem que uma das dragas, a mais poésante e que mais fundo podia trabalhar,
esteve longos mezes occupada em levantar os destrogos deixados da per-
cussio pelo pildo da derrocadora Lobnitz. De 1909 a 31 de Dezembro de
1917 o resultado total colhido fol de 3.012.147 metros cubicos dragados,
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gsendo 1.746.728 em areia ou lodo, 517.803 em argila compacta e 747.621
para aterro. Mas considerando sdémente a dragagem para o aprofunda-
mento do porto até fins de 1917, que era de 2.264.526™3, e comparande
eta quantidade com aquella em que foi calculada pela Commissio do porte
o volume total a excavar no porto de accordo com o plano de 1307, com
as modificacdes subsequentes, isto é: 2.968.112™% haveria ainda por dragar
708 .586 metros cubicos.

Tntretanto apds a ruptura do Isthmo e durante a prolongada perma-
nencia da abertura, pela gual se foram effectuando a enchente e a vazante
da maré do Beberibe, o anteporto se foi atulhando a principio com as
areias revolvidas do proprio Isthmo, e depois cada vez mais, com as
provenientes do Beberibe, e sem duvida, com as que contornavam o molhe
do Isthmo, ainda inacabado, sobretudo na vigencia dos ventos do guadrante
de NE, assim como tambem, muito provavelmente com ag areias arrasta-
6as, nas épocas do .anno, em que prevalecem os ventos do quadrante SH,
ao longo do quebramar, antes de sua construcgiio ter attingido a curva,
que antecede a recta em avango para o mar. '

0O assoriamento se produziu de 1914 até 1918 em proporcdes imprevistas
em toda a vasta bacia de aguas guasi tranquillas, pelo abrigo que o gue-
bramar e ¢ molhe lhe iam dando, e se foi extendendo até o ancoradourc
em parte dragado a 8§ metros sob o zero, e até junto dos recifes, onde
durante os annos de guerra estiveram ancorados vapores ex-allemiies,
alguns de grande calado como o “Blucher”. BEm fundos dragados &4 cota
—9m 0 o canal nflo admittia ji a passagem de navios calando mais de 23
pés, em baixamar; era alarmante a situagio, dando logar até a propalar-se
a inutilidade das vultuosas e carissimas obras do melhoramento de porto.

Por uma avaliagfio feita em 1918 pela Commissiio, entfio Fiscalizagfo
do porto de Recife, e baseada em novas sondagens feitas em todo o porto,
averiguou-se, que elevava-se a 2.893.431* o desmonte ainda por fazer para
alecancar as profundidades do projecto; sendo que, pela experiencia até
entfio adquirida, estimava ella a dragagem por fazer em areia ou lodo,
em 2.435.492, e a relativa 4 tabatinga em 457.939. De facto, esta relagio
entre as quantidades de dragagem da segunda para a primeira categoria
resulton ser muito superior & considerada no plano e or¢gamento primitivos;
& que isto aconteceu no anteporto, isto &: em local entdio batido pelo mar,
onde foi impossivel 4 Commissio de estudos, apesar dos seus esforgos
coneguir fazer sondagens no solo submarino para conhecimento de sua
natureza. .

Ora, comparado o total por uitimo apontado de 2.893.431™3 com a
quantidade mais acima apurada de 703.586™), o excedente, isto &:
2.189.845™* representa o volume effectivo do areiamento em um periodo
de 4 a 5 annos, o gue di um média annual, que nAo attinge a 500.000™2,
BEsta quantidade péde ser considerada corresponder, no maximo, 4 draga-
gem, que a congervagio das profundidades exigird por anno, logo gue seja
removida, com a presteza exequivel, o consideravel volume de areias, que
assorion o porto; €& possivel, no entanto, que afastadas ou minoradas em
seus effeitos, como se acham, algumas das causas do areiamento, a reali-
dade ficard muito aguem daquelle presupposto.

Quanto ao aterro feito com areias dragadas até fins de 1917 era elle
de 747.621™* ¢ foi calculado elvar-se a 600.000, 0 que restava fazer para se
completarem o terrapleno atraz dos caes de 10=,0 e de 4m,50, no Brumi,
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o relativo aos caes contiguos ao encontro Norte da ponte e o que envolve
a doca de Santa Rita e prolonga-se até Cinco Pontas. A este cubo accresce
ainda cerca de 450.000™%, em que estd avaliada a remoc¢fo de areias para
restabelecer o antigo nivel do Isthmo, na parte compreendida entre o
local da carvoeira e o molhe do Isthmo, e limitada entre o caes de pro-
tecclo exterior e o revestimento completado da margem esquerda de Be-
beribe, distante de um outro, 190 metros.

Arrasamento da “Pedra Redonde” — A destruigio pelo apparelho
Lobnitz da rocha submarina, que obstruia em parte a Barra Grande, estava
terminada até a4 profundidade de 9™,50 sob o zero, havendo sido para isto
calculada em 60.134 metros cubicos a totalidade da rocha a extrahir e re-
mover. Restava, porém, ainda retirar do local os destrogos do apiloamento,
avaliados em 37.402™ trabalho penoso, pela circumstancia, que a percussio
do pildo nfo produzia o esmagamento completo da rocha, e que, pelo con-
trario, entre os furos ficavam por vezes grandes blocos que tém de ser
lingados, sendo provavel que para completar o trabalho satisfactoriamente,
seja necessario em um ou outro ponto empregar explosivos.

Hstava previsto no plano geral e constava das especificacdes do con-
trato primitivo com a Société, que o arrasamento da “Pedra Redonda”
seria feito 4 cota —10™0; mas para nfo exceder ag previsdes do orgcamento,
esta profundidade reduziu-se a 9™,50. No easo pouco provavel de ser o ante-
porto aprofundado de mais um metro, como o permittem os caes ahi cons-
truidos, serd entfio conveniente tambem descer o nivel da rocha subma-
rina da mesma altura.

Diposigdo da fuiza do caes — Com as modificagles do plano geral ap-
provadas pelo decreto n. 9731 a faixa do caes ficou disposta pela seguinte
férma: A partir da aresta exterior do caes uma zona de 8m,65 de largura
& occupada por duas vias ferreas da bitola de 1,0, e uma lffiha de trilhos,
collocada entre a canaleta longitudinal e a linha de Dollurds do caes, e
destinada ao rodar de guindastes de meio portico, muito usados nos portos
allemfies para poupar espago, 08 guaes guindastes correm na outra extre-
midade sobre longarinas fixadas 4s paredes dos armazens, a 7,20 acima
do nivel do caes; em seguida a zona dos armazens, a 0,80 de altura acima
desse mesmo nivel, occupando 23,70 de largura, sendo 2m,770 e 1,80 para
as plataformas do lado do mar e do lado de terra, e 19m,20 para o8 arma-
zens; e depois oulra zona, de 9™,87 de largura, occupada por 3 vias de
bitola de 1™,0. Intercommunicam-se as linhas ferreas das duas zonas por
4 estrados rodantes (transbordeurs) além dos desvios em cada zona.

Ao longo dos caes de 8,0 d’agua, 4 faixa commercial, cuja largura
é pois de 42,22, segue-se a rua marginal, da qual é separada por um gradil
corrido, munido de alguns portdes, permittindo estes o transito dos vehi-
culos entre a rua exterior e ag plataformas dog armazens. A largura dessa
rua é de 17™,78, sendo de 1,40 a calgada feita de parallelipipedos de granito
sobre leito de concreto, e a distancia total entre a aresta do caes e ag
fachadas dos novos predios 6 pois de 60 metros; exceptua-e a praga semi-
circular, na qual desemhocam as avenidag Rio Branco e Marquez de Olinda.
Em quanto isto, a faixa do porto passa a ter 110 metrog de largura, ao
longo dos caes de 10™,0 d’agua, incluindo a rua marginal, sendo qué paral-
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lelamente aos armazens do caes ha uma serie de armazens exteriores, ou
entrepostos, em projecto; o gradil do recinto do caes passa ahi, separando
a rua marginal desses entrepostos. A transiciio de uma faixa para a outra
se faz em terrenos pertencentes 4 Great Western of Brasil Railway, que em
parte sfio desapropriados.

A experiencia até agora adquirida na exploragio commercial do caes
de Recife, comecada em Setembro de 1918, parece mostrar ser mais con-
veniente ao fisco aduaneiro e aos servigcos portuarios a disposicio reali-
zada no porto do Rio de Janeiro, em que o gradil de fecho esta collocado
entre 0s armazens do caes e no alinhamento da fachada dos mesmos, do
jado de terra; disposicio esta que alids fora adoptada no plano primitivo
approvado pelo decreto n. 6.738.

Armazens do caes — Estavam construidos 8 armazens de 18™,20 de
largura interna, de diverso comprimentos, de 95 a 150 metros, com uma Aarea
coberta total de 17.760 metros quadrados; todos do mesmo typo: arcabougo
de ferro, paredes de cimento armado; pé direito de 8m,25; calcamento de
concreto; telhado de vigamento metallico e cobertura de telha chata, as
tesouras, espacadas de 5 m., tendo a particularidade do pendural sustentar
vigas, sobre a quaes correm as rodas de carros-guindastes, sendo que as
outras rodam sobre longarinas, fixadas por consoles nas paredes; systema
este que dispensa a série de columnas, no eixo do armazem. Do lado de
terra a plataforma & coberta por alpendre, em quanto do lado do mar &
descoberta para permittir o movimento dos guindastes de meio-portico.

Os armazens sio dispostos em grupos, havendo entre quatro dos pateos
que o separam, galpdes de ferro, cobertos de telha chata, das mesmas altura
e largura que os armazens, € de 25 m. de comprimento; e servidos tambem
pelos guindastes de meio portico; a Area total dos mesmos & pois de
1920m.2. Além destes ha um armazem para bagagens dos passageiros, de
disposicio especial, com dois corpos unidos por galpOes, tendo 1.360™* de
guperficie. A Area total coberta & assim de 21,040 metros quadrados.

'Nos armazens IV a VIII estavam montados 30 carros-guindastes electri-
co8, com tres movimentos, para 1,5 toneladas, e faltavam aos armazens [
a IIJ os 18 de que tém de ser eguipados.

Gradil, vias ferreas, calgamentos, conductos de aguas pluviaes — O
gradil, que fecha a faixa commercial estava, ja desde 1914, construido em
576 metros, entre a Praca do Commercio, como foi denominado o largo,
em que convergem as novas avenidas de aceesso ao porto e 0 muro de fecho
da esplanada da KEstrada de Ferro Recife ao Limoeiro; e por construir
havia ainda 1,930 metros. 4

Estavam assentes as vias ferreas, com trilhos de fenda, typo Brocca, .
de 40 kilogrammas por metro linear, na faixa compreendida entre os arma-
zens I e VIII, com o desenvolvimento total de 6.951 metros e faltava assen-
tal-as até o caes de Santa Rita, em ligagho com as da Great-Western, em
Cinco Pontas, para o gue a Société tinha em stock o material necessario.

O calcamento a parallelipipedos sobre o leito de concreto na zona dasg
vias ferreas externas e nos pateos, entre os armazens, e o feito a macadam
na zona das vias ferreas contigua ao caes, estavam terminados entre o
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Armazem I e a Praca do Commercio, abrangendo Areas de 17.186 a 9.472
metros quadrados, respectivamente, Toda a faixa do caes entre esses ex-
tremos estava provida de conductos para o escdéamento das aguas de chuva.

Usina electrogena e installagbes para distribuicdo de energia pure lug
e forga,; guindastes de meio-portico — Em um edificio, construido pelo
typo adoptado para os armazens, de 40 m. de comprido por 12 de largo,
estavam perfeitamente installados tres grupos de dynamo acciocnado por
motor Sulzer-Diesel, com toda a apparelhagem accessoria, e promptos para
funccionar, e nio completamente montados dous grupos electrogenos. Um
tanque para deposito de oleo combustivel, necessario ao consumo dos mo-
tores, da capacidade de 25 metros cubicos estava construido junto 4 Usina.

As canalizacfes electricas estavam assentes para o ervico dos guin-
dastes do caes e dos armazens, e para a distribuicfio de Iuz de arco vol-
taico e de incandescencia, na faixa do caes, compreendida entre os armazens
IV e VIII; faltando extendel-as até o armazem 1.

Ao longo do caes em frente dos armazens -J4 construidos estavam s6-
mente montados 9 guindastes de meio portico para 1 Y toneladas e dous
para 5 toneladas; faltando ainda 18 daquellles e 2 destes para completar a
apparelhagem prevista.

Ponte com vdo giratorio sobre o Capibarite — Hstava concluida a
construccio desta ponte, com excepgio apenas do lastro para a rodagem
de vehiculos communs e uma via ferrea, em consequencia de ainda faltar
o aterro junto aos encontros da ponte. '

A infrastructura da ponte consta, além dos encontros, de 6 pilares
de concreto e alvenaria de pedra, revestida em parte de cantaria para apoios
dos 6 tramos fixos da ponte, de 25 m, de comprimento cada um, ¢ de um
pegiio central, de base circular, para o sustento e funcecionamento de um
tramo giratorio, cujo comprimento & de 45 metros.

Tanto nos vaog fixos como no movel, ag vigas mestras de 5,0 m. de
altura, distam b5™,40 entre eixos; fortes travessdes, intervallados de 2,25,
estdo engastados 48 vigias mestras, e nellas séo fixadas vigas secundarias,
sobre as quaes agsenta a via permanente da bitola de 1™,0, de trilhos de
fenda, sobre dormentes de madeira.

Do lado exterior das duas vigas mestras o travessfes prolongam-se em
balange, 4 distancia de 3,00 m. das vigas, e sfio ligados mnas extremidades
livres por uma viga secundaria, que corre de um extremo ao ouiro de cada
tramo, O estrado assim formado do lado exterior das vigas mestras &
coberto de pranchdes, e destina-se ao transito de vehiculog communs e de
pedestres.

As extremidades do tramo movel, quando franqueada a ponte girato-
ria 4 navegacho, sio protegidas, por duguedalbes de madeira fincados no
leito do rio, contra o choque de embarcagdes, que, por acaso, manobrando
mal, venham desgarrar ao atravessarem a ponte,

Sommavam, como atraz ficou dito, frs. 80.521.844 os pagamentos
feitos & Société pelos trabalhos realizados até 31 de Dezembro de 1917;
e para concluir os que ainda restava executar, segundo o que vimos apon-
tando, e tambem para completar o programma das obrag de melhoramento
do porto, de accordo com o decreto n. 6.738, com exclusfio, todavia, das
docas seccas e estaleiros de reparacfio naval, as despesas por fazer, cal-
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culadas pela mor parte, com OS Dregos contratuaes da Société, montavam a
fre. 31.457.000, como se demonstra no seguinteé resumo:

Frs.

1o — Quebramar: blocos de 1° categoria ............ . . 29.000
90 — Molhe do Isthmo: 67.878 ton. de enrocamentos e blo-
cos de diversas categorias, e massigo de concreto para

o farolete, de 150 metros cubicos ............... 2.040.000
30 -—— (laes de 8 m. d'agua — 209 metros lineares; sobre-
carga de prova, enrocamentos supplementares, cor-

tina de argila para 500 metros de caes .......... 1.868.000
4° — Caes de 4,5 m. d’agua em 362 m.; de 2,6 m. d’agua em
583 m.; e de 1,3 m. d’agua em 1.193 metros;, 6.984 ton.

de enrocamentos de protecglo ........iiiiieiiaine 6.170.000
§° -— Dragagem, aterro e remogdo de detritos do arrasa-

mento da Pedra Redonda ........covveviveianionans 11.986.000

g° — Armazens e dependencias ........iiiieaiciiaiiien 2.502.000
7o .— Gradil, calgamentos, conductos de aguas pluviaes, e

de agua potavel .........v o0 e 1.011.000

.8% — Viag ferreas e guindastes .............. [ 2.545.000

90 — Installaces eleciricas, incl. 2 faroletes ............. 562,000

10° — Carvoeira, installagdes; incl. navio carvoeiro ....... 2.316.500
11 — Diques de barragem; edificios para a Praticagem e

para a Safde .. ...vceieir i e 427.500

Total ........- N 31.457.000

Addicionando esta somma 4 dos pagamentos feitos 4 Société pelas obras
executadas até fins de 1917, o grande total & inferior ao orgamento geral
approvado pelo citado decreto, que & de 81.806:100$000, ou & taxa de cambio
correspondente a 15 d. por 1$000, 128.637.764 francos. Entretanto, ~— como,
nos termos das clausulas VI dos decretos ns. 8.591 e 9.684, — para as obras
e servigos diversos de gue foi incumbida a Commissdo Fiscal, e além disto
para a importancia em titulos do primeiro emprestimo entregues 4 Société,
ex-vi da clausula III do decreto n. 9.684, se destinava a somma de francos
31.720.000, da qual foi retirada a importancia de frs. 1,928.020 para o8
trabalhos realizados no digue de Nogueira ¢ muralha sobre os recifes, sendo
que foi esta importancia compreendida nos pagamentos feitos &4 Société, —
o capital reservado para a applicagiio as obras e servicos a cargo da So-
ciété ficou reduzido a 98.845.784 francos.

Tra este capital insufficiente, portanto, para se completarem as obras
do melhoramento do porto, segundo o planc geral, approvado, e tornava-se
forcoso reduz11~as, adiando-se para quando houvesse novos IeCursos finan-
ceiros, as quaes fossem julgadas mais dispensaveis; tanto mais que o mon-
tante dos dois emprestimos para as obras do porto de Recife attingiu s6-
mente a somma de 126.158.520 francos, inferior portanto, ao capital au-
torizado.

No decurso do anno de 1917 aggravando-se as difficuldades da Socigté
gue haviam motivado o accordo para o proseguimente das obras em cara-
cter provisorio, approvado pelo decreto n. 11,647 de 1915, esta companhia
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apresentou’ ao Governo um memorial pela qual solicitava, além das in-
demnizactes, a gue se julgava com direito, a revisdo do conirato ou a sua
resecisio.

Depois de acurado estudo por parte da Inspectoria resolveu o Governo
por fim a revisio do contrato, pelo decreto m. 12.908 de 6 de Margo de
1918, que foi acompanhado de uma Exposi¢io de Motivos, da qual frans-
crevemos as conclusdes.

“Subsistindo as causas contrarias 4 marcha regular dos trabalhos, ag-
gravada a sifuacio de um lado com as re_clamagc")es da Société por pre-
juizos allegados e do outro lado com as difficuldades do Thesouro para
satisfazer os pagamentos, tornou-se preciso considerar attentamente o
assumpto para escolher qual o alvitre mais conveniente: si a rescisio do
contrato, com todas as suas consequencias, si a revisio do mesmo, nos
termos da autorizacfio constante do art. 130 n. XV lei n, 3.454, de 6 de
Janeiro do corrente anno.”

“No estado de adiantamento em gue se acham os trabalhos, a rescisio
do contrato acarretaria o abandono prejudicial de obras de consideravel
valor, algumas dellas em via de conclusfo, sem evitar mesmo as grandes
despesas improficuas, provenientes das indemnizagdes por lei autorizadas.”

“A revisio do contrato, entretanto, poderia ser feita no sentido de res-
tringir as despesag, realizando-se tfio somente as obras por agora indispen-
saveis para abrigar completamente o porto e facilitar sua exploragio com-
mereial, supprimindo-se os trabalhos adiaveis e attendendo-se ds reclama-
¢bes da contratante no que for justo e razoavel”

“Conviria entdo ajustar com a Société a execucido das obras indis-
pensaveis, a ultimar até 30 de Abril de 1919 por um prego global inferior
a0 saldo disponviel do capital autorizado.”

O saldo disponivel do capital autorizado ou o capital de 98.845.784
francos, acima indicado, diminuindo dos pagamentos feitos 4 Société pelos
trabalhos realizados até 31 de, Dezembro de 1917, mo total de 80.521.844
francos, importava em 18.323.940 francos; e pelo citado decreto n, 12.908
foi fixado o preco global em 18.212,166 francos; devendo esta importancia
ser paga 4 Société ém prestagdes mensaes de 1.000.000 francos durante o
anno de 1918 a partir de Janeiro e de 1.500.000 nos tres primeiros mezes
de 1919 e 1.712.166 até o dia 30 de Abril.

Entretanto no referido prego global estavam compreendidas indemni-
zagoes A Société pelas reclamacdes por ella feitas e na medida em que foram
attendidas pelo Governo, na importancia total de frs, 7.968.710, e assim
ficou em 10.243.456 francos o valor das obras a realizar pela Société até
0 novo prazo marcado para a conclusio das mesmas. Nesta conformidade
viu-se o Governo adstricto a restringir consideravelmente as obras ainda
precisas para a completa execugiio do plano geral approvado, recahindo a
reducgio de cerca de 21,000,000 francos, principalmente e por infelicidade
na dragagem para o aprofundamento do porto e para o aterro no valor de
mais de 9.300.000; seguindo-se-lhe cerca de 3.000.000 provenientes do
adiamento dos caes da Alfandega e do Beberibe ¢ da limitagho dos da doca
de Santa Rita; a reduccio de cerca de 2.200.000 pela construegio adiada
dos novos armazens; a de 3.200.000 na apparelhagem do caes e armagens,
viag ferreas, calcamentos, etc., ¢ finalmente a proveniente da suppressio
da, carvoeira e dos digques de barragem. :
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A Société nio tendo terminado a 30 de Abril de 1919, como lhe cum-
pria, as obras constantes do contrato da revisio, proseguiu por alguns mezes
na construecio, sem comtudo poder ultimal-as, entre outras razdes, princi-
palmente, por falta de aterro de ambos os lados da ponte sobre o Capiba-
ribe, pela qual estava impedido o assentamento das linhas ferreas até ligar-
ge 45 da CGreat-Western, em Cinco Pontas. '

Com isto ficou retido o pagamento da ultima prestacho, de frs. 1.712.166,
para apurar-se qual o valor dos trabalhos nio executados. Depois de longas
démarches ficou por {im accordada a deducgiio por este motivo de francos
318.148,28 daguella importancia, sendo paga 4 Société a differenca de
1.394.017,72 francos, e ficando ella dispensada de terminar os trabalhos
restantes. Aos 20 de Outubro de 1920 foi finalmente lavrado o termo de
encerramento do contrato de revisio celebrado em virtude do decreto
n. 12.908.

O total dos pagamentos feitos & Société pelo seu contrato primitivo,
pelos termos additivos e accordos posteriores, e pele final contrato de re-
visio eleva-se portanto & importancia de frs, 98.415.861,52, a qual deve ser
accrescida de frs. 2.961.322,50, proveniente do pagamento feito, em 1913,
por 6,218 titulos de 500 francos, ao prego de 95 1/4 9, em virtude da
cladsula III do decreto n. 9.684, perfazendo assim o valor das obras do
porto de Recife executadas pela Sociéte.

101.377.184 francos .
- Recordemos agui, que por conta do capital autorizado pelo decreto
n. 6,738, correram tambem o8 trabalhos feitos administrativamente pela

‘Fiscalizacio do porto de Recife para a construcgéiio das avenidas de accesso;

e as depesas com as desapropriacles de predios e trapiches, respectiva
demolicio e remoc¢io dos escombros, na importancia de 17.053:1005000,
equivalente a frs. 26.830.685, 4 taxa cambial correspondente a 15 d. por
13000. )

No acto de 29 de Outubro de 1920, pelo gqual foi encerrado o contrato
de revisdo, ficoun tambem resalvada a acquisicio do material fluctuante e
rodante e das installacdes pertencentes 4 Société, segundo estava estipulado
na clausula XXXVII do decreto n. 7.003, que approvou o contrato inicial;
clausula esta que foi mantida em todos os termos additivos e.decisdes pos-
teriores.

Foi effectivada- esta disposicio contratual nas seguintes condigdes,
expressas no termo de encerramento:

“9% — O Governo Federal adquirird todo o material aproveitavel da
Société, pagando-o: por metade-do seu prego de custo constante dos do-
cumentos registrados na Fiscalizagido do Porto’ de Recife, de accordo com
a clausula XXXVII do contrato approvado pelo decreto n. 7.003, de 2 de
Julho-de 1908, obrigando-se a Sociétd a fazer a respectiva entrega mo prazo
de 30 dias, contados da. data da‘assignatura do presente termo de accordo,
mediante balanco do material existente.”

“3* — O Governo Federal pagari & Société, pelas despesas de conser-
vagio do material paralisado desde Agosto de 1919, a importancia de 10 %
a0 anno do valor do apparelhsmento existente e aproveitavel, tendo em
conta o abatimento de 50 9, a que estd sujeito esse valor; nesa importan-
cia estfo incluidos os juros do capital correspondente a esse material.”

“48 — O Governo Federal adquirird por metade da avaliagio do custo
na época em que foram feitas, todas a installacfes da Société, inclusive a
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linha de Comportas, com exclusio feita dos apparelhos e machinismos
constantes da condicio segunda.”

«ga — O Governo Federal alquirird por preco de avaliacio actual,
deduzidos os direitos aduaneiros, caso temham sido importados com a
respectiva isengio, o material novo de obras e sobresalentes existentes no
almoxarifado da Société, nio constantes das condiges 2* e 3= applicavel
a0 servicos e apparethamento do porto.”

Na forma da mencionada clausula do contrato inicial elevava-se o
custo de todo o material dos servigos da Société a 9.276.434, francos, en-
trando o do material fluctuante, constante de 5 dragas, sendo 3 de aleca-
truzes, 1 de sucgio e uma Priestman, de 2 vapores areeiros, 15 bateldes de
fundo falso, uma derrocadora Lobnitz, 3 cabreas fluctuantes, sendo uma
para 60 toneladas, 3 bateldes porta-blocos, 7 rebocadores, por 4.935.556
francos; e o material fixo rodante, desde o titan no guebramar até as
intallagGes nas pedreiras de Comportas por 4.340.878 francos. HEste ma-
terial estava, em parte, bastante deteriorado por deficiencia da precisa
conservagio e pela duradoura estagnagio dos trabalhog, principalmente as
dragas, os hateltes de fundo falso e as linhas ferreas, parecendo que para
por tudo em actividade se teria de gastar um anno talvez.

B justo e devido assignalar aqui a proficiencia fechnica e administra-~
tiva com a-qual & Société levou a bom termo as obras do seu contrato,
gendo disto um excellente testemunho concreto a solidez e o bem acabado
do quebramar, dos caes e dos armazens, apenas deixando a desejar o moda
por que se houve nos trabalhos da dragagem para o aprofundamento do
porto.

J4 em 1916 tratava-se de iniciar a exploragio commercial’ do porto
em um trecho de caes de 850 metros de extensfio, correpondente aos arma-
zens IV a VIII e ja convenientemente apparelhado; faltava para isto a
principio a autorizaciio legislativa, e tendo depois falnado pela precariedade
das condigdes uma concorrencia aberta para tal fim, sé em 6 de Margo
de 1918 o Governo fundando-se na lei n. 3.401 de 28 de Novembro de 1917
e em disposicio expressa na clausula XI do decreto n. 9.684, haixou o
decreto n. 12.904, autorizando o contrato de arrendamento do referido
trecho de caes com a propria “Société de Contruction du Port de Per-
nambuco”, terminando o prazo do arrendamento quando ficarem concluidas
as obras com ella contratadas; este prazo. foi posteriormente prorogado.:

A clausula IV desse contrato especificava as taxas a serem’ cobradas
pelo servicos prestados nos caes e suas dependencias, a saber:

1 — atracacio — 700 réis por dia e por metro occupado pelo navio;

2° — carga e descarga — 1,5 por kilogramma das mercadorias de im-
portacio estrangeira; 1,0 por kg. de cabotagem e exportaciio para o estran-
geiro e 0,75 de navios nacionaes com regalias de paquetes;

3¢ — conservacio do porto — 1,0 por kg. de mercadorias de importa-
ciio estrangeira, que seja descarregada mo porto, quer pelo caes, quer ndo;

4° — capatazias — taxas conforme o pego dos volumes e segundo a mer-
cadoria & de importaciio ou exportaciio, despachada sobre agua ou  nio,
de longo curso ou de cabotagem; '

., B® — armazenagem - as taxas cobradas nas AlfandegaS'
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g° — taxas por servigos facultativos, taes como estiva, supprimento
de agua ao navio, transporte por via ferrea.

Na clausula X faculta-se a utilizagfio dos armazens VII e VIII para de-
posito de generos nacionaes ou nacionalizadas, quer de exportacdo, quer
de importagdo, mediante taxas de 5 a 12 réis por kg. no primeiro, no
segundo e no terceiro mez.

A clausula XI estipula que a contratante entrard em accordo com a
Companhia Great Western para o trafego mutuo, sendo dentro da faixa
do caes o movimento dos trens feito exclusivamente por aquella.

A clausula XV permitte o estabelecimento de armazens geraes sob a
administracio da contratante, com o necessario alfandegamento; sendo
a armazenagem cobrada por tabella que fér para este fim estabelecida.

Pela clausula XXVI correrfio por conta da contratante todas as des-
pesas relativas & administragio 6 custeio dos servigos do caed, e da con-
servacio e reparacio de todas as obras e apparelhamentos que lhe forem
entregues, a illuminacio de armazens, edificios, faixa do porto, boias ou
balisas illuminativas, a vigilanecia, o supprimento de agua potavel e gqual-
quer outra despesa ordinaria ou eventual que se refira a0s servigos arren-
dados ou ao confrato.

Prescreve a clausula XXVII que a contratante receberd como indemni-
zagho de todas as despesas mencionadas na clausula anterior para o seu
lucro a gquota correspondente a 40 9 da renda bruta que arrecadar, fa-
zendo entrega ao Governo da parte restante.

0O decreto n. 12.904, relativo ao arrendamento do caes, tendo marcado
para o prazo terminal do respectivo contrato, o da conclusfio das obras de
accordo com o decreto n. 12.908, e estando a findar-se entfio este prazo,
o Governo, usando de autorizagio expressa na lei de despeza para -0 exerci-
cio de 1919, providenciou, pelo decreto n. 13.571 de 29 de Abril do mesmo
anno, para que proseguisse sem interrupg¢io a exploragdo commercial do
cdes, prorogando o contrato por tres annos, isto é: até 30 de Abril de
1922, Neste decreto foi modificada a disposicdo relativa 4 taxa de atracagio
a cobrar-se, no sentido de se precisar o numero de dias de atracacfio gra-
tuita ao caes, e fol accrescida 4 extensfo de 829™m,68, j4 em trafego, a de
960 m. de caes para 10™,0 de altura d’agua, com o8 armazens I, II e III
e 0 apparelhamento incompleto existente,.

Iniciada a exploragio commercial em 1° de Setembro de 1918, a renda
bruta arrecadada desde entfio até fins de 1920, e a parte do Governo,
foram: ) : : .

!l Renda bruta Parte do Governo
|

Setembro 4 Dezembro de 1918...... . 593:995$190 348:060$960
Bm 1919 ............ 3.836:367$260 | 1.926:925$956
BEm 1920% ., .., ... .0.....| 3.248:8613273 | 1.923:603$510

O movimento de mercadorias através do caes em 1920 é demonstrado
pelo seguinte quadro éxtrahido do relatorio da Fiscalizagho do Porto refe-
rente a0 mesmo anno: S ’




EXPORTACAQO IMPORTACAO

Volumes | Pesos em kg. Volumes | Pesosem kg.

| l l

Longo CUrso ....... 1.247.945 | 181.671.375 | 1.662.459 | 198,114,855
Grande cabotagem ..| 1.683.840 | 109.010.383 | 1.270.366 74.352.616 *
Pequena cabotagem.. 103.291 4.123.591 707.777 36.067.722

Totaes ......... 3.035.076 | 294.805.349 | 3.640.602 | 308.535.193

Reunidas a exportagio e a importacio os volumes gue transitaram
pelo cdes foram de 6.675.678 com o peso de 603.340 toneladas metricas.
Corresponde este resultado para 1.795 metros de caes em trafego a um
movimento de 336 toneladas por metro corrente.

0O movimento do commercio exterior de importagio e de exportacio
durante o sexennio de 19156 a 1820 patenteia-se pelos seguintes quadros
extrahidos da HEstatistica publicada pelo Ministerio da Fazenda:

COMMERCIO EXTERIOR EM TONELAGEM BRUTA

ll IMPORTACAO I EXPORTA.QI&O | IMP. B EXP.

1915 209.330 58.614 . 267.944

1916 162.678 ) 48.990 211.668
1917 159,075 103.851 262.926
1918 96.266 90.150 186,414
1919 204.594 I 61.680 266,274
1920 223.461 87.497 310.958

COMMERCIO EXTERIOR EM VALOR

- [ I l

l IMPORTAGCAO | EXPORTACAO | IMP. E EXP.
I | | '

Contos £ st. Contos | £-st. Contos & st.

1915 39.830

1919 | 102.697
1920 | 138.431

985.695 61.025
.211.165 93.950

.724.424 | '163.722 | 9,710.123
.805.159 | 232.381 {14.016.324

2.063.138 22,591 | 1.177.672 62.421 | 3.240.810
1916 49.493 | 2.455.535 25.566 | 1.272.008 75.059 | 8.727.543
1917 65.369 | 3.472.733 | 56.017 | 2.926.809 | 121.376 | 6.399.542
1918 70.568 | 3.772.008 81.176 | 4.397.942 | 151.744 | 8.169.950

i) 3

8 b
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Como se v8&, é notavel o incremento da importagdo dos paizes estran~
geiros, collocando o porto do Recife em 1919 e 1920, sob este ponto de vista
em terceiro logar entre os portos do Brasil, isto &: logo apds Rio de Ja-
neiro e Santos.

Quanto a navegacio mostram os dados que se seguem, tambem tirados
da mesma publicacdo, e referentes 4s entradas no porto de Recife, o pro-
gresso na frequencia de embarcacfes nacionaes e o resurgimento da mnave-
gagio estrangeira apds a guerra, ficando este porto em guarto logar, sendo
muito pouco excedido o seu movimento maritimo pelo do porto de S&o

Salvador.

NACIONAES [ ESTRANGEIROS TODOS 08 PAVILHOES
Num. | Ton. reg. | Num. Ton. reg. Num. Ton. reg.

1915 787 604.117 317 974.881 1.104 1.578.998
1916 803 604.897 266 682,018 1.069 1.286.915
1917 920 650.529 261 449.342 1.171 1.099.871
1918 936 764.179 169 222.079 1.105 ‘ 986.258
1919 898 802.666 316 747.046 1.213 1.549.712
1920 852 750.471 422 1,364.2056 1.274 2.114.8676

O imposto de 2 9, ouro, sobre a importagao do exterior, cuja arreca-
dagio pela Alfandega de Pernambuco attingira o maximo de 1.051:3153253
em 1910 e desceu até 1918, estd em notavel augmento actualmente, sendo
que em 1920 elevou-se quasi ac quantitativo de 1910, como se vé8 pelo. se-
guinte guadro:

De 1907 & 1913....... 06.475:475%218 — Em 1917 ....... 411:452$836

em 1914....... 737:586$215 — em 1918 ....... 450:585%276
em 1915....... 404:2683836 — em 1919 ....... 622:5423835
em 1916....... 393:0653700 — em 1920, ....... 1.024:1443430

A receita total proveniente desse imposto cobrade de 1907 4 1920,
inclusive, eleva-se 4 10.519,121$346, ouro, ou 19.176 contos convertida, em
moeda papel, anno por anno, tendo em conta a variacio do agio do ouro.

0 grande desenvolvimento do commercio e da navegagio que esta to-
mando o porto de Recife, nfio ohstante as condicles precarias que actual-
mente apresenta com relacgio 4s profundidades, nfo permittindo a acosta-
gem do caes, em baixamar, de embarcacies de mais de 23 pés de calado, e a
insufficiencia manifesta, tanto da linha de acostagem como da drea dos
armazens do caes, dando logar a estadia. de mercadorias nas pequenas em-
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barcacfes portuarias, vém peremptoriamente comprovar & necessidade de
ge proseguir até 4 conclusio, nas obras, que por forca das circumstancias
ficaram adiadas. Alids a ligagio das estradas de ferro arrendadas a Great
Western com as linhas ferreas do caes, permittindo o transporte directo das
mercadorias entre as estagdes terminus e a faixa do caes, vird sem duvida
incrementar a receita do trafego, ao mesmo tempo reduzindo as despesas de
transporte do commercio local; tambem, dada a situacfo privilegiada de
Recife, quanto ao trajecto maritimo entre os paizes do Atlantico septen-
trional e a costa oriental da America do Sul, podera vir a ser uma estagio
de carvio de primeira ordem, e para isto entre as obras adiadas acha-se
uma ampla carvoeira, dotada das installagbes as mais aperfeigoadas.

Entretanto com a elevagho extraordinaria ¢os precos materiaes de
construcgz’io e a dog salarios, as obras indispensaveis nio poderfio mais ser
executadas pelos antigos precos. Tendo em consideragio os trabalhos effe-
ctuados pela Société segundo o contrato da revisio, e applicando novos
precos de unidades na avaliagio das obras, que ainda resta fazer para dar
toda a efficiencia 4s j4 realizadas; ainda accrescentando a construcgdo de
tres armazens externos, indicados mo plano geral approvado, com a #Area
coberta de 10.800 metros quadrados, assim como as despesas gue o occa-
sionard a desapropriacio de tferrenos e armazens, pertencentes 4 Compa-
nhia Great-Western, no Brum, ja ajustada, e necessaria 4 ligacfio entre si
das faixas dos caes de 10 m. e de 8§ m. d'agua, o actual orgamento ascende
4 somma de 29.770:0003000, discriminada pelos differentes itens, como se
segue resumidamente:

10 — Dragagem e aterro: 2.100.000 metros cubicos em

~areia ou lodo; 450.000 em argila compacta,

420,000 para aterro; 450.000 ao longo do Bebe-

ribe, e 7.500 na remogio de detritos do arrasa-

mento da Pedra Redonda .........c.cciovennns 10.800:0005000
9o — Molhe do Isthmo — 20.570 toneladas de enroca- :

mentos e blocos de diversas categoriag e mas-

sico de concreto para afsentamento de um fa-

rolete, com 150 metros cubicos....... 560:000%000
30 — 284 metros de caes de 45 m. d’agua, na Alfan-

dega; 304 m. de caes de 2,6 m. d’agua na Doca

de Santa Rita e Caes de Ramos; 875 m. de caes

de 1,2 m. d’agua na margem esquerda do Bebe-

ribe e em Cinco Pontas .......ccceiiiviiaenne 4.680:0005000
4o — Armazens IX, X, XI (frigorifico); XII e XIII

(inflammaveis e corrosivos), estes ultimos ser-

vidos pelo caes de 8 m. d’agua em Santa Rita;

2 casas de guarda e 2 pavilbhfes sanitarios ..... 2.400:0_0()$000
5o — Gradil; 1800 metros lineares; calcamento aper- :

feigo 3.170 metros quadrados; calgamento a maca~

dam 7.000 metros quadrados; drenagem de aguas

pluviaes; canalizacio de agua potavel ao longo

de 2.500 m. de caes com tubos de 0,10 & 0,15 de

diametro, 20 hydrometros e 20 hydrantes de 5

POLIEBAdAS .. .vuvesivsranrornocasdtsnranesanans 860:000%000
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go — Vias ferreas com trilhos de fenda 2.400 m.; 4
locomotivas-tenders, 50 vagdes-plataformas, 20 va-
gdes fechados; 20 guindastes de melo-portico,
sendo 2 para 5 toneladas e 18 para 1,5 ton.; 26
carros-guindastes para armazem; 4 guindastes de

pylone para o caes da Alfandega. ....... ... 3.000:0003000

7o — InstallacBes electricas, incluidos 2 faroletes.... 700:0003000
g0 — Diques de barragem; edificios para a Praticagem

e para a Sadde ............ e eenera e 420:0003000

9o — Carvoeira e installagdes, incl. navio carvoeiro.. 3.000:0003$000
10° — Desapropriagio de terrenos e armazens da Great

Westen ...vv v ivinnaeans e tare it 750:0005000
11"”——— Armazens externos: 2 de 150 metros por 24

metros e 1 de 120 por 24 ...... ., . 2.600:0008000

Total ...... et eaiet e a e 29.770:0005000

De todo este programma de obras a completar, os trabalhos mais ur-
gentes sdo os da dragagem e do aterro, e para isto resolveu o Governo
executal-os administrativamente com algum material disponivel, desde j4,
e com as dragas e bateles, que pertenceram 4 Sociétg, logo que estejam
convenientemente reparados.

Quanto 4s outras obras por execufar. e ao proseguimento da exploracio
commercial do caes, estd o Governo aflitorizado pelo art. 53 n. XIX da Lei
1, 3391 de 5 de Janeiro de 1920 a transferir ao Governo do Estado de Per-
namhbuco todos os respectivos servicos mediante as condigbes, que, em se-
guida transcrevemos na-integra.

1° — O Governo do Estado de Pernambuco, a0 qual serfo entregues o
caes e a sua apparelhagem, os terrenmos apropriados ou aterrados, assim
como todo o material fixo e fluctuante ali existente, quer para o servigo
do mesmo caes, quer para o de dragagem fluvial ou maritima de proprie-
dade da Unido, tomard a seu cargo, além de todos os servigos de dragagem
e obras que estfio sendo executadas pela Fiscalizagio do Porto, a exploragio
deste e a comservacio das obras j4 feitas ou que vierem a ser posterior-
mente realizadas, percebendo apenas as taxas estabelecidas no conirato de
arrendamento em vigor.

20 0 Governo do Estado assumiri o compromisso de executar, dentro
dos prazos que forem accordados e estabelecidos, ag obras complementares
constantes dos projectos ja approvados e ainda nfo contratadas que se
tornarem necessarias, applicando As mesmas. obras, annualmente, pelo
menos a quantia que f£or fixada mo termo de contrato que firmar com o
Governo Federal.

3° — O producto da taxa de 2 %, ouro, cobrada pelo Governo Federal, na
conformidade da legislacio vigente, serd entregue semestralmente ao Go-
verno do Estado para amortizaciio dag despesas feitas com as obras a que
ge refere 0 numero anterior; e uma vez ultimada esta autorizagfio, passard
a constituir renda da Unido applicavel aos servigos dos emprestimos effe-

ctuados para a construcgio do porto.

Paragrapho unico — Ao mesmo fim serfio destinadas as guantias re-
sultantes da venda que fizer dos terrenos desapropriados ou aterrados que
lhe forem entregues, nos termos do numero 1°,
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4o -—— Todas as despesas com a melhor apparelhagem do porto, afim de
que corresponda convenientemente &s necessidades actuaes e futuras do
movimento commercial do mesmo porto, correriio 4 conta do Estado e estio
compreendidas naquellas de que trata o numero 1°

59 — O prazo do contrato nio poderd exceder de 156 annos, sendo licito
ao Governo Federal rescindil-o em gualquer tempo, desde que haja in-
demnizaciio prévia ao Estado das despesas que até entio houver feito com
as obras mencionadas.

¢° — Terminado o prazo do contrato-ou rescindido de accordo com o
disposto no numero anterior, as obras, terrenos e todo o material existentes,
reverterdo, em estado de bda conservacdo, ao dominio da Unifo, sem que
o Hstado tenha direito a qualquer indemnizagio.

70 — No contrato com o Governo do Estado serdo mantidas as clausulas
do actual contrato de arrendamento gue néo collidirem com as hases desta
autorizégio e que a0 Governo Federal parecer acertado incluir no mesmo.

8 — O Govefno Federal»‘ poderd entrar em accordo com a empresa
que, de presente, explora o porto, no sentido de rescindir o seu contrato
.de arrendamento, para que a exploracio do mesmo seja desde logo transfe-
rida ao Governo do Hstado.

Paragrapho unico — As despesas que porventura forem feitas com essa
rescisio, hem como quaesquer outras, (ue se tornem necessarias com a
acquisicio do material pertencente & empresa arrendataria e julgado im-
prescindivel para a exploragiio do porto, por occasiio de ser o mesmo
entregue ao Governo- do Estado, correrfio por conta deste, sendo, porém,
incluidas entre as previstas no numero 2o

Como recursos Ifnanceiros para tal fim serfo portanto utilizados a
receita liquida do trafego do porto e o producto do mposto de 2 %, ouro,
que sommados deram em resultado em 1919, 3083 contos, papel, e em 1920,
em consequencia do grande augmento da renda proveniente do imposto de
2 %, 3.833 contos, papel; sendo de esperar gque muito cresgam taes proven-
tos em futuro proximo, em consequencia dos melhoramentos do porto,
guando, ultimados, promoverem, pelas maiores facilidades creadas para os
servicos do porto, a reducciio dos fretes maritimos e o harateamento das
despesas portuarias, augmentando tambem os meios de acondicionamento
‘das mercadorias, e com -isto fomentarem maior frequencia dos navios de
maiores calados e mais intenso intercamhbio de mercadorias.

I’ de prever-se que 0 Governo do Hstado de Pernambuco mais conhe-

cedor das necessidades do commercio e do trafico local, e directa e intima-
mente interessado mo seu desenvolvimento e na maior rentabilidade da
exploracdo, e aoc mesmo tempo provido dos recursos finamnceirog precisos
para a execucio de um programma de obras adequado e efficiente, desem-
penhard cabhalmente sua nova missdo. ) : :

De accordo com a disposicfio acima citada, da Lel de Despesa para
o exercicio de 1920, o Governo da Unifo realizou peloe decreto n. 14.531
de 10 de Dezembro de 1920, a transferencia ao Hstado de Pernambuco, do
contrato concernente a exploracio ao porto de Recife, providenciando ao
_mésmo tempo para a execucio das obras do melhoramento, julgadas ainda
necessarias, na importancia de 24.000 contos.
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As clausulas do mencionado decreto, esclarecendo a questio e estabele-
cendo as condigdes da transferencia sio as seguintes:

I

O Istado de Pernambuco tomard a seu cargo a execugio e custeio de
todos os servigos de atracacdo, carga ou descarga, capatazias, transportes
e armazenagens de mercadorias nas installagies do porto, e bem assim a
boa conservacio de todas essas installacBes e bemfeitorias existentes ou
que venham & ser realizadas na vigencia do presente contrato.

Paragrapho unico. — A entrega dessa exploracio ao Estado sera feita
logo apds a extincgfo do prazo, terminacio por accordo ou rescisio do actual
contrato de arrendamento em vigor.

I

O Estado de Pernambuco obriga-se a prover a nova apparelhagem do
porto de accordo com as necessidades actuaes e futurag do mesmo, a juizo

do Governo da Unifio e dentro dos recursos a esse fim destinados.

IIT

Para attender &s obrigacGes constantes das clausulas anteriores, o
Estado perceberd apenas as taxas estabelecidas do contrato de arrendamento
em vigor, as quaes nio poderiio ser aggravadas. B

§ 1° — No cago de serem esgas taxas reduzidas, sel-o-hfic de accdrdo
com o Governo da Unifio e sempre com 0 caracter de generalidade que lhes
compete, de modo que, para todas as pessoas em cada servigo ou para todos
os generos em cada especie, haja absoluta igualdade de cobranga.

§ 20 — Hmguanto nd&o se tornar effectiva a transferencia da exploragho
do porto ao Estado de Pernambuco, na forma estabelecida no paragrapho
unico da clausula 1%, e desde que tenha sido registrado pelo Tribunal de
Contas o contrato a ser lavrado de accordo com estas clausulas, o Governo
da Unifo entregara ao referido Estado, para a devida applicacdo na nova
apparelhagem do porto, a renda liguida que for recebida da empresa arren-

dataria.
LIV

Ticam mantidas para a exploragio a cargo do Governo do Istado
todag as clausulas do contrato do arrendamento em vigor, salvo aquellas
que collidam com as novas disposicdes ora estabelecidas.

v

Como obas complementares o Hstado de Pernambuco se compromette
a executar e custear a construccgio dos projectos organizados e approvados
na importancia de 24.000 contos de réis, podendo o Governo da TUnido
modificar esses projectos conforme {or necessario, sem exceder, porém,
a importancig fixada nesta claunsula.

VI

. .Para garantia da execugdo do disposto na . clausula anterior, o Go-
verno do Estado de Perpambuco se compromette a manter sempre, cOmMo
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deposito, em um estabelecimento de credito do Recife, a importancia mi-
nima de 3.000 contos de réis, por conta da qual correrfio as despesas a
fazer com as obras complementares.

VII

Para indemnizagio das despesas realizadas com as obras complements-
res, e desde que seja registrado pelo Tribunal de Contas o termo a que se
referem estas clausulas, o Governo da Unifo entregard semestralmente ao
Estado de Pernambuco o producto da taxa de 2 9, ouro, cobrada pelo Go-
verno da Unifo na conformidade da legislacio vigente, -

Paragrapho unico — Ao mesmo fim serfio destinadas as importancias
provenientes das vendas ou alugueis dos terrenos pertencentes ao porto,
na cidade do Recife, e que ficam para esse fim entregues ao Hstado de
Pernambuco durante a vigencia do presente contrato.

VIIE |

Além da importancia fixada na clausula 5*, o Hstado de Pernambuco
Se compromette a empregar exclusivamente em beneficio "das installacfes
do porto, de accordo com o (Governo da Unifio, qualquer sobra restante da
renda bruta da exploragio e dispensavel para a apparelhagem do mesmo

porto.
IX

0 Governo da Unidio entregard ao Estado de Pernambuco o material
de sua propriedade e de que o Estado precise para a execuciio dos obras
complementares a que esti obrigado pelo presente contrato, assim como o
que ficar disponivel pela conclusio das obras de dragagem em andamento.
Tado o material sera restituido ao Governo da Unido em bom estado de
conservacio e & proporcio que se £6r tornando desnecessario.

X

O presente contrato vigorara pelo prazo de 14 annos, a contar da data
do registro no Tribunal de Contas, podendo o Governo da Unifo rescin-
dil-o depois de passados os 5 primeiros annos, mediante prévia indemniza~
¢io do saldo devido ao Estado de Pernambuco pelas despesas que. este
tenha feito com as obras complementares, as quaes deverio ficar concluidas
no mesmo prazo de 5 annos, ndo podendo o seu valor, em cada anno, ser
inferior a 3.000 contos de réis.

Ao mesmo tempo que se cogitava da transferencia do contrato de ar-
rendamento do porto do Estado de Pernambuco, o actual Inspector Federal
de Portos, Rios e Canaes, Engenheiro Lucag Bicalho, introduziu algumas
modificacdes no que restava ainda por fazer para concluir as obras do
porto ainda inacabadas.

Reconhecendo as desvantagens da disposigio da faixa do caes adoptada
em Recife, nio 86 quanto ao fisco aduaneiro, como tambem quanto 4 reti-
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rada das mercadorias dog armazens pelas carrocas e automoveis por sobre
as vias ferreas exteriores, propoz elle ao Governo modificar, a partir do
armazem VII para O Norte, o schema existente, removendo o gradil de fe-
chamento da faixa do cies para o alinhamento da fachada externa dos ar-
mazens, como em Santos e 1o Rio de Janeiro, deslocando as vias ferreas
externas para o interior da cidade; e assim dispondo de toda a Jargura da
avenida marginal, de 97 etros, para a viagio commum exclusivamente.

Para a continuidade da avenida marginal até o extremo Norte dosg
caes de 10™,0, ao longo da faixa portuaria, ahi reduzida de 110 para 60 me-
tros de largura, & precigso desmontar a usina electrogena e reconstruil-a
em outro local.

Pelo novo projecto accrescem dois novos armazens o C construido mna
esplanada que entremeia os armazens VI e VII, e 0 D sobre o caes de
4= 50 junto 4 Alfandega.

De mais com o fim de utilizar o trecho final de 320 metros de caes
de 10,20, que haviam sido destinados especialmente aos servigos de carvio
de pedra, no intutito de ampliar os do commercio internacional, feito pelos
grandes transatlanticos, ficou resolvido constrnir para aguelles servigos
nma ponte ou pier de ferro, ou concreto armado, de 150 metros de compri~
mento enraizado na extremidade dos caes de 4m 50, ahi construidos, e em
vez do grande deposito para carvio projectado, construir dois novos arma-
zens A e B, com galpio intermediario, gervidos por guindastes de melo por-
tico, e tres linhas ferreas junto ao caes. O pier do carvio serd servido pelas
linhas ferreas externas, prolongadas convenientemente. :

Taes modificagOes foram approvadas pelo decreto n. 14.532 de 10 de
Dezembro de 1920, com excepgio do pier e das installagdes para 08 gervigos
da descarga do carvio mineral dos navios, que o imporiam, do seu acondi-
cionamento em depositos e final sahida para consumo, quer no interior,
quer para abastecer a navegacio, — estio contempladas ne acervo das
obras complementares, as (uaes incumbe agora o Estado de Pernambuco
executar ex-vi do decreto de transferencia, e cujo valor nio deverd exceder
de 24.000 contos, de accordo com a clausula 5* do mesmo decreto.

Tis em seguida as especificagbes e 0 orgamento dasg obras complementa-
res 48 quaes nos vimos referindo:

1¢ — Dragagem: em areia 1.450,000," em argila
630.000,* ¢ de pedras e detritos da “Pedra Re-

BT s T 7.419:0008¢00
90 — Aterro: atraz da doca Sania Rita e do caes fron-

teiro &4 Alfandega, e para a espla.nada terminal

do caes de 10,0 . ..iiiiiiiiiieiiaieianaeees 1.870:000$000
g0 — Conclusio do molhe de Olinda .........covvnns 506:018§000
40 — Paroletes nos cabegos do quebramar e do molhe

de OUNAA 4. vvvreivennrnsrversasssssasaresssns 30:000$000

5o — Caes: de 1,30 em Cinco Pontas, 45 m. 1. de 2™;50

em Santa Rita 205 m. 1, e de 4,50 em frente a

Alfandega e entre o caes de 10®,0, e o rio Bebe-

ribe 488 M. L. ... iiciiiii et iaeaus 8.192:000$000
. §» — Armazens: a) na faixa do caes de 10,0, o8 novos ’

armazens 4 e B com 3.840™ e cobertura entre oS
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mesmos 1.344"* b) na faixa do caes de 8,0, ao

Norte da ponte movel novo armazem ¢ entre os

VI e VII, 1.536™; os armazens IX e X e cober-

turac entre elles 3.744"™%; armazem XI, (frigori-

fico) 1.632™2 ¢) ma faixa do caes de 87,0 ao Sul

da ponte movel — armazem XII (inflammaveis).

d) na faixa do caes de 4,50 (Alfandega) movo

armazem D com 1.400™ ... . . ............ 4.266:0163000
7° — 2 casas de guarda e 2 installacdes sanitarias .... 50:0003000
8° — QGuindastes: 28 demeio-portico para 1 1/2 ton. e '

para 5 ton.; 4 de pylone no caes da Alfandega, e

54 de 1 1/2 tom,, para o servi¢o. interno dos

AIMAZENS . ..viivvurennnann, St m e 3.467:000$000
9 — Vias ferreas, canallzacdes de agua potavel, de

aguas pluviaes e electricas; gradil de fechamen-

to; mudanga da usina electrogena .............. 3.073:3603000

10° — Desapropriagio no “Moinho Inglez’” e na “The
Caloric 041" ............... et 137:1508000
Total ......... et e 23.970: 5445000

Decorridos alguns annos apds a conclusio dag obras, agora em bom
caminho de realizagiio, 0 progresse sobrevindo no commercio e na nave-
gacho tornariio necessario, sem duvida, cuidar-se da ampliacio do porﬁto
com a construcgdo de novos caes e de maior numero de armagzens. Tam-
bem este porto é um dos que, pela sua situagéio geografica excepecionalmente
vantajosa tanto em terra, como no mar, melhor lhe coadunaria o estabele-
cimento’ de uma zona franca. -

Para este futuro desenvolvimento do porto offerece-se naturalmente a
ampla hacia de maré do Beberibe, com a de Santo Amaro, onde se juntam
as aguas desse rio com as do brago esquerdo do Capibaribe, e 0 vastissimo
lagamar, occupado em parte pela “Corda dos Passarinhos®.

Ja no plano. geral approvado pelo decreto n. 6.738 achava-se previsto
um cdérte através do Isthmo para o aproveitamento futuro dos alagados do
Beberibe com a construegio de docas commereciaes; ahi se poderia adaptal-os
para tal effeito, com inclusio da bacia de Santo Amaro, de maneira a
formar duas grandes bacias, dragadas 4 8m,0 e a 60 sob o zéro hydrograticov
e circumdadas de caes e armazens, sendo a ponte da Great Western, substi-
tuida por uma ponte moavel, transpondo um canal de communicagio entre
ag duas bhacias.

A TFiscalizagdo do porto de Recife, quando dirigida pelo Engenheiro
José Cesario de Mello, apresentou um ante-projecto digno de apreco, apro-
priando a. grande bacia do Capibaribe ao desenvolvimento do porto. Por
elle seriam construidos 1,750 metrog de cdes de 97,0 em aguas minimas,
margeando um ancoradouro de 250, metros de largura, dragado a 9 e a8
metros de profundidade, e ladeado o caes de uma série de grandes arma-
Zens construidos sobre um vasto terrapieuo, e servindo de wvias ferreas,
[igadas estas directamente 4s da linha de Recife ao Sio Francisco, arren- -
dada 4 Great Western. Neste projecto estd contempladd, em frente a Cinco
Pontas um schema de estaleiros de reparagdo naval, contendo duas docas
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seccas, caes de atracagdo e officinas, o qual projecto, no caso de ser fre-
terida outra solugdo para a ampliagio do porto, mereceria ter a approvagio
do Governo ao mMenos como solugio definitiva do problema de beneficiar o
porto de Recife com taes estabelecimentos indispensaveis em um porto
de primeira grandeza.

Tambem occorreu a idéa de utilizar por uma forma vantajosa ao mo-
vimento commercial 0 ante-porto, sem prejudicar o accesso a0ns caes de 10
metros; era possivel ahi construir um molhe, tendo 300 metros de caes
daquella mesma profundidade na face Sul, e sendo revestido nos outros
lados com enrocamentos de proteccio. Neste caso sobrevinha ainda o alvi-
tre de installar neste molhe a erande carvoeira e de aproveitar oS 320 .
de cags de 10 m. d’agua, construidos no extremo Norte para ampliar o
servigo dos grandes transatlanticos, nio 86 de passageiros, como de carga.

Com as modificag¢des agora introduzidas no plano de melhoramentos
do porto, cu;fa execucio se estava finalizando, a faixa do caes ficou restrin-
gida aos armazens internocs servidos pelas linhas ferreas, contiguas ao
cdes, emquanto se alargou a rua denominada “Avenida Alfredo Lisboa”, a
qual acompanhard a dita faixa de caes de um extremo ao outro, na ex-
tengio de 230 metros, a comegar da grande ponte, que communica o bairro
commercial de Recife com Santa Rita e Cinco Pontas, ¢ a terminar no
caes em retorno, que limita ao Norte os terrenos conguistados ao mar.
Ao mesmo tempo sdo deslocados para fora da faixa do caes e da via margi-
nal, as linhas ferreas externas, em melhores condigdes de se ligarem &s
estradag de ferro em trafego, a cargo da Companhia Grat Western of Brasil
Railway, ¢ de servirem maig efficazinente a armazens externos a serem
construidos opportunamente.

Na extensa drea de terrenos de propriedade da Unifo, ainda disponiveis,
gue estio situados ao Norte do Moinha dz Trigo, atraz dos armazens I, I,
IV e V, e confrontando-os, estio agora projectados 8 entrepostos, os arma-
gens externos, dispostos em duas series, com uma faixa de linhas ferreas,
que as separa, 4 semelhanga do que se realizou para o porto do Rio de Ja-
neiro. Hstes edificios deverdio cubrir uma area total de 21.200 metros
quadrados, e no extremo Norte dos caes acha-se ainda uma grande quadra,
medindo 270 metros de comprimento por 50 de largura, reservada para de-
posito de carvio, em correspondencia com o futuro pier, com linhas ferreas
em communicacio directa com as externas do ches.

‘Hstas construccdes nfio estdo contempladas nas obras complementares
que Incumbe ao Hstado de Pernambuco executar, de accordo com o decreto
n. 14.531; entretanto é de prever-se que antes de findo o prazo de 14
annos, a0 qual se refere a clausula 10* do contracto, a ulterior expansio
do commercio os tornara imprescindiveis. E em gseguimento o porto de
Recife terd de ser ampliado com a construcgio de movos caes ou docas
de commercio, devidamente apparelhados, segundo algum -dos schemas
suggeridos. Entfo, sem duvida se cuidard tambem de dotal-o de installagles
para reparos e querenagem de navios de grande tonelagem, indispensaveis
a um grande porto moderno. '“

A transformagio pela qual passou o Isthme de Olinda entre a fortaleza
do Brum e o pequeno forte do Buraco, hoje em ruinas, em congequencia
da invasio do mar, veio originar a idéa de converter a bacia do Bebheribe,
a montante da ponte da linha do Limoeiro, da Great Western, e a jusante
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do mothe de Olinda, em uma vasta doca de commercio, em communicacio
directa com o ante-porto. D’ahi a nova disposicdo adoptada para as instal-
lagdes dos servicos de carvio, e a construccio de 150 metros de caes de
4™,50, em prolongamento dos existentes até a margem do Beberibe, e além
disto incidentemente a necessidade de levantar e remover, em parte ou mo
todo, o enrocamento de proteccio exterior ao Isthmo de Olinda. Para a exe-
cug¢io completa desse plano de transformagio da bacia do Beberibe em doca
de commercio, sfio alids necessarios ainda estudos ulteriores, tanto hydro-
graficos como de investigagdo sobre a natureza do terreno,; e sua adaptagio
ao fim collimado. :
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PORTO DE JARAGUA

O litoral do Estado de Alagdas desenvolve-se no ruma approximado
de NNE para SSW desde a barra do Una, na divisa com o BEstado de
Pernambuco até 4 Ponta Verde, onde se inflecte para Oeste, formando
as enseadas de Pajussdra e de Jaragud, separadas pela Ponta da Capitania,
para depois continuar para o Sul naguella direcgao.

A enseada de Jaragud encerra o porto, que serve a cidade de Maceid.
e que é o unicc Estado accessivel & navegagﬁ.o de grande calado. Maceid
estd edificada nas faldas de collinas pouco’ elevadas, em cujo cimo mais
alto estd o farol, na Lat. 9° 3¢’ 32” Sul e Long. 35° 44’ 52”7 'W de Greenwich.

Bancos coralinos, que, emergindo pouco acima de balxamar de syziglag,
extendem-se na frente da enseada de Pajussira, quasi que fechando-a, e
limitam a de Jaragud pelo lado oriental, agui avangando, no rumo S 25°
W até 4 Ponta do Picio, a 1.250 metros da Ponta da Capitania. Do lado
do mar sﬁo‘ingr'emes as abas desses bancos, sendo que a curva de nivel
de 10m,00 sob aguas minimas, passando a 300 para 400 metros ao largo
da orla dos bancos da Pajussira, approxima-se a 230 m. da extremidade
dos ‘que limitam a enseada de Jaragud, e segue contornando esta, a 1.450
para, 1.520 metros de distancia da praia. Seguem-se-lhe quasi paralle-
lamente as curvas de profundidade inferiores, sendo que a deé 5™'00 passa
de 520 a 680 metrog da praia.

A declividade do solo submarino desta enseada até 4 curva de 10,00
é muito uniforme, sendo em media de 0m,017 por metro até 4 curva de
300 e de 0,006 d’ahi para o largo. A assignalar ha que de 800 para
1.000 metros da Ponta do Picdo, e no mesmo rumo dos recifes de Jaragud,
acha-se um banco de pedra denominado Peixe-Pio, que apresenta alguns
cabecos attingindo a 5 metros sob aguas minimas, e & assignalado por
uma grande boia,

O regimen dos ventos neste porto é o de Recife, isto é: o do rumo ESE
6 o predominante durante o anno; no semestre invernal de Abril . Se-
tembro os de rumo ESHE a SSW entram por 72 % na frequencia, incluindo
o BSE, emquanto no estio, de Qutubro a Margo os ventos de LSHE ¢ NNE
sopram na proporgdo de 77 9%, entrando tambem o HESE.

Com a oriontacdo que tém os recifes de Jaragud, protegem -elles o
porto dos ventos, que sopram de Léste para o Norte, e das vagas e
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agitaciio que levantam, mas insufficientemente, desde que a maré esteja
alta: ao passo que os ventos de SE para o Sul actuam directamente sobre
as agnas da enseada, movimentando-as, sendo que o vento Sul, ou “Sulde”,
como lhe chamam os embarcadigos, provoca forte resaca no ancoradouro,
a ponto de impedir por vezes nio sé a baldeacio das mercadorais, como
o embarque e desembarque de passageiros. Os navios de calado até 67,00,
como os maiores do Lioyd Brasileiro, fundeiam a cerca de 800 metros
da praia; e para esses servigos em terra ha ao longo do litoral numerosos
trapiches de particulares e 0 edificio da Alfandega, dispondo de pontes
ou embarcadouros de madeira, e alguns sobre columnas de-tferro, 08 quaes
avancam sobre a agua até & cota — 2m,00, guando muito.

Para melhor abrigo do ancoradouro € €omo melhoramento indispen-
gsavel do porto estava, portanto, naturalmente indicada a construecgio
de um guebramar sobre os recifes, como fez Sir John Hawkshaw em
1875, propondo ahi um guebramar curvo com cerca de 1.300 metros de
comprimento, sendo gue para a atracagio dos navios referia-se elle &
construcgio de um cdes ao longo da praia, com avultada dragagem na
frente, ou mais economicaniente uma ponte de atracacho, sufficientemente
longa para attingir as profundidades d’agua adequadas. Nio examinou,
porém, o eminente profissional mais de perto a gquestiio, desconhecendo
gue o cdes ou ¢ embarcadouro se acharia com isso completamente exposto
aos ventos e & agitagio maritima pelo lado do Sul e rumos contiguos.

Muito posteriormente o melhoramento do porto foi objecto de uma
concessio feita pelo decreto n. 904, de 1890, com planos e orcamento
approvados em 1892, transferida 4 “The Nacional Bragilian Harbour
Comp. Limited”, em 1896. BEsta companhia néo levou o empreendimento
por deante, devido 4 desintelligencia entre ella e o Governo sobre a natu-
reza da moedn em que devia ser paga a garantia de juros. Finalmente a
concessiio foi rescindida mediante a indemnizagio de Rs. 900:0005000,
paga 4 companhia em virtude de disposi¢io expressa na lei orgamentaria
para o exercicio de 1905,

Compreendia o plano approvado em 1892 um molhe enraizado na
praia, nas proximidades do riacho Macei6, com 1.640 metros de com-
primento e 60 de largura, disposto o lado exterior com quebramar, € o
lado interior como cées de atracacdo, para navios de 5 a 10 metros de
calado, em fundos naturaes, apparelhados com armazens, linhas ferreas
e guindastes rodantes. Sobre os recifes estava projectada uma muralha
até 4 Ponta do Picio, terminando por um quebramar avangando no
rumo SW, ua extensiio de 500 metros, até alcancar a profundidade de
12 metros sob baixamar de aguas vivas, O projecto era muite adequado
4s condigies naturaes do porto, mas grandioso de mais, ascendendo -0
orcamento 4 elevada somma de 1.960.000 Lbs.,, que o movimento com-
mercial da praca nfo comportava.

Em 1910 foi creada uma sub-commissioy de estudos do porto de
Jaragud, composta de pessoal destacado das Commissdes Fiscaes e Admi-
nistrativas dos portos do Rio de Janeiro e de Recife, dirigida pelo Enge-
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pnheiro Alfredo Lisboa, entio chefe d’esta, e tendo como Residente o
Eng.° Lothario Hehl. Procedeu-se ao levantamento da planta topo-hydro-
grafica das enseadas da Pajussira e de Jaragua, compreendendo os
bancos coralinos; ao estudo do regimen dos ventos, das marés e das
correntes, e a sondagens do terreno, no local, onde se pretendia construir
os caes de atracacfo.

Constatou-se ser em numero de 9 os bancos coralinos entre a Ponta
Verde e a Ponta da Capitania, formando ilhotas deseguaes em tamanho,
exceptuando o da -Ponta Verde, que estd enraizado no litoral e & mais
extenso; os dois maiores recifes ilhados t&m 1.200 e 960 metros de com-
primento e de 10 a 300 de largura. As cotas encontradas sobre ellas
vao do nivel baixamar extrema a 0,65 em um dos recifes e a 0™,77 em
outro, podendo-se considerar a cota -0™,35 como uma média.

A mais alta preamar registada pelo maregrafo foi de - 27,36 em

maré de syzigia equinoxial, descendo por esta occasiiio o nivel da baixa-

mar a 0m,05 abaixo do zero. A referencia feita em carta do Almirantado
Britannico 4 maxima oscillacio & de 2m,59. O estabelecimento do porto
é de 4 h. 30 m.

As velocidades das correntes de maré observadas, quer de fluxo, quef'
de refluxo sfo muite diminutas, nfo tendo excedido de 0™15 a 0™,20 por
segundo em syzigias, Ao longo da praia de Jaragui as correntes sio
gsempre no mesmo  sentido, de Léste para Oeste, e devidas 4 acgio dos
ventos e das vagas de maré, que entumecem as aguas da enseada da Pa-
jussara e as impellem para a do Jaragud pelo canal gque fica entre a
Ponta da Capitania e o primeiro banco de pedra; e nfo sfo sufficiente-
mente rapidas taes correntes para arrastar a areia pelo fundo mritimo;
assim se explica a permanencia das mesmas profundidades no porto em
longo periodo. ]

Do pequeno numero de sondagens geologicas que foi possivel fazer-se
jynto aos recifes de Jaragud e das prumadas ahi praticadas infere-se
que sdo levemente inclinadas até 4 distancia maxima de 165 metros da
aresta apparente dos mesmos recifes em baixamar; além desta orla sub-

marina a rocha mergulha quasi a pigue, tendo-se encontrado em toda a-

parte fundo de areia, que gradualmente vae descendo até 4s cotas de 9
e 10 metros sob aguas minimas. Esta circumstancia permitte projectar
um systema de caes profundos na proximidade dos recifes e ao abrigo
destes. )

Consta o projecto das seguintes obras:

1. — Na Ponta da Capitania uma esplanada de 51.450 metros
quadrados, avancando a 280 metros do litoral edificado, e protegido
por enrocamentos de pedra arrumada; deve servir a principio
de estaleiro para o fabrico de blocos artificiaes e para os outros
mistéres da execugfdo das obras, e no futuro de novo solo para
edificacio. :

22— TUm quebramar, partindo a 720 metros de distancia da
egplanada, passando a principic por sobre os recifes, em dous
alinhamentos rectos nos rumos S 26° W e N 73° W, concordados
por uma curva de 300 metros de raio, ¢ attingindo a cota —10™,5,
com 1.008 metros de desenvolvimento; dividido em duas secgdes;
a primeira de blocos artificiaes de alvenaria, do peso de 12 tome-
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ladas, assentes sobre uma base fde enrocamentos & cota —0; e
a segunda seccfio, indo da cota —5m,00 4 de —10™,5, e composta
de monolitos do peso de 1.000 toneladas, construidos em caixdes
de ferro, que fluctuando e convenientemente lastrados, sfo trans-
portados até o local do emprego, onde pousados sobre base de
enrocamentos, protegida do lado do mar por blocos naturaes de
diversas categorias, de 1 a 10 toneladas, emergem & cota 4-1™,00,
Drahi para cima a superstructura é de alvenaria de pedras e con-
creto magro até 4 cota - 4,00, com um parapeito de 2 metros de
altura e plataforma de 5™,40 de largura. A extremidade ou cabego
do quebramar é constituida por um monolito de 1.700 toneladas,
assente sobre enrocamento, protegido em volta por blocos naturaes
das maiores dimensdes, e encimado por maséigo de alvenaria
disposto para receber um farolete,

30— Tm molhe de ligacio entre a esplanada e o quebramar
com 720 metros de comprimento, no rumo S 26° W, e 13 de
largura, limitado por duas muralbas, construidas de blocos arti-
ficiaes, e comportando uma rua calgada, uma via ferrea de 1™,00
de bitola, ligada 4 ré&de da Great Western e outra para a linha
de bondes electricos. O molhe de ligagio & interrompido em 100

metros por um viaducto, de 5 tramos de vigas bow-siring de 20-

metros, collocados sobre dous encontros e quatro séries de
columnas de ferro, sendo que no vdo central as sapatas das
vigas ficam 4 cota 4 5™,00, para permittir a passagem das pe-
quenas embarcacdes que fazem o trafego entre as enseadas de
Jaragud e de Pajussdra; & destinado tambem o viaducto a nio
interromper a circulagio das aguas estabelecida entre as enseadas.

40 —Tm molhe commercial com 90 metros de largura e
orientado de B para W, concordando em curva com o molhe de
ligagio, na junccio com o quebramar. I’ formado por duas mii-
ralhas de Dblocos artiliciaes, como as do molhe de ligagiio até os
limites da rocha submersa; e d’ahi por deante, dos dois lados
do molhe commercial, seguem os caes de atracacio, sendo 350
metros de caes para o calado de 9,00 em baixamar extrema, do
lado do mar, e 480 metros para os de 8,00 do lado de terra; na
extremidade do molhe o caes & para 9 metros d’agua sobre toda
a largura.

0 systema de counstrucgfio proposto para as muralhas do caes,
em resumo, ¢ 0 seguinte: caixGes de ferro cheios de concreto, e
encimados de enseccadeira movel, s&o encalhados sobre uma
camada de pedra de 2 metros de espessura, lancada no terreno,
préviamente dragado & cota — 1100 ou -—12™,00, e nivelada
por escafandro ou sino de mergulhador; encalhado cada caixfo
com a engeccadeira e alguma alvenaria para lastro, levanta-se o
resto das alvenarias da muralha do caes, ao ar livre até o capea-
mento; apés a retirada das enseccadeiras, os intervallos entre os
trechos de muralha assim feitos, sfo cheios de ﬁconcreto, com. o
emprego de cortinas metallicas moveis, que se adaptam -ao para-
mento exterior.
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5. Sobré o aterro feito entre as muralhas de caes duas
ordens de armazens, com uma rua axial, vias ferreas e guin-
dastes rodantes ao longo das duas linhas de caes. Uma das con-
strucgdes do lado do mar poderd ser destinada 4 Alfandega e &
Guarda-Moria, e em outra serd installada a Administragio dos
servigos do porto e a Usina electrogena.

Foram orgadas estas obras na somma de Rs, 15‘.607:914$000 e ava-
liada a receita liquida, proveniente da cobranga das taxas applicadas na
exploracfio industrial de outros portos, segundo o regimen da lei de 1869,
e do imposto de 2 9, ouro, sobre a importagio do exterior, e deduzidas
as despesas do custeio e da administragfio, em Rs. 797:600$000, guantia
esta que representa 5,11 ¢, sobre o capital equivalente ao orgamento. A
receita foi baseada em dados estatisticos relativos ao movimento com-
mercial e 4 frequencia dos navios de longo curso e de cabotagem mnos
annos de 1906 a 1908.

O plano e orgamento, depois de examinados pela rvepartigfio central
dos portos, e feitag algumas reducc¢des nas obras, como nomeadamente
a de 100 metros na extensfio do quebramar e do molhe commercial, foram
approvadas pelo decreto n. 8.785, de 14 de Junho de 1911, importando o
orgamento em Rs, 11.700:1715000.

Depois de annullada uma primeira concorrencia para a execucgho das
obras de melhoramento do porto de Jaragui de accorde com o0 projecto
approvado, foi aberta uma nova, que se encerroi a 16 de Janeiro de 1913,
tendo sido apresentadas quatro propostas, denire as quaes apos o neces-
gario estudo foi acceita a de Huripedes Coelho de Magallifies e Horacio
Mario Meanda.

HEntretanto, submettido o projecto de clausulas do contrato a0 exame
do Ministerio da Yazenda, declarou este em resposta dada a 14 de No-
vembro de 1913 opina pelo adiamento das obras, visto a impossibilidade,
no momento, de serem custeadas pela Caixa Hspecial dos Portos. Apre-
sentaram os proponentes em 19 de Dezembro de 1914 um memorial, em
que expdem as occorrencias havidas e as circumstancias imprevistas gque
as determinaram e concluem pedindo prompta solugho, attentos o8 .pre-
jnizos que lhes tem causado tho longa demora. Este memorial, tendo sido
submettido ao exame da commissfio entéo encarfegada dos estudos dos
contratos do Ministerio .da Viagio e Obras Publicas, em seu parecer
declara esta nic dispdr o Governo na ocecasifo de autorizagio para celebrar
o contrato. ¥ em vista disto foi submettida a guestio ao exame e deli-
beragfio do Congresso Nacional, como tudo se 1& na Introducgfo do
Relatorio do Snr. Ministro, concernente ao exercicio de 1914. D’ahi resul-
tou ter sido finalmente levada a questio ao juizo de uma commissio
de arbitragem, cujo laudo proferido a 27 de outubro de 1917 reconheceu
a08  referidos autores da proposta o direito & uma indemnizacdo de
Rs, 628:169%048. ) ) ,

E’ de prevér-se que, passada a grave crise financeira e economica
mundial que sc originou com a Grande Guerra, e que perdura, e com o
surto que estio tomando a lavoura e a industria do Estado de Alagdas e
ainda progredird com o desenvolv'imento das  vias de communicacéo,
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- lizando Macei6é ao valle do 8, Francisco, em proximo futuro o progresso
commercial da praca de Maceid justificard a realizagfo dos melhora-
mentos do sen porto, ainda gue seja necessario elevar o capital respéctivo
a Rs. 25.000:000$000, em vista do encarecimento dos materiaes de con-
strucgio e da mio d’obra.

Das publicacbes do Ministerio da Fazenda extrahimos os seguintes
dados sobre o commercio internacional e o movimento do porto de Jaragud
(Maceio), completando-os com 08 resultados da arrecadacio do imposto |
de 2 9%, ouro, sobre a importagio do exterior: ‘

TONELAGEM BRUTA E VALORES DAS MERCADORIAS L
) i ]
EXIORTACAQ IMPORTAACO
ANNOS 1‘
’ T. m £ st T. m £ st.
1916 oo e 19.086 3566.833 24.518 392.549
1918 . e 4.224 196.665 |- 17.630 441,516
1917 oo i 10.474 200,500 12.974 445,942
1918 o 6.803 272,773 9.677 ’ 463.032 :
1919 . e 8.487 243.416 17.007 726.687 |
1920 oo it 12.390 314,525 21.512 | 1.176.404
ENTRADAS DE EMBARCAGCOES
NACIONAES ESTRANGE RAS 10008 Of PAVE Cod
| I LUOES !
ANNOS | |
Num. | Ton.reg.| Num. | .'I'En.o'eg. Num. | Ton.reg.
1913 ..... ceaaesl B28 1 478,798 98 179.510 626 | 658.306
1914 ..., 465 429.258 68 126.209 533 565 . 467
1916 ...l 522 409.652 54 96.728 | B76 506.380
1916 ....... ... B84 438,872 38 62.524 622 500.896
1917 ..., 508 421.360 38 ‘62,484 546 483.844
1918 ... ... 465 436.330 30 35,069 495 471.399
1919 ........ vo..] B4T» 491,813 44 ] 95.2367 591 587.049
1920 ...... ool B43 491,829 68 139.027 611 630.856 |
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A arrecadocio do imposto de 2¢,, ouro, produzie ao todo de 1810
a 1919 a somma de 964:742§795, ouro, assim discriminada pelos diffe-
rentes annos:

De 1910 a 1912.... 373:0845209 Em 1916.......... 77:8488817
Em 1913.......... 163:2665644 R £ ¥ 66:765$285
S {3 ¥ S 107:160$088 71918 ... £3:2238107
»o1915. .. e 77:338%$278 ?OoA919. 45:05665367

Comd em todos os portos do Brasil o commercio com o exterior e a
frequencia de embarcagdes estrangeiras decresceram consideravelmente
de 1913 até 1918, para tenderem a voltar ao que era antes da guerra
mundial; quanto aoc movimento de cabotagem, tendo diminuido um pouco
no decurso d’aquelle periodo, voltou a crescer, excedendo a frequencia dos
navios nacionacs em 1919 e em 1920 a de 1913.

E’ para notar-se que no exercicio de 1913 o imposto de 2 ¢y, ouro,
sobre a importacio do exterior produzio em Maceié Rs. 163:3663000, ouro,
collocando a Alfandega de Alagbdas entfio em 7.° logar, entre agquellas em
que se cobra o dito imposto; de 1910 a 1919 o total dessa renda em Maceio
importou em Rs. 964:7425000, ouro. Além disto, a tonelagem de arqueacio
dos navios de longe curso e de cabotagem entrades no porto de Jaragui
em 1920, foi de 630.856 toneladas de registro, occupando este porto
actualmente o 7.7 logar entre os portos do Brasil, sob o ponto de vista
da navegacio. B se houve declinio na tonelagem bruta das mercadorias
importadas do exterior ou expdrtadas para portos estrangeiros, isto &
devido em parte 4as difficuldades de baldeaciio das mercadorias em
Jaragud e & preferencia dada ao porto do Recife, ao gqual esta ligado o
Estado de Alagdas por estrada de ferro, e onde os servigos portuarios se
tornaram mals economicos, desde que ahi foi iniciada a exploraciio
industrial dos novos caes.
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PORTO DE ARACAJU

A cidade de Aracaj@, capital do Estado de Sergipe, estd situada &
margem direita do rio Cotinguiba, a 9 kilometros da linha da costa, cuja
direcclio & approximadamente de NE para S'W, nessag paragens.

T’ de pequeno curso e de poucas aguas o0 referido rio, mas profundo
e largo. Desde a foz até 4 cidade e, alédm, até 4 copfluencia do Sergipe,
s 24 kilometros, mais a montante, a profundidade varia de 8 a 10 metros
em aguas baixas, e a largura & muito uniforme, sendo de 900 metros em
Y Aracajui. A oscillagiio da maré no porto & é approximadamente de 2™,00 em
% preamar ordinaria de aguas vivag, e de 1,5 na de aguas mortas; e as
" velocidades das correntes de maré, de fluxo e refluxo, variam de ordinario
entre 0™,8 e 1m,6 por segundo; as cheias fluviaes, a nio ser alguma extra-
ordinaria, pouco influem no nivel e na correnteza das aguas, emquanto
os ventos reinantes, quandoe mais rijos, retardam a vazante e acceleram
1 a enchente. Assim o regimen do rio Cotinguiba & antes maritimo, do
que fluvial.

Dos dados concernentes 4 freguencia dos ventos, referidos pelo En-
genheire Manoel Tapajoés, Chefe da Tiscalizacio do porto da Babhia, em
folheto, que em 1917 publicou sobre o porto de Aracaja, pdde-se inferir
que o vento do rumoe SE, que é normal 4 costa, entra por metade no tempo

* da frequencia, og de E e NI, gque sopram obliqua. ou parallelamente &
costa, na proporgio de pouco mais de 40 9,, gerando correntes que vém
reforgar a corrente cceanica, a qual se dirige perennemente de NE para ;
SW, isto é: parallelamente 4 costa; os ventos de rumo S e SW apenas "

; com a frequencia de menos de 3 %, actuam em sentido contrario e |

. finalmente os que sopram de terra entram com cerca de 7 9% na frequencia.

0O rio Cotinguiba desemboca no mar por uma larga foz, dividida pela
ilha do Meio em dous bracos, um des guaes, a principal, costeia a margem
esqierda e tem, conirontando a Atalaya, 750 metros de largura e as i
grandes profundidades acima assignaladas, ao passo gue 0 outro segue no i
rumo Norte-Sul entre a margem direita do estuario e a ilha do Meio, com
profundidades decrescentes até -ficar completamente raso ao attingir o
mar. A referida ilha & antes um banco arenoso, sendo por isto tambem
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chamado de Corba do Meio; & baixa, em parte submersa em aguas altas;
alguns canaletes a atravessam, por onde a maré se propaga, como em frente
ao ponto de confluencia do rio Poxim com o estuario do Cotinguiba. A
distancia entre a Atalaya, que fica sobre o pontal da margem esquerda
do estuario, e o farol de Coinguiba, levantado na outra margem, a 2 kilo-
metros do mar, é de 3.920 metros; o farol acha-se & Lat. 10° 58 307 Sul
e Long. 37° 3’ 55” W de Greenwich,

A’ semelhanca do que em grande escala succede ao rio Sfo Francisco,
e em menores proporgdes aos outros rios, desta parte da costa do Brasil,
como o Vasa-Barris, o rio Real e o Japaratuba, extensos bancos de areia
guarnecem a grande distancia as embocaduras, formandoc barras, semi-
circulares, de grande envergadura, através das quaes por um ou mails
passes, por vezes muito sinuosos, se faz uma navegagio de restricto calado.

No estuario do Cotinguiba a curva de 8™,00 d’agua sob o nivel médio
das baixamares de syzigias, avanga para o mar a 1.500 metros da linha
Atalaya-Farol, emquanto entre est acurva e a exterior da mesma profun-
didade dista 2.700 metros; o canal de navega¢fio, que de Aracaji 4 Atalaya
& quasi-no rumo N-8, encurva-se e atréwessa 0 banco da barra de Oéste para
Léste com a profundidade minima de 37,20, havendo entre as isobatas
interior e exterior, da cota —4™,00, a distancia de 500 a 700 metros, e,
assignalados por uma grande boia, chamada da Espera. Outro passe existe
mais para o Sul, que é mais tortuoso e alecanga a maior distancia os fundos
exteriores de mais de 8 metros.

E’ guanto ge pdde inferir da inspeccdo das plantas da barra, annual-
mente levantadas pela Commissfio Administrativa de Bstudos e Obras do
porto de Aracajd, que foi creada pelas instrucgfes de 1.° de Outubro
de 1913,

O banco da barra é alimentado pelas areias, que a vaga maritima,
tacada pelo vento predominante de SE, revolvendo as areias ja4 accumu-
ladas, as lancam normalmente & costa, alteando o fundo submarino dos
dois lados do canal que communica o estuario com o alto mar. A ten-
dencia de serem ellas arrastadas pela corrente litoreana para Sudoeste,
prmcipalmente, quando o vento ronda para Nordéste, & contrabalancada
na entrada do canal pela corrente de refluxo da maré, accelerada por
occasifio das cheias fluviaes; e existe actualmente um relativo estado de
equilibrio, com o qual occorre certa fixidez ma direccfio e na profundidade
do passe navegavel através do banco.

Observou, a este respeito, Milnor Roberts, quando em 1881 examinou,
entre muitos outros portos, o de Aracaji, gque a barra estava mudando
sob a influencia da corrente do litoral e da do estuario, constantemente
mais para o Sudoéste; accrescentando, que 4 propor¢do que o canal da
barra se inclinasse mais para tal direcc¢fio, approximando-ge mais da do
litoral, por esia razéio mais estavel ge tornaria; e continuou aquelle mo-
vimento, como demonstram cartas do Almirantdao Britannico. Entretanto,
segundo refere o Eng.° Souza Bandeira em sua memoria relativa ao Rio
Sa0 Franeisco e a alguns portos maritimos de Norte do Brasil, uma
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enchente extraordinaria do rio abrio caminho através das cordas, e fechan-
do-se completamente o canal, que abria mais para o Sul, aprofundon o
gue presentemante existe e mantém-se.

Seria de elevado custo nm systema de dois molhes parallelos ou con-
vergentes para o mar, enraizado um delles no pontal da Atalaya, pelos
quaes molhes s¢ evitaria o ulterior caminhamernto das areias para o canal
e se concentraria a corrente de vazante sobre a Darra. O movimento com-
mereial do porto de Aracajl ndo justificaria, porém, tal plano, mesmo
em futuro remoto, tendo em vista o pequeno hinterland a que tem de
servir, j4 ligado alids & réde ferro-viaria do HEstado da Bahia.

Com probabilidade de exito satisfactorio bastard que os trabathos do
melhoramento da barra se resumam, como propde o Eng.® Souza Bandeira,
na dragagem do actual canal de navegac¢lio com a largura de 200 metros
entre as curvas de 8,00, exterior e interior, calculando-se em 1.430.000
metrog cubicos de areias finas o volume a dragar, € no revestimento da
margem direita en frente ao pontal da Atalaya, na extensfio de cerca de
3.500 metros, a contar do local, onde actualmente se acha o deposito de
inflammaveis. Accessoriamente se cuidaria de fixar as dunas em via de
formacfio na costa ao Nordeste da Atalaya.

Novas observacies e sondagens em maior escala e o estudo mais
minucioso do problema precisardo, além das quantidades a dragar, a
extensio e natureza dos trabalhos de fixacio das margens, parecendo que
haveri necessidade de completal-os pela construccio de um dique de meia
maré através da junccilo com o canal prineipal, do brago que separa a
Corda do Meio da margem direita do estuario, -

O custo dessas obras, afigura-se, néo poderd ser inferior a 3.500 para
4,000 contos, e ndo poderdo ellas obedecer ao regimen da lei de 1869,
sendo que par:t‘ a remuneracio do ca_tpital serd necessario recorrer ao
imposto de 2 ¢, ouro, sobre a importacio do estrangeiro, talvez accrescido
da taxa de Dbarra, como se fez para o Rio Grande do Sul, ou creando-sge
para tal fim um imposto especial sobre a tonelagem de arqgueacio de todos
08 navios gque demandarem o porto de Aracaji, conforme se alludio com
relagdo ao porto da Amarracio.

Qu'anto ao porto - de Aracaju, propriamente dito, as suas condicdes
naturaes sio optimas. O Bstado de Sergipe, as proprias empresas de
navegacio, os principaes estabelecimmentos do commercio e da industria
locaes, directamente interessados, poderfio executar obras de limitado
custo, que melhorem as condicSes do trafego do porto. A Commissio de
Estudos e Obras, tendo sido tambem encarregada da construcgio de "wm
caes de protecgio na cidade, estava sendo este construido, quando por
falta de verba foi suspenso o gervico; o aterro por detraz da muralha
estava sendo feito com o concurso do Governo Hstadual. ' um principio
do programma, que poderia ser accordado.

Sémente quando a barra de Aracaju fér franqueada aos navios que
calem até 8,00 d’agua, é que se poderd cogitar da comstrucgio de um
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caes de atracacio adequado e devidamente apparelhado, sendo empreen-
didas obras como as indicadas pelo Engenheiro Mamoel Tapajds, no valor

de Rs. 6.045:0008000.

Das publicagfes do Ministerio da Fazenda extrahimos os seguintes
dados referentes ao commercio internacional e ao movimento maritimo
do porto de Aracaji, assim como os resultados de cobranga do imposto

de 2 ¢, ouro, sobre a importagiio do exterior:

TONELAGEM BRUTA E VALORES DAS MERCADORIAS

! EXPORTACAO IMPORTACIO
. l
ANNOS | i
T. m. T kst T, m. £ st.
'

1915 oo iii e —_ —_ 772 25.938

N — —_ 609 27.183

1917 oo e — — 436 27,087
1918 ....... Cher e ve B — 214 13.459
1919 ..o : e — 766 50.430
1920 .. i e —_ — 1831 137.726

ENTRADA DE EMBARCACGOES
NACIONAES ESTRANGEIRAS TODOS 0§ PAVI-
LIIOES
ANNOS ——
Num. | Ton.reg.| Num. | Ton.reg.| Num. Ton. reg.
| |

1913 ... ....., 246 102.734 17 28.171 263 130.905
1914 ..., e 201 92.899 7 13.908 208 106.807
1915 .......... ..] 186 87.204 —_ —_— 186 87.294
1916 ............ 192 80.179 — —_ 192 80:179
1917 ... ... 169 76.235 — — 169 76.235
1918_ ......... Lol 194 83.939 — _— 194 83.939
1919 ..., 195 77.119 — — 195 17.119
1920 ........ el 281 85.128 — — 231 85.128
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A arrecadacdo - do imposto de 295, ouro, sobre a importacio do
exterior desde 1913, qflando comecou a ser cobrado pela Alfandega de
Sergipe, sté um total de Rs. 134:450$253, ouro, assim discriminado pelos
differentes annos:

Em 1913............ 427918177 Em 1917........ vee. 11:9255666
®o1914 .. 42:468%$231 OAM8. L 3:242§102
?o1916..... .. ... 14:6783694 A £ & §: R . 7:6753403
?o1916. ... 11:5275565°

A frequencia de embarcacdes estrangeiras em Aracaju € nulla desde
1915, emquanto a das nacionaes decresceu desde 1913. Todo o commercio
com o exterior se faz por intermedic da praga da Bahla, sendo as mer-
cadorias transportadas por via ferrea ou pela cabotagem. Quanto 4 expor-
tacio e importacio de generos mnacionaes, -sio estes pela moér parte
escoados pelas estradas de ferro que ligam a Capital de Sergipe ao interior
deste e com os Hstados limitrofes. :
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A bahia de Todos os Santos, tendo a cidade de Sio Salvador, capital
do Tstado da Bahia, localizada no seun reconcavo oriental, estd situada
em magnifica posiglo e offerece franco abrigo aos ventos reinantes, que
sopram dos rumos orlentaes, de NE a SE. A barra limitada pelo cabho
de Santo Antonio, de um lado, e Dpela ilha de Itaparica, do outro lado,
tem cerca de 3 kilometros de largura, dos quaes, mais de metade, perfei-
tamente navegaveis pelos maiores navios. A sus periferia & de 291 kilo-
metros e limita uma vasta bacia, que tem na direcgdo Norte-Sul 46
kilometros de extensfio e de Leste a Oeste 50, & abrange uma Aarea de
1.052 kilometrog quadrados, incluindo as numerosas ilhas por ella disse-
minadas. A profundidade maxima da bahia é de 45 metros, com marés
que attingem a 2,97 acima Go zero hydrografico, O seu fundo & arenoso,
com accumulaciio de lodo nas proximidades do litoral.

0 porto commercial, que dista da barra approximadamente tres kilo-
metros, estd situado em frente & capital e era bastante castigado, princi-
palmente no inverno, pelos ventos dos rumos SSE a SW que entravam
pela barra e provocavam grandes resacas muito prejudiciaes ao embargue
e desembarque de passageiros e mercadorias.

Foi o Conde de Arcos, governador da Bahia, que em 1816 procurou. -

melhorar as condicdes de embarque e desembarque, abrindo um canal entre
o0 braco de mar de Itapagipe, denominado Papagaio e o porto; sahiria esse
canal em Jequitaia, e permittiria o accesso-ao ancoradouro pelo caminho
mais curto, evitando a ponta de Monserrate, muito perigosa 4 navegacio.

Na opinifio do General Andréa, serviria tambem elle para receber nas
suas margens as mercadorias dos barcos que por elle transitassem, prin-
cipalmente. na &época em que a passagem Dela ponta de Monserrate era
muite arriscada. Além dessas vantagens vinha -ainda o referido canal
facilitar enormemente as communicacgbes para a peninsula da Boa Viagem
e margens da enseada de Ttapagipe, garantindo sob o ponto de vista estra-
tegico um facil refugio, nesta enseada, dag nossas embarcacoes,

Foi assim congiderando, que o CGeneral Andréa, governador da Bahia
em 1845 propoz rectificar o tragado desse-canal, revestindo suas margens
com um cdes e duas ruas longitudinzes com a largura de 80 palmos cada




— 154 —

uma, construir represas que, abertas, provocassem correntes limpando o
canal, e pontes giratorias que permittissem a passagem das embarcagdes.
Todas essas obras foram iniciadas, porém, por serem muito dispendiosas,
foram em 1849 sustadas pelo entfio governador Visconde de Sfo Lourencgo.

Em 1854 foi apresentado ao Governo Imperial, por Jodo Goncalves
Ferreira, negociante, um plano de melhoramento do porto que consistia
no alargamento da zona commercial até o forte de S0 Marcello, zona essa
que seria sulcada por varios canaes de abrigo 4s embarcagdes de longo
curso e cabotagem. Esse plano, porém, devido 4 sua grandiosidade, nio
foi approvado. ’

Em 1869, reconhecendo o Governo Imperial a necessidade da con-
strucgdo de docas em varios portos do Imperio, executadas por empresas
particulares, baixou, por intermedio do Ministerio da Agricultura, o decreto
n. 1.746, de 13 de Outubro, legislando sobre taes concessdes.

Com a publicaglo desse decreto diversas petigdes appareceram, porém,
o Conselho de Tstado preferiu a dos herdeiros de Jofio Gongalves Ferreira,
velo decreto n. 4.695, de 15 de Fevereiro de 1871. Os concessionarios obri-
gavam-se a fazer aterros guarnecidos de cides até o forte de Sdo Marcello,
alargando portanto a parte da cidade baixa compreendida entre a Alfandega
e a Prapa do Commercio; abertura sobre esse terrapleno de cinco canaes
de 30 a 50 metros de largura e profundidade necessaria para a fluctuacio
em qualquer maré de navios de 8 metros de calado; construcgiio de molhes
e cdes para embarque e desembarque de passageiros e mercadorias; con-
strucglio de armazens; alargamento por meio de aterro com muros de cdes
da parte da cidade baixa compreendida entre a Praga do Commercio e a
Estagio de Jequitaia; construceio de uma muralha de 2m.50, armada de
defesas, para separar o aterro das docas, tendo ella portas de entrada para
as mesmas, que seriam fechadas com correntes de ferro e portdes de registro
para ¢ lado do mar, quando nfio tivessem comportas; finalmente, constru-
cgio, conservagio e custeio de uma barca destinada 4 limpeza dos canaes
garantindo a profundidade para um calado de § metros das embarcacses,

O decreto n. 4.937, de 27 de Abril de 1872, prorogou por mais dois
annes o prazo para o concessionario formar companhia, que em 12 de Ou:
tubro desse anno foi incorporada em Londres soh o nome de ‘““BAHIA
DOCKS COMPANY LIMITED" com o capital de Lbs. 900.000, tendo 4
frente da Directoria o Visconde de Maud. Por esta foram encarregados os
engenheiros Charles Neate e Burleman Atkinson de estudar 08 planos pro-
postos, que fdram modificados e apresentados ao Governo, Estes novos
planos consistiam de:

le—TUma grande doca central de 8 metros de profundidade, situada
entre Agua Meninos e Largo do Pilar tendo 158.0%0 metros quadrados e
2.400 metros lineares de cdes;

2.°—TUma doca ao norte da primeira com 154.000 metros quadrados;

3.— Outra doca ao Sul da primeira, destinada 4 serventia das embar-
cacdes do Reconcavo, saveiros, ete.;

4.°-—Dois diques interiores 4 primeira doca com apparelhos hydrau-
licos para concerto e reparos dos navios;

5.>— Construcefioc de um viaducto para facil communicagao dos esta-
belecimentos da Companhia com o centro da cidade;
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6.o— Uma praca para a estaclo permanente da HEstrada de Ferro de
Joazeiro. )

Téndo o Governo demorado na approvacio desses novos planos, foi em
1879, seis annog depois da sua apresentacio, por motivos que impressio-
naram mal os capitalistas, dissolvida a Companhia, permdnecendo no
emtanto a concessfo que foi declarada caduca em 22 de Jneiro de 1887.

Em 1875 Manoel Joagquim de Souza e Silva pediu para eonstruir uma
doca, que seria formada por um quebramar partindo do forte de Sdo Mar-
cello em direcgio ao de Séo Paulo (Gambhda) e teria a eapacidade para 500
navios. Este quebramar seria arborizado e teria uma linha ferrea que iria
até 4 Alfandega e armazens do peticionario; no interior da doca seriam
construidos diques para reparos, e a entrada da mesma fechada por meie
de correntes de ferro collocadas entre o forte de Sdo Marcello e a Alfandega.
O autor avaliava o projecto em 8 mil contos e pedia privilegio por 80
annos com pagamento de ancoragem obrigatqria.

Em 1877 a Empresa Edificadora tambem pediu para fazer cbras sobre
o mar entre a Alfandega e a Igreja do Pilar. Em 1878 José Antonio de
Araujo propoz & Assembléa Provincial a reconstruccio dos mercados de
Sdo Jodo e Santa Barbara e a construcgiio de uma doca mediante o alu-
guel dos referidos mercados pelo prazo de 50 annos. Este projecto nfo
foi acceito.

Em 1870, Pinto Moreira & Companhia requisitaram a construcgio
de uma doca na Praga do Ouro, que tambem nfo foi concedida.

Em 1882, José Antonio de Aranjo pediu entiio para realizar melho-
ramentos no porto, na Alfandega e no Arsénal de Marinha, celebrando
nessa época contrato com o Governo Provincial para a construceio de
um mercado em frente ao cdes de Sdo Jofo sobre o mar com uma doca
para passageiros e mercadorias; HEsta concessio lhe foi dada pelo prazo
de 90 annos, com direito a executar as ampliacies da cidade baixa sobre
0 mar.

O plano geral das obras propostas compreendia: 2 quebramares, um
partindo <da ponte da Alfandega até o forte de Sio Marcello, donde conti-
nuaria no rumo NW numa extensfio de 500 a 600 bLragas, e o outro par-
tindo da ponta de Sfo Paulo e perpendicular & costa, passasse pelo banco
da Gamboa e fusse terminar em profunélidade de 8 a 10 metros. As bacias
formadas por estes quebramares serviriam para ancoradouro dos navios
de guerra e mercantes. Seria tambem construido wm cdes desde a Alfan-
dega até 4 praia da Preguiga; molhe e cies em frente 4 Alfandega, diques
e editicio no forte de Sz‘xq Marcello, ponte, armazens e accessorios, Apesar
da petigfo referente a esse plano ser fundamentads no decreto n, 1.746,
de 13 de Outubro de 1869, foi recusada pelo Governo,' que opinou pela
concorrencia, .

Em 1885, Edmond Penley Cose propoz a execugiio de grandes melho-
ramentos no porto, que importavam em 60,000 contos, mas dotavam a
Bahia de um porto abrigado com12,48 hectares, com uma profundidade
minima de 9 metros, um farol e wm forte. O proponente pedia como
compensagdo (ue 08 seus armazens fosem considerados alfandegados e
gue pudesse . emittir warrants sobre as mercadorias, cobrando 14 9%. O -
prazo da concessdo seria por 90 annos, findos os quaes reverteria para
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o Governo mediante indemnizagiio do capital. Este projecto foi recusado
em Dezembro desse anno por nfo poder ser contratado sem o Legislativo
approvar 08 recursos necessarios.

Em 1891, por decreto n. 1.233, de 3 de Janeiro, foram autorizados
Frederico Merei e Augusto Candido Harache a fazerem a construccho das
docas do porto da Bahia, cujos planos e orcamento foram approvados
pelo decreto n. 1.143, de 3 de Janeiro de 1892, Mais tarde foi esta con-
¢essio transferida 4 Companhia Cessionaria das Docas do Porto da Bahia,

Tm 1900 o decreto n. 3.569, de 23 de Janeiro, innovou o contrato,
que em 28 de. Fevereiro de 1901 ainda foi modificado mna clausula II e
prorogado o prazo para o jnicio das obras por mais um anno.

O projecta das obras contratadas por essa Companhia consistia em:

10— dous grandes molhes formando uma bhacia abrigada;

20— cies em todo o perimetro inferior dessa bacla acostavel por
transatlanticos;

30— docas seccas para vistoria, limpeza e reparos de navios;

49— armazens e alpendres para mercadorias;

5.e— apparelhamento hydraulico para cargas;

§.o— formagio de terraplenos;

70— collocacio de faroes e Dhoias;

89— linhas ferreas para vagies e guindastes hydraulicos.

(0] pfazo para comeco das obras foi novamente dilatado por mais 8
mezes pela lei da despesa para 1902 e ainda por mais 6 mezes pelo
decreto n. 4.208, de 6 de Janeiro de 1902. Requerendo a Companhia novas
prorogagdes, obteve-as pelos decretos ns. 4.590, de 13 de Outubro de 1902, e
4.908, de 28 de Julho de 1803, por mais unl anno.

A lei que fixoun a despesa para 1904 autorizou o Governo a innovar
o contrato, rever os estatutos da Companhia, planos e orgamentos appro-
vados. Bm 6 de Junho de 1905 o decreto n. 5.550 approvou essa innovagio
de contrato celebrado com a Companhia em 27 de Janeiro de 1900 pelo
decreto n. 3.569.

Por esta innovacio obrigava-se a Companhia a iniciar os trabalhos
dentro do prazo de 18 mezes, contados da data da approvacio do material
necessario.

Os trabalhos a serem executados compunham-se:

1.0 — construcgio no litoral d¢ um cdes destinado 4 cabotagem com
2m.90 d’agua, nascendo na Alfandega, normal ao antigo cies e avancando
sohre o mar numa extensio de 195 metros; seria construido com 2 fiadas
de blocos artificines respectivamente de 60- a 30 toneladas, assentadas
sobre massico de enrocamento respaldado 4 cota de 4 metros, deixando
a primeira fiada de Dlocos bermas de 2=,50 do lado do mar ¢ 2 metros
do lado da terra; sobre a primeira fiada de 4 metros de largura seria
collocada a segunda, com 24,50 de largura na base e 1™,60 na crista, que
‘ficaria do fundo a uma altura de 67,20; do lado do aterro a muralha
levaria um prisma de enrocamento até 4 cota de 1m,75 com  a largura
de 2m,00. .

29— Um cdes de 8 metros, nascendo da extremidade do primeiro e
com elle formando wm' angulo de 90°, e orientado na direcgio Norte numa
extensio de 728 metros; nesse ponto, com uma deflexdo de 149, seguiria
um novo alinhamento com a mesma profundidade e 722 metros de
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extensdo; seria construido sobre enrocamento jogado numa cava dragada
de 2,00 de profundidade até 4 cota — 8§ metros, donde nagceriam duas
tiadas eguaes de blocos de concreto de 65 toneladas e& 5%,20 de espessura
até 4 cota — 4,50, sobre estag fiadas seriam collocadas duas outrag de
blocos de 55 toneladas e 47,50 de espessura attingindo a cota de 1 metro
e npessa altura comecaria a superstructura de alvenaria de pedra com
3m 50 na bagse e 1780, na cota de 27,40, terminando com um capeamento
de 07,60, construido com um talude do lado do mar de 1|1. Do lado de
terra as Tiadas de blocos seriam alliviadas por um enrocamento de
proteccio.

30— Um cées de 10 metros em continuacio ao segundo em 3 alinha-
mentos numa extensiio total de 830 metros; seria. formado de 4 fiadas
de blocos respectivamente de 94 e 78 toneladas e perfil semelhante ao
do ches de 8 metros. Em continuacio ao cdes de 10 metros, haveria um
cdes de saneamento com 1.526 metros de extensfio até as proximidades
da ponte da Bstrada de Ferro Bahia Sio Francisco em Jequitaia, Com-
por-se-ia de tres perfis a partir de Jequitaia: 1.°— enrocamento de pedra
jogada até 4 cota 0 com 3™25 de largura na crista, encimado por uma
muralha de pedra arrumada rejuntada a cimento até & cota 4 metros,
onde teria a largura de 1 metro numa extensfio de 300 metros; 2.°—enro-
camento até 4 cota 0, muralha em duas fiadas de blocos de 10 toneladas
até 4 cota 8 metros e muro de alvenaria de 1 metro de alto por 1 metro
de largura e 300 metros de comprimento; 3.0 — gsemelhante ao 2.° e delle
differindo unicamente em ter mais uma fiada de blocos artificiaes de 13
toneladas, repousando gobre enrocamento respaldado na cota —1m,50,
terminando a muralha por um muro de 1 metro de largo por 9256 metros
de extensfio no cdes de 10 metros.

Além dessas obras no ltoral seriam construidos dois quebramares
en1 opposicio aos ventos de SSE a SW.

0 primeiro desses quebramares, denominado quebramar exterior,
seria enraizado no litoral, e teria 920 metros de extensdio e compor-se-hia
de dois perfis: o primeiro, a partir de terra e numa extensiio rectilinea
de 483 metros, fundado em hlocos naturaes de todos os tamanhos, res-
paldaria com 10 metros de largura na codta — 2 nietros e seria protegido
de amhos os lados por enrocamentos de 3. e 2.* categorias; nessa cota
nasceria um outro enrocamento até 4 céta 0m,50, onde teria a largura de
5 metros; ahi comecaria a muralha de alvenaria de pedra com 4 metros
de largura deixando do lado externo um resalto de 1 metro, e terminando
na céta 4 3 metros, onde nasceria o muro de abrigo com. 1%,50 de altura.
Do lado do mar, a partir da céta 4 17,50 seria feito um revestimento
protector tendo de resalto 3 metros e tainde de 2/1, sendo o talude do
lado das docas de 3/2. O segundo perfil em continuagio a esse, com alinha-
mento curvo de raio a 750 metros e desenvolvimento de 437 metros, assen-
taria sobre um massico de enrocamento de blocos naturaes de diversas
dimensdes respaldado com 12 metros de largura na c6ta — ™50 e geria

_ protegido por ambog os lados por blocos naturaes que deixariam do lado

externo um resalto de 6 metros e interno de 4 metros. Sobre essa base
viria um outro enrocamento gue até A4 céta — 3»,50 apresentando um
resalto para o lado externo de 3 metros e finalizando na cota —27,50 com
um talude de 7/1. Este perfil foi- mais tarde reforecado por meio de blocos
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artificines de 45 toneladas na purte muis exposta 4 violencia das vasus,
Sobre o enrocamento da bage vespaidudo o — 3950 repousariaom o3 caixies
fluctuantes de concreto armado de 1690 3¢ 690 w 4950, cheios de eal
hydraulien de Teil sobre og quaes desconearin uma muralba de 470 de
largo por 2,0 de alto, que terminoriz por am muro de abrigo de 1m0 de
espessura na eota L 4050,

O ouiro guebremar denominade interior, rectilineo com 1,110 melros
0 e situade em oppesicio aos venios de Qeste, teria o pertil
differindo do ultimo unicuments ua lurgura dos caixdes tinciuantes, que
ficaria reduzida de um metro.

Esses dois quebramares e o c¢ics do literal formariam uma bacia
abrigada de 127 hectures, dos quues b coin 650 de fluctuacio, 50 com
89,0 e 21,5 com 10 metros, sendo o reslanie occupado pelo canal de Q0CesL0,

Este canal, com a profundidade de 10%,0 e 20000 de larzura, por-
correria as docus de Norte e Sul,-passando pelo cabego dog dois quebra-
mares e ¢ {orte de Sao Marcello. .

A grande drea conquistada wo mar no litoral mediria 80 hectares e
-nella seriam situados todos os armazens, em numero de 14, cobrindo uma
drea de 30,000 metros quadrados. Seriom elles de estructura metallica
¢ paredes de blocos de conereto de cal hydraulica de Teil. A movimen-
tacdo das cargas nos armazens seria feita sobre linhas Decauville e
transportadores electricos de 2 toneladas. Em frente nos armizens correria
a rua do efes Iorga de 16 metros com linhas ferreag de trafero. e de
guindastes eleciricos de 8 toneladas, Qs cdes de atracasio terinm bollurds
e argantéos, escadinhas de marinheiros de 5§50 metros em 50 metros e 4
escadns d ecamtaria, O canal de accesso seria Dalisado com boing illumi-
nativas e faroes levantados sobre os eabecos dos guebrumares. ssas obras
foram inicindas em 12 de Novembro de 1906 e ainda nio estio terminadas,

Pelo contrato primitive ellas deveriam ficor concluidas em 81 de
Dezembro de 1013, mas o Governo, pelo Decreto . 10.638, prorogou este
prazo para 31 de Dezembro de 1915, e finalmente o Decreto n. 11,236,
de 21 de Outubro de 1914, determinou gue nesse prazo s Companhia s6
deveria aprompiar os seguintes trabalhos: Lo-—o0 cies de § melros com
a extensiio de 1.415 metros, que junto 4 do ches de cabotagem, formaora
uma linha acostavel de 1.615 metros, sendo o caes dotado de 11 armazens
e dos guindastes respectivos; 20— dragugens - necessaring  para utilizneiio
do caes e u formacio de terrapieno; 3. — conclusfio do quebramar sul;

de exter

4." — construcedio total do caes de saneamento; 5. — execu¢io do- quebra-
mar interior em uma extensiio de 700 metros, de modo a proteger o caes
de 8 metros; 6.° — construceio do edificio destinado & Capitania do Porto;
7.2 -—terminagiio da Doca do Mercado; 8.° — construcciio em logar conve-
niente de depositos destinados ao servigo provisorio de carvio e
inflammaveis.

As obras restantes do plano approvado, entre as quaes o cies de 10 m.
QCaguy, com a extensio reduzida a 576 m,, e 177 m. de cies de O n. d’agua,
€ a conclusiio do quebramaor interior, serfio levadas a effeito quando
julgadas necessarias, a juizo do Governo,

Desta forma o programma geral das obras ficon dividide em duas
bartes, uma das obras mecessurias ao trafego actual e que. deverim ficar
concluidas até 21 de Dezembro de 1915, e a outra, das restantes do pro-
sramma e que iriio sendo realizadas proporgiio- que o trafego o exigir.
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As obras que deveriam ficar promptas em 31 de Dezembro de 1915

Orgavam €M ..........-.- B TR RN 17.952:2165634
e as ohrag reslantes em ........... ... e $.972:8845494
importancias estas que sommadas dio ........01.0 ... 26.925:1013128

que vem a ser o orcamento geral, em moeda ouro,

Tm 13 de Maio de 1913 foram inaugurados 360 metros de caes de
8 metros d’agua com 3 armazens para mercadorias completamente appa-
relhados, e calcamento da faixa gle caes na extensfio acima e das ruas
lateraes por detraz dos armazens.

Tm 1919 estavam em trafego 220 metros de caes de 2m,20; 88§ metros
de caes de 8 metrog d'agua; 7 armazens cobrindo uma drea de 14.600™ e

‘estavam feitos 37.972™ de calgamento nas ruas de 16 metros junto ao

caes e em duas outras de accesso, respectivamente de 15 a 30 metros de
largura; 920 metros de quebramar sul; 700 metros de guebramar interior;
438, metros de canalizagio da réde de esgotos, 1 pogo de vistta, 7 caixas
de ligacies; e estavam installados 10 guindastes a vapor e electricos
de 8 e 5 toneladas, 4 linhas ferreas nas ruas do caes, illuminacfio electrica,
completando-se agsim o apparelhamento do caes em trafego.

Como obras concluidas, mas ainda nfo entregues ao trafego, existiam:
980 m. de caes de saneamento; 300 m. de caes para 10 m. d'agua,; 482 m.
de caes parav 8§ m.; e 38 hectares de terraplenos completos.

Finalmente, a concluir: 453 m. de caes de 10 m. e 9 m., 410 m. de
quebramar interior, 245 m. de caes de. saneamento, 7 armazens corres-
pondentes a uma area de 15.400™%, deposito de carvdo com uma &rea de
150.000™%, o restante terragleno, a doca do Mercado Novo, a installacgédo

-de fardes e a dragagem cbmplementar,

Pela ultima tomada de contas approvada em 19 de Maio de 1920 vé-ge
gue a Companhia Cessionaria havia despendido até Dezembro de 1919 com
essas obras Rs. 21.284:513$121, ouro, dos quaes Rs. 10.063:247§202, nas
obras em trafego, Rs. 11.221:265%$919 nas obras em construeciio e
Rs. 438:54035066 em material ainda mnfo incorporado.

Com relacio 4 efficiencia dessas obras e apparelhamento das ddécas,
no entender do Chefe da Fiscalizacgfo, Engenheiro Manoel Tapajoz, estio
carecendo ellas de ampliagiio, visto estarem os 1.088 metros de caes em
exploracio com quasi 400 toneladas trahalhadas por metro, limite maximo
theorico. da sna capacidade, e a darea de 14.600m* dos 7 armazens ser
insufficiente para as mercadorias em movimento, bem como os 10 guin-
dastes em servigo. - ‘ :

Para melhor julgar da ampliacio que o Chefe da Fiscalizagio acha
necessaria, transcrevemos o quadro demonstrativo da tonelagem média
annual por melro de caes num periodo de 6 annos:

1913 caes em trafego 480,0 movimento 158.4874,068 média 2584965

1915 "o ” 635,0 ” 800.0054,278 » 3244330
1916 o ” 925,0 " 300.3284,408 " 326,841
1917 v " 925,0 v 313.9134,520 " 289+,321
1918 7 % ” 1.088,0 .- ™ 383.1594,290 * 353,794

1919 oo o 1.088,0 ” 368.986¢,657 " 339',142
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A renda bruta da exploragio do porto correspondenie a esses
exercicios foi:

1912 2.° semestre ................ 1.026:461%700
L 1.398:0743940
2 L 2.962:254$140
1016 o e et 3.096:770$950
1917 i e 3.161:615%$990
1918 e 3.615:327%200
B X X T AP 3.794:308%154

Gosando a Companhia Cessionaria da garantia de juros em virtude
do seu contrato, comegou o Governo em 1907 a fazer os respectivos paga-
mentos sobre o valor das obras & medida que eram executadas, e a partir
de 1913 sobre os capitaes reconhecidos, quer das obras em construccio,
quer das entregues ao trafego, ma forma das disposigles contratuaes,
analogas 48 da concessfio da Companhia “Port of Parad”.

0Os encargos do Thesuoro pela garantia de juros, paga em moeda ouro,
até o exercicio de 1919, sfio representados no quadro seguinte:

1907 a2 1911 ...l e 1.269:4485127
1912 723:432%178
1913 834:0528485
114 ... 814:797$015
1915 ..ol e 749:207$804
1918 .. 776:2985057
1917 (92:4805262
1918 . 696:4255888
1919 o 698:970%518

O imposto de 2 95, ouro, sobre a importagio do exterior rendeu, em
moeda-ouro:

De 1907a1912.... 4.621:678%367 em 1916.......... 361:477%915
em 1912.......... 1.016:114%038 emt 1917.......... 263:798%758
em 1914.......... 79:471$875 em 1918.......... 278:040$528
em 1915.......... 323:842%289 em-1919.......... 439:736$809

gommando ao todo 7.784:1608579, ouro.

Em 1920, como se v& na Introducciio e Hstatistica do Relatorio da
Inspectoria, recem publicado, accentucu-se o recrudescimento do com-
mercio, principalmente o interestadual, e o do movimento maritimo, sendo
notavel o augmento dag embarcagbes estrangeiras, qué frequentaram o
porto, em relagio aos annos precedentes, mesmo sobrepujando em numero
e tonelagem as cifras de antes da grande guerra. '

Assim o peso total em toneladas metricas embarcadas ou desembar-
cadas no caes foi de 411.450, dando logar a um movimento de 378 por
metro corrente de caes. A renda bruta do trafego elevou-se a 4.094:655$770,
descendo os encargos do Thesouro com a garantia de juros a 687:202§706,
ouro.

Da Hstatistica Commercial publicada pelo Ministerio da Fazenda
extrahimos os seguintes quadros relativos ao commercio exterior, que se
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faz pelo porto da Bahia e ao seuw movimento maritimo, representado pelas
entradas das embarcagdes:
TONELAGEM BRUTA DAS MBERCADORIAS

i
ANNOS ll IMPORTACEO l EXPORTACAO ‘ IMP. B EXD.
| | | “
_ | | 1

1915 L.oeieiens 1 115.897 92.703 208.600
1916 ..eeeannee \ 107.120 83.474 190.594
1917 o ‘I 69.749 127.131 196.880
1918 L...aaa e ! 65.772 156.814 ‘ 222.586
1919 L. | 89.523 137.749 227.272
1920 .. ieeenns | 101.618 ‘ 121.054 222.672

|

| |

MOVIMENTO MARITIMO

‘ [ TODOS 08 PAVI-
NACGIONAL l ESTRANGELROS " AVE

i' LEOLS
ANNOS ‘ - I

’Num. & Ton. reg. i Num. l Tan. 7'@_(/.[ Nunt. Ton. reg.
B ] ] |

| I
1915 .. ..eivnenn f 568 592.461 | 397 | 1.437.803| 9656 2.030.264
19168 ...l ’ 563 585.126 341 1,141,133 904 1.726.259
1917 ... .....1 DbB2 588. 927 226 669.523 788 1.258.450
1918 ...l i 566 644.016 200 420.642| 756 1.064.658
1919 ......ae 635 698.073 289 866.621] 924 1.554.694
1920 ... 645 ‘677.585 480 1.606.407| 1.125 2.283.992

| | | |

Pelos precedentes dados estatisticos pdéde-se julgar do desenvolvi-
mento commercial do porto e da necessidade de serem terminadas as obras,
de accordo com os projectos approvados, dotando a capital do Estado da
Bahia de um porto moderno, que. e proximo futuro tera necessidade de
ser augmentado. )

Além dessas obras propriamente do porto, outras complementares
estio sendo feitas pela Companhia Cepsionaria e consistem nos meihora-
mentos da cidade baixa autorizados pelo Decreto n. 3.750, de 29 de
Maio de 1911, e approvados pelo Decreto n. 9.254, de 28 de Dezembio
do mesmo anno.,

&

* *

Em additarento & noticia historica, technica e estatistica, que em
parte transcrevemos de uma organizada da 1.* Secgio da Administracio
Central, desta Inspectoria, com relacio ao porto da Bahia, vimos refe-
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rirnos 4 revisio e consolidagfio dos contratos concernentes & concessio
das obras de melhoramentos desse portoe, effectuada de accordo com as
disposi¢les constantes do decreto n. 13.951, de 31 de Dezembro de 1919;
e como foram algumas dessas disposicdes impugnadas para o registro do

contrato pelo Tribunal de Contas, ¢ de accordo com o decreto legislativo

n. 4.116, de 31 de Agosto de 1920, o Governo baixou a 18 de Outubro de
1920,%0 decreto n. 14.417, pelo qual foram modificadas as medidas recusa-
das; nestas condigfes foi celebrado o contrato de revisfio e consolidacio
com a Companhia Cessionaria das Docas da Bahia aos '3 de Novembro
de 1920,

Este acto torndra-se, ha muito, necessario para regu’arizar a situacdo
da Companhia. &' que 0 prazo anteriormente marcado a 31 de Dezembro
de 1915, para a conclusio de Juma parte das obras contratadas, j4 fora
excedido, em consequencia da grande guerra e dos seus effeitos economicos
deprimentes; sendo que desde entio a Companhia, justificando-se da
inobservancia da prescrip¢iio contratual, pedia a prorogagdo do referido
prazo.

A Companhia, comtudo, continuou a explbragﬁo commercial do porto,
comecada em 1513, e o (overnn, tendo em consideracio as difficuldades
sohrevindas, ¢ querendo evitar a cessugfio do trafego, continuou a effectuar
08 pagamentos correspondentes aos juros garantidos.

Os principaes topicos desse recente contrato, precisando, moditicando
ou restringindo estipulacies dos anteriores sfio os que em seguida
resumimos,

Pela clausula 6.* & marcado o prazo de 18 mezes, a contar da data
do registro do contrato, para: a)—a conclusio do caes de 8 metros
d’agua; b)-—a dragagem necessaria para utilizacfo desse caes e formacio
do respectivo aterro; ¢}— conclusio das installagbes dos servigos de illu-
minagiio, agua, pavilhfes sanitarios e gradil até o 7.° armazem, inclusive;
) —installaciio de mais 6 gnindastes de portico; e) —armazem defi-
nitivo para inflammaveis: ) installa¢io provisoria para carvilo; g)-—
fardes e boias; h)— conclusio da doca do Mercado.

I fixado em 705:5685102, ouro, o maximo do capital a empregar
nesses trabalhos.

Embora adiadas as demais obras da 1" e 2. meccBes, para serem
executadas 4 medida das necessidades e desenvolvimeénto do trafego do
porto, ¢ facultado 4 Companhia ir executundo-as na parte final do quebra-
mar interior e nos caes de 10 m,, ficando entendido que do valor das obras
assim executadas nio serd levada para os effeitos da garantia de juros,
4 conta do capital, por anno e em cada  anno, quimtiu superior a
600:0005000, ouro. .

Pela clansula 7, a Companhia obriga-se a, preparar desde ja, no extremo
Norte dog caes acostaveis um pequeno trecho, com a necessaria faixa de
terreno, servida por linha ferrea, destinado a facilitar a exportacio de
minerios de manganez e outres. Kste trabalho. ji foi executado,

Pela clausula 8%, emquanto o aterro niio permittir o assentamento total
da linha fervea definitiva do eaes do porto a Companhia provifdenciard para,
0 assentamento de uma linha provisoria para dar accesso 4 parte do caes
em trafego. . :

Pelas clausulas 10° e 11 5 Companhia obriga-se a montar uma usina
electrica ou a ampliar a existente para a producgiio de luz e forca neces-
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saria a todos os servicos portuarios e a manter 4 sua custa um systema
aperfeicoado de illuminagio electrica na faixa occupada pelas novas cons-
truccBes, e eventualmente para o servigo dos faroes e boias illuminativas
no ancoradouro e nos quebramares. '

A’ Companhia, mediante accordo com a Municipalidade da capital do
Rstado tera a faculdade de fornecer energia electrica aos edificios e instal-
lagfes, que forem estabelcidos nos terrenos de sua concessdio, percebendo
taxas nunca superiores 4 tarifa em vigor, naquella capital, A renda pro-
veniente destas taxas serda computada na renda bruta da Companhia,

Pela clausula 12°, a Companhia obriga-se a executar obras de melhora-
mento e aformoseamento no trecho do caes e correspondente faixa, com-
preendida entre o edificio da Alfandega e doca do Mercado; devendo
apresentar projecto e orgamento destas obras. As respectivas despesas serfio
levadas 4 conta do capital. .

Pela clausula 13, ella obriga-se tambem a executar as obras da parte

baixa da cidade desde a praca Marechal Deodoro até as dependencias da.

Hstrada de Ferro de Sio Francisco, segundo o projecto e orgamento appro-
vados pelo Decreto n. 9.254 de 28 de Dezembro de 1911, com as modifica-
cOes que se tornarem necessarias, a juizo do Governo. As despesas respe-
ctivas correrfdo por conta do producto da taxa de 2 94, ouro, e pela quota
de 60 ¢, de que trata a clausula 39*, A este respeifo ficou expressamente de-
clarado que a responsabilidade da Fazenda Nacional attinente aos juros
garantidos é limitada pela importancia da renda da taxa de 2 %, ouro,
cobrada sobre o valor total da importagido pelo proprio porto.

Pela clausula 17¢, ficam definitivamente eliminados os dois armazens
para inflammaveis, de 120 m. por 25 m., previstés no plano geral; a dra-
gagem a 6,50 da bacia compreendida entre o caes de pequena cahotagem
e 0 guebramar Sul; e a reparagio do muro do extincto Arsenal de Ma-
rinha.

Pela clausula 26, se estipula que “nenhuma mercadoria, seja gual for
a gua natureza ou destino ¢ue entra pela barra do porto, poderi ser desem-
barcada sem transitar pelo caes da Companhia, sujeita sempre ao paga-
mento das taxas respectivas, fixadas neste contrato, disposigiic que tam-
bem se applica nos mesmos termos e em todos os casos #s mercadorias a
embarcar, salvo os casos previstos na presente clausula.”

Referem-se estes casos especiaes 4 reducgio das taxas portuarias e de
capatazias para as mercadorias nacionaes, quer importadas, quer expor-
tadas, e quanto aos minerios e aos generos a granel,

Pela clausula 27°, analoga reduccio se faz para as mercadorias em-
barcadas pelo caes de atracagio e destinadas ao Reconcavo, assim como
para 08 productos do Hstado embarcados no Reconcavo e desembarcados
nesses caes para consumo no proprio Hstado.

A clausula 28, refere-se 48 mercadorias embarcadas ou desembarcadas
por conta e risco dos interessados mo caes de pequena cabotagem, no de
saneamento, e nos caes ou rampa da doca do Mercado, vindos de pontos
do interior da bahia ou a elles destinados, mediante uma taxa unica de
$002,5 por kilogramma, a titulo de utilizacio do caes; sendo, porém, isentos
dessa taxa os generos de facil deterioragio, destinados ao Merecado.

Pela clausula 29.%, & concedido 4 “Empresa de Navegagio Bahiana” um
terreno, medindo 400 metros quadrados, em troca do gue ji occupa na drea
das obras, para installagBes dos seus escriptorios, almoxarifado e estacio;
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ficando-lhe além disto reservado durante todo o prazo deste contrato, o
uso e goso de um trecho de caes de 40 metros para o servige exclusivo dos
vapores da linha interna, mediante condigdes, que sfo estabelecidas.

Pela clausula 39*, & estipulado: “Emquanto o avancamento das obras
do porto e daquellas a que se refere a clausula 13* nfio exigirem a demolicio
dos trapiches desapropriados para esse fim, poderd a Companhia explo-
ral-os, commercialmente, mediante taxas gue, em hypothese alguma, serio
superiores as gque sdo adoptadas nos armazens externos dos portos da
Unido.” )

“Do producto bruto das taxas arrecadadas, uma parte correspondente
a 60 9, serd destinada 4s obras a que se refere a mesma clausula 13+.”

A clausula 53* dispde: “A Companhia terd o uso e goso das obras até
30 de Junho de 1915. Em 1° de Julho de 1995 reverterfio para o dominio
da Unifo, sem indemnizac¢io alguma todas as obras, todo o material fixo,
rodante e fluctuante empregado no servigo do porto, e bem assim os terre-
nos aterrados e desapropriados que ainda estiverem na posse da Compa-
nhia e as respectivas bemfeitorias a ella pertencentes,”
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PORTO DE VICTORIA
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PORTO DE VICTORIA

O porto de Victoria estd situado no estuario do rio Santa Maria, pelo
lado sul da ilha de Vietoria, formada por esse estuario e um brago fluvial,
os quaes desembocam na bahia de Hspirito Santo. lixtende-se ao longo da
cidade, edificada sobre as abas rochosag da ilha desde a Pedra Branca,
do morro do Azevedo, a jusante, e s pequena ilha do Principe, sita no ex-
tremo da cidade, a montante, na extengiio de 3,200 metros e no rumo Leste-
Qeste verdadeiro. .

O estuario, na parte que encerra o porto, 6 limitade na margem direita
pelo continente; margem esta recortada de saliencias graniticas, separadas
por pequenys engeadas arenosas. Assim a largura do estuario & variavel,
sondo 240 m, na parte mais estreita, entre o morro de Azevédo, no qual
ge acha o velho forte de 8. Jodo, e 0 do Penedo, verdadeirg entrada para o
porto; 450 metros enire o ponto mais saliente da cidade e o local, onde
estho installados trapiches e estabelecimentos industriaes, junto ao morro
dag Argolasg, e 660 ms, entre o extremo occidental da cidade e o morro de
Sio Carlos, ’

No estreito do Penedo, a largura navegavel do estuario estd reduzida
a 100 mg. por escolhos rochosos, mas apresenta 20 a 26 ms. de profundidade
em baixa-mar do lado e rente ao DPenedo, e pouco a montante 16 metros.
Subindo-se o estuario encontrava-ge, segundo o eminente Hngenheiro
norte-americano 'W. Milnor Roberts, em 300 ms, de largura da parte na-
vegavel, a profundidade média de 920 e minima de 11,20, na largura
de 500 ms.; em frente & parte central da cidade, wma profundldade média
de 8,00 e maxima de 1000, ¢ mais a montante, na largura navegavel
de 350, perto da praia a profundidade 6,80 e¢ de 10,90 meiros no mejo do
canal, '

Bm frente 4 cidade, n'ums extensfio de 1.260 metros por 300 de lar-
gura maxima, existia um hanco feito de camadas sobrepostas de lodo, ta-
batinga ¢ pouea areia, o qual dragado para a execuclo dog melhoramentos
do porto, ¢ a Qéste, em frente a0 morro das Arvgolas, existem varios baixios
batinga ¢ pouca areia, o qual fol dragado para a execncio dos melhoramens
tus do porto, e a Odste, em frente ao morro das Argolas, existem varios hal-
xios de pedra, sendo o principal chamado *Taputera”, com 70 metros de com-
primento e 20 a 38 de largura, culminando a 1m00 sob aguas minimas,
¢ no extremo occidental, junto & cidade, um outro systemna de rochedos
cobrindo uma extensfdo de 240 metros.

.

S
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0 porto de Victoria & de aguas tranquillas todo o anno, pela sua gitua-

"¢io abrigada dos ventos pelos morros, e sémente quando sopra o NE com

mais forea, principalmente em Tevereiro, as aguas nelle agitam-se um
pouco. A maxima amplitude da maré & de 2,40 e sfo fracas as correntes

T gue no porto se deparamnm.

0 estuario do rio Santa Maria prolonga-se para Léste a 2,800 melros
do Penedo, até o morro Bento Ferreira, na ilha de Victoria, ¢ o do Soares,
no continente, onde a largura & de 650 metros. Tm toda aquella extensio
o “chenal”, levemente sinuoso por entre jlhotas e parceis de pedra, tem
mais de 8 metros de profundidade em baixa-mar, e a largura minima de
100 metros.

No referido morro Bento TFerreira sobre a Bahia do Hgpirito Santo,
banhando a ilha de Victoria pelo lado oriental, emquanto o canal de nave-
gacio, encosta ao continente, passando rente 4 ponta Tagano, do Moreno
e terminando junto aos recifes da Baleia, ¢ue se acham em fundos de
8,50 metros em aguas minimas, sendo que pelo Norte é o canal ladeado, A
distancia, por uma serie de ilhas, sendo a principal a do Boi, e a mais
interna a do Papagaio. Entre a transversal Bento Ferreira-Soares ¢ os cita-
dos recifes da Baleia o comprimento do canal é de 3.500- metros, assim
perfazendo 6.300 a distarcia entre o Penedo e o8 fundos de 8§50 do mar.
Esta parte do “chenal” entretanto, é atravessada por um banco que cul-
mina a 4,50 sob o nivel da extrema baixamar, em parte da réta navegavel,
e eujo aprofundamento para 8,50 estd contemplado nas obras de melhora-
mento, comecadas e agora paradas,

Fora dos recifes da Baleia, os quaes ainda ficam para dentro da bhahia
do Espirito Santo que abre para o Oceano entre as Pontas do Tubardo, ao
Norte e de Santa Luzia, encimada do farol do mesmo nome, ao Sul, é
franca e desimpedida a navegagio até o mar largo, havendo apenas a assi-
gnalar os recifes da Baixa Grande e do Cavallo, que devem ser convenien-
temente balisados, para tornar mais segura a navegagio.

Feita esta succinta descripgio do porto de Victoria resumimos, em
seguida, a noticia historica, technica e estatistica, que sobre o mesmo pre-
parou a 1* Seccdo da Inspectoria,

Os primeiros estudos do porto de Victoria foram feitos em 1881 pelo
provecto Engenheiro W. Milnor Roberts, a quem o entfio Ministro da
Agricultura, Commercio ¢ Obras Publicas, Buarque de Macedo, encarregou
de effectual-0s, bem como os dos portos de Benevente, Piuma e Itapemerim.

Milnor Roberts tendo verificado as excellentes condigles naturaes do
porto em frente & cidade, guanto 48 profundidades e largueza, ¢ tendo em
vista o diminuto commercio local e ingignificante movimento maritimo, e
demais a improbabilidade de um desenvolvimento em futuro proximo, o
gue dependeria da consirucgiio de uma estrada de ferro de penetragio, que

“niio existia entfio, achou que bastava no porto um molhe em forma de T,

dando atracaglo a embarcagles, calando até 8 metros d’agua.

Quanto 4 obras externas para o aprofundamento do banco da barra e
melhoramento do canal de accesso, desde a barra até a entrada do porto
no estreito do Penedo, achava que nio eram necessarios desde j4, consgide-
rando que esse banco estava sufficientemente protegido contra os ventos

pelos accidentes de terteno: morros elevados ao Sul e ilhas ao Norte, bas-

‘tando apenas assignalar por meio de boias e balisas os parceis de fdra da

barra e os que estreitam aquelle canal, Mais tarde, porém, quando o pro-
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gresso do commercio e da navegacio o exigisse, conviria a construcgﬁo.
de diques longitudinaes, guias-correntes, entre as ilhas do Boi e da Victoria,
de maneira a concentrar a corrente de vazante sobre o bhanco da barra.

Em 1892 o Governo, pelo decreto n. 1.173, de 17 de Dezembro, conceden
4 “Companhia Brasileira Torrens™ a execucio ‘das obras de melhora-
mentos do porto, com os onus e vantagens da lei n. 1.746 de 13 de Outu-
bro de 1869, O contrato foi entfo lavrado em 3 de Margo de 1893.

Os estudos foram effectuados pelo Ingenheiro OQOctaviano Augusto
Pinto, que organizou um projecto consistindo ma construccio de um caes
acostavel, do lado da cidade, situado entre a Ponte da Capichaba e a Alfan-
dega, com 1,000 metros de extensiio e no melhoramento do canal de accesso
do banco da barra até a entrada do porto.

Iiste projecto foi julgado deficiente pelo Engenheiro A. Fernandes -
Diasg, que entio exercia o cargo de Inspector do 4° Districto de Portos Ma-
ritimos, toi por elle modificado, substituindo o alinhamento do caes, entio
em curva por um rectilineo com 1.050 metros de extensio e mais afastado
do litoral, afim de alcangar maior profundidade, diminuindo, por conse-
guencia, o cubo da dragagem. A Companhia, acatando as modificagfes sug-
geridas, apresentou um novo projecto, tendo, porém, solicitado anterior-
mente, ao Governo, prorogacio do prazo legal por mais sete mezes, 0 que
lhe foi concedido em. 7 de Marco de 1895,

Os novos estudos apresentados pela Companhia, juntamente com 08
planos e orgamentos na importancia de 12,370:6363097, foram entfio appro-
vados pelo Governo com o decreto n, 2,288, de 28 de Majo de 1896. IEncon-~
trando, porém, ella difficuldade na realizaciio desse capital, propoz ao Go-
Verno uma alteragdo nesse projecto, com reducgfio do orcamento. A modifi-
cagfio proposta consistiun na substituigio do caes de 1.000 metros de ex-
tengfio com 77,50 sob extremsa baixa-mar, por wma muralha sobre o enro-
camento, com 4 metros de profundidade minima, ligando tres molhes de
ferro em T, apoiados sobre columnag e avancando §0 metros de modo a
aleangar a cmrva do nivel de 79,50, Submettida esta modificacfo ano Go-
verno, foi regeitade porgue restringia muito a drea destinada aos armazens
e linhas ferreas e a extensfio da linha de atracacio, que ficava reduzida a
360 metros. .

Iintretanto o Governo estadual, tendo cogitado-jd desde 1896 da cons-
trucgiio da linha ferrea do Sul do Espirito Santo, installava a estagfio inicial
da encosta do Sul do estuario, fronteira 4 cidade, onde se elevam 08 MOrros
das Argolas e da Capuaba, ¢ ahi construia um caes de madeira, acostavel
por navios de § a 6 metros de calado; local este que era designado pelo nome
de porto das Argolas, ¢ que foi posteriormente, m 1902, tambem escolhido
como terminus, pela BWstrada de Ferro Victoria & Minas.

Por estas razes a Companhia Brasileira Torrens viu vantagens eco-
nomicag e commercinzes na construceio dos novos caes do porto nesse litoral,
o encarregou o HEngenheiro Alfredo Lishoa de, nesse sentido, proceder aos
respectivos estudos.

Ieltos og estudos, o Engenheiro Lisbhoa apresentou um projecto que
congistia em t(res naturezas de obras: 1°) obras internas; 2°) obras do
canal de accesso, e 3°) obras de ligacio do cdes 4 cidade.

Ag primeiras constavam de: a) um cdes de atracagio de 1,000 motros
de comprimento e 9 de calado em aguas minimas; b) um caes sobre enro-
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camento, com 64 metros de extensio e b de agua, ligando o precedente & pe-
quena ilha Wetzel, hoje unida a terra firme, na qual se eleva 0 mMOrro Sao
Carlos, de excellente granito; c) o aterro atraz desses caes; d) construcgéo
de § armazens, casa de machinas, assentamento de linhas ferreas e de
guindastes. ]

As obras do canal de accesso desde a harra até o caes, compreendiam:
a) a dragagem de 799,000™ para as fundagdes do caes e a feitura de um
canal aprofundado a 9 metros gob aguas minimas, com 2.000 m. de com-
primento e 300 de largura; b) a dragagem de §40.0000™* para a abertura
de um canal através do banco da barra, na extensfo de 7.000 m.,
largura de 150 e profundidade de 9 em baixa-mar; ¢) arrasamento de
32 .800™ de rochas submarinas existentes no canal de accesso a0 porto; &)
construccio de digues longitudinaes e collocagdo de boias illuminativas.

Tinalmente as obras de ligagio do caes 4 cidade constavam de: a) duas
pontes de madeira com 08 ‘comprimentos livres, entre encontros, de 300 e
200 metros, divididos respectivamente em 30 a 20 vios de 10 m. e tendo
a largura livre entre o0s parapeitos, de 8,70 metros, sendo a primeira cons-
truida entre o morro de Sdo Carlos, na extremidade do caes, e o pontal
oriental da ilha do Principe e a gegunda entre este ponto e o extremo
Odste da cidade, no morro do Hospicio; b) no aterro na drea de 7.720™3%,
compreendida entre as duas pontes, gendo empedradas os taludes do ter-
rapleno. )

0O orgamento total dessas obras foi calculado em 14.590:6625900.

Em 21 de Novembro de 1803 a Companhia requereun modificagio das
clausulas do contrato, no sentido de serem as obrigactes contratuaes defi-
nidas de accordo com as concessfes feitag para os portog da Bahia ¢ do
Pard, e apresentou um plano de obras e respectivo orgamento, baseado nos
ultimos estudos: effectuados.

Annuindo o Governo ao pedido feito pela Companhia, alterou pelo de-

" ereto 1. 5.213 de 10 majo de 1904 ag clausulas do contrato primitivo, quanto
4 natureza, localizagio e extensfio das obrag projectadas, marcando prazos
para os estudos definitivos e apresentaciio das plantas, especificacles o
orgamentos,

Neste decreto tambem se estabeleciam ag condicbes relativas a0 uso e
goso das ohras analogas 4s dag concessdes j4 feitas ds outras companhiag
portuariag, inclusive a garantia de juros. Neste particular ha a notar-ge
alguma divergencia na fixagfo das taxas a cobrar-se pelos servigos prosta-
dos através do caes. A clausula XVIII este respeito & redigida nos seguin-
tes termos: :

# A concessionaria terd o direito de cobrar pelos servigos prestados,
em virtude da presente concessdo, a8 seguintes taxas:

1» — Pela carga e descarga de mercadoriag e quaesquer generos desem-
barcados no porto, desde 1 até 10 réis, no maximo, por kilogramma, devendo
o valor da taxa a cobrar, ser previamente approvado pelo Governo.

28 — Por dia e por metro linear de caes occupado por navio movido a
vapor, 700 réis para os-dous primeiros dias e 900 para o8 diag subgequentes,

38 — Tor dia e por metro linear do caes occupado por navios nio mo-
vidos a vapor 500 réis.

4+ —— Por mez ou por fracgio de mez por kilogramma de mercadoriasg,
ou quaesquer generog que forem recolhidos nos armazens 2 réis.
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Igual taxa serd cohrada dog objectos que, embora n#o recolhidos aos
armazens, taes como machinismos ou pecas de machinas, madeiras e ma-
teriaes despachados sobre agua, permaneceram nos pateos, alpendres ou
dependencias do caes, depois de 48 horas contadas do pdr do sol do dia
em que forem depositados.

5* — Og navios costeiros ¢ue entrarem no porto para receber ordens,
fazer aguada ou outro qualquer fim, e nio descarregarem, pagario a taxa
de 50$000 sendo 4 vela e de 1005000 sendo movido a vapor. Os transatlan-
ticos em tal caso pagargo 2003000’

Entretanto a Companhia Brasileira Torrens mio levou avante o pro-
jecto de melhoramento do porto, ja accordado, por intervencio do Governo
do Bstado do Hspirito Santo, o qual, interpretando as aspiragdes dos muni-
cipes de Victoria e og interesses do commercio local, propugnava para
que os novos ches do porto fogsem construidos do lado da cidade e assim
esta pudesse ampliar-se com terrenos novos, ganhos ao estuario.

Vingando esse degideratum, o Governo Federal pelo decreto n. 5.951
de 28 de Margo de 1906, permittiu a transferencia do caes para o lado da
cidade, na extensfio de 1.000 metros acostaveis por navios que tenham
até o calado de 8,60 em aguas minimas, e devidamente eqguipados de
armazens, de guindastes e de vias ferreas, sendo que estas deverfio ser
ligadas 48 estradas de ferro, ¢ujas estagles terminaes ficam no porto das
Argolas, por meio de uma ponte construida no logar que fosse indicado,
de maneira a niio embaracar, pelo menos em determinada extensiio, a
actual navegagho.

m frente no caes devia ser dragada uma bacla & profundidade 8,60
metros sob extrema baixamar, ¢ em communicaciio com o canal de accesso,
A# obras externas seriam as jd indicadas, podendo o canal, através do
banco da barra, ter a largura de 100 metros, mag regervando-se o Governo
o direito de exigir em gualquer tempo, um acerescimo de largura de 50
metros, caso julgue necessario,

0 citado decreto n. 5,951 permittia a transterencia da concessiio &
lompanhia Porto de Victoria ¢ mandava proceder a malg estudos para‘a
organizacito de novo projecto, fixava o prazo da concessio de uso e goso
dog obras a 31 de Dezembro de 1958 ¢ mantinha ag outraf clhusulas do
decreto n, 5,213, sendo gue, porém, 4as taxas portuarias accrescentava-se a
do- translto da ponte, nas seguintes condicfes: por kilogramma de merca-
dorin, uma taxa até 3 réis, no maximo, cujo valor serd fixado previamente
pelo Governo, )

Derse trabalho foi encarregado o Engenheiro brasileiro Emilio Schnoor,
gendo o novo plano geral de melhoramento do porto e respectivo orgamento
approvados pelo decreto n. 6.569, de 11 de Julho de 1907. Nio satisfazendo,
porém, o projecto e especificagbes, flcando definitivamente assentes o8
trabalhos a realizar, pelo decreto n. 7.994 de 12 de Maio de 1910, nos se-
guintes termos:

1%« A primeira sec¢lio de caes a construir constard de wm trecho
de 466 metros de extensiio por 4,50 metros de agua na haixamar, a mon-
tante da ponte projectada para ligar a cidade de Victoria a¢ continente e
malg 276 metros para 8,50 de profundidade em extrema baixamar, a ju-
zante da mesma ponte.
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' 0s 500 metros de caes que formam & segunda secgao, serfo tambem
construidos com a altura d’agua de 8,50 metros, em aguas minimas, per-
fazendo ao todo 1.130 metros lineares de caes. a construir,

gu — A referida ponte terd o comprimento total de 399 metros, inclu-
give um vao movel de 12 metros, com a altura livre de 2,96 ms. em
baixamar.

g» — A dragagem do banco da barra, na extensdo de 1.500 metros, com
50 ms. de largura minima e 8,50 de profundidade na baixamar, com a
condicdo de ser previamente construido.o digue dg concentracio de vazio,
e ficando, outrosim, reservado a0 Governo o direito de exigir o augmento
dessa largura até 50 metros além do minimo fixado, caso julgue neces:
sario.

' 48 — A dragagem do banco do porto, na axtensfio de 1.260 metros,
mantendo um canal de 150 ms. de largura, com 8,50 de profundidade
minima.

5r — A construccio de diques longitudinaes de correnteza, com
1.295 ms. de extensdo, sendo 0 primeiro entre a ponte do Suéa e a linha do.
Papagaio, com 482 ms, e 0 gegundo entre as ilhas do Papagaio e Sururd,
com T48 ms., tendo ambos a altura e largura médias de 3,20 e 2,60 metros.

Na esplanada limitada e 70 ms. do litoral pelo cdes, serfio construidos
geis armazens de 75 por 15 metros cada um, sendo tres a montante da
ponte, de um 8¢ pavimento, destinados 4 exportagio, ¢ tres a’jusante da '
mesma, com dois pavimentos, destinados 4 exportacio e importagio.

Na esplanada serd tambem construida, porém, a expensas das com-
panhias de estradas de ferro, uma estagio terminal para as mesmas, 0
caecs serd dotado de guindastes, guinchos, linhas ferreas para o servige de
carga e descarga dos armazens, encadas, bollards, rampas, ete. A ponte
serd sustentada por columnas conjugadas e dividida em oito vios, sendo
seis de 51,50 ms.,, um de 41,50 e um de 50, inclugive o viio movel. A su-
perstructura serd de ago e repousari gobre columnas de ferro hatido, dcas,
cheias de concreto. O estrado tera 5 metros de largura e gerd longitudinal~
mente dividido em tres secgfes: uma central, para linha ferrea e carrogas ©
duas lateraes de um metro cada uma, para pedestres, gendo o transgito
pela’ ponte livre e gratuito. '

O orcamento geral dessas obras foi de 12,178:166$573 ou, a0 cam-
bio de 15 d. por 1$000: £761.135-8-3; sendo para a primeira secglo réis
6.570:000$741 ou £410.625-0-11, e para & gsegunda seccfio 5.608:1665832 ou
£350,510-7-2. :

O decreto n. 6.559 esclarece na clausula IV o modo de ser applicada
a garantia de jurog para o capital empregado nas obrag, quer antes, quer
depois de inmiciado o trafego, de conformidade com o que ji se praticdira
nas outrag concessdes portuarias, nos seguintes termos:

“Togo. que, na conformidade da concessdio, forem iniciadag as ohras
“do porto e durante o prazo da construcgfio em que ndo houver algum
stpecho de caes em trafego provisorio ou definitivo, a Companhia terd
«direito a uma parte da taxa de 2 %, ouro, cobrada na férma da dei,
«gobre o valor da importacio, necessaria, parg produzir 6 9 ao anno, do
“capital que, semestralmente se verificar haver sido empregado nas meg
“mas obras,”
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“Sendo inaugurada gualquer extensio do caes, 0 que dependerd sempre
“de autorizacio previa do Governo, serfio cobradas ag taxas especificadas
“na clausula XVIII do decreto n. 5.951, de accordo com as alteragoes feitas
“pelo presente.” ‘

“Cago no fim do anno se verifigue que, com a applicagio destas taxas,
“a renda bruta total arrecadada tenha sido inferior a seis sesgentavos
“(6/60) do capital empregado, diminuindo da competente amortizacio, a
“Companhia terd direito & parte da referida taxa de 2 %, ouro, que ge
“tornar necessario para perfazer esse resultado.”

“Da mesma gorte se procederd depois de inaunguradas todas as obras.™

Tendo a Companhia contratado com a firma C. H. Walker & C° gue
realizou as obras do porto do Rio de Janeiro, a execuciio- dag do porto da
Victoria de accordo com o decreto n. 7.994, foram estas inauguradas em 12
de Janeiro de 1911, com o inicio da dragagem do banco da Victoria, cum-
prindo dessa forme a Companhia o estipulado na clausula VII do. decreto
n. §.961, que marcou o prazo de 8 mezes apds a approvacio dos planos
e orcamentos para dar inicio aos trahalhos.

Bm § de Junho de 1911 fol comegada a construcegio do digue de meia-
maré, destinado ao estrangulamento do canal de franguia, no porto onde a
profundidade minima era de § metros a partir da Ponta Sud, fieando
terminado no fim do anno o primeiro trecho de 482 metros, até & ilha do
Papagaio, tendo o dique 4,60 metros de largurs no respaldo e § metrog de
altura maédia.,

Hm Marco de 1912, fol iniclada a dragagem para a fundag¢iio da mu-
ralha do cdes de 4,50 ms. e & 18 de Maio o enrocamento de base nos primei-
rog 100 mas,; deu-se tambem comego ao langamento de concreto nos alicerces

’ de caes no trecho de 100 a 350 ms., e tendo os empreiteiros preparado as
installagies para a exploragiio de ume excellente pedreira ¢ para o fabrico
de blocos de concreto no morro de Sido Carlos e em uma esplanada na
enseada de Argolas, em Marco do mesmo anno foi iniciada a construcgio
dos blocos, sendo o primeiro de 26,8, ou 67 tons.,, agsente sobre o enro.
camento, em fins de Dezembro.

0 material fluctuante de que dispunham os empreiteiros em 1912,
conslstin na draga de alcatruzes “Victorin”, excavando 4™,3 por minuto,
alé o profundidade de 20 metros; o8 hateldes a vapor, de fundo falso, para
o transporte do dragado “Borja Castro” e “Visconde de Mauid”, cubando
437 e 423™, respectivamente; dois batelSes de 87%,3; um guindaste *Go-
liath” de 80 toneladas, montado sobre dois pontles; dols hatelGes de 80
toneladas de arqueacdo cada um para o transporte de blocos de concreto;
o rebocador “Bento Marting”, uma barca d'agua, uma bomba de succilo,
fluctuante e numerosas embarcacdes menores,

Atd fins de 1912 estavam construidos 1.283,60 metros de diques de
meta-maré até a linha Sururd, ou mais 8,6 do contrato, tendo sido augmen-~
tada a gecelo trangversal para 3,81 de altura e 3,41 de largura 4 cota 1.1™,80
e 10,03 metros na buse, modificactes estag que foram posteriormente ap-
provadas,

A dragagem do banco de Victoria flcou terminada em ‘31 de Dezembro
de 1912, deixando um canal de 1.260 metrog de comprimento, 150 de lar-
gura ¢ 8,60 de profundidade abaixo do zero hydrografico; mas tendo a
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Companhia proposto realizar a dragagem de mais de 150 metros de largura
do canal, isto lhe foi permittido, elevando-se a 489.080™ o volume total =
dragado.

Em 1913 estiveram em grande actividade o8 trabalhos, inclusive a dra-
gagem no canal da barra, ja iniciada no apno precedente, mas entfio sus-
pensa em consequencia de tornala improficua a agitacho do mar e in-
tensidade dos ventos. Esta dragagem, que de accordo com o contrato de-
veria ser feita na extensdo de 1.500 metros, em linha recta, e na largura
de 50 metros, o foi na largura de 100, com. autorizagfio do Governo, sendo
mantida a profundidade contratual de 8,50 em aguas minimag, O volume
ahi dragado foi de 488.046™%, e despejado féra da barra, por traz dos “Pas
cotes”. Este canal ndo tendo, porém, alcangado a profundidade de 8m.60
em frente 4 Pecl{-a da Barrinha proseguiu-se na abertura d’elle em mais
1.100 metros de extensio em curva de rajo de 2.000 metros, sendo ahi
dragados mais 31.953™ que nfo foram apurados na tomada de contas por
exceder o projecto approvado.

Quanto 4 dragagem do banco da Victoria para o alargamento do canal
de mais de 150 metros .attingiu em 1913 a 92.982™* dos quaes 19.424 foram
de areia utilizada no aterro da esplanada compreendida entre o chies ¢ 0
litoral, sendo que para este aterro ainda foram dragados 18.938™ de
areias limpas féra do porto. Completouse assim esta dragagem, subindo
a 582.062m o volume total. O material nio aproveitado em aterro foi
transportado e langado fora da barra.

Até o fim de 1913 a dragagem para as fundacdes dos cles ascendera
4 75.187™%; os enrocamentos nas fundacoes a 11.500™%, o8 jogados atrds
da muraiha 10,908 e os destinados a sustentar o aterro 3,190, O digue de
meia-maré foi ainda prolongado'de 8,6 metros, perfazendo ao todo a exten-
gio de 1.242 metros. O concreto langado nas fundactes media 6,132™; o8
blocos artificiaes comstruidos em numero de 735, dos quaes assentados 580;
a superstructura de alvenaria ordinaria estava feita em 242 metros de
caes e a cantaria em 279. Em 1913 a rocha granitica sobre a qual devia
agsentar a muralha, na extensio de 523 m. foi desbastada por meio de
dynamite, extrahindo-se 1:464™ de pedra.

Continuaram os trabalhog do porto até Agosto de 1914 quando foram
suspensas, a pedido da Companhia, devido & crise financeira, provocada
pela guerra européa; suspensiio esta que fol approvada pelo Aviso n, 221
de 6 de Novembro do mesmo anno, interrompendo-se com isto of prazos
contratuaes. I até o presente ndo foram reencetadas as obrag. O estado
das obras era entfio com as respectivas medigdes dos trabalhos executados,
0 seguinte:

@) — O dique de meia-maré concluido com 1.242 metros de extensiio
total.

b) — Com a dragagem de 582.062™ e a extracgho de 1.464m° de rocha
no banco da Victoria, formaram-se duas baciag de fluctuagiio ¢ um canal
de accesso. A primeira bacia com a profundidade 4.50 m. tem 415 metrod
de comprimento e 150 de largura, e a segunda jusante, com a profundidade
de 8,50 m., largura de 300 e comprimento de 685 e o canal de accesso a
esta tem 740 melros por 150 e a profundidade de 8,50.

¢) — O canal de bharra ficou tendo em toda a extensio a largura de
100 metros e a profundidade de 8,560,
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d) — O aterro da esplanada em frente 4 bacia principal, medindo
38.356™" cobria uma area de 4.350™ em uma largura média de 87 metros;
& sugstentado a montante da bacia por uma muratha transversal, feita de
pedra solta.

e) — O caes estava construido até o capeamento de cantaria, na ex-
tensio de 348,50, sendo 242,60 de pequena cabotagem e 105,9 no de grande
cabotagem, tendo montados 12 bollards, distantes 30 m. um do outro, e
11 arganéos nos intervallos, e em mais 57 m. do alinhamento estavam ag-
sentes, o8 blocos de concreto da fiada inferior sobre o embasamento de
pedra secca, e acima desta fiada, em menores extensdes, duvas a guatro
outras. conforme a altura da muralba e o typo de blocos empregados,
gendo que o fiada inferior attinge 4 cota 0™,40 em vez do nivel do zero
hydrografico do projecto, por conveniencia do trabalho. Além disto, em 70
metros de caes de pequena cabotagem estavam assentes duas fiadas de
blocos, attingindo o nivel do zero hydrografico.

Na construcciio desses cdes foram langados 11.500™% de enrocamentos
nas fundages ¢ 19.800 atraz da muralba: 7.980" de comereto in situ
foram empregados no respaldo das fundagdes sobre a rocha e 708 para a
fixachio dos hollards e entre o8 blocos. A rocha submarina fora nivelada
em um irecho, e por meio da homba de suecio, retirara-ge a vaga accumu-
jada sobre os alicerces, durante a congtruceiio da muralha.

A alvenaria ordinaria de pedra cubava 1.158™ ¢ g cantaria de segunda
classe empregada no revestimento 383, sendo que a Companhia possue em
gtock 138, que corresponde 4 extensiio de 126 metros de caes; a cantaria
de primeira classe, destinada ao capeamento de 07,60 de espesgura com
0,60 d altura, estava preparada no estaleiro, para a extensfo de 1.0568
metrog de caos,

minham sldo fabricados 912 blocos de concreto, de seis differentes
typos e pesos de 27 a 61 toneladas, cads um, medindo 18.874™ e pesando
45.500 toneladas a0 todo; mas tendo gido empregados 672 blocos na cons-
trucgilo, restavam em slock 240, com 08 quaes ge poders levantar maig um
trocho do cerca de 90 metros de cdes, de 8m,50 de agua, além de ultimar ©
de pequena cabotagem, Ja iniciado.

O ecapital reconhecido’ pela tomada de contas relativo ao segundo se-
mestre de 1914, i Companhia, pelag obras até entio execntadas, elevira-se
o 5.200:1043968; quantum este gue nio foi adcrescido mnas tomadas de
contag posteriores, devido & puspensfio das obras, Assim, pois, do capital
autorizado pelo decreto m. 7.984 para as obras da primeira secchio, cuja
extengdo 6 de 630 m,, restava ainda por despender 1.279:8958773. Obser-
voremos além digto que, na tomada de. contas entrdra 70 9% do prego dos
240 blocos de concrete em stock, wedindo 5.200m ou a quantia de réis
207:3565240, e que a collocagiio desses blocos na obra se alcancaria a dis-
tancla de 600 m, do ponto iniclal, isto 6, a de 30 m. aguem da extremidade
do. primeira secgho.

pendo sido propostas pela Companhia modificacBes ao projecto e orga-
mento approvados pelo decreto n., 7.994 de 12 de Maio de 1910, sd foram
scceitas pelo Governo mediante o decreto n. 10.928 de 10 de Junho de
1614, gendo que foram contempladas na tomada de contas relativas ac se-
gundo semestre de 1914, Resumem-se taes modificactes no seguinte:

@) — FPundegio da muralhe do caes. — A fundacgio da murallia nos
109 metros primeiros da 1* secglio serfo construidos sobre enrocamento,
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variando a altura deste de accordo com o0 terreno. A extensio restanie da
muralha serd construida sobre um massico de concreto, con{struido’ nas
faces, por neio de saccos de concreto e respaldado o espago central por
concreto in situ, formando uma hase plana para receber os blocos.

) — Perfil da muralha. — TFoi reforcada a espessura da muralha
adoptando-se typos de blocos de alturas variaveis para adaptar-se ao corpo
da muraltha as differentes profundidades em que serd feito o respaldo de
conereto nas fundagdes. Foi elevado de 0,40 o nivel superior da ultima
camada de blocos. Foi fixado o nivel do capeamento na cota 4™,00 (acima
do zero hydrografico do projecto Schnor).

c) — Armagens. — Foram modificados os typos de armazens, que teriio
todos a estructura metallica, cobertos com telhas francezas e com paredes
de ferro corrugado e galvanizado.

) — Posigdo do ponte. — Hsta serd construida na extremidade do caes
e feita em duas secgdes: uma da cidade & ilha do Principe e outra desta
ao continente. O trecho da ponte compreendido entre a ilha do Principe
e o continente ficard de nivel e construido em altura tal, que o nivel infe-
rior do seu estrado, fique na cota 77,20, e tendo assim uma altura livre
de 6 metros em maré média, dando passagem livre a gualquer embarcagfio.
Ella sera calcada a macadam alcatroado e gers frnqueada ao publico,

e) — Hstagdo. — A estagho serd construida no principio da 1* secgiio e
limitada pelas ruas do Commercio e Schmidt, que serio alargadas para 15
metros. .

1) — Zona do Cies. — Foram augmentadas para tres as linhas ferreas.

¢) — Rocha a ser arrebentada no porto — Calculou-se em cerca de
28.000™* a pedra a ser extrahida acima dos planos cotados de 4m 50 e §™,50,

1) — Digues de meig-maré. — Verificou-se que o seu comprimento &
de 1.242 metros.

i) — Prazo. ~— O prazo ‘para terminagfio das obras & fixado em tres
annos a partir da data do registro deste decreto pelo Tribunal de Contas.

j) — Custo total das obras, — O custo tatal das obras de accordo com,
estas modificacbes fol orgado em 19.249:099$568. Iiste orcamento, porém,
néo foi approvado, e pelo Decreto n. 12.033 de 26 de Abril de 1916 foi fixado
0 capital maximeo da Companhia em 14.500:000$000, que representa aquelle
orgamento reduzido de 24,67 9.

Adduziremos, em segunida, 4 presente exposigio, alguns dados estatis-
ticos relativos ds quantidades de mercadorias que movimentam o porto de
Viectoria, e a0 numero e tonelagem de embarcacBes, tanto nacionaes eomo
estrangeiras que o tém frequentado n’estes ultimos annos, extrahindo-se
os dos Boleting da Bstatistica Commerecial, publicados pelo Ministerio da
Fazenda, assim como os resultados da arrecadagiio do imposto de 2 ¢,
ouro, sobre a importacio do exterior, e o fazemos no intuito de se poder
apreciar a importancia do movimento commercial do porto e o geu dedbn-
volvimento, e concluiremos o trabalho fazendo algumas congideracgdes a
este respeito e sobre a conveniencia de ser ultimada a execugiio das obras
de melhoramento do porto, projectacdas, suspensa desde 1914, se nio na sugn
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totalidade, de accordo com o plano approvado, ao menos em parte, de ma-
neira a produzir dentro de breve tempo renda sufficiente para cobrir os
encargos do Thesouro com a garantia de juros sobre o capital empregado.

No quadro seguinte estfio inseridas as quantidades em. toneladas me-
* tricag das mervcadorias jmportadas do exterior, de 1913 a 1919, e quanto
a exportacio mo mesmo periodo, s saccas de cafdé, de 60 kg, cada uma,
embarcadas em navios quer de longo curso, cuer de cabotagem, sendo que
‘no porto de Victoria, o café representa quasi a totalidade dos generos
exportados:

|

| . SACCAS DIE CATE BXPORTADAS

ANNOS ‘
|
Inep, em tom. Longo curso Cabolagem Tolaes
1913 28,867 484,584 9,303 493,892
1914 11,230 454,592 36.962 490,912
FRINRL 4.731 GRO.1TL 41,741 730,912
1916 8,368 Hoh. L 30,4982 85,936
1917 8,806 20965 92,085 (422,000
1918 41 A3T. 018 226,069 563, 08T
1914 | 1. 888 . 022 98, 440 T0L.462
I

O movimento maritimo de 1918 a 1919 8 figurade no guadro seguinte
pelus entradas dag embarcagies, quer naclonaes, quer pptrangeiras, em nu-
moero ¢ tonelagom de veglstro.

BRASILICIRAS ESTRANGEIRAS TOTALLS
ANNOS
Num, Toan. reg Num. Ton. reg. Num. on. reg .
19143 Wi 471,081 128 326,048 901 797.974
W4 666 402,634 104 274,209 769 676,741
1915 GO9 390,160 45 107,856 740 498,016
1916 T4 435 . 648 34 76,606 778 516.2563
1917 64 453,946 31 T0.040 793 493,980
14918 10 379,055 11 23,677 711 402.629
1919 THL 378,287 36 96.057 37 474,344

s

O imposto de 2 %, ouro, que, de alguma forma, d4 a medida do valor
s, importaco dos paizes estrangeiros; pela proporcionsalidade com este,
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temn sido cobrado desde 1909, e produziu a receita, em moeda ouro, que,
anno por anno, em seguida vai apontada:

1909 ..oi.... TR T 34: 5563507
1910 .rernnn .. e e 51:547$431
TOIL o ree e e 105: 8313660
TOLZ oo e e e e 126: 7693187
1918 oo e e 70:392$067
9T oo, T . 29: 9483018
IOI5 oot e e . 10: 055237
TOLE v rvseeee s e T 8:360$040
1917 e 5: 4553699
TOI8 o oer e e, 2 685$736
TOLY ot e 4:7813601

Manifesta-se nos quadros precedentes a extraordinaria diminuigio da
importacgio estrangeira pelo porto de Victoria, gue ao maximo alcangado em
1912, chegou quasi a annullar-se em 1918, ao passo gque, pelo contrario, a
exportacio de generos do paiz augmentou, o café principalmente, que de
30.000 toneladas sahidas para o exterior e por cabotagem em 1913, passou
a 42.000 em 1919. Juntando a essas quantidades as das mercadorias en-
tradas por cabotagem, e voltando a importagio do exterior a ser o ¢ue
foi antes da grande guerra, é licito contar-se com um movimento commer-
cial de 75.000 a 80.000 toneladas desde que se normalize a gituacfio eco-
nomica da praga.

Para satisfazer a tal movimento, augmentado de 50 ¢, attendendo-ge
ao desenvolvimento commercial dentro de um periodo de alguns lustros,
bastaria a extensfio de 300 metros de caes, completamente apparelhados
e ligados 48 duas estradas de ferro de penetragfo, j4 em trafego. Ora, nas
condigdes em que ficou a construccfio dos caes em 1914, quando foi BUR-
pensa, tal comprimento j& estava excedido, faltando sémente o aterro e
apparelhagem, sendo que o emprego do material em stogk: blocos artifi-
ciaes e cantaria, daria para mais 90 metros de caes, construidos até o
capeamento,

O porto assim disporia, com effeito, de 600 metros de cdes, sendo
355 de 4m,50 d’agua para a pequena cabotagem e og restantes 245 com a
profundidade de 8,50 sob as aguas minimas. B com a construcgiio de mais
30 metros destes ultimos, se completaria a 1° secgio de cdes do projecto
approvado.

Muito era de esperar, para um progressivo crescimento da actividade
commercial do porto, da cooperagio das estradas de ferro. Entretanto, a o
Sul do Estado do Dspirito Santo, ligando-se 4 réde fluminense da Com-
panhia Leopoldina, pouco tem contribuide para isto, sendo que desviou do
porto para o Sul, com o transporte por terra, uma parte das merc¢adorias,
sobretudo durante e depois da guerra mundial, devido 4 frequencia miito
diminuida dos navios, principalmente dos de pavilhies estrangeiros.

Quanto 4 Estrada de Ferro Vietoria a Minas, percorrendo ella a zona
productora do norte do Bspirito Santo, demandando o valle do Rio Doce
e internando-se pelo BTstado de Minas Geraes em direcciio 48 regides ricas
de minerios, de Itabira do Matto Dentro e Diamantina, poderd trazer con-
gideravel desenvolvimento ao trafego do porto de Victoria; e estaria este
fadado a um grande futuro, desde que ahi se estabelecesse a industrin me-
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tallurgica em altos fornos ,com o trafego do minerio vindo por via ferrea,
sem baldeacfio, desde as minas, e do coke trazido em vapores cargueiros
da Inglaterra e da America do Norte, e necessario & producgéio do ferro,

A concessiio feita pelo Dec. n,14.960 de 10 de Maio de 1920 & Itabira
Ore Company Ltd.,, de combhinagdio com a utilizagfio das linhas da HEstrada
de Ferro Victoria a Minas, veio comtudo postergar tal auspicioso levante
do porto da Victoria; isto em consequencia da escolha do porto de Santa
Cruz, na foz do pequeno rio do mesmo nome, pela mencionada empresa,
para os servigos combinados, por terra e por mar, da exportagho de minerio
para o estrangeiro. Para isto deverd ser construido um ramal da referida
companhia ferro-viaria, da estagfio Lauro Miiller ao porto de Santa Crusz,
o neste locul wn trecho de caes, profundo e perteitumente'appamlhudo para
a baldeaciio do minerio dos vagdes para os porfies dos navios cargueiros;
o apenas uma diminuta parte do minerio serd convertida a metal em uma
using metallurgica, installada em Santa Cruz.

Preferiu a Companhia Itabira, portanto, contra o que era de esperar,
construir 4 sua custa o ramal ferreo indicado, e as obras de um pequeno
porto, de difficil accesso e pouca profundidade, a utilizar-se de uma via-
ferrea, j4 em trafego, — emhora de condigles technicas pouco favoraveis
e necessitando de material rodante adequado — a qual deveria terminar
junto a um caes para 8™,00 ’agua, j4 em congtrucciio; além de que, se
preciso fosge serin de facil execugfio, junto 4 esplanada das estagles ferro-
viarias, em Arvgolas, fronteira & eldade de Victoria, um caes profundo appa-
relbado especianlmente para og servigos de carga e descarga de minerio e
do colke; asslm como em solo apropriande se poderia levantar uma ugina
metallurglea, .

Nesgag tio favoraveis clreumstancias é de prever-ge que, o estabelecer-se
a correntoe descendente de minerio pela Wstrada de Ferro Victoria a Minas,
alnda venha n industria metallurglea surgir no porto de Victoria.

Seju qual £or o futuro reservado a este porto, convém, pelog motivos 14
axpostos, concluir ao menes o trecho de 630 metros de caes, j4 em adean-
tada conatruceiio como vimos, trazer as linhag ferreag em trafego até o cfes
e cquipar esto com armazens, guindastes, linhas ferreas, ete., de maneira
que a exploracgio commercial dag obras vestrinja com sua receita 0 encargo
do Governo pela gurantis de juros, ou o anunulle.

Para satistazer a estn despesa o Thesouro desembolsa annualmente,
desde 1914, & quantia de 317:4003208 de juros sobre o capital de .........
[i,200:1043968, entfio reconhecido 4 Companhia, e até fins de 1920 a despesn
olovar-se-d com Isto a 2.479:B71$085., Mas a responsabilidade do Governo
frederal & mador, porguanto recie sobre o capital autorizado de réis
14,5001 0008000, emquanto o orgamento total das obras contempladas no
projecto approvado eleva-se 19.249:100$000, em numeros redondos, dis-
tribuido pelos teabalhos das duas secgles, compreendendo 1.130 metros
do caes, do seguinte modo, em mil réis, moeda papel:

Ches de 4m60 o de B0 dagun oo eiien i 6.091:9515000
Aterro com arelas dragadasg e com  lerra extrahida dos

TTLOTTOR & v e v s o v eagsersassaesnoastoernsasensersssens 2.276:0005000
ATIUBZONE ot vvr et rrrtocorosonvesannisnsssasnesernssss 772:5008000
Apparelhamento do cdes, calgamentos, novo edificio para

AUAnABER, BEC. v vvvorrrrrir cvranrssasssansaeiissas 2,351:2528000



1.253:1545000

Dragagem G0 POTLO . o.vurtvrieeranainiiinraneaaens
Tixtracgdo de rocha submarina .. ......coviviiireneien .1.969:920$000
Melhoramentos da barra: digues e dragagem ........... 1.943:321$000
Balisamento do porto e da harra ......... .o 84:000$000
POMEE oot e et e it e e 2.258:0828000
Desapropriagldes «.u et cenrieine reiiii i 2650:0005000

Hliminados os trabalhos da segunda seccdio, correspondentes a 500 m-
de cies 8m,50 d’agua, e tendo em consideracdo os jé executados, passamos
a orgar os trabalhos por effectuar, segundo o programma reduzido que se
impde. Os precos, porém, dos materiaes de construcgio e da mio de obra,
muito augmentados desde 1914, affectando notavelmente o custo das obras,
a est:é accrescimo attende a seguinte estimativa:

Caes: conclusfio dos ja comecgadog e mais 30 m, dos de

8m 50 a 11:00050000 ...t 800:0005000
Aterro com terra argilosa, sendo empedrade o talude .
7= ) P P 600:0005000
ATINAZEIIS o .t v e vnrrroanossaanasannerasrasenns | AN 700:000800Q
Apparelhamento ......c.vviiiriianaan e 2.000:000$000
Balisamento do porto da barra .......c.iciiiiiiiaiiinan 200:000$000
ORIt ot ve vt it ettt 4,000:0005000
8.300:000$000

10 9, par aeventuaes .....v.e.veeuneaer caens 830:000%000

TOtal vvvr it iieiarar i ni s e 9.130:0005000

Reunindo este quantum ao custo dos trabalhos ja executados tem-ge
14,404:000$000, importancia inferior ao capital maximo com garantia de
juros. A revisio do contrato com a Companhia Porto de Victoria se tornard
necessaria para a reducgfio das obras e accrescimo dos pregos, bem como
para fixacgfio definitiva das taxas portuarias a serem cobradas, ¢uando
se iniciar a exploracdo commercial dos caes e dos armazens.

Admittindo o movimento de mercadorias através do caes elevado
annualmente a 120.000 toneladas, sendo 30.000 das importadas.do exte-
rior, 54.000 das exportadas para o exterior e 36.000 referentes 4 cabotagem;
applicando taxas portuarias dentro dos limites estabelecidos mna clausula
XVIII do Dec. n. 5.213 e suppondo o custeio absorver 40 °|* av producto
dessas taxas, a ainda recorrendo ao do imposto de 2 °[° ouro, supposto
elevado a0 que foi em 1912, com o accrescimo de 25 °|°, a receita liquida
do trafego pode ser avaliada da forma seguinte:

30.000 tomeladas a 93000 ... ... . i ittt 270: 0005000
90.000 toneladas a 45000 . ........ivieriiriiinrrneinns 360:0005000
Taxas de entradas de mnaviog, que vio descarregar: atra-

cagiio de navios ao cdes; transito pela ponfe ....... 120: 0008000

750:000$000

_——

60 9% de TBH0:0005000 ..o viiin it errneennnan 450:0008$000
Imposto de 2 95 : 160:0003000 ouro, ao cambio de 12 d... 360:000%000

Receita liguida ,............... e et 810:000$000
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Esta importancia corresponde a 5,6 % do capital autorizado, e para\
completar a dos juros de 6 9% garantidos, ou para reforco da renda, se DoO-
deria crear uma tazra de barre, modica, 4 semelhanga da cobrada na barra
do Rio Grande do Sul; providencia esta justificavel pelo facto de entrarem
no computo do orcamento definitivo das obras por cerca de 15 9, da to-
talidade, os trabalhos de melhoramentos da barra e 0 balisamento do canal
de accesso.
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PORTO DO RIO DE JANEIRO

O porto do Rio de Janeiro estabeleceu-se em enseadas da encosta occi-
dental da bahia de Guanabara e estd situado na latitude 22° 54° 237 Sul
e na longitude 43¢ 10' 22" Odéste de Greenwich (coordenadas do antigo
Ohservatorio Astronomico).

Abre a Dbahia de Guanabara sobre o Oceano no trecho da costa flumi-
nense, que, a partir do Cabo Frio se extende, no rumo Léste-Oéste, com
120 kilometros de desenvolvimento até 4 Ponta do Imbuby, encimada do
forte do mesmo nome, medindo cerca de 4.700 m, oentre esgzsa ponta e a
que extrema o morro do Leme, ja situado no Districto Federal e cujo cume
tambem foi recentemente fortificado.

Apertada em sua entrads por escarpados morres em  cujas abas
estiio levantadas as fortalezas de Santa Cruz e de S, Jofio, com 1.825 m,
de distancia (segundo a carta 541 do Almirantado Britannico) entre as
pontas moig salientes que quasi a prumo se afundam nas aguas, e alar-
gada para o interior, em um cirenito de cerca de 1301 km.,, medindo 28,7
km, a distancia entre 8. Jofio e a ponta da Pledade, e pouco menos no
gentido trunsversal, entre a ponta de Merft’y e a hoca do Macacd, e com
igto abrangendo uma Adrea de 412 kilometros quadrados, incluida a super-
ficle das innumeras ilhas, que encerra, a bahia de Guanabara constitue
talvez o primeiro porto mnatural do orbe pela grandeza dos seus ancora-
douros, pela notavel profundidade de suans aguas e pelo seguro abrigo
que The offerece contra os ventos e o mar agitado a grinalda montanhosa
que a circumda, .

Na realidade, asgrandes profundidades que caracterizam os approches
desde o mar largo, prolongam-se até &s proximidades da transversal:
ilha da Cotunduba~-Ponta de Imbuhy, diminuinde d’ahi a um minimo de
8 fathoms (14",64), no rumo Norte até perto da entrada da bhalia, e
deste ponto em deante recrudescendo o fundo a um maximo de 81 fathoms
(568",7) no canal, que separa o costfio de Santa Cruz da ilha e fortaleza
da Lage;, e proseguindo os grandes fundos pela bahia a dentro, encon-
tram-ge prumadas de 23 fathoms (427,0) entre ag ilhas de Villegaignon
¢ da Boéa Viagem, de 19 fathoms (34™,8) entre a ilha das Cobras e a
Ponta da Armacfio, e de 12 fathoms (28™,0) na transversal Ponta do Cajt-
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Ilha de Mocangué; no ancoradouro dos navios de guerra, sito ao Norte

da ilha de Villegaignon, 08 fundos attingem 17 fathoms (31™,1).

As isobatas de 10 fathoms (18m,3), que limitam esse profundo e largo
esteiro, distam entre al de 1.000 a 2.100 metros desde a entrada da bahia
até 4 transversal: Ponta do Cajia-Ilha de Mocangué e VA0 fechando para
o Norte, a 9,5 kiloretros da entrada. D’ahi mails para 0 intprior a carta
p. 541 do Almirantado Britannico, j4 citada, na gual as sondagens sS40
referidas ao nivel da média baixamar de syzigias, accusa no canal
navegavel por entre {ihotas e parceis submersos profundidades que attin
gem 11 e mesmo O maximo de 15 fathoms (20 a 30 metros), até, inclusive,
o canal, que separa a itha do Bogqueirfio da do Governador, ao Norte desta.

Emquanto isto a curva de nivel de b fathoms (9m,15) do lado occei-
dental desenrola-se, penetrando em direcgiio 4 enseada de Sio Christovio,
entre a ilha das Cobras, ao Sul, e as Feiticeiras e a ilha das Enchadas,
a0 Norte, e enfeixando um vasto ancoradouro, que constitue o porto
commercial do Rio de Janeiro; e do outro lado, na encosta de Niteroi, a
curva approxima-se rente 4 morravia e ds numerosas ilhas, que a cercam,

Tanto do lado da Capital Tederal, para a atracagio aos novos caes
commerciaes, como do lado de Niteroi para os de grandes estabelecimentos
industriaes de companhias nacionaes de navegagio, o solo submarino foi
dragado com facilidade, ou o estd sendo para alcancar-se as profundidades
de 9 a 10 metros sob aguas minimas.

O regimen dos ventos no Rio de Janeiro & dog ventos variaveis com
as estacfes do anmno, ¢ com © movimento apparente do Sol durante o dia.
Segundo Crulg (Clima do Rio de Janeiro 1921) a distribuicfio dos ventos
segundo a sua frequencla em porcentagens, € entrando as calmas, & a
seguinte, para 10 annos de observagio (1881 a 1890):

S8E ..e 20,0 NNW o 5,1
NW e 15,6 SW ... e 4,1
SE ... .ivneen 10,3 SEBW ... o 3,4
NE .......... 7,2 'NNB, N, NNE. 67
S e 6’.5 rumos restantes 8,5 calmas .....icewes 12,6

¢ segundo o Profesgor C. M. Delgado de Carvalho em sua obra “Météo-
rologie du Brésil”, na qual trata minuciogamente do clima do Rio de
Janeiro, a reparti¢io dos ventos pelos mezes, gegundo a preponderancia
dos diversos rumos com a indicacfio das velocidades maximas obsgervadas
pm cada mez (para o periodo de 1900 a 1911):

Janeiro e Setembro .... SSE-NW-SE ... vel. max. 18%,0 e 16,7

Fev., Marco, Abril e Dez. SSE-SE-NW ... ” v 1Em 4-29m 5.17m 20,0
Out.® e Nov.® ......... , SE-S8SE-NW ... ” roo16m,8 e 25m,0

Maio e Junho ......... ., NW-8SW-8E ... " "oog0m0 e 1T

Juho ..vvvvrii i NW-8SE-N .... " Y AR

Agosto ........ veeeiesss NW-SSE-SE ... " moo25m0)

Para a predominancia dog ventos dog rumos SSE e SE com mais
de 30 9, da totalidade, e dos de NW e NNW com mais de 20 %, contribue
principalmente a alternativa que diariamente occorre entre a brisa do
mar ou viragio, a qual sopra depois do meio dla, nos primeiros rumos
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e a brisa da terra, ou terral, de manhd até meio-dia, mais ou menos,
nos ultimos rumos.
: } A agitacio das aguas da bahia, cansada pelos ventos do quadrante
e 1 SSW a SSE, quando sopram com mais forca, nfio alcanc¢a o porto commer-
cial do Rio de Janeiro, nem o porto industrial da encosta fluminense,
pelo abrigo completo que lhes offerecem morros e ilhas. Apenas os do
% rumo 8 e SSW por vezes muito impetuosos, levantam vagas que véo
; . reflectir no litoral entre Boa-Viagem e a ponta de Gravati, e inecidir no
,f compreendido entre a ponta do Calabouc¢o e a doea da Alfandega, tor-
{ nando muito difficil e 4s vezes perigosa a atracagfio dos “‘ferry-boats” ou
barcas a vapor, yue trafegam a bahia, e de todo impossivel o aproveita-
i mento do caes externo da referida doca.
B quanto aos  ventos, compreendidos entre NW e N poucas vezes
agitam as aguas de maneira a difticultar a atracaclo dos vapores ao pri-
meiro trecho do actual caes commercial a partiv da praga Maud, por effeito
da natural proteccio dos accidentes do terreno; e quando ne futuro foér
levado a effeito o primeiro molhe do grandioso projecto de melhoramento
| do porto, ideado em 1907 pelo notavel profissional, que foi Francisco
Bicalho, molhe este abrangendo a iltha de Santa Barbara, aquelle pequeno
ganiio desappareceri. ‘
’ As marés sio moderadas no Rio de Janeiro, sendo qim a oscillacio
das marés de syzigias ¢ de 1,43 em média, e nfo passa do maximo de
‘ gam 90, emquanto a das marés mortag ordinarias regula ser 0%,48; a semi-
: amplitude total maxima foi determinada em 1,12 pela Ingpectoria com
i applicacio du analyse harmonica 4s obgervagles feitas mno maregrato,
installado na doen do antigo Avsenal de Guerra,

Km taes condicfies de maré ¢ devido 4 grande largueza da superlicie
d'agun, as correntes de mard giio minimas nas immediacdes do porto com-
mercial, salientando-ge apenag a corvente de vazante das grandes mards
na entrada do canal gue separa a ilha dag Cohrag do caes do Arsenal de
Marinha, O estabelecimento do porto nesse local & de 3 h, 6 m,

Antes de proseguir é opportuno aqui lazer referencia 4 existencin de
um baixio que se encontra a curta distancia dn entrada da bahin e &
questiio controversa sobre se este banco tende ou  nfo a engrossar, de
manelra a vir no primeiro caso prejudicar a franca accessibilidade dos
navios dos maiores calados. A questdo, segundo pensamos, nio tem a
importancia quc alguns profissionaes lhe deram sob o ponto de vista da
navegacho, tendo em vista & sua sitnacfio, extensfio e orientagto, B’ 0 (ue
ge depreende das sondagens, que em 1905 foram effectuadas pela repar-
ticho que anteceden 4 Inspectoria, dentro . do quadrilatero formado pelsa
fortalezas de Santa Cruz e de Sio Jofio, pela ilha de Cotunduba e a ponta
de Imbuhy, onde foi construide um forte com casamatas.

De facto comeea o hanco, tendo menos de 12 m, de profundidade
em. aguas minimag, a 600 para 700 metros e no rumo Sul da fortaleza .
de Santa Cruz, extendese cores de 650 metros em direcgo a Imbuhy, i
gom largura menor ¢ culming, presumivelmente na cota 8,80 mob o zero,
aehada pela repartigio do porto, profundidade esta menor gue a encon-
trada em 1854 de 11 metros, ¢ do que 2 prumada de - § % fathoms,
Indicadas na carta do Almirantado Britannico. Do lado oriental do banco
na firectriz Imbuby-Santa Cruz as menores profundidades encontradas ;

g



— 188 —

foram de 20 m., emquanto a Oeste do banco, em direcgio ao sopé do Pao
de Assucar ¢ é ilha de Cotunduba, o prumo constatou fundos de 14,1
g 1771, A's awtoridades do Ministerio da Ma_rinha compete dar as precisas
instrucgdes a0s navegantes, e dizer finalmente, apds novas e mais minu-
ciosas pesguizas, se convird balisar o banco, ou proceder a algum servigo
de dragagem na parte culminante do mesmo.

Em principios do seculo andante os servigos de expediciio de merca-
dorias para o exterior, e para 08 Tstados por via maritima, e do recebi-
mento das provindas de fdra, por mar, eram effectuados geralmente por
meio de saveiros, que atracavam & pontes, quasi todas construidas de
madeira, a niers 0w a caes de pequeno calado d’agua; apenas & algumas
dessas construcgdes acostavam vapores de pequena cabotagem. Todas as
mercadoriag importadas do exterior e a bagagem dos passageiros, sujeitus
a0 fisco aduaneiro e passiveis de imposto, vinham, trangportados  em
gaveiros, descarregar na doca da Alfandega para 08 armazens que a guar-
necem pelo lado de terra; excepto o8 generos despachados sobre agua,
que seguim para oS trapiches ou outros destinos. 0 carvio de pedra era
descarregado na Wstagfio Maritima da Estrada de Ferro Central do Brasil,
ou para depositos de importadores, como o da ilha dos Ferreiros perten-
cente & “Brasilian Coal” e dotado de ponte de descarga alcancando fundos
de 6m,0 em aguas médias. Os servicos de inflammaveis e de corrosivos
faziam-se em trapiches sitos na ilha dos Meldes, ao Sul da enseada de
Sio Christovdo; e mais além na margem da engeads, bordada pelas pralas
dag Palmeiras e de Sdo Christoviie, estavam installadas a ‘“Companhia
Tz Stearica” e estancias de madeiras, onde ainda se acham presentemente,

Entre esses estabelecimentos commerciaes e tambhem industriaes, com
servidao sobre as aguas da hahia, que em numero consideravel achavam-se
disseminados pelo litoral compreendido entre 0 trapiche Maud, separado
do Arsenal de Marinha por estreita rua, e a ilha dos Meldes, e medindo
cerca de 4.800 metros, segundo o0s contornos revestidos de pedra, havia
apenas alguus estabelecimentos dotados de obras maritimas, construidas
com maijor solidez e efficiencia, e admittindo a acostagem de embarcagies
de calado superior a 5 metros.

Eram elles 1.°) as Docas Nacionaes, antigamente denominadag “Idom
TPedro II”, com 160 m. de caes para 3 m. d’agua e 2 pontes de madeire de
110 m. por 12m5, attingindo a profundidade de 6 m. em aguas médiang,
encimados de galpdes, e dispondo em terreno conquistado 4 agua de um
vagto. armazem de 3 pavimentos, designado por Armazem V e occupando
uma #rea de 4.650m* . Fora d’antes o emporio do café e estava sendo o
grande estabelecimento utilizado em parte em armazenar alfala e outros
productos da lavoura de proveniencia nacional ou estrangeira.

20) No fundo da enseada da Sadde o “Moinho Fluminense” dispondo
de um pequeno caes construido sobre fundagbes tubulares, e munido de
apparelho elevador para cereaes importados a granel; o systema de
construccio empregado neste caes permittita a dragagem junto della, de
maneira a poderem dar atracaciio aos navios de grande calado,
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3.2) O “Digue Finnie” ou da Satde, tambem designado pelo nome de
“Mortona”, destinado 4 gquerenagem e reparaciio de navios de 130 metros
de comprimento, no maximo, e calado de 6 metros. Hsta obra perten-
cente entfio ao “Lloyd Brasileiro”, era sita nas abas do Morro da Satde,
em parte excavada na rocha, em parte feita de alvenaria fundada sobre
ella., Hra ladeada de boas officinas proprias de um estaleiro naval, e
dotado de 140 m, de caes de atracagio para 6 m. d’agua.

4.°) O “Moinho Inglez”, a grande usina para o fabrico de farinhas,
da “Companhia Rio Flour Millg & Granaries Ltd.”, situado do lado Oeste
do Morro da Satde, dispondo de um. caes de 145 m, de comprimento e de
um molhe de estructura metallica, em férma de T, attingindo 6,5 de
profundidade em aguas médias, com um  excellente appareclho elevador
para a descarga de trigo & granel, trazido do Rio da Prata em vapores
cargueirso  apropriados, e com wm transportador por meio de esteiras
moveis até os silog, em que & depositado o trigo.

5.°) A Estagho Maritima da HKstrada de Ferro Central do Brasil, gita
no fundo do *Sacco da Gambda”, compreendendo um caes com o desen-
volvimento de 160 m, amparando um grande terrapleno, e um molhe de
estructura  metallica, com 300 m, de comprimento por 12 m. de largo,
construido sohre estacas de parafuso Mitcliell, Comportava este nuiolhe
3 vias ferreas da Ditola de 1™,60, as quaes se ligavam &s que servem a 3
armazens de 2 pavimentos, tendo 150 m. de comprimento por 20 de largura,
e ge communicavam com o ramal da referida estrada, que entronca mnella
em Sho Diogo.

Derde o meado do seculo findo comecoram a surgir planos de melho-
ramento do porto para atiender ds necessidades sempre crescentes do seu
commarclo, sendo as obrag propostas para serem realizadas, ora nas en-
goadas da Satde e da CGambda, ora (o lado dos Arsenaes (e Marinha e
da Guerra, compreendendo as ilhas das Cohrag e a dos Ratos, denominada
Tigenl posteriormente, sendo que sémente dous desses projectos foram em
parte effectivados.

L4, a “Companhia Docas D. Pedro II” iniclou em 1871 e executou
gémente uma pequens parte do plano, qu econgistia na construcefo de um
caes, acompanhado de armazens, entre a Prainha, junto ao Arsenal de
Marinha e -0 morro -da Satide, e de molhes de ferro, perpendicnlares, aldm
de um apparellio do systema Clarke para reparacho de navios

Aqui, em 1863 o notavel profissional inglez Charles Neate organizira
wm plano para attender 4s necessidades do momento, consistindo de nm
cnes corrido entre os Arsenaes de Marinha e da Guerra com tres bacias
intercaladas: compreendia a 1.0 Secefo desse projecto o trecho entre o
Arsenal de Marinha e o trapiche Maxwell, formando a actual doca da
Alfandega: a 2., de menores dimensles, com rampa da descorga e a doca,
ainda existente, que servia ac Mercado Velho; e a 3. compreendia o
trecho restante até o Arsenal de Guerrs, que se destinava ao gervico de
fallias o de pequenos vapores da navegagfio da bahia, e que nilo chegou
a ser construido conforme o plano.
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Comecadas as obras da Doca da Alfandega ‘gob a direcciio de Charles
Neate, foram ellas levadas a effeito muito morosmente, a cargo da Com-
panhia, que se forméra sob essa denominaciio; dirigidas em seguida pelo
Engenheiro André Rebougas, passaram ellas sob a administracgio do En-
genheiro Borja Castro, de 1870 a 1877, sendo que pelo decreto n. 5.321, de
20 de Junho de 1878, foi dada nova organizaglo aos gervigos das capa-
tazias e da Doca da Alfandega. Em 1877 estavam concluidas as obras
essenciaes do. plano; as remodelagles completas dos velhos armazens da
Alfandega, porém, ndo se fez, e ainda hoje se trabalha para disto.

A doca da Alfandega é constituida por uma bacia de 1,6 hectares de
siperficie, com armazens de um lado e fechada do lado do mar por um
molhe de 280 por 17 metros, composto de duas murathas de caes, de
arcadas, fundadas sobre estacaria de madeira de lei, tendo o caes do lado
de féra 6 a 9 metros d’agua, em meia maré, e o do lado da bacia 4 a 7
metros: do iado Norte esti a entrada de 30 m. de largura, limitada pelo
molhe exterior e por outro meunor, enraizado em terra, sendo que o v&o
era transposto por uma ponte corrediga, a qual entretanto ficou sem ser-
ventia desde o comego. O principal armazem construido junto 4 doca
méde 90 m. “por 52 m. e tem 4 pavimentos, O estabelecimento dispfe de
uma usina, com accumuladores accionados por machina a vapor, para 0
fornecimento de agua sob pressio, aos guinflastes dos caes, aos elevadores
dos armazens e 4 ponte corredica.

Este estabelecimento nio se prestou jamais 4 acostagem de navios;
de calado médio, em consequencia de falhar-lhes o abrigo necessario, que
80 poderia ser obtido pela construcgfio de um guebramar partindo da Ilha
Fiscal em direccdo 4 Ponta ‘do Calabougo; e para a utilizaciio da propria
doca pelos saveiros e outras pequenas embarcagdes foi preeciso fechar por
cortinas de alvenaria as arcadas do molhe.

De 1889 em deante se comegou a cuidar da ampllagio necessaria dessas
precarias accomodacgles portuarias, )

Pelo decreto n. 10.372, de 28 de Setembro de 1889, o Governo concedeu
ao Visconde de Figueiredo ou 4 Companhia, que organizasse, autorizagio
para construir obras de melhoramento segundo o projecto planeado pelo
Engenheiro J. Brunlees, o qual consistia na construcgiio: 1.°) de uma
bacia abrigada, ao Sul da ilha das Cobras e a Léste do litoral compreen-
dido entre a Doca da Alfandega e o Arsenal de Guerra; 2.°) de unmi sys-
tema de caes dentro dessa bacia, acostaveis por navios de todo tamanho,
e apparelhados de guindastes electricos, vias ferreas, armazens ¢ alpen-
dres; 3.°) de uma via ferrea, elevada, communicando as docas e armazens
com a Estrada de Terro D. Pedro II; 4.7) de uma #area de terreno, con-
tiguo 4s docas, sufficiente para a construcgfo de edificios destinados ao
commercio,

Esta concessiio, declarada caduca em 1897, foi revalidada em virtude
de disposicfio expressa, da lei orcamentaria para o exercicio de 1899, sendo
em seguida transferida & “The Rio de Janeiro Harbour and Docks” pelo
decreto n. 3.295, de 23 de Maio de 1899. A concessfio foi baseada na lei
n. 1.746, de 1869, e no art. 7 da lei n. 8.314, de 1886, pela qual se esta
belecen a percepgio de taxas até 29, sobre a importagio exterlor ¢ até
19, sobre a exportacio para 08 paizes estrangeiros,
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Por butro lado o decreto n. 849, de 11 de Outubro de 1890, concedia 4
“«Tmpreza Industrial de Melhoramentos no Brasil”, que havia adquirido
a posse dos bens da “Companhia Docas D. Pedro II”, o estabelecimento
enire a ponta do Arsenal de Marinha e a da Chichorra, e d’'ahi & Ponta
do Cajd, de um systema de caes de atracacfio para grandes navios, com 08
regpectivos armazens e mais melhoramentos.

fstava tambem a “HEmpreza Melhoramentos” habilitada em virtude
da clausula XII desse decreto, a prolongar até o caes o aterro, que se ia
fazendo com terras provenientes do arrasamento do morro do Senado,
dos terrenos alagadicos em gue desaguavam os rios que vertem da serra
da Tijuca e de seus contrafortes, sendo gue lhe fora transferida pelo
decreto n. 687, de 29 de Agosto de 1901, a concessfio desse empreéndimento,

O prazo da concessiio feita pelo decreto n. 849 era de 90 annos, a
contar da data da inauguraciio dasg obras, com os onus e vantagens de lei
n. 1.746, de 18G9, e para a conclusiio de todas as obras fol marcado o prazo
e 8 annos, a contar da mesma (ata,

A concessionaria estava adstricta a apresentar o plano geral das obras
dentro (o anno, que se seguisge & assignatura do.contrato, e conjuncta-
mente uma planty hydrografica do ancoradouro compreenddio entre o
litoral a melthorar e uma linha passando pela parte exterior das ilhas das
Tinxadus e dag Cobras; e a concluir os estudos definitivos dentro de 2 annos,
contados tambem da data da assignatura do contrato. Hstes estudos de-
viam compreender o perfil longitudinal do solo, em gue seriam funddados
os caes, com ag sondagens geologicas necessarias ao conhecimento da
natureza (o terveno. As plantag, perfis e projectos detalhados dag obras
deviam ser apresentados por secgdes.

Procedeu & “Empreza Melhoramentos”, presidida pelo Dr. Paule de
Trontin, ans estudos exigidos ¢ apresentou o plano geral das obras, pro-
pondo que a 1.0 Secclio do caes fosse construida de accordo com o projecto
das “Docas D. Pedro II7, j& anteriormente acceito pelo Governo. PPelo
decreto n. 960, de 30 de Julho de 1892, foi approvadoe aquelle plano com
modificaedes, que obriguram a Empreza a proceder a novos cstudos e a
organizar projectos, com variantes do tragado, para as § secedes, em que
fol dividido o plano geral. ‘

Versavam, parece, as principaes objeceles feitas @0 plano  geral,
embora nilo oslensivamente, no proprio projecto das “Docas D, Tedro II”,
adoptado para a 1.0 Seccfo, pelos seus defeitog inherentes ao systema, e
48 condicGes do Jlocal escolhido, que podem ser assim  resumidos: 1.7)
absoluta deficiencia de largura de faixe dag linhas ferreas e dog gnindastes
entire o caes e o8 armazens; 2.9) impossibilidade de se ligarem estas linhas
ferreas ou us dos molhes & Fstrada de Ferro Central do Brasil; 3.°) devido
4 substitui¢iio dos molhes de ferro pelos de madeira, serem consideradas
como provigorias as obras desta 1* Secglo, ¢ d’ahi o provavel contingencia
de, no futuro, serem congtruidos em frente aos eaes ahi projectados, novos
caes com maior profundidade de agua; assim sendo, porque ndo construir
logo wm caes acostavel pelos malores navios a maior distancin do litoral
de entflo, ¢ de maneire o facilitay o accesse da strada de Ferro Central
30 caes, como realmente succeden posteriormente?

T quanto ao tracado do caes entre 0 morro da Sadde ¢ a ponta do

‘aji, em linha continua, apresentava elle o grave inconveniente economico
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de ser a linha de atracagfio desproporcionalmente exigua com relagio 4
enorme superficie do novo solo adquirido sobre a agua, e consequente
elevadissimo custo do aterro sem:correspondente vantagem para a am-
pliagiio das accommodagdes portuarias. De facto, as 3.4, 4. e b secgdes
do plano geral continham 2.833 m. de caes, construidos segundo diversos
typos, sendo um do systema de construccdio de muralha sobre arcadas,
apoiando-se em pilares, e outros do systema commum de enseccadeira de
madeira para 9,6 e 4m5 de profundidade em aguas médias; e abrangiam
ellas uma superficie de terrenos novos de 323 hectares, exigindo 24.600,000
metros cubicos de aterro; no orgamento das obras dessas 3 secgdes no
montante de 89.843 contos estava contemplado o aterro com 46.961 contos,
ou seja 52,3 ¢ da despesa total. ’

Variantes -do tragado e da disposicio dos caes foram estudadas pela
“Empreza Melhoramentos” para corrigir taes defeitos, quer avan¢ando
bara 0 mar os caes da 1. e 2.* seccdes, quer dispondo hacins ou docas de
commercio, nas 3. e 4. gecgles, para dentro da linha continua do caes,
e nas entradas dessas docas, pontes moveis para a travessia das viag
ferreas e para a viagio ordinaria; por este modo augmentando a linha de
acostagem e diminuindo a superficie do terrapleno.

Finalmente pelo. decreto n. 3.323, de 27 de Junho de 1899, ficou. defi-
nitivamente approvade o plano geral das obras nas seguintes principaes
condigles: A linha do caes parte em recta desde o seu inicio no Arsenal
de Marinha até unir-se 4 curva, que precede o digue Finnie, passando em
frente 4s Docas Nacionaes, 4 distancia de 120 m. proximamente, por fora
do primitive tragado; e contornando a Ponta da Saude 4 distancia de
60 a 70 m., segue d’ahi em recta até 4 frente e 4 cerca de 300 m. da antiga
itha dos Meldes, junto 4 nova emhocadura de Canal do Mangue prolon-
gado. Para a continuacfiio da  serventia  do digue Finnie ge tinha de
construir um canal de entrada, adequado, 0 qual seria transposto por
pontes movedigas, destinadas ao transito do material rodante ferro-viario
e da viatura-commum. Entre os referidos extremos seria- de 2.975 metros
a extensfio de caes a construir segundo os dois typos e mysternas de
construegiio, ja approvados, para grandes profundidades d’agua.

Da foz do Canal do Mangue até & Ponta do Cajl a linha do caes
passaria 4 distancia de 300 a 350 m. da Praia de Sdo Christovdo, e seguiria
approximando-se do liloral até tocar o pontal extremo da Ponta do Caju;
teria o cdes, ahi construido segundo um_ typo apropriado 4 profundidade
de 2m50 em aguas médias cerca de 2.800 metros de extensio,

Ao longo dos caes mais profundos seria dragado um canul de nave-
gagfio 4 profundidade minima de 90, em aguas médias, e o canal, que
separa a ilha dos Ferreiros da Ponta do Caji deveria ser aprofunduado
8 3™0 em maré baixa, com o fim de chamar a corrente de vazante pary
0 ancoradouro de Sdo Bento.

A faixa do terreno, ao longo do caes, que devia reverter para a Unido,
findo o prazo da concessiio, teria, até o Canal do Mangue a largura de 70
metros, dividida em tres zonas, sendo o das vias ferreas e dog guindustets
le 20 m.,, a dos armazens de 35 e a da avenida marginal de 25; do Canal
do Mangue 4 Ponta do Caji a largura da faixg seria de 60 metros.

Em frente 4 Estagio Maritima da Bstrada de Ferro Central o Brasil
se faria a ligagfio desta 4s viag ferreas do caes, da mesma hitola de 160,
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- A -concessionaria ficava obrigada a dar preferencia a essa estrada

para 08 seus servicos, garantindo-lhes ao longo do caes espago sufficiente .

para a atracaciio de tres transatlanticos; além disto foi mantida a clausula
do decreto n. 960, pela gual se obrigava o encetar no prazo de 3 mezes
da approvagio do projecto seccional um frecho de 300 m. de caes a Oeste
da Estagio Maritima, e a concluil-o dentro de 3 annos.

A ilha de Santa Barbara seria cedida 4 concessionaria para ahi
installar o servico de inflammaveis, mas ficava por estudar a applicacio
a esse fim da ilha das Pombebas, ampliada até os Torrdes.

Wlevava-se o orcamento de todas as obras desse plano geral a
126,670 23845400,

A coexistencia de duas concessfes para o melhoramento do porto: a
da “Bapreza de Melhoramentos” e a da “Rio de Janeiro IMarbour and
Docks”, gosando ambas dos onus ¢ favores da lei de 1869, e achando esta
ultima ainda favorecida pela percepeiio das taxas de 2 ¢4 sobre a impor-

Staefio e de 149 sobre a exportagiio, vindo difficultar o levantamento de

cupitaes por qualquer das doas companhias, resolveram ellas em fins de
1901 fundir-se com a denominacio  de “Companhia Docas do Rio de
Janelro”, o que thes loi facultado pelo decreto v, 4.228, de 6 de Novembrao
desse anno, que congolidou as clausulag  dos contratos anteriores. Hsta
fusfio, no emtanto, ndo foi levada a effeito, “

Em 1903 os poderes legiglativo e executivo vieram pelas efficazes
medidas entiio decretadas dar um impulgo decisivo 4 realizaclo dos vul-
tuosos melhorasmentos de gue carecia o porto do Rio de Janeiro.

No orcamento da despesa para esse anno o Congresso Naclonal auto-
rizou © Governo a entrar em accordo com o8 concessionarios, cujos
contratos estivessem em vigor, podendo effectuar as despesas indispen-
suvein; a mesma lel tambem dispoz sobre os melbhovamentos dos portos
da Republica a realizar mediante as necessarias operages de credito. B
pols lei n, 1.021, de 26 de Agosto do mesmo anno, se¢ modilicavam as
digposicdes da lei de 1855, que alé entilo vigorava sobre as desapropriagdes
por necessidade ow utilidade publica, no sentido de reduzir accentua-
damente o quoentum da indemnizacdo o pagar-se ao proprietario desapro-
prindo, assim facllitundo muito a acquisicio das propriedades, que a
realizaciio de planog approvados tornava necessaria.

Dandu execueiio o essas leis o CGoverno haixou successivos decretos
de carnctetr geral, ou particular ao porte do Rio, quer regulamentando a
congtrucebo e o Fgealizagiio das obras, quer dispoudo sobre 08 recursos
financeiros o applicar-lhes,

O decreto n. 4,839 prové w0 levantamento de um emprestimo de
€.500,000 £ com os bangueiros N. M. Rothschild & Sons, de Londres; o
de n., 4.859 estabelece um regimen especial para a execugio das obras de
melhoramentos dos portos com o creaclio da “Calxa Hepeciul dos Portos”;
o de n, 4.8060 providencia sobre s encampacio das antigas concessies para
ohras de melhoramentos da cidade e do porto do Rio de Janeiro; o de
1n. 4.865 autorize & emissfio de apolices especiaes no valor de 17,300 contos
para gerem applicados ao pagamento relutivo 48 concesstes de que estava
de goso n “IEmpreza Industrisl de Melhoramentos no Brasil”; o de
0 4.879 cré o taxa de 1,6 &%, ouro, posteriormente elevada a 2 95, sobre
a lmportaciio effectuada pele porto do Rio; pelo de n. 4.939 sfio decla-
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radas sem effeito as approvagdes dos antigos planos e orcamentos para 0
melhoramento deste porto; e o de n. 4.956 approva o regulamento de con-
golidacio, eom modificagles, do processo sobre as desapropriagfes por
necessidade ou utilidade publica. , ’

Logo em principio desse memoravel anno de 1903 uma commissio
de notaveis engenheiros nacionaes — entre o0s quaes se achava o eminente
Francisco de Paula Bicalho, de saudosa memoria — foi incumbida de
elaborar o projecto definitivo das obras a serem executadas de vez, o qual
foi approvado pelo decreto n. 4,969. :

Compreendia o projecto adoptado a construcgdo de um caes de atra-
cacio de 3.500 metros, do Arsenal de Marinha ao prolongamento da rua
de Sio Christovéo, com profundidade d’agua sufficiente para mnavios de
qualguer calado e facil communieagfio com a parte commercial da cidade.

Corresponde este caes ao desiinado aos navios de grande calado do
plano geral acceito, da, “Empreza Melhoramentos”, modificado o tracado
no sentido de ser composto de dous grandes alinhamentos rectos, concor-
dados. pela parte curva que envolve a Ponta da Satide, e de passar a
grande recta final, quasi parallelamente e a 100 metros do caes e trapiche
“Hlora”. O caes é continuo, salvo na entrada para o digue da Sande e na
parte correspondente 4 hoca do Canal do Mangue, prolongado até o caes.
A faixa contigua ao caes, destinada ao servigo do porto € alargada para
100 metros, ficando a avenida marginal com 40 m. de largura. Além da
construceiio de uma série de armazens com 35 m. de largura, do appare-
lhamento do caes com guindastes e linhas ferreas, etc., do calcamento da
avenida do porto, o projecto incluiu as obras do Canal do Mangue, pro-
longado desde & antiga ponte dos Marinheiros até o caes, e a abertura de
uma larga rua através do bairro commercial da cidade: a Avenida Central,
actualmente denominada Avenida Rio Branco. QO orgamento de todas
essas obras, inclusive as desapropriagdes, eleva-se a 168.216:2705000,

0O decreto n. 4.969, de 18 de Setembro de 1903, pelo qual foram appro-
vados os planos, plantas e orcamentos das obras projectadas ao mesmo
tempo determinava a applicacio 4s obras do producto do emprestimo
contrahido em Londres para tal fim; creava a Commigsdo Fiscal ¢ Admi-
nistrativa, composta de um presidente, um director-technico e¢ de wum di-
rector-gerente, auxiliados pelo pessoal que fosse necessario, e encarregado
da administracfio, fiscalizagiio e conservagio das obras e servigos; e
instituia uma “Caixa Especial”, a cafgo desta Commissiio, 4 qual deviam
ser recolhidos os supprimentos recebidos do Thesouro Federal & conta
do emprestimo e da receita especializada do porto, e pela qual se fariam
os pagamentos das deéspesas de administracfio, das desapropriacfes e das
obras, requisitados para isto os fundos necessarios ao Ministerio da TFu-
zenda por intermedio do da Viacio e Obras Publicas.

Aos 24 de Setembro de 1903 era lavrade o contrato entre o (overno
Federal e a firma “C. H. Walker & Comp. Limited”, com séde em Londres,
para a execugio das obras de melhoramento de porto segundo o plano
por ultimo approvado.

E finalmente veio o decreto n. 5.081, de 10 de Novembro do mesmo
anno, regulamentar a “Commissio Iiscal e Administrativa das Obras
do Porto {do Rio de Janeiro”, creada pelo citado decreto n. 4,969, da qual
foram nomeados presidente, director-technico e director-gerente os enge
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nheiros L. R. Vieira Souto, Francisco de Paula Bicalho e Manoel Maria
de Carvalho, As funcges desta Commissio foram ampliadas em 1907 por
efteito do decreto n- 6.368, que modificou o regimen especial para execucio
de obras de melhoramentos de portos instituido pelo de n. 4.859, ‘de 1903,
operando a fusiio das caixas especiaes, particulares a cada porto em uma
uniea “Caixa lspecial de Portos”, e estabelecendo que a direcciio e fisca-
lizagio das obras a realizar-se nos diversos portos seria commettida a
wma reparticio directamente subordinada ao Ministerio da Viagio e
Obras Publicas; sende gue por actos subsequentes foram della destacadas
sub-commissdes de estudos para os portos de Recife, do Cears, do Mara-
nhio, de Amarragio, de 8. Jodo da Barra e de Corumbd, subordinadas
& Directorin Technica daquella Commisgsfio, e depois commissdes [iscaes
ou administrativas de alguns dos outrog portos. Assim ficou sendo a
grande Commissfio Fiscal do Rio de Janeiro, de facto, a indicada repar-
tigo central, encarregada dos portos do Brasil, até que o decreto n. 9,078,
de 3 de Novembro de 1911, o effectivou, convertendo-a na Inspectoria
Trederal de Portos, Rios e Canaes. -

As obras contratadas com a firma C. H. Walker a 24 de Setembro de
1908 eram:

1.9} O caes compreendido entre o Arsenal de Marinha e o prolonga-
mento da rua 8. Christoviio, na extensiio de 3.500 metros para 10 metros
de altura d’agua na maré meédia, devendo ser fundado em terreno que
offerega. garantia sufficiente de resistencia ¢ firmeza, e counstruido de
accordo com o typo, cujo desenho rubricado pelas partes contratantes fol
annexado ao contrato.

Consigteé esse typo: a)-—de um embasamento de 4m,60 de largura e
am g0 d ealtura, feito de conereto na dosagem de 1:2:4 e ficando o alto
na cota de 10,0 abaixo do zero da Carta Cadastral ou nivel médio das
aguas da Dbahia; b)—-de um <corpo principal, de perfil trapezoidal, com
¢m,0 de largura na base, 4 cota acima referida, e 3,80, 4 cota — 1m,20
feito de concreto na dosigem de 1:3:6, ou de alvenaria de lajdes com 0,33
de argamagsa de 1 de cimento para 3 de avela; o paramento exterior,
com a inclinacfo de 1/10 é de pedras desbastadas com Ieitos, sobre-leitos
e face apparente, grosseiramente apicoados, e com tardozes sufficientes
pare uma golida amarrag¢iio com © Corpo da muralha; e)-—do corpo
guperior d muralha, de alvenaria de pedra, tendo 8,20 de largura na hase;
o paramento exterior inclinado de 1/20 e ravestido de cantaria; com o
capesmento de 050 de altura e 0™,90 de largura, o coroamento fica a
am 40 acima de mela mard. Faz parte do systema um enrocamento de pedra
jogada atraz da muralha, tendo no topo 3 m. de largura ao nivel de 1,20
goh aguas médlag,

Ao longo do caes estd disposta uma canaleta coberta para accommodar
encanamentos e cabos electricos, e deviam ser collocados postes de amar-
raclo (bollards) na distancia de 50 em 60 m.; escadas duplas de cantaria
em numero de 7, reduzido depois o 3; e embutidas na cantaria do caes
eseadinbas de ferro para marinheiros em numero de 14.




— 196 — -

Entre as minuciosas e hem explicitas especificagGes relativas 4
construccdo do caes, o contrato prescreve que a muralha seja construida
em secco pelo processo de ar comprimido, empregado por Hersent na
construcefio do caes do Escalda em Antuerpia. Por este processo o emba-
samento, constituindo as fundacdes, é feito por ar comprimido em caixéo
de ferro, que fica perdido; o corpo da muralha & construide dentro da
enseccadeira, fixada #zo caixfio até pouco acima do nivel das aguas, e
retirada a enseccadeira por meio de um apparelho fluctuante, a muralha
é levantada até o coroamento.

Assim o caes é composto de blocos ou trechos, de comprimento limi-
tado de cada lado pelo caixfo, com a enseccadeira, que & de 25 metros; e
os intervallog enire os blocos consecutivos sfo cheios de concreto, guar-

dando-se a inclinacBo dos paramentos, e casando as fiadas de pedra .

lavrada com as dos trechos construidos.

O preco do concreto para a muralha do caes com 14m90 de altura
total, incluidas as fundagoes, & de 450 £ por metro linear, compreendidos
os “bollards’” e as escadas. '

Como pagamentos parciaes do preco total de 450 £, por trechos nio

concluidos, foram admittidos nas contas das medicdes mensaes: 1.°) —
por metro corrente de caixfio de ar comprimido, collocado no  logar,
20 9% ou 90 &; 2.°-——por metro corrente de muralha construida até o
nivel minimo das agunas, mais 40 ¢ ou 180 £; ficando entendido que
estes pagamentos parciaes s6 seriam admittidos até uma extensiio maxima
de 200 m. de muralha incompleta.
' Estavam previstos os casos de -ser necessario descer as fundagles a
maiores profundidades que a do typo normal ou de encurtar a altura da
muralha em consequencia da natureza rochosa do terreno, accrescentando
ou deduzindo daquelle preco de unidade 35 a 50 £ por metro de altura
accrescida ou diminuida. Posteriormente foi modificada esta parte do
contrato, como adiante veremos.

2.°) O aterro entre o caes e o litoral, feito com terras provenientes
do arrasamento do morro do Senado e com areias limpag, dragadas na
bahia. Tendo-se admittido que isto se realizaria na propor¢ao de 2 partes
d’aquellas e 3 partes destas, e ficando estabelecidos og precos de 5§ shillings
por metro cubico das terras extrahidas do morro do Senado e transpor-
tadas até o litoral, e de 2 sh. 6 p. para as areias dragadas e depositacas,
resultou gue o preco do metro cubico de aterro ficou sendo 3 sh. 6 p.;
devendo, porém, quando se désse o excesso de um oy de outro material, o
excedente ser pago pelo Drego correspondente.

As areias dragadas deviam ser depositadas no fundo, e reservadas
ag terras do morro para a parte superior; aquellag seriam medidas nos
bateldes, como para a dragagem do canal 2o longo do caes, e estas nos
vagdes de transporte.

3.°) Dragagem de wm canal para accesso e gerventia do caes, tendo
20 longo deste 250 m. de largura e 8 a 10 de altura d’agua em meia maré,
€ na entrada 400 m. de largura e pelo menog 10 m, de profundidade em
aguas médias. O material dragado ndo aproveitavel para o aterro devia
ger todo lancado foéra da barra, além da Ilha Rasa,

O prego do metro cubico de lodo e areia, dragado e despejado no mar
é de 2 gsh. 6 p.; mas no caso de encontrar-se material mais duro 6 resis-
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tente, que reduz a menos de 50 9% a produccho ordinaria das dragas, seria
arbitrada pela Commissio Fiscal uma  porcentagem de excavagio em
rocha para compensar as difficuldades do trabalho; esta extracgio de
rocha debaixo d’agua estd contemplada no contrato com o prego de 2 £
por metro cubico.

0 brazo marcado para o inicio das obras fol a 31 de Margo de 1904
e para a sua concluséio a 30 de Julbo de 1910. O caes, com o canal dra-
gado provigoriamente com 150 m. de largura e o terrapleno feito pelo
menos na largura de 100 m. devia ser entregue pelos empreiteiros por
seccdes (e 500 m. as duas primeiras e de 700, 800 e 1.000 as seguintes,
com intervallos de um anno.

Os pagamentos dos trabalhos executados e medidos de accordo com as
clausulag do contrato, e lancados em livros de registo, rubricados pelas
_ partes contratantes deviam ser feitos mensalmente.

Além da caugio inicial no valor de 25.000 £, os contratantes para
garantia da fiel execuciio do contrato deram em caugio pelo valor de
125.000 £ todos os apparelhos, machinismos, installagies e material
fluctuante, ¢ quando concluidas e recebidas todas as obras, esta éaug.ﬁo
ficava reduzida 4 somma correspondente a 10 % do valor das secghes
entregues, sobre ag quaes ainda subsistia a responsabilidade delles, e pelo
tempo dessa responsabilidade.

Terminadag ag obras ao Governo assistia o direito de ficar com
aquelle material de traballlo na totalidade ou em parte sdmente, devendo
ger pago aos conlratantes com b50 9% de abatimento sobre o prego do custo,
no primeiro cago ou com 34 % no segundo.

Emquanto o8 empreiteiros montavam nos arredores de Niteroi, em
Ponta d'Areia, ay installagfes para a exploraciio das pedreiras ahi exis-
tentes, para o britamento da pedra e o preparo da cantaria, além das
carreirag para as reparagdes do material fluctuante; na ilha de Santa
Barbara, cedida pelo Governo durante a vigencia do contrato, os estaleiros
para & montagem dos caixdes de fundag¢io e das enseccadeiras e para o
gseu langamento 4 agua, ¢ no morro do Semado comegavam o cdrte por
meio de grandes excavadores “Ruston & DProctor” e o transporte das
terrag em vagdes por sobre os trithog dos hondes, mediante ajuste com
a “Companhia Rio de Janeiro Tramway, Light & Power”, a Commissio
fgeal procedia 48 sondagens geologicas para o conhecimento da natureza
do terreno na linha: dos futuros caes, de 25 em 25 metros; effectuava a
degapropriscio dos predios e trapiches ao longo do litoral, de maneira a
podér entregar livres e desembaragados de qualgquer onus aos emprei-
teiros, os terrenog que houvessem de ger occupados pelas obrag do caes
e pelos trabatbhos do morro do Senado; tratava da construccdo, feita por
administraciio, dag muralhag do prolongamento do Canal do Mangue até
0 novo caes — trabalho este penoso e demorado, em congequencia da
espesss, camada de lodo existente em wuma parte do terreno atravessado
pelo prolongamento — e tambem se preparava, para a excavagio do novo
canal, @ remocfio dag terras por meio de um “cableway” montado sobre
torres rodantes; e ainda cuidava da construceio do primeiro  armazem
do caes, a partir do Canal do Mangue, em caracter provisorio.

Tendo-ge adquirido pleno conhecimento da natureza do solo e o
sub-golo ao longo da linha do caes, ¢ das profundidades ds (unaes deviam
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descer as fundacies do caes para encontrar terreno resistente, e apds
o estudo das modificagtes a adoptar-se nas dimensfes dos caixdes de
fundagio, em altura e em largura, para assegurar a estabilidade da
construecio; e tornando-se ‘tambem necessario modificar o tragado do
caes em redor da Ponta da Satde, no sentido de afastal-o do litoral, sendo
que para isto os dois grandes alinhamentos rectos das extremidades do
caes foram ligados por duas curvas de 150 m. de raio e uma tangente
de 460 m. entremeiando. as curvas, e além disto tendo ficado resolvido
pelo Governo supprimir o dique da Satide, aterrando-o e assim evitando
a construcgdo do canal de accesso ao mesmo e de poptes moveid, muito
esconsas, e ainda precisando-se tocar em alguns detalhes do caes, lavrou-ge
a 256 de Setembro de 1906 um Termo de Accordo entre o Governo e 08
empreiteiros em additamento ao contrato, eujos principaes topicos vio
em seguida resumidamente mencionados.

Além do typo normal da muralha do caes estabelecidoe no contrato -
com a altura total de 19,90 desde a base da fundagfo ao cordamento,
foram adoptados mais 4 typos, a saber: a) o n. 2 da mesma altura, mas
com 87,0 de largura na base da fundagfo, conseguindo-se isto por meio -
de uma sapata accrescida ao caixfo; b) o n. 3 de 16m,90 de altura total,
tendo o caixfio mais um metro de altura e a largura de 8,20 na base;
¢) o n. 4 de 16m90, tendo o caixfio mais 2 metros de altura que o de
n. 1 e a mesma largura do typo precedente; d) o n. 5, que devia Ser
empregado, quando a camada de lodo ou de terreno. pouco consistente
descesse abaixo do planc de fundacio proprio do typo n. 4; neste caso
uma draga especial, podendo dr'agar até 4 profundidade de 20 m, ahaixo
do nivel d’'agua, o faria até chegar a uni terreno sufficientemente golido,
abrindo uma cava, na qgual se eéstabeleceria um terreno artificial feito
de pedra jogada, logo apds de terminada a dragagem: a parte superior
do enrocamento depois de bem acamado e nivelado ficaria na profundidade
de 13 m. abaixo de meia maré; e sobre elle seria fundada a muralha
do typo n. 4.

Os pregos por metro corrente de muralha de caes, completa, sfo para
os typos ns. 2, 3 e 4 respectivamente 469, 535 & 588 libras esterlinas;
quanto 4 do type n. 5 & de 470 £ nfo se achando, porém, neste preco
incluido o enrocamento atraz da muralha, nem o empedramento para a
formagdo do terreno artificial, trabalhos estes que_sdo pagos 4 razio de
16 sh. por metro cubico, sendo a mediglio feita nas embarcacdes de
transporte, pela capacidade de cada embarcacio, adoptando-se o peso de
1.650 kg. por metro cubico de enrocamento. Sioc marcados os pagamentos
Pbarciaes para a muralha de caes, elevada a 500 metros a extensio da
construcgiio incompleta, 4 razfio: a) de 20 % do prego de unidade quando
0 caixfio da fundagfo esteja ligado 4 enseccadeira e collocada a capa de
concreto sobre o mesmo caixfio; D) de mais 50 % quando & muralha
esteja comstruida até o nivel de aguas minimas; ¢) de mais 20 ¢ quando
a muralha se ache prompta, inclugsive o capeamento; d) do restante depois
de concluido o enrocamento de allivio.

Os pregos da muralha de caes, compreendendo a collocagfio de “hol-
lards” e de escadinhas de marinheiros, nag quantidades marcadas pelo
contrato, e tendo-se resolvido espacar aquelles de 25 m. e estas de 150 m.,
cada pega excedente 8 paga & razio de £ 50 e £ 40, respectivamente, A’
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passagem das galerias de aguas pluviaes e outras através da muralha
& applicado o prego de £ 50 para cada uma; a canaleta longitudinal do
caes devendo ser coberta de chapas de ferro, sfio estas fornecidas pelos
empreiteiros 4 razfio de £ 1-10-0 por metro linear, A muralha de caes na
travessia do Canal do Mapgue, na extensfio de 20 m. & paga 4 razéo de
£ 400 por metro linear,

A dragagem profunda até 20 m, abaixo de aguas minimag, feita pela
draga especial, destinada a este servigo, cujo custo foi avaliado em
£ 350.000, 6 paga ac preco de 4 sh. por metro cubico, até perfazer a quan-
tidade de 330.000 metros cubicos de dragado, além da qual o prego é
o do contrato.

De accordo com a clausula XXVII do contrato de 24 de Setembro
de 1903, pela qual se estipulou que: “Para os demais trabalhos comple-
mentares e apparelhamento do caes, taes como: construcglo de armazens,
depositos e outros edificios, fornecimento e assentamento de pontes, linhas
ferreag, guindagtes fixos e moveis, installagbes para fornecimento de forga
motriz, poderfic ser feitos opportunamente ajustes especiaes com a
contratante para a execucio de taes frabalhog e formecimento dos refe-
ridos materiaes”, o Governo resolveu em 1907 ajustar com a firma contra-
tante Q. K. Walker & Comp. a construcgio dos armazens do caes e 0 appa-
relhamento tanto do caes, como dos armazens com guindastes rodaules.

Os armazens sio todos do mesmo typo e dimensdes; cada um tem
100 m. de comprimento por 35 m; de largura, dividida em 3 coxias, e 10™5
de pé direito. As paredes exieriores gdo de arcabouco de ferro e alvenaria
de tijolo, e internamente ha duas ordens de columnas de ferro, as quaes
com as paredes sustentam as 3 series de tesouras de ferro, dispostas
com lanterning; a cohertura & de telha chata, typo de Marselha, os lan-
terning sho armados lateralmente de venezianas fixas, de vidro, Bm cada
coxin correm 3 guindastes sobre trilhos fixados quer nas parvedes, quer
nag columnas, accionados electricamente e dotados de 3 movimentos,
tendo o cabine do motorneiro suspensa em uma das extremidades de cada,
guindaste, que abrange o vio de 10™,70,

As paredes e as columnas apolam-se em fundagdes de concreto armado
de cantoneiras e vergalhfes, longitudinal e transversalmente, e tanto as
pilastras de ferro das paredes, como as columnas sfdo providas de um
dispositive que permitte levantal-as quando ag fundacOes ahatem em
consoquencia do recalgue do aterro, sempre provavel a principlo. O piso
¢ caleado de parallelipipedoy de pedra e estd a 0™90 acima do nivel do
capeamento do ' caes; prolongasge dos lados, formando. - platalormas,. as
quaes do lado do mar tém 9m,60 de largura e do lado de ferra 4m 00;
alpendres cobrem-nas, tendo o do lado do mar sdmente 4,00 de largura.
Cada armazem tem 14 portdes, sendo 4 em cada fachada principal e 3
em cada oitdo, O prego ajustado para tada um fol de 29.382 £; o que
corresponde, &4 taxa de cambio de 15 d. por 1$000, ao prego de cerca de
145$000 por metro quadrado de drea coberta, util.

Og - guindagtes do caes, movidos electricamente, sdo de portico, e
rodam sobre via ferrea da bitola de 4»,50; uns siio para 1,5 toneladas
de carga e outros para 5,0; a langa attinge a distancia de 9,566 da aresta
exterior do caes e a roldana principal do alto estd a 17"60 acima do
nivel deste, Sfio dos fabricantes “Stothert & Pitt”. Os empreiteiros forne-

[
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ceram até o fim do contrato 25 daquelles e 10 destes, aos pregos, respe-
ctivamente, de 1.705 & 2.160 £ cada um, montados e promptos para

o servigo.

Em 31 de Marco de 1904, prazo marcado pelo contrato para o inicio
dos trabalhos, os empreiteiros comegaram os servigos da dragagem para
a abertura do canal de accesso e de serventia do.caes e tendo gido pro-
rogado o da conclusio de todas as obras por um anno, isto 6: até 30 de
Junho de 1911, estavam aquelles servigos pouco depois terminados, tendo
sido dragados e despejados no mar 7.037.954 metros cubicos de lodo e
areia. Demais para a fundagdo da muratha do typo n. 5 foram dragados
230.000 metros cubicos, nas condicdes do termo additivo do contrato, com
a draga “Affonso Penna”, que fora para este fim especial encommendada
ao0s constructores navaes Fleming & Fergusson e que pdde dragar até
20 m. abaixo do nivel da fluctuaglio & razio de 600 toneladas por hora
em terreno molle, Além disto tendo succedido que na enseada da Sadde,
com 0 aterro, feito de areias dragadas a espessa camada de lodo refluisse
e estufasse a ponto de aflorar em baixa-mar, fez-se para dentro da linba
do caes uma dragagem superficial- ao prego reduzide de 1 sh. 10,6 p.,
reniovendo-se 329,020 metros cubicos.

O canal foi excavado a 8, 10 e 12 m: sob ¢ nivel médio, sendo esta
ultima. profundidade alcancada em wm trecho de cerca de 300 ni. a partir
da Pracga Maus.

BEm Janeiro de 1906 comecaram os servigos combinados de dragagem

e aterro por meio de duas dragas, a principio, sendo uma aspirante e
calecante, que descarregava por um longo conducto as areias dragadas,
depositadas em grandes chatag; e depois com maif uma excellente draga
desse ultimo ‘typo, a “Grampus”, dos fabricantes Wm. Simons, de. Ren-
frew, ascendendo, ao termo dos trabalhos, a 2.944.366 metros cublcos ¢
volume das areias empregadas no aterro.

Nesses servigos foram ao todo utilizadag 4 dragas de alcatruzes, 2
dragas aspirantes e calcantes, 7 embarcacdes a vapor, de fundo falso,
para. o transporte e o despejo do dragado, no mar, da capacidade de 360
a 400 metrog cubicos cada uma, e 12 chatas, que eram rebocadas entre
a draga excavadora e as de sucgio. :

O aterro feito. com terras 'do morro. do Senado foi iniciado - em
Setembro de 1905, e ao finalizar o contrato elevava-ge a 2.751.125 metros
cubicos o movimento de terras, incluida a terraplenagem feita atraz das
antigas ilhas das Mocgas e dos Meldes, incorporadas 4 extensa esplanada
que se formou ao longo do litoral, depois de arrasados os morros que
existiam nellas. - .

Para a construcgdo das muralhas de caes por ar comprimido, segundo
0 systema de Hersent, encommendaram os empreiteiros 4s Usinas J.
Cockerill, de Liége, dous apparelhos Iluctuantes do typo empregado nos
caes do Escalda, em Antuerpia, muito aperfeicoados e efficientes, Cada
fluctuante & composto de dous pontdes de 80. m. de comprimento por
5m,64 de largura, separados por um vio livre -de 10 m. entre si: sdo estes
pontdes encimados cada um de uma armacio metallica formando andaimes




— 201 — .

em dous planos, e fortemente travejados entre si na parte superior, na
altura de 13 m. acima do nivel d’agua. Cada fluctuante possue duas ma-
chinas a vapor de 700 c. v, uma em cada pontdo, as quaes movimentam
todos os machinismos e mpparelhos destinados 4 producgfio, conducgio e
refrigeracio do ar comprlmldo e a0 fornecimento de luz e da energia
electrica necessaria para accionar as bombas centrifugas, transportadores
dee materines, guindastes para a collocacdo e retirada das chaminégs de
accesso 4 camara de trabalho de cada caixilo de fundagio, encimadas as
chaminés de eclugsas de ar, ou campanulas, como vulgarmente eram
designadas.

Para a amarracio e necessaria estabilizagfio dos tfluctuantes durante
o trabalho cada um delles dispde de 4 cabrestantes, commandandoe 8
ancoras; e para a suspensido da enseccadeira, depois de fundado e chelo de
econereto o caixfo, e de construido o bloco da muralha até acima do nivel
minimo das aguas, ha 12 guindastes fixados na parte superior do
fluctuante. , )

Montados os fluctuantes no estaleiro da ilha de Santa Barbara além
de grande numero de caixdes de fundacfio, comegou um delles o servigo
em Dezembro de 1904, e o outro em Marco do anno seguinte e sem iner
rupgio alguma com elles trabalharam os empreiteiros até terminar
0 contrato. :

Para a extensio total de 3.355,25 metrog de cdes counstruido foram
empregados 134 caixdes de fundacfo, dos quaes 28, situados. em dous
trechos de caes, do lado do Canal do Mangue, foram fundados acima
da cota ‘de 127,50, sob aguas médias, em consequencia de ahi se ter
encontrado a camada de pedra decomposts a peguena profundidade,
gendo que um destes caixdes o foi 4 cota de 10™,54; a0 passo que no
outro extremo do caes, na Satde, um dos caixdes alcangou a maxima
profundidade de 20™,895 sob aguas médias. E' neste trecho que deviam
ger applicados o8 caixfes especiaes, assentes sobre terremo artificial,
formado sobre o fundo previamente dragado. Em vez disto, porém, foi
preferido descer os caixfes até attingir terreno sufficientemente resig-
tente; para tal fim 8 caixfes do’ typo n. 4 foram acereseidos de um
gupplemento, ficando com (™50 de altura, em vez de 4",50, e aleangando
o tundacio de um delles até a profundidade de 180,045, gob aguas médias
e para maiores fundos foram empregacdos § caixdes especiaes, de forma
trapezoidal, sendo B da altura de 8,00 e da largura de 6,60 no alto e
9",20 na bage, ¢ 1 com 10%,00 de altura e 91,80 de largura na base. Foi
este ultimo, sobh numero 126, gue alcangou a profundidade maxima, acima
referida de 20m895, resultando o prego de £ 987-2-3 por metro linear de
muralha completa. ‘ ‘

No as%entamento de algung dos caixdes, daparara.m—se grandes diffi-
culdades em consequencia da forte inclinacgio da rocha, que constituia
o sub-s6lo, e da necessidade de se traballar com ar comprimide em
aplainar a rocha horizontalmente; e, neste particular, salientou-ge o0 «de
n. 80, collocado nas proximidades do digue “Finnie”, cujos trabalhog vém
descriptos pelo provecto Ingenheiro . Adolpho - Del-Vecelio, Inspector
Trederal de Portos, Rios e Canaes, aposentado, no 2.° Boletim do Minis—
terio da Viagio e Obras Publicas, editado em 1909,
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CETY ‘3 as esecadarias duplas, de cantaria, construidas ao “longo do
caes e 21 escadinhas para marinheiros; 127 “bollards” e 15 hocas de
galerias de aguas pluviaes. Além disto, por conta dod interessados, foram
construidos 8 tunneis entre o caes e 08 estabelecimentos industriaes,
situados f6ra da faixa do caes, sendo 2 destinados 4 descarga do trigo
em grio e o terceiro, gervindo aos armazens da Companhia Frigorifica.

Até finalizar-se o contra:tb Walker, foram por elle construidos +10
armazens internos, dos 17 previstos, além do construido logo a principio
pela Commissio Fiscal, gendo que mais tarde, como veremos, foram con-
tratados os 7 restantes com outros empreiteiros.

Importaram as obras do porto contratadas com a firma C. H. Wal-

ker, Limited, e executadas por estes emeritos constructores de ohras:

maritimas em £ 4.337.726-0-0 ou Rs. 67.139:530$162, moeda corrente,
tendo sido esta despesa custeada com o0 producto dos emprestimos
externos, contrahidos em Londres, por intermedio ‘dos banqueiros N. M.
Rothschild & Sons, de £ 8.500.000-0-0, em 1903, e de parte do de
£ 11.000.000-0-0, autorizado pelo decreto n. 10.197,- de 29 de Abril de
1913, no valor de £ 4.500.000-0-0, affecta 4s obras do porto do Rio de
Janeiro. )

Findo ¢ contrato e de accordo com a clausula XXXVI, o .Governo
ficon de posse, mediante o pagamento com o0 abatimento de 34 9 sobre
o8 respectivos custos, da possante draga «Affonso Penna'’, de 3 hateldes
a vapor para o transporte e. despejo do dragado no mar, de 3 chatas e
1 cabrea fluctvante da capacidade de 25 tons. Elevou-se a despesa feita
com esta acquisigio e com algumas reclamacgdes dos empreiteiros na liqui-
dagiio das contas, que foram attendidas, ao total de Rs. 2,355:0003000, ou
£.147.187-0-0, & taxa cambial de 15 d. por 13000.

1’ de inteira justica assignalar o perfeifo desempenho dado por .

aquella  reputada firma 4. execuglo dos trabalhos constantes - do seu
contrato,

A partir de fins de 1910, achando-se as obras do contrato Walker

quasi terminadas, uma secgiio da Commissdo Fiscal e Administrativa das:

Obras do Porto, e de Novembro de 1911 em deante a Fiscalizagfio do
Porto, sob a diligente direcgio do Engenheiro J. A. de Toledo Lishoa,
entrou em grande actividade para a realizagio das obras complementares
ou accessorias (o melhoramento do porto, que nédo estavam contempladas
no referido contrato, referentes nfo somente 4 faixa do caes, de 100 m. de
largura, ao longo do caes construido entre o Arsenal de Marinha e o pro-
longamento da rua S. Christoviio, medindo cerca de 34 hectares, incluida
a avenida marginal, actualmente denominada “Rodrigues Alves”, como
tambem a vasta esplanada que se extende entre essa faixa e o antigo litoral,
a partir da antiga Prainha e a terminar na embocadura da rua de 8, Chris-
tovao, cobrind‘o uma superficie de 116 hectares, approximadamente, Com-
preende essa drea nfio sémente o novo gdélo ganho ao mar, e formado com
areias dragadas e coin terras provindas do arrasamento do morro do Se«
nado e das collinas que existiam nas antigas ilhas dos Moldes e das Mo-
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¢as, como tambem os terrenos que resultaram do aplainamento dessas ilhas,
e os qgue sobraram dos predios e trapiches dgsapropriados e em grande
parte demolidos. 4

Os trabalhos effectuados administrativamente ou por empreitadas
parciaes na faixa de 100 nr. de largura, ao .Jongo do caes, consistiram em
resumo nos seguintes:

1.°) — Construeciio de 7 armazens internos, identicos aos 10 contra-
tados com Walker, apenas substituindo-se a alvenaria de tijolo das
paredes por conereto armado de téla metallica, mediante contrato com dous
constructores, precedendo concorrenicia publica, por precos inferiores aos
de Walker, sendo gue um dog novos armazens, necessitou de fundagdes,
sobre estacaria, em vez do councreto armado com barras de ferro.

A fdrea coberta total dos armazens internos e mais a do armazem
n. 1, construide logo a principio pela Commissfo Iiscal, ficou elevada a
63.200m, Além disto, dois dos pateos, que separam o8 armazens, medindo,
cada um, 52 metros por 385, foram cobertos com telhado sobre traveja~
mento de ferro.

2.0) — Assentamento entre as plataformas dos armazens internos e
o caes, de 3 linhag ferreag de hitola de 1™,60, com um terceiro trilho
intercalado em cada via, para servir ao material rodante da bitola de
1,00, pagsando wma s0b os porticos dos guindastes rodantes; com o8
necessarios desvios para communicaciio entre ellag e com a B, B, Central
do Brasil e a Companhia Leopoldina.

3.0) — Construcgfio do - gradil fechando os pateos que separam o8 .

armazens internos, em toda a extensfio da faixa do caes,

4,°) — Montagem de 56 guindastes de portico, sendo 18 para 3 tone-
ladas de carga, com langa movel até o alcance maximo de 14 m., fornecidos
por Stothert and Pitt, 29 para 1,5 tonelada e 8 para 5 toneladas, das
usinas A, G. Duisburg., Reunidos estes appavelhos aog 35 do contrato Wal-
ker, o total delles ficou sendo e 90, dos quaes 54 de 1,5 tomelada, 18 de
3 toneladas e 18 de cinco. Além disto foram montados 2 guindastes a
vapor para 10 toneladas e 1 para 20,

O apparclhamento com guindastes, de ponte rolante, com motores
electricos para 3 movimentos e carga de 1,5 tonelada, nog armazens, com-
pletou-se com 86 dessas machinas, das antigag usinas de Nagel & Kaemp,
elovando-se o total a 158, na raziio, portanto, de § a 9 para cada armsazem.

5.0} — Para conseguir-se a largura de 100 m. da faixa do  caes, ao
dobrar a ponta da Sadde, fol necessario atacar o massico granitico do
momnro, o -que se fez com grande energla e presteza, por contrato de em-
prejtada com os engenheirog Dodsworth e Paixélo, extrahindo-gse 120.563m
de pedra, que foi empilhada nosg terrenos contiguos ao dique “Finnie”; e
com grande proveito e economia esss consideravel quantidade de material
foi toda utillzada posteriormente em ohras, quer cedida a reparticdes
bpublicas, quer empregada pela Figcalizacfio na abertura das ruas mlja-
centes através do vasto terrapleno, formuado atraz do caes.

A muppressfio do r»éferido dique, que £ora decidida pelo Governo, como
aeima vimos, em proveito da continuidade da faixa do caes, vindo. des-
falcar o marinha de guerra naclonal de um estabelecimento para a que-
renagem e reparacfio naval, que lhe era indispensavel, por niio existir entfio
na baliia de Guanabara outra doca seccn, de eguaes ou maiores Aimensdes,
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resolveu o Governo substituil-o com a aeguisicio de um -“dry-dock™ flu-
ctuante, capaz de levantar os dreadnoughts do typo “Minag Geraes', entdo
em construcgio. Mste apparelho fol encommendado aos constructores
navaes Vickers Sons and Maxim Litd.; é elle do typo seccional, com tres
geccies, podendo duas docar a terceira, e do-poder elevatorio de 22.000
toneladas. Este dique fluctuante “Affonso Penna”, como foi denominado,
chegou ao Rio de Janeiro em Setembro de 1910, em secgles rebocadas por
possantes rebocadores, e depois de aqui ligadas as secgles, foi entregue
a0 Ministerio da Marinha, ao qual tem prestado inestimaveis servigos. O
gseu custo foi de £ 182.700-0-0, correndo a despesa por. conta da Caiza Hs-
.pecial dos Portos, isto é: pelos emprestimos para as obras do porto.

8.°) — A avenida de 40 m. de largura, que acompanha o caes, foi divi-
dida em duas zonas, separadas por um refugio de 2 m. de largura, quasi
continuo, pelo eixo da avenida; sendo uma zona 'contigua. a0s armazens,
com 15 m. de largura, calcada & parallelipipedos de pedra sobre base de
mac-admam, por contrato de empreitada, além dos 4 m. da plataforma de
cada armazem; e a outra, tendo 15™,90 de largura, calgada a mac-adam
alcatroado, pela Fiscalizaglo do Porto, administrativamente, e 3*,50 de
passeio, junto aog predios.

A pedra britada para_este ultime calgamento foi, a principio, produ-
zida nas magnificas installagfes, munidas de um grande concassor “Aus-
tin”, com as quaes a antiga Commissfio Fiscal se havia apparelhado na
Praia Formoza, junto as pedreiras do morro de S. Diogo, para a constru-
cclo das muralhas do Canal do Mangue e da dupla avenida, que 0 acom-
panha até o mar. Mais tarde o concassor foi transferido para a esplanada
da Satde, com o fim de ahi prestar os seus agsignalados gservicos em con-
digbes muito economicas,

Na extremidade da Avenida do Caes, junto ao Canal do Mangue, oste
é transposto por duas pontes, sendo. uma para communicacfo, com pro-
longamento da dita avenida até enfrentar a rua de S#Ho Christovio e a
outra destinada a receber futuramente duas linhas ferreas da hitola de
17,60, Na outra extremidade estd a Praga Maud, que foi em parte calcada
a asfalto, em parte ajardinada, e na qual vem desembocar a Avenida
Central, denominada posteriormente “Rio Branco”, via principal de com-
municagéio, que foi aberta através do bhairro commercial do Rio de Jaueiro,
tendo sido custeada pelos emprestimos para as obras deste porto.

7.6y — Drenagem de aguas pluviaes, abastecimento de agua potavel;
réde de esgotos; canalizacdes electricas; boias illuminativas.

Através da faixa do caes foram construidog 15 hoeiros de concreto
armado e de 0,90 de diametro, embocando mnag outras tantag aberturas

deixadas na muralha do caes, para o escoamento das aguas de chuva, nio

sd dessa faixa como de toda a esplanada que atraz della se alonga.

Para o abastecimento de agua potavel, nfio 80 aos armazens e a0 Caes,
como a todo o bairro em formagio, foi assente ao longo da avenida do
caes um encanamento mestre de 0m,40 de diametro", alimentado pelo reser-
vatorio o morro de S. Bento, e langando derivages por todas as novag
ruas projectadas, e em direcglo ao caes para 0 supprimento de agua 808
naviog atracados, por meio de 47 hydrantes de 0™,10 e mediante a medigio
por meio “de outros tantos hydrometros da rmesma capacidade.




34

— %05 —

Percorremn a avenida do caes tambem os collectores de segotos, que
vam despejar nas estagfes de depuracio e elevatorias da Companhia City
Improvements, da Gamboa e da rua Primeiro de Margo, € aos quaes se liga
a réde de esgotos, que se estabeleceu no novo bairro em formacio.

. Para o fornecimento da precisa energia electrica, destinada a movi-
mentar os guindastes do caes e dos armazens, e produzir a illuminagio
de toda afaixa do caes, foi preferido recorrer-se ao0s servigos da Compa-
nhia Light & Power, — & qual havia recentemente concluido as suas gran-
diosas installacdes hydro-electricas e estava construindo a réde de distri-
buicio da energia electrica por toda a cidade, — em vez de crear fontes de
producgiio electrica proprias.

Toda a installagiio desse gervigo através da faixa do caes foi portanto
feita pela referida Companhia. Os cabos de trangmissio electrica foram
assentes sobre consoles de ferro, tixados dentro de galeria que corre ao
longo do caes, e é coberta de chapas de ferro, gsendo que de 15 em 15
metros ha tomadas de corrente para 0 gervico dos guindastes do caes.
Cada armazem interno dispde de um pavilhdo annexo, para accomodar
og apparelhos transtormadores, distribuidores e medidores da corrente
clectrica. A electricidade & fornecida ao preco de Rs. $285 o k. w. h. para
a forga o de Rs, $200 o k. w, h. para a luz, sendo metade em ouro, metade
em papel,

Ao longo do canal de accesso e de serventia ao caes, demarcando a
orla exterior, foram collocadas 10 boiag 1lluminativas, alimentadas com
gaz “Blan” (Pintsch).

A grande esplanada que fica atraz da faixa do caes, com cerca de
116 hectares de superficie, foi dividida em gquarteirdes, em grande parte
roctangulares, geparados c¢omo foram parallela e normalmente a0 caes
pela abertura de ruas, que alternadamente se destinam & viagiio ovdinaria,
‘ou sdio occupadas por faixas de linhag ferreas, entroncando-se nas do caes.
Os quarteirfes, por sua vez foram . subdivididos em lotes, destinados &
venda em hasta publica, pela maior parte tendo 10 metros de largura
gobre 50 m. de fundo, e sendo gervidos em uma dag {rentes por via ferrea;
gfio por isto muito apropriados para armazens, lojas ou escriptorios de
commerciantes ou industriaes. Actualmente sfio em numero de 650 mais
ou menos, .08 Jotes allenavels ou j4 vendidos, medindo ao todo cerca de
35,5 hectares.

Outrog quarteirdes ou terrenocs, ixlguns de grandes dimensdes, abran-
gendo uma superficle total de 45,50 hectares, approximadamente, foram
ora occupados por algumus reparticdes publicas, ou dependencias de de-
partamentos governamentaes, como 18, F. Central do Brasil, por acceordo
pela. suppressio da antiga ponte da estaclo maritima, de posse actual-
moente de 9,64 hectaves dos novos terrenog; o Corpo de Bombeiros, por
acedrdo tambem, por  ter ficado privado de sBua estaciio maritima, na
engenda da CGamhda; ora cedidos ou reservados a ingtituigGes, como 0
Banco do Brasil, a Alfandega, Quartels da Policia; ora arrendados a longo
prazo, ¢omo 4 Companhia B. ¥, Leopoldina, um terreno gito entre a antiga
Praja Formoza e o Canal do Mangue, com 5,36 hectaves, e outro de 11,67
hectares ng margem escuerda desse Canal, 4 Companhia Anonyme du Gaz,
fncorporada A Tight & Power.
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A drea total acima referida, contem, outrosim, edificios que passaram
ao Patrimonio Nacional, quer adquiridos por desapropriagfo, quer con-
struidos pela IMiscalizagic do Porto para execugio das obras de melho-
ramentos e para os servicos do caes, como as Docas Nacionaes e alguns
.trapiches ainda nfio demolidos, os armazens externos, o edificio da Ingpe-
ctoria e outros; e ainda um grande quarteirdo, situado sobre a avenida,
-da margem direita do Canal do Mangue, medindo 3,14 hectares, que estd
convertido em uma gare de triagem do material rodante do servigco do
caes, em depositos de carvdo e de manganez, além de outros terrenos
affectos ao mesmo servico

Sdo em numero de 68 os armazens externos de 2 pavimentos e 10 m.
de frente por 50 m. de fundo, os quaes foram construidos por diversos em-
preiteiros, prceedendo concorrencia publica, em differentes locaes; além
disto 28 armazens terreos, das mesmas dimensdes, de caracter provisorio,
com paredes e cobertura de zinco; e occupam elles agsim, ao todo, uma
area de 58.000 metros quadradoes.

Com frente para a Praga Maud e ocecupando um quarteirio de 20 m.
por 50 m, foi construido em 1913 e 1914 o bello edificio destinado 4 séde
da Inspectoria Federal de Portos, Rios e Canaes; tem elle tres pavimentos,
além de um sectdo habitavel, ligado a um grande terraco que cobre uma
parte do edificio. Situado em local, onde o aterro veio cobrir uma espessa
camada de lodo, a Fiscalizacfio do Porto comegou por fazer administratis
vamente as fundagdes sbre pilares de concreto pelo processo ‘‘Compressol”,
e depois pelo systema commum de estacada de madeira, em consquencia
da grande delonga e elevado custo d’a&quelle processo. Nas fundacies, res-
paldada a capa do concreto ao nivel do chio, despenderam-gse 130:830$062.

Emquanto isso, com o architecto-constructor Orlando da Silveira foi
contratada, apds concorrencia, a construccio do edificio acima dos ali-
cerces, a0 (ue deu cabal desempenho, apesar das grandes ditficuldades
devidas 4 crise economico-financeira, que entdo j4 #e manitestava, ele-
vando-se o custo final da obra contratada & somma de Rs, 650:736%628,
No vasto edificio installaram-se, além da Administragio Central da Inspe-
ctoria, a Fiscalizagio do Porto, a Inspectoria das HEstradas de Ferro e a
das Obras Contra as Seccas. '

Em principio de 1913, ficando resolvido construir-se nos quarteirdes
que se. seguem ao do edificio da Inspectoria, maig dous grupos de arma-
zens, com maior largueza que o8 j& entdo construidos, sendo que cada
armazen deveria comportar duas coxiag de 10 m. de largura, separadasg
por columnas de ferro, e munida cada coxia de um guindaste para cada
frente, a Fiscalizagiio do Porto executou as fundacfes das paredes ¢ das
columnas de todos esses armazens, sobre estacaria de madeira, Eram ao
todo 11 armazens de 20 m. por 50 m., occupando, portanto, uma Areg
de 11,000ms,

Acceita a proposta dos architectos-constructores R. Rebecehi & Co.
na concorrencm aberta para a construcgio dos edificios, acima das fun-
dagoes, e lavrado o contrato a 5 de Julho de 1913, encommendaram ellés
48 fabricas européas, de vez, todo o material necessario #g obras, Recebido
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este, nfio puderam comtiudo dar o preciso desenvolvimento aos trabalhos

‘da construcciio, em consequencia de nfo se acharem terminados os ali-

cerces, e'sobrevindo a crise 4 qual j4 nos referimos e o consequente enca-
recimento do material e da mio de obra, teve de ser rescindido o contrato,
sendo indemnizados os contratantes com-a importancia de Rs. 676:201$790,
mag ficando o Governo de posse de um grande acervo de materiaes de
construcgiio, importados por elles, consistindo principalmente em viga-
mentovs, tesouras ¢ columnas de ferro, além da sapata que ficou construida
gobre os alicerces dos 11 armazens,

Posteriormente foi cedida 4 I8 T. Central do Brasil uma parte desse
material, outra ao Ministerio da Guerra, ¢ v restante foi vendido em con-
correncia, com alguma vantagem, 4 Companhia de Navegagio Costeira,
a qual ostenta agora o bello edificio, levantado com frente para a Avenida
Rodx'igues Alves, no quial ingtallon a sua séde.

Ainda nfio ficou resolvido o destino a dar-se aos dous quarteirdes,
que se acham grandemente valorizados, com ag fundacgdes j4 preparadas.
Em um delles fol lembrado construir-se a nova Alfandega, de preferencia
a4 installal-a no loecal reservado, junto aos terrenos da B, F. Central do
Bragil. Impde-se, alids, a transferencia da vetusta reparticio aduaneira,
actualimente isolada, cercada como estd, dos rmazens cedidos 20 Lloyd
Brasileiro, para junto do caes, onde se effectua todo o movimento das
mercadorias Importadas do exterior e sujeitas ao fisco,

Na grande esplanada dos novos terrenos, que se extende atraz e ao
longo da faixa do caes, excepto o trecho correspondente ao Morro do Se-
nado, 08 logradouros publicog: ruas ¢ pracas e as faixas ferro-viarias entram
por 35 hectares, approximadamente, achando-se compreendida nesta super-
ficie o Canal do Mangue, com a sua dupla avenida marginal, actualmente
denominadoe Lauro Miiller, occupando uma faixa de 106 ms. de largura.

8o em numero de 17 as ruas longitudinaes e transversaes, abertas
enire os novos quarteirdes, com o desenvolvimento total de cerca de
5,300 metros. Como para as Avenidas Rodrigues Alves e Lauro Miiller,
estas ruas e pragas foram cal¢adas a parallelipipedos de pedra sobte base
de mac-adam, por contratos com diversos empreiteiros, na extensfio de -
72.500 metros (uadrados, ¢ os restantes logradouros o foram a niac-a.cla.m,
aleatroado ou nflo, administrativamente, pela Fiscalizagfio do Porto.

Quanto. 4s faixas de linhas ferreas, em grande parte lastradas com,
pedra - miuda, constituem ellas dous grupos separados pelo _Morro da
Satide e pelos terrenos pertencentes 4 IU. I, Central do Brasil; cada grupo
formado. por duas faixas com -3 vias de Dhitola larga e o 3.9 trilho para
gervir a0 material rodante da bitola estreita, como na faixa do caes; estag
Talxas slo ligadas entre sl e com a do caes, por viag ferreas das duas
bitolas combinadas. A extensio dessas linhas, ineluindo desvios, ¢ de
21,200 metros, que junto 48 do caes, perfaz um total de 32.594 metros. O
material rodante em servigo messa réde ferro-viaria compfe-se de 6 loco-
motivas-tender de 33 e 30 toneladas e 100 vagdes de 30 tons. de bitola de
17,60, e de 8 locomotivas-tender de 20 e e 18 tong. e 120 vagdes de 20 tons.
e 20 de 10 tons., proprfos para. a bitola de 1m,00,
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Para obviar o grave inconveniente de sé poderem communicar as
faixas ferro-viarias do bairro da Satde, ou orientaes, com a E. F. Central
e com as faixas occidentaes, por intermedio das linhas do caes, e para
evitaf o engurgitamento, que, assim se produz no servigo do trafego, a
Tiscalizaciio do Porto estudou e propoz a construcgiio de wum tunnel
através do massico granitico da Setde, com 280 m. de comprimento, e
-comportando duas vias-ferreas mixtas. Isto poderia realizar-se 'muito
economicamente, desde que toda a pedra extrahida do tunnel fosse empre-
gada em obras publicas; a reduzida despesa que esta obra ainda acarre-
taria. com a indemnizacio *pelas desapropriacdes necessarias, seria com-
pensada com a venda de lotes de terrenos, que ficariam disponiveis. Este
projecto foi approvado pelo decreto n. 13,802, de 9 de Outubro de 1919,

Até 31 de Dezembro de 1916 as despesas com a administragio da
reparticio central, com as desapropriacdes e os trabalhos de controle e
de conservacio e com  as obras e servigos, por contratos ou por adminis-
tracio, executadas pela Fiscalizacfio do Porto, na faixa do caes e na
esplanada attinente, excluido o Canal do Mangue e avenidas marginaes,
foram custeadas pelos emprestimos de 1903 e 1913, destinados aos melho-
ramentos do porto do Rio de Janeiro, e importaram até Aquella data em
Rs. 71.370:06483544, somma esta que encerra as despesas feitas com as
commissdes que estudaram os portos do Recife, Fortaleza, Itaqui (no Ma-
ranhio), Amarracio, Sio Jodo da Barra e Corumbi, além de outras des-
pesas que nio dizem respeito ao Porto do Rio de Janeiro.

Reunido este quantum aos pagamentos feitos 4 firma C. H. Wal'-‘

ker & Co. Litd., em virtude do contrato de 24 de Setembro de 1903, e termo
de accordo additivo, de 25 de Setembro dé 1906, na importancia total de
Rs. 69.494:530$162, como acima vimos, tem-se a somma de 140.865:178%706.

Entretanto, para computar a totalidade dag despesas effectuadas por
conta dos referidos emprestimos ha ainda a accrescentar as concernentes
4 abertura e construcgiio da Avenida Rio Branco, as da construccio do
Canal do Mangue e avenidas marginaes e a da acquisicde do dique flu-
ctuante “Affonso Penna”, assim se alcang¢ando o total abaixo indicado e
discriminado como sessegue:

Obras do contrato Walker .............coivieiiiiiaa., 69.494:530%162
Desapropriagbes e trabalhos proprios do melhoramento

" do porto do Rio de Janeiro, execntados pela Fiscali-

‘zaclio do Porto e despesas de Administracio Central  71.370:048%544

Avenida Rio Branco .............oovviviiiiineienine..  46.772:420$505
Canal do Mangue e Avenida Lauro Miiller ..........., 11.495; 3296857
Dique fluctuante “Affonso Penna’” .........evveeernns, 2,011:4238776

Total ..o i .. 202.044: 3525844

Dos emprestimos destinados aos melhoramentos do porto, éxistia 208
3L de Dezembro de 1916 um saldo de £ '1,032.192-11-8 e convertido em
papel-moeda, mais Ra, 288:8205930.

Por outro lado, o capital de Rs. 140,865:1785700 despenclido nas obras
do porto, nfio representa realmenfe todo o valor dessas obras, porquanto

B
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a este activo, é obvio, se deve accrescentar o valor venal dos terrenos
ganhos sobre a bahia com os melhoramentos do porto realizados.

A este respeito veferiremos que até fins de 1920 haviam sido vendidos
em leildo, na esplanada do Senado, no zona do Caes e no morro do Cas-
tello 445 lotes, medindo 138.885 metros quadrados, pela somma de
Rs. 14,855:409%G83, ao preco médio, portanto, de cerca de Rs. 1073000 por

“metro superficial; e como existem ainda terrenos por alienar, digponiveis

com a frea total de mais de 20 hectares, os guaes poderiio ser vendidos 4
razio de Rs. 150$000, considerando a grande walorizacio que vio tendo,
elevar-se-ha a cerca de 45.000 contos a renda extraordinaria da Unido,
total, proveniente dessa fonte. Accrescem ainda edificios e terrenos que
tiveram destinos diversos, como acima ficou dito, e pertencem ao patri-
monio nacional, ‘ ’

Tm fing de 1909 estavam cerca de 2.500 metros de caes ja construidos
até o capeamento, e os 6 primeiros armazens internos, a contar (do Canal
do Mangue, promptos e apparelhados, assim como 17 guindastes de portico
j4 montados em frente aos ditos armazens, e tendo entfio o Governo Tesol-
vido abrir concorrencia para o ‘arrendamento dos servigos do - porto, no
edital que se preparava para tal eifeito eram adoptadas as taxas que Jja
vigoravam para og portog de Santos, Mandos e Para, e estavam inclusas
nog contratos dos do Rio Grande do Sul e da Bahia.

Occorrendo seriag reclamagles sobre o excessivo onus accrescido gue
d'ahi adviria para o commercie do Rio de Janeiro, e nomedda uwma com-
missfio, de que fazia parte Francisco hicalho, para- estudal-as e propdr
wma tabells de taxas portuarias, que melhor attendesse aos interesses e
convenienciag do Governo ¢ do commercio, o (Governo resolveu publicar
o edital definitivo para o recebimento de propostas a 30 de Abril de
1910, Dhaseand-gse no parecer. dado pela referida Commissiio, favoravel 4
malor parte d’agquellas reclamacles, as quaes prineipalmente versavam
sobre op servigos do carviio de pedra, do manganez ¢ (0 sal a granel, sobre
a necessidade de se construirem armazens externos, em substituicdo aos
antigos trapiches particulares e alfandegados, e sobre a obrigatoriedade
de todo o trafego. do porto ser feito com a utilizagfio dos novos caes; €
estribado no dispositivo contido no art. 30 da Lei n. 2.210, de 2§ de De-
wembro de 1909, que assim reza:

Art. 30) ~— No contrate para o arrendumento dos servigcos do porto
do Rio de Janeiro, o Governo observard as seguintes hases:
a) - reduzir ag taxus, de modo a, como complementares do imposto

de %9 em ouro, assegurar a receita necessaria ao custeio do servigo e
w0 dag dividas contrabidas para execucdo das obras, nio devendo o nova
tabella excedor as tuxas que pesam actuglmente sobre os navios e mer-
cadorias de procedencia nacional ou estrangeira;

bh) ~— perfeito apparelhamento do porto por meio de quaesguer obras

complementares necessarias para facilitar e haratear o8 Bervigos, para &

armazenggem a4 longos prozos e pard a guarda e conservagiio de merca-
dovias que exifam depositos especines ou outras condigdes peculiares;

.
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¢) — maior facilidade ou guaesquer vantagens offerecidas 4 impor-
tacfio de carvio de pédra,, exportacio de frutas, café, madeira, animaes,
mineraes, generos a granel e lacticinios;

d) — guarda e armazenagem, independente de pagamento de direitos
de importacio, de mercadorias, que possam ser reexportadas.

§ 1.°) - O governo entregard logo ao arrendatario a parte ja con-
cluida do caes e o8 armazens que ji estiverem promptos,

§ 2.°— Fica revogado o art. 19 da Lei n. 1.313, de 30 de Dezembro de
1904, pagando, porém, todos os navios, que entrarem pela barra, a titulo
de congervagio do porto, a taxa de um real por kilogramma de merca-
doria embarcada ou desembarcada, exceptuadas as da producgio nacional
e 0 carvio de pedra, que ficam isentos.

0O referido artigo 19 mandava que: “nos portos em que ha ou venha
a haver obras de caegs, dragagem ou outras, concedidas ou executadas por
contrato ou administragfio, nenhuma mercadoria, seja qual f6r a sua na-
tureza ou destino que entre pela barra, poderi ser desembarcada sem
transitar por aguelles caes ou obras, sujeita sempre a0 pagamento das
taxas respectivas. Esta disposigio applica-se nos mesmos termos e em
todos os casos 4s mercadorias a embarcar’.

A’ concorrencia aberta para arrendamento do servigos do porto, apre-
sentaram-se 7 propostas, sendo acceita a firmada pelo Dr. Daniel Hennin-
ger e banqueiros Damart & Cie., por pedir uma porcentagem menor sobre
a renda bruta para o custeio e para o lucro do arrendatario, e ‘com elles
foi lavrado o contrato, autorizado pelo Dec. n. 8.062, de 9 de Junho de
1910, mediante clausulas, das guaes em seguida reproduzimos as essen-
ciaes, que se referem 4 fixaclo das taxas e & definigfio de algung dos
servicos gue ficam a cargo do arrendatario, e ao quantum da porcentagem
da renda que cabe ao Governo. .

A clausula 1.* dispde gue: “o0s servigos do novo caes do porto do Rio
de Janeiro, cuja exploracio industrial o Governo Federal arrends pelo
contrato a que se refere o presente decreto, sfo todos os que dizem respeito
a0 carregamento e descarga, capatazias, armazenamento e guarda das mer-
cadorias de importacio e exportacio, nacional ou estrangeira pelo
mesmo porto”.

A clausula 2.° refere-se & entrega inieial pelo Governo, do trecho de
caes correspondente aos 5 armazens internos, promptos. e apparelhados
para o servigo, e ag dog trechos segui.ntes, & proporcdo que forem ficando
egualmente promptos e apparelhados de sorte que concluidos estes, possam
o8 contratantes utitlizar-se de toda a extensfio do caes desde a emhbocadura
do. Canal do Mangue até 4 Prainha.

HEsta entrega serd feita por um arrolamento descriptivo de todas as
obras, machinismos e apparelhos e por uma planta. do porto, indicando
as profundidades da agua, dentro do perimetro que constitue a bacia do
porto, para os gervigos dos novos caes. )

A clausula 3 diz: “O prazo deste arrendamento comegard na data
em que {6r assignado o contrato e terminard no dia 31 de Qutubro de
1921, com a entrega a0 Governo de todas as obras, machinismos e appa-
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relhamento  do arrolamento mencionado na clausula antecedente, e mais
o que tiver accrescido no decurso do mesmo contrato, tudo em perfeito
estado de conservacio e funccionameinto.”

A clausula 4. refere-se 4s taxas a serem cobradas pelos contratantes
em moeda papel, pelos servicos que prestarem nas seguintes condigoes:

A — As taxas de servicos do porto recahem sobre a mercadoria, e
nenhuma sers, cobrada ao navio, com excepgio dos excessos de sua estadia
no caes, como adiante se estatue. .

B — De accordo com o numero de escotilhas e a quantidade de carga
a manipular, o contratante fixard o numero razoavel de dias para a atra-
caciio gratuita, hem como nos casos em que a carga e descarga se fagam
por apparelhos especiaes.

Si este prazo gratuito for excedido, serd. cobrada ao mnavio, pelo
excesso de estadia, a taxa de Rs. $700, por dia e por metro occupado
pelo navio.

C — Qonscrvacdo do porto, Serd cobrada a taxa de um. real por kilo-
gramma de mercadoria de importagio estrangeira, que seja descarregada
no porto, quer a descarga seja feita no caes, quer em qualquer outro
ponto, dentro da hahia, .

Ticam, porém, isentos do pagamento desta taxa, as mercadorias de
produceiio nacional, o carvio de pedra e 0os gemeros em transito, na pri-
meira hypothese, da clausula XIIL

D - Carge ou descarga pelo caes. Esta taxa corvesponde A retirada
dag mercadorias do navio para o caes ou vice-versa, mas nfio compreende
o servico de estiva no pordo dos navios, o qunl serd, feito pela tripulacio
dos naviog, ou 4 custa dos mesmos.

Iosta taxa serd:

Para os generos de importacfio estrangeira, por kilogramma
ABBOMBATCANO  + ' ve e ree i ee it natner e cnterararsasaass LB T8i8

Para os generos de cabotagem e de exportacfo para o estrangeiro, .
por kilogramma embarcado ou desembarcado ............. 1,0 real

B — Caprtazias. A capatazie compreende toda a”bragagem e movimen-
tavfio das mercadoriag ou quaesquer generos, desde a sua descarga no caes
até a entrega aos respectivos consignatarios, nas portas externas dos
armazens internos ow depositos da faixa do porto, nos armazens externos
servidos pelas linhas ferreas ligadas s do caes ou nas estagles de estradas
de ferro immediatamente ligadas 45 mesmas linhas.

A capatazia mu'h a exportacfio estrangeira ou por cabotagem com-
preende a4 mesma movimmitugﬁo desde qgualquer dos pontos de entrega
aclma referidos até o cags para o guccessivo embarque,

Ag taxus serfio as seguintes por kilogramma de peso bruto de mer-
cadoria: )

a: para os genervos de exportagiio estrangeira recolhidos aos armazens
internos para os exames e conferenciag da Alfandoega, em volume de peso:

ALE B00 KIIOBPAMMAB ..ouvvsvrvensvnroacerconiosos $005
Do mais de 500 KilOZrammas ... eeveessorsatonis. $010




h:para 0S generos de importacio estrangeira de despacho sobre agua,

em volume de peso:

Até GO0 WILOZTAMIMAS tvuvn v sonene s . $008
» 1.500 ” e e .. B00B
” 3.000 " R 1111
» 5.000 ” OO 10 11
n- 20,000 » [T AR 113 85)
7 50,000 » $020‘
100,000 ! e e e, 8030

O valor da capatazia para cada volume serd calculado pela taxa cor-
respondente ao limite de peso em que incida o volume, applicado 4 tota-
lidade de seu peso effectivo. -

¢: para o carvio de pedra importado do estrangeira............. 1,6 réis
d: para og generos de exportagdo para o estrangeiro........... 1.6 7
e: para os generos (e importagio ou exportacio por cabotagem 1,6 ”
f: para os minerios de manganez e ferro e para areias monaziticas
exportadas para 0 eStrangeirO...........emicvuiviirianave.s 1,0 real
g: para 0 sal, assucar, carvio de pedra nacional, por cabotagem v 7

Para o8 generos a granel a taxa serd a marcada para o8 volumes até
500 kilogrammas. ’

P — drmazenagem. A armazenagem serd cobrada de conformidade
com as leis das alfandegas e pelas taxas seguintes:

a: para 08 generos sujeitos aos exames e conferencias da Alfandega,
e recolhidos aos armazens internos, as mesmas taxas actuaes;

b: para os generos de importagho estrangeira despachados sobre agua,
para os genercs de cabotagem e de exportagido para I6ra do paiz, reco-
ihidos aos armazeng externos, alfandegados ou mnio, sob a administracio
dos contratantes, serfioc cobradas, no maximo, as taxas de armazenagenm
approvadas pela Junta Commercial do Districto Federal em 26 de M{mrgo
de 1908, para os armazens geraes organizados pela empresa do Dr. Gio-
wvanni Eboli e as dos actuaes trapiches alfandegados. ‘

G — Transpories em vagdes de linhas ferreas. TFelo transporte deé
mercadorias ou generos de qualguer especie, depositados nos armazens
internos ou em depositos do caes, e nelles tomados para reembarque ou
para entrega a qualquer ~dos .armazens externos ou estagdo de linhasg
ferreas, serd cobrada a taxa de 2 réis por kilogramma, néo tendo o8 vo-
tumes peso indivisivel superior a 500 kilos.

Para pesos indivisiveis superiores a 500 kilogrammas. serfio cobradas
pelo transporte as taxas de capatazias.

Pslo transporte dos armazens externos entre si, ou de qualquer delles
para as estacles de .estradas de ferro, ou vice-versa, destak para aquellas,
gerd cobrada a taxa de 13000 por tonelada “ou fracgio de tonelada, sendo
5 carga e descarga dos valores feitas pelas partes. .

H —- Fornecimento de ague aos navios. Por metro cubico de agua for-
necida com apparelhos medidores, aos navios atracados ao caes. serd
cobrada a taxa de 1$000 réis. ‘
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Na clausula 5. sidp definidos os servigos e taxas mencionados na
clausula anterior e o modo de applicacio. Entre outros: a atracacio e
amarracio dos naviog aos caes, que serdo feitas sob a direcgdo e respon-
sabilidade dos respectivos commandantes, auxiliados, medianie requisigfo
voluntaria, sua, pelo mestre geral do porto; a taxa de carga e descarga,
que serd cobrada pelo Deso pruto de toda a mercadoria ou generos de
qualquer especie que sejam embarcados ou desembarcados no caes; a con-
servacio do porto, a qual corresponde a todos os trabalhos e despesas de
dragagem para a sua desobstrucgiio e conservacio, mantidas sempre as
alturas minimas de agua indicadas na planta do porto, referida na clau-
sula II; a taxa de capatazia, para as mercadorias sujeitas ao exame e con-
ferencia da Alfandega, a gual compreende nfo g6 a arrumacio dos volumes
nos armazens ou depositos, como a abertura dos mesmos ou reacondicio-
namento das mercadorias e fechamento dos caixfes ou envoltorios, e toda
a demais bracagem até 4 entrega aos fespectivos donos, nas porﬁxs externas
depois de feito o despacho pela Alfandega; em local apropriado serio re-
gervados terrenos disponiveis e servidos pelas linhas ferreas, 08 quaes
poderio ser arrendados para, depositos de carvio de pedra, minerio de
mangnez e outros, sl a granel e areiag monaziticas, sendo o transporte
desde bordo até esse -deposito, ou vice-versa, incluido nas taxas de
capataziasg, »

A clausula VI diz: “com as taxas acima discriminadas, a despesa total
do porto para o recebimento de uma tonelada de nercadorias em volume
até 500 kilogrammasg de peso indivisivel, desde a sua retirada do pordo
dos navios até 4 sua entrega ao dono nas portas dos armazens internos,
nag portas do fundo dos armazens externog ou nas estacgdes da I, F. Cen-
tral ou Leopoldina, situados nesta cidade, serd a geguinte:

Carvio descarregad0 N0 TRAT ..uv.vrsiearseinnrranisrssicivain 05000
Carviio descarregado, entregue em LEITL .. ... ovvviniviiivaiaes 35000
Generos de importagio estrangeira, despachados sobre agua ...... B§600
Generog  de ‘importagﬁo estrangeira, recolhidos aos armazens
internos para conferenciag da Alfandega ..........i..c0eeh 78500
Generos de importacfio e exportacio por cabotagem ..... ... 7. ... 25600
Generos de exportacfio para o estrangeiro .........co. i 28500
Minerios de manganez e ferro, areias monaziticas ............... 25000
Sal, assucar e carvio de pedra NACIONABE . .hiver v oy 1$500

Todas as taxas sio cobradas ao dono da mercadoria.

Dispde a clausula X: “Sio Gloverno permittir livre transito pelo porto
para mercadorias destinadag a outros paizes, expedird para tal fim. regu-
lamento especial, mantendo o8 Interesses do fisco e os dos contratantes
no que diz respeito ao servigo de carga, descarga, capataziag e armaze-
nagem, de’ conformidade com ¢ disposto na letra D do art. 30 da Lel
‘n. 2.210, de 28 de Dezembro de 1909, ‘

Refere-se a clausula XII: “a0s genercs em transito, sendo estes des-

" tinados .a outros portos do Brasil e paldeados directamente para embar-
cacles nacionaes, sem 0 emprego de apparelhos do caes, nio pagarflo taxa
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porém, forem desembarcados no caes, para posterior

alguma de caes; 8¢,
espondentes 48 mercadorias de des-

reembarque, pagario as taxas corr
pacho sobre agua € as taxas de exportagio para O reembargue, com direito
a um mez de armazenagem gratuita. .

A clausyla XIIL refere-se aos armazens alfandegados, dispondo que:
«gerfio estabelecidos armazens externos sob a administracio dos contra-
tantes, com o necessario alfandegamento, para recebimento e guarda de
generos da tabella H, para cujo Adeposito tenha sido concedida - pelo
Inspector da Alfandega a necessaria licenga. A armazenagem nestes arma-
zens serd cobrada pela mesma tabella estabelecida para 08 demais arma-
gens externos, administrados pelos contratantes”.

A clausula XVI define o que seja a faixa do caes; como tal sendo
que: “a navegagio e trafego interno da bahia nfio egtio sujeitos ao paga-
mento de taxa alguma do porto ou caes, podendo ag operagdes de carga
ou desecarga ser feitas em qualguer ponto féra da zona em (ue foram
execittadas as obras de melhoramento 4o porto. O8 interessados, porém,
poderiio reguisitar do coptratante a execucdo de dqualquer d’agquellas
operacdes, desde que paguem DOr ellas as taxas correspondentes de
cabotagem. ) '

«Os generos destinados a gualquer ponto da hahia, gque tenham de
ser baldeados dos navios ancorados no porto ou atrac%dos 20 caes, pmﬂ
outras embarcacdes que os levem a0 seu destino, ndo pagardo taxa alguma
se forem de procedencia do paiz, e pagarfio sémente a taxa de conser-
vagio do porto se forem de importacio estrangeira, despachadas sobre
agua.”

A clausula XVI define o que seja a faixa do caes: como tal sendo
considerada a Area compreendida entre o paramento do caes e 0 alinha~
mento externo dos armazens na avenida do caes, Tsta faixa é reservada
exclusivamente para os servigos do caes e dentro della nenhuma entidade
estranha poderd fazer qualquer gervico,

Dispée a claugula XVII que: “os contratantes terio armazens eXx-
ternos na avenida do caes, do lado opposto 4 faixa desta, ligados a0 caes
por linhas ferreas. Nestes armazens poderdio. ser recolhidas mercadorias
para Serem guardadas em deposito, mediante pagamento pela tabella de
taxas de armazenagem a que se refere a clausula IV, letra. I

A clausula XXI estipula: “se. os contratantes justificarem. a neces-
sidade de obras ou apparelhamentos complementares, poderdo ser auto-
rizados pelo Governo a fazer o8 trabalhos e installagles que propuzerem
com capitaes seus, mediante planos e orcamentos previamente appro-
vados pelo Governo.

O capital assim empregado vencerd o juro annual de 6 9, pago
semestralmente, e delle serfio reembolsados os contratantes pelo Governo,
no fim do prazo do comtrato. O Governo, porém, reserva-ge o direito de
fazer as obras ou fornecer o apparelhamento 4 sua custa, desde logo, se
assim lhe convier”.

Pela clausula XXII fica estabelecido que & considerada renda, bruta
do porto a somma de todas as rendas ordinarias ou extraordinarias, even-

tuaes ou accessoriag, que forem cohradas pelos contratantes, excépto ag

rendas ou taxas a que se referemn as clausulay XXXII e XLIV; e na clay-
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sula XXV, que 08 contratantes deverdo entrar semanalmente para o The-
gouro Nacional com a renda que tiverem cobrado até 4 data dessa entrega,
mediante uma guia expedida pela repartigio competente, depois de dedu-
zida a porcentagem que lhes counber de aecdrdo com a clausula KXVIIL

A clausula XXVI diz: “correrio por conta dos contratantes todas as
despesas relativas 4 administraciio e custeio dos servigos do caes, os de
conservacdes e reparacies de todas as obras e apparelhamento que lhes
forem entregues, inclusive a dragagem Dpara manutencio das alturas de
aglla,.111dicadas na planta do porto. a que se refere a clausula II; a illu-
minacio dos armazens, edificios, faixa do porto, boias illuminativas; ‘&
vigilancia; o supprimento de agua potavel e qualguer outra despesa ordi-
naria, extraordinaria ou eventual, que se vefira aos servigos arrendados,
e ao contrato, inclusive a gquota paga ao Governo para a despesa de
“figcalizacio”,

Tatatue a clausula XXVII: “Os contratantes rveceberfio como inde-
mnizacio por todas as despesas mencionadas na clausula anterior e para
o seu luecro, as porcentagens seguintes da renda bruta recolhida annual-
mente, em papel-mmoeda:

50 9 da renda bruta até Rs, 3:000$000 de valor para esta.

30.9% de excesso dessa renda de Rs. 3:0005000 até Rs. 6:0005000.

28 o5 do excesso dessa renda de Ra. 6:000$000 até Rs. 9:000$000.

27 ¢ do excesso da renda bruta anuual acima de Rsg. 9:00050007.

A claustla XXX estipula: “O Governo poderd augmentar ou diminuir

ag taxas estabelecidas na clausula IV, mas a determinaciio da porcentagem
a pagar aos contratantes serd feita sobre a renda Dbruta calcutada com as
taxas marcadas nessa clausula, gualquer que seja a alteraciio para mais
ou para menos gue nelles faga o Governo em qualquer epoca’.

A clausula XXXII dispde: “Aldm das taxas referidas na clausula IV,
os contratantes terdo a faculdade de perceber outras em remuneracio de
gervigos que prestem nos estabelécimentos arrendados, como o da emisso
de wrrants, reboques e outros nio previstos no contrato, degde que 1hes
geja pelo Governo dada a respectiva autorizagiio com approvacio das taxas”.

A claugula XXXVI: “Fard parte das obras arrendadas um depogito
para o recebimento e guarda de inflammaveis, explosivos e corrosivos,
logo que o Governo tenha resolvido sobre a escolha do local e congtrucgio
do mesmo deposito”,

T o clausula XLIV: “0 Governo terd o direito de fazer concessdes
para -4 carga e descarga de generog especiaes e determinados, com 08
navios atracados ao caes, mas feito o mervigo de descarga e capatazias
directamente pelo interessado e 4 sua custa, por meio de installag¢bes
aereas ou subterrancas dispostas de fdérmna que nio acarretem o menor
embaraco para o livre transito na faixa do caes, nem para o servigos dos
contratantes. Taes concessfies serilo sempre a titulo oneroso ¢ os servigos
foitos sob a fiscalizaciio dos contratantes, ficando as resapectivas porceun-
tagens marcadas na clausula XXVII reduzidas 48 seguintes taxas fixas
por tonelada: :

Carvio de pedra descarregado em LTTa.........vvvivviveans $500
Para generog da tabella Flo.....o.viiiiiiarediiiiiiinenns 18100

Para generos de cabotagem ¢ exportacio estrangeira.............. $400
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A renda cobrada pelos contratantes em virtude dos accordos egpeciaes
do Governo, serd escripturada & parte e nfo englobada 4 renda bruta geral
para a deduegio dag porcentagens (ue hes pertencem pela cl. XEVIL»,

De accordo com as clausulas acima referidas, foi assignado o contrato
com o Dr. Daniel Henninger e 08 banqueiros Damart & Comp., sendo 08
servigos da exploracio do caes inaugurados, com golemnidade. em 20 de
Julhe de 1910, Este contrato foi transferido a 9 de Novembro do mesmo
anno 4 “Compagnie du Tort de Rio de Janeiro”, com a autorizagio dada
pelo Decreto n. 3.364, continuando esta Companhia com o8 servigos do
caes, sem interrupgio, até o presente, e devendo na férma do contrato
effectual-os até o dia 31 de Outubro de 1921.

Por Aviso de 12 de Julho de 1910 do Ministro da Fazenda ao Inspectof
da Alfandega do Rio de Janeiro foi expedido o Regulamento para 0
servigo do novo caes, pelo qual ficaram definidas a hem do figco, quer
as attribuicfes do Inspector da Alfandega e do pessoal a elle subordinado,
quer as responsabilidades e obrigagtes dos arrendatarios, de accordo com
as leis aduaneiras e com 0 contrato de arrendamento, gendo que 0 caes
e os armazens internos e externos, a cargo dos contratantes, ficaram
gosando de todos 08 favores concedidos aos armazens allandegados e
entrepostos da Unifo.

A' medida que se cmnpletuvzim os trabalhos de equipamento da faixa
do caes com armazens, gradil no alinhamento da fachada posterior dos
mesmos, linhas ferreas e material rodante para ambas as hitolas, larga
e estreita, guindastes de caes e armazens, canalizagio de agua potavel cal-,
camento e illuminacfo, & «Compagnic du Port” ia incorporando 08 NnoOvos
elementos de trafego aos seus servigos, assim como iniciava og dos arma-
zens externos, servidos por linhag ferrveas, ¢ o8 transportes de merca-
dorias sobre estas,

Tram a0 mesmo tempo fixadas as taxas a cobrar por alguns servigos
facultativos ou especiaes no caes © 108 armazens externog e outras devidas
a accohrdos com algmnay empresas, estabelecidas nas proximidades do
caes, como a taxa de descarga com apparelhos especlaes de trigo em grio,
importado pela Companhia “The Rio de Janeiroe Flour Mills and Grana-
ries” (Moinho Inglez) e pela do “Moinho Fluminense”, unica a cohrar-ge
dellas na razio de Rs. 23500 por tonelada; e a taxa de descarga ou carga
de oleo combustivel de Rs. 18500 por tonelada, sendo feito este gervigo
por meio de encanamentos de ferro, atravessando a faixa do cags ¢ exten-
dendo-se até os tanques de deposito, por -acedrdos com a “The Culorie
Company” e a “The Anglo-Mexican Petrolenm Products Comp. Ltd.,”.

Nio se tendo levado a effeito o projecto de wm edificio, no logar
ainda desoccupado, destinado ao ultimo armazem interno, que deveria ter
o numero 19, junto 4 Praga Maud, projecto este que compreendia um locul
para- 0 gervigo de conferencia e -deposito de bagagens de puassageiroy
vindos do exterior, “hallg” ou salas de espera, dispondo de todas ag com-
modidades e reguisitos dos viajantes, agenciag do Correio ¢ dos Tele-
graphos e as installagBes para o8 pervicos dos Colis Postues, a Compagnie
du  Port, logo a principio, para evitar o transporte das bagagens . em
saveiros até 4 doca ¢ nos armazens da Alfandega, como era uso e ainda
foi exigido pelo Fisco, construiu um edificio provigorio na Praga Maud,
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junto ao muro divisorio do Arsenal de Marinﬁa, o qual, porém, mio
satisfez 4s condigbes reclamadas pelo Tnspector da Alfandega, sendo
demolido depois. Finalmente accordou-se em installar o servico das ba-
gagens em um dos armazens jnternos j& construidos, o que se realizou
adaptando uma grande parte do Armazem 18, a esse fim, de um modo
satisfactorio e com hastante largueza, ficando separados os servigos de
passageiros de 1* e 2.7 clagses dos de 3.0 classe. Demais no pateo que
separa os armazens 17 e 18 a Fisealizacio do Porto construio, com entradas
abertas no gradil, dous pavilhGes isolados, destinados 4s agencias dos Cor-
reios e do Telegrapho Nacional.

Degde o dia 20 de Julho de 1910, quando foram iniciados os servigos
da exploragiio commercial do novo caes, até 31 de Dezembro de 1920, a
receita hruta annual, compreendendo as rendas ordinaria, convencional,
especial e facultativa é demonstrada no guadro seguinte, no qual tambem
estiio diseriminadas a quota pertencente ao Governo e a da Companhia
arrendataria.

. QUOTAS QUOTAS
ANNOS Do DA, TOTAES
GOVERNO COMPANFLIA

1910 ..o 649:4275067 654:842%967 1.304:2705034
1911 ..o 2.239:4445362 1.761:574$914 4.201:019%276
1912 oo 3.317:9175198 2.770:796%651, 6.088:713$849
1918 oo 5.192:0945016 3.759:878%002 §.951:9675108
1914 oo 3.943:95984903 3.129:714%322 7.073:673%815
1916 oo 3.374:860%042 8.261:570$050 6.636:4305092
1916 .o oo 3.407:863$336 3.070:4715449 6.478:334$785
1007 o 4.102:1705444 3.815:206%157 7.417:3755601
1918 ..o . 4.556:5015185 3.787:013$102 8.848:5143287
1919 oo 7.852:3813788 4,285:0445484 12.587:426$271
1920 ..oo0ea 7.631:1355560 5.560:0065003 13.191:141$563

45.767:754%481 - | 36.506:1128190 \ 82.273: 8665671

Por abi ge vé que a receita do porto foi crescendo rapidamente até
1918, para cahir até 1916, em consequencia da guerra mundial e de seus
effeitos economicos, e de novo subir desde entfio, tornando-ge motavel o
degenvolvimento nos dous ultimos annos, sendo que em 1920 a receita foi
mais do dohro da arrecadada em 1916, )

Tospecificando pelos diversos itens da receita e indicando as porcen-
tagens pelag quaes eniram na receita total, quanto aos exercicios de 1914
e 1919, organizamos este outro quadro:
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Posimmigie i

ESPECIFICAGAO

|
DAS ’ En 1914 | M 1919
RENDAS ’
I
Renda ordinaric
Taxas de atracagéo .... 29:719$710 0,42 8:446$900 0,07
Taxas de carga ........ 81:009$730 l 8.95 501:3785650 2 197
Taxas de descarga ... 503:0943740 § ! © 501:943%918 ¢

Taxas de capatazias ... 1.981:213%530 18,10 1.994:176$432 15,84
Taxas de armazenagem.| 2.582:0365208 36,51 5.107:854$095 40,58

Conserv. porto (1§ por

[ 7031 7 JU 534:163%212 7,60 1.159:2295161 9,20
Transportes  ........... 141:904%360 281:646%5000
Supprimento d'agua, .sa- 2 2,95 ( 5.2

famento, superestadiag,

multas, etc. ......... 67:3525620 131:300%5650 S

Renda convencional:
Alugueis de armazens.. © 363:700$000 811: 6675000
Karque ..o..ooveonens 504553120 [ 36:621$105
Transito de café ...... 123:730$060 - 123:580$925
Transito de carvio .... 110:5098320 | O 316:303$365 ) 16,65
Manganez ....oooeveves 494:611$110 — :
Armazenagem c/reduc.. 212:0818760 676:8935910
Oleo combustivel ...... p— 130:769$108

Renda especial: i
Moinhos .........ooees | 436:098%975 6,12 411:738$379 3,7
Rendae facultative ..... { 61:143%280 0,86 393:886$783 3,13

Receite total ...... 1 7.073:6733815 100,00 [12.587:426$671 100,00

|

Deste quadro infere-se que avulta & renda proveniente do acondicio-
namento das mercadoriag nos armazens, inclusive os alugueis, a qual
entron em 1914 por 44,6 9 da receita total, geguindo-ge-lhe o renda pro-
duzida pelas taxas de capatazias e pelos transportes, com 31,14, e por
fim a das taxas de atracagfio, carga e. descarga (utilizagfio (o caes) e &
de conservaciio do porto com 24,3 9% e vése mais que até 1919 accentuou-se
aquella preponderancia, elevando-se a 51,6 9%, emquanto as outrag fontes
de receita foram de 22,9 €% e de 25,5 9%, respectivamente,

O movimento de mercadorias nos armazens e nos pateos do caes do
porto, em 1914, foi, conforme o relatorio do Sur. Minlstro da Viagio e
Obrag Publicas, concernente a esse exercicio, o seguinte:

Entradas ........ 5.829.768 volumes com 1.056,768 toneladas metricas
Sahidas ........ . 6,247,768 v 946,867 " ”
dando um total de ... ... e 2.003.635 " "

Posteriormente, até 1920, declinaram as quantidades totaes em Deso,
pasgsadas pelo caes, incidindo a diminuigio vprincipalmente na importacio
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"do carviao e na exportagio do manganez, como demonstra o q'ua.dro syno-

ptico, a seguir, organizado com dados extrahidos do relatorio ministerial
de 1916 e dos da Fiscalizacio do Porto, quanto aos exercicios de 1919
e de 1920:

Mercadorias embarcadas em .......... 1916 1919 1920
Longo curso: Manganez .. e 428.033 289,539 333.179 .
’ Café .oeiiriniinens . 133.421 119.078 136.927
© Diversos .......... e 104.781 169.070 156.363
CahOtAZEI .« ovvrvrrerrvoaassrrnonnarse 180.620 240.139 171.274

846.855 827.826 797.743

Mercadorias desembarcadas em ....... 1916 1919 1920

Longo curso: CarvAo .........c.ooov-s - 206.288 223.164 125.198
TPIEO v ovigrvrenrrrneenn 201.409 171.606 154.4b65
Oleo combustivel ........ —_— 74.298 72,472
DIVersos ..o.vevvvernevves 275.063 264,040 344..698

CabOLAZEINL v v v v v s vrarsonsueenasssnvns. 230.900 210.594 232.166

Totaes embarcadas e desembarcadas... 1.742.505 1.771.528 1,726.732

Para 3.298 metros correntes uteis de caes, estes totaes correspondem
4 utilizagio média do caes por metro-anno 4 razio de 527, 530 e b24 tone-
ladas respectivamente, cifras estas que excedem o limite de 400 admittido
como mnormal.

Tntretanto o movimento commercial do porto do Rio de Janeiro néo &

. repregentado, na integra, pelo que trangits actualmente pele caes arren-

dado. Uma grande parte das mercadorias da tabelln — H — da Consoli-
dagiio das Leis das Altandegas, como cimento e outros materiaes de con-
gtruccfio, kerozene, breu, tintas, oleos, etc., despachados sobre agua, pela
Alfandega, e desembarcados em saveiros, seguem para outros destinos,
que nio o caes do porto. O carviio nio destinado 4 1. F. Central do Brasil
6, no geral, descarregado directamente do navio carvoeiro para desem-
parcadouros e depositos de companhias de mavegagio ou de importadores,
situados féra da zona do caes, assim como em parte o oleo combustivel.

B’ assim que jA em 1908, em sua notavel “Hxposicio do plano para a
realizacio do melhoramento dos portos da Republica e projecto para pro-
longamento dag obrag do porto do Rio de Janeiro”, Francisco Bicalho
computava o respectivo movimento de mercadoriags no triennio de 1903
a 1905, em média, por anno, em 2,007.630 toneladas metricas, discrimi-
nadag pela férma seguinte: i

Internacional:
IMPOrtachio ...overv i 1.129.055
TEXportacdo ....ieiaeenn e 417.209 1.546.264 £ m,
Cabotagem:
Importagz’w e 230.366
BExportacio .........0... e 231.010 461,866 t. m.
Movimento total ....... e 2.007.630 t. m,
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Tm 1913, anno em (ue 0 movimento commercial do porto attinglo
quantidades nio excedidas at& o presente, s6 as do commercio exterior
ascenderam a 2.930.745 t. m., cabendo 2.598.700 &4 importacio e 332.045
4 exportacio; e juntando-selhe as da cabotagem, ultrapassava-se a cifra
de 8.000.000 de toneladas prevista por Francisco Bicallo para o movi-
mento, do porto do Rio de Janeiro em proximo futuro.

Depois disto foi decrescendo o commercio até um minimo de 1.908.820
t. m. em 1918, e acha-se actualmente em pronunciada ascensio, como 0
demonstra o seguinte guadro organizado com dados extrahidos da Intro-
ducgio e Estatistica do Relatorio de 1920 desta Inspectoria:

'

COMMERCTO EXTERIOR CABOTAGEM
& .

I Imp. Bap. Imp. e exp. Imyp. Baxp. Imp, a‘ca,'p.
1916 ..., 1.868.307| 569.045 | 1.932.352 | 149.820 | 113.025 262,845
1916 ...... 1.877.376] 720.048 | 2.097.419 96.981 | 180.620 277.601
1917 ...... 956,159 788.035 | 1.744.194 G7.597 | 183.461 251,058
1918 ...... 875.264| 566.360 | 1,441,629 | 226.881 | 240.310 467,191
1919 ...... 1.453.650] 456,302 | 1.909.952 | 210.594 | 240.137 450,731
1920 ...... 1.868.642] 653.781 1 2.517.423 | 232,166 | 171.274 403 .440

Resultando as seguintes totalidades:

Bm 1916.......... 2.200.197 t. m. em 1918..... ... 1.908.820 t. m.
Em 1916.......... 2.375.020 £, m. em -1919.......... 2,360,683 t. m,
HEm 1917.......... 1.996.262 t. m. em 1920.......... 2.920.863 t. m.

Comparando as ciEr‘as totaes de 1919 ¢ 1920 referidas mneste quadro
com as do movimento das mercadorias, gue pagsam pelo caes, as diffe-
rencas 59.155 e 1.104.131 toneladas metricas representam as quantidades
que se escdam fora da zona do caes. '

Da “Hgtatistica Commercial” do Ministerio da TFazenda extrahimos
o quadro que adiante se segue, relativamente ao movimento maritimo de
1913 até 1920, pelo qual se vé a forte depressio experimentada pela nave-
gaclo sob pavilhTes estrangeiros, em consequencia da guerra mundial,
tendo descido a um minimo em 1917, mas subindo desde entiio annual-
mente para quasi attingir em 1920 a cifra de 1913, emquanto a navegucio
sob bandeira nacional se manteve com pequenas oscillagies, sendo em
1920 o numero de embarcactes inferior ao de 1913, mas a respectiva tone-
lagem um pouco superior.
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{ _TODOS
ANNOS I BRASILEIRAS ESTRANGETRAS 0s
) PAVILHOES
i
| o |
1018 ..., S L1494 1.()17.262‘ 2.815 | 7.441.684| 3.809 | 8.458.800
1914 ... RN 502 8{)6‘205l 1.540 | 5.528.508| 2.842 | 6.419.802
1915 ... e 592 908.616[ 1.816 | 4.112.001| 2,708 | 5.021.517
1016 ........ . 310 869.301| 1,131 S.477.396] 2.441 | 4.346.607
917 ..o 1.275 930.578 7158 | 2.136.702] 1.990 | .B.067.080
W18 ..., L4211 1,122,700 1,002 | 2,742,361 2,423 | 3,865,061
1919 oo e 1.858 | 1.049,087| 1.103 | 3.638.029| 2.551 | 4.087.966
1920 ..... Cevas 418 l.llO.b‘»Sl 2,032 | 7.107.660] 3.450 | 8.218.503
1
i

Analogas fluctuacdes manifestaram-se na arrecadagiio do imposio de
2 o, ouro, sobre a lmportagio do exterior, como patenteiam as seguintes
jmportancias, em moeda-ouro:

1018, .., G087 5028852
1014, ... B.881 755040

11T, ..., 2,601 6445174
1018, . ... 3.120:0005943

1915, ... 3,000 :767$210 1919, ..., 4,006 2008776
1016.. ... 4,231 14135086 1920..,..  7.078:2015000

D'ahi depreende-se quanto o valor da importagio de paizes estran-
geivog decahiu de 1913 =a 1917, para em seguida voltar em 1920 ao que
fors, antes da conflagraciio européa. A renda em ouro proveniente do
referido imposto e arrecadads pela Alfandega do Rio de Janeiro, desde
1903 até o exercicio de 1920, isto 6: em uin periodo de mais de 17 annos,
elova-se 4 somma de 80.0642:7148407, ouro, a qual convertida a moeda-
papel, corresponde 4 de cerca de 149.055 contos, quantum este quasi equi-
valente a0 capital empregado nas obrag de melboramento do porto, ja
oxecutadas, compreendido o Canal de Mangue e a Avenida Lauro Miiller,
mas excluido o custo da Avenida Rio Branco,

0 plano de ampliagfio das obras do porto do Rio de Janeiro appro-
vado pelo decreto n. 6.786, de 19 de Dezembro de 1907, que Francisco
Bicalho descreveu e plenamente justificou na memoria j4 por varias vezes
cltada, consla de:

1.%) -~ Tres molhes parallelos entre si e ao ultimo alinhamento recto
do caes entilo em construcgfo até o prolongamento da rua 8. Chris-
tovito; de 180 metros de largurs, munidos dos dois lados de caes acostaveis
por navios de grande porte e devidamente apparelhados: ¢ primeiro tendo
de comprimento 2.400 metros e encerrando a ilha de Santa Barbara; o
segundo com 2.200 metrog, abrangendo a ilha das Pombebas ¢ os Torrles




— 222 —

e o terceiro, tendo de um lade 1.870 metros e do outro 1.610 metros de
extensio. A largura de 180 metros dos molhes compreende uma rua axial,
larga de 60 metros, dividida em tres zonas, duas linhas de armazens e
galpdes  com 35 m., cada uma, e duas faixas de linhas ferreas  junto
a03 caes;

20) — Caes acostaveis, construides & distancia de 200 a 250 m. da
praia de S. Christovio, ligando entre gi o8 molhes e o caes contratado, e
no outro extremo, envolvendo a Ponta do Cajii, e extendendo-se até
abranger a ilha dos Ferreiros. . ‘

Estes caes sfo acompanhadds por vias ferreas e uma larga avenida,
ligando-se 4s da zona entdo em obras, 4s dos molhes e ao schema da
Ponta do Cajit. Entre a faixa ferrea e a ininterrompida avenida estava
reservada uma faixa para a construccio de armazens ou galpdes, e no
exiremo, entre s Ponta do Caji e a ilha dos Ferreiros uma esplanada é
destinada aos depositos de carviio e de manganez. O systema ferro-viario
do caes, envolvendo a Ponta do Cajd, se ligaria 4 B. F. Rio d’Ouro e a
um ramal da E. F. Central do Brasil,

3.9) — Dragagem das bacias ou docas que separam 08 molhes, tendo
360 metros de largura entre o primeiro e o caes contratado, 350 m, entre
o ultimo molhe e o caes da Ponta do Caji. O material dragado seria
quanto possivel, empregado em formar o terrapleno atraz dos caes.

0 plano completo de melboramentos, inclpida a parte ja entio em
adiantada construccfio, offerecia ao todo 19.100 metros de caes acosta-
veis, dos quaes uma grande parte poderia ser construida para 10 m, de
calado em aguas minimas. .

0 provecto autor do projecto, tendo estimado em 3.000.000 de tone-
ladas metricas o movimento annual de mercadorias do porto do Rio de

Janeiro em futuro muito proximo, movimento este que exigiria o uppu-'

relhamento de 7.500 metros de caes, 4 razfio de 400 toneladasg por metro
e por anno, demonstrou a necessidade de cuidar-se desde logo da constru-
cgiio do primeiro molhe, que daria cerca de 4.700 metros de atracagdo,
e junto 4 extensiio do caes entfo em construcgio, elevaria a 8.000 metros
o comprimento total da linha acostavel,

Suggeriu elle a execugfo dessag obrag pela propria firma C. H, Wal-
ker & Co. Ltd., por ser possivel ajustar com esta pregos de unidade redu-
zidos, como o de £ 361 por metro linear de caes, ¢ 2 sh, por metro cubico
de dragagem, quer despejado fdéra da barra, quer aproveitado em aterro,
sendo que seria adoptado o processo de construccio de caes j4 empregado
por esses empreiteiros no Rio de Janeiroe e utilizado todo o material de
dragagem em servigo, e avaliando elle em Rs, 6.000:0003000 as dspesas
com as desapropriagbes necessarias, orgou em Rs. 65.000:000$000 & im-
portancia total do custo das obras, ou & 4.062,500-0-0, a0 cambio de 15 d.
por 13000, ’

Entretanto proseguiam com hom andamento as obras contratadas com
C. H. Walker & Co. e em 1910 iniciava-se a exploragio commercial de
2.500 metros de caes, a partir do Canal do Mangue. A demoligdo do grande
pier metallico da B, . Central do Brasil, na Gamboa, pelo qual se {azia
com vantagem a descarga do carvio e o embarque do manganez — de-
moli¢io esta que se tornara necessaria para a execug¢fd das obrag do novo
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caes — velo difficultar extraordinariamente - esses servigos, os quaes
foram transferidos para o caes contiguo ao Canal do Mangue, impropria-
mente apparelhado para taes effeitos, sendo que, quanto ao manganez,
era este minerio descarregado directamente dos vagdes da E. F. Central
do Brasil por calhas, para.as chatas.

Para obviar o principal inconveniente de ser um longe tirecho de
novo caes exclusivamente occupado por taes servigos, impossibilitando o
aproveitamento directo de fres e, depois, de quatro armazens pelas mer-
cadorias descarregadas de embarcagfes atracadas ao caes, a Compagnie
duw Port de Rio de Janeiro propoz a construccio de um pier enraizado 4
extremidade do caes, junto 4 boca do Canal do Mangue, dotado de appa-
relhos de descarga aperfeicoados e ligado por linha ferrea fg do caes e
4 B, I, Central. :

Aos 30 de Setembro de 1912 lavrouse o termo de compromisso da
empresa arrendataria para com o Governo, cujas principaes disposigdes
eram as seguintes:

A Companhia obriga-se a construir & sua custa, em caracter provi-
gorio, o pier com as installagGes para os servigos da descarga do carvio
e embarque do minerio, segundo a planta e detalhes que apresentar;
approvados estes terd o prazo de nove mezes para concluir as ohras,
ficando sujeita a multas pela falta de cumprimento desta obrigagho,

A renda bruta da exploraciio do picr serd dividida em partes eguaes
entre a Companhia e o Governo; e as taxag a applicar serdo de Rs. 15400
por tonelada para o carvito e de Rs. $600 para o minerio.

A dumgﬁo da exploracio desses servicos sera o do contrato de arren-
damento da Companhia, e findo este prazo, o pier, com todas as suas
installaces, em bom estado de conservaclo, seriio entregues ao Governe
mediante o pagamento 4 Companhia de 75 9% do geu custo, orgatdo em
Rs. 1.350:000$000, ao cambio de 16 d. por 1$000. O Governo reserva-se o
direito de adguiril-o antes de terminar o actual contrato de arrendamento
mediante aceordo com a Companhia,

O pier, que fol construido em 1913 e posto em servige a 1914, & de
198 metros de comprimento por 15",54 de largura; consiste em um estrado
sobre vigas, ao nivel do ecaes, apoiadas as vigas em travessdes fixados
gobre 7 séries de columnas, sendo toda a estructura de concreto armado;
tres linhas ferreas da hitola de 1%,060 assentes sobre o estrado, duag {das
quaes por debaixo de uwma alta armagio de ferro, comportando a 5,60 de
alture, uma caixa ou receptaculo, de ferro, do comprimento do pier, de
9m 14 de largo e 6,20 de alto, com a capacidade para 5.500 toneladas de
ecarviio, lste deposito bem travejado, sustenta duas torres moveis sobre
o8 trilhos e munidas, cads uma, de apparelbo com langa movel para o
manugeamento do carvio desde s embarcacfio até o vehiculo de transporte,
em terra; sob estas torres e assentes sobre o deposito, acham-se duss linhas
de trilhos para vagonetes, na altura de 12 m. acima do nivel do estrado.
O carviio 6 assim descarregado por um lado do pier, do pordo da embar-
cagiio  carvoeira, seju para o deposito e deste por tremonhas para oOf
vagdes, sela directwmente para vagonetes, que o transportam por linha
ferren elevada até o recinto da Qm_npanhia do Gaz, incorporada 4 “Light
and Power”. Bmguanto do outro lado do picr o embarque de mangunez

)
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se fazia dos vagdes, correndo sobre a 3." via do pier, por meio e calhas,
para as chatas.

Pouco durou a serventia do pier, porqganto g 10 de Junho de 1916
desmoronou parte delle, que estava mais carregada de carvio e no ponto
onde funccionava uma das torres elevatorias, — em consequencia da ruina
de algumas columnas de concreto armado. 08 servicos do carvio e do
manganez voltaram entdo a ser effectuados gohre o caes, sendo que 0 des-
envolvimento que tomara a exportacido do manganez, tornou necessario,
para esse fim exclusivo, a utilizacho de 155 metros lineares de caes, em
frente aos armazens T e 8, trecho este de caes que, reunido a agquelle em
que se fazia 0 transhordo do carvao, perfaz a extensiio de cerca de 400
metros de caes. O pier, emquanto. esteve em servigo, foi alids mais pro-
veitoso 4 economia da “Light and Power” do que & I F. Central, sendo
que a administragio desta dava preferenvia 4 descarga directa do carvio
sobre o caes, por ser mais expedita. ‘ i

Ao mesmo tempo que se cogitava de desembaracar o caes dO8 5ervigos
do carvio e do manganez para assim dispor de malor espago pard & atra-
cagiio e descarga dos navios e acondicionamento das mercadorias e pre-
vendo-se o grande desenvolvimento do movimento commercial através do
caes, 0 gue de facto se realizou até fins de 1913, procuravam-se 08 meios
de conseguir o accrescimo das accomodagies do novo porto com obras de
custo inferior e de execugdio mais rapida que as do primeiro molhe do
projecto Bicalho.

Clomo entio se operava & transferencia das officinas e egtaleiros do
Arsenal de Marinha do costfio do morro de Sio Bento para a ilha das
Cobras, e occorria o abandono das catreiras destinadag 4 construcgio
naval para a marinha de guerra; considerando-ge tambem. a inutilidade
dog 350 metrog de caes de 6 a 9 metros de calado ’agua, construldo pelo
lado exterior da. Doea da Alfandega, em consequencia das resacas, assim
como as difficuldades de atracaglio pelog mesmos motivos, das pegquenas
embharcacies que estabelecem as communicactes da cidade com af ilhag
e o litoral da bahia, ao Caes Del-Vecchio e ao seu prolongamento até o
Arsenal de CGuerra, entiio installado junto 4 Ponta do Calabougo; e por
fim tendo em vista a conveniencia de, guanto possivel, deslocar do novo
caes, construido pava os grandes transatlanticos, para outro ponto, o8
gervicos das companhias nacionaes de navegacfio a vapor, —— surgiu o
alvitre de prolongar o novo caes a partir da Prace Maud até & Doca da
Alfandega, e de ampliar esta para accomodar pavios de calado médio,
assim como a floca, construida no extremo do caes gue Berve ao Meroendo
Novo, e na qual se crearia um local proprio e dotado de installagfies ade-
gquadas ao commercio e 48 industrias da pesca; e, em compensagiio, pelo
que perdia o Departamento da Marinha, alargava-se u ilha das Cobras,
do lado Sul, ganhandose uma drea de §5,000™* ¢ revestia-ge o terrapleno

de caes acostaveils, sendo que para tornar realizavel tal plano, impresein-

divel era a construccdo de uma-ohra de protecgiio contra o embate das
vagas de tempestade.

O projecto para esses objectivos elaborado e approvado pelo decreto
n. 9.881,-de 15 de Novembro de 1912, compreendia:

1.0) -—— Um gquebramar e;lraizado, na Ilha Tiseal, com 1.345 m. de
extensio, em dous alinhamentos rectos de 800 e 115 m. concordados por

£
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uma curva de 425 m. de desenvolvimento e 600 de raio, approximando-se
até 500 m. de distancia da Ponta do Calabougo.

Tra elle consttituido por um embasamento de pedra jogada, revestido
exteriormente de blocos natutraes de peso até 10 toneladas e encimado
por uma muralha de concreto in sitw, de 4 m. de espessura DOT 3m 5 de
altura, attingindo a 4 m. acima do nivel minimo das aguas. O guebramar
attingiria a profundidade de 7 a 0 m, sob aguas mais baixas, sendo ter-
minado por umn cabeco, feito de concreto e admittindo um farolete.

2.0) — A doca, junto ao Mercado Novo, ampliada com a construcgdo
de 448 m. de caes para ¢ m, de aguas minimas, e convertida na doca da
Pesca. Mstes caes geriam prolongados por uma muralha que envolveria os
rochedos da Ponta do Calabougo € se ligaria ao caes de Santa Lazia, com
300 m. de desenvolvimento,

3.9) — Caes com fundagdes por ar comprimido, para 10 m. em extrema
baixamar, a partir da Praga Maud até em frente ao Caes dos Mineiros,
na extensio de 610 m.,, dividido em dous alinhamentos rectos, quasi eguaes.

4,0) — Caes para § m, d'agua em extrema haixamar para ligaglo dos
precedentes 4 Doca da Alfandega, na extensiio de 110 m., sendo demolido
o caes que fecha esta bacia pelo lado Norte.

$.9) — Muralha de concreto armado para 8 m. em aguas minimas,
com cerca de 900 m. de extensio para revestimento, a formar-se na Ilha
das Cobras, do lado Sul.

§.0) — Dragagem a § m. em aguag minimas da hacia formada entre
o quebramar, 4 Ilha das Cobras e o litorl, compreendido entre a Doca
da Alfandega e a de Pesca,

7.9) — Aterro com as areias dragadas.
R.0) — Armazens, apparelhamento do caes com guindastes e linhas

ferreas, calcamentos, canalizacio d’agua e de corrente electrica, gradil,
ete, além da abertura de uma avenida ao longo do caes, ou alargamento
dus ruas existentes.

Orgavam estas obras na importancia de 37.225 contos, gendo 28.014
part 0 gquebramar, caes, dragagem e aterro, §.874 para oy armazens, appa-
relhamento, caleamentos e canalizagles e 7.837 para ué desapropriagdes.

Para o execucilo de obras do primeiro grupo, no vulorl de 21.803:6838000
foi aberts wma concorrencia, apresentando-ge a 13 de Outubro de 1913 seis
propostas dag principuaes firmas de constructores de obras maritimas da
Inglaterra e da Franga, gondo clagsificada em 1.° logar a de Sir John
Jackson (Sud-America) Idmited, milo sdmente pela proposta para con-
gtrucedo do caes pelo systema de ar comprimido, j& usado neste porto,
com a differenca poara moenos de Rs, 2.121:166$000 sobre a seguinte Dro-
posta, em classiticacfio, como tambem pela variante de execuglio pelo pro-
cesso tubular, de cylindros de conereto, emypregado com grande exito pela
mesma firma nog portos de Glaggow, Singapura e Dover; com & gual ainda
offerecia uma reducedo de 2,581:813%000, ficando o total do orgamento
proposto, com este processo mais expedito e de execugiio mais economica
que ¢ de ar comprimido, em Ra. 17.142:000%000.

Nesse base ¢ que foi preparado o contrato a ser lavrado com a firma
preferida. Entretanto, néo obstante ainda existir entfio wm saldo dos em-
prestimos portuarios, no valor de £ 1.872.169-0-0, mais ¢ue sufficiente
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para attender ao pagamento das obras, de que se tratava, ndo foi agsi-
gnado o contrato pela “impossibilidade de ser levado a effeito o contrato,
pelos grandes onus que ia acarretar ao Thesouro”, conforme declarava
o Ministro da Fazenda peremptoriamente.

Demais, uma Commissio que pelo Governo foi encarregada negsa
epoca do estudo de contratos congluio o seu parecer com ag seguintes

razdes: 1.°) — que a concorrencia publica féra decretada sem prévio con-
sentimento do Ministerio da Fazenda; 2.) -— que n#o ha countrato a

executar e qgue o governo nfo deve firmal-o por nio haver dispositivo
legal que permitta ao Poder Executivo mandar executar as obras; 3.%) -
que o porto do Rio de Janeiro nfo reclama, por emgquanto, a ampliagéo
dag obras j4 em trafego. Sobre esta ultima razdo convem notar-se que o
movimento commniercial deste porto declinira entdo consideravelmente
com relagio ao de 1912. :

A firma Sir John Jackson repreéentou entfio ao Governo contra taes
interpretagles e protestou perante o Poder Judiciario.

Resolveu por fim o Governo submetter a guestio ac exame e delibe-
racio do Congresso Nacional.

O facto € que, em consequencia da crise financeira que em 1914 ja
estalara, e mais se aggravou com a declaragiio da guerra européa, o Con-
gresso Nacional foi levado a inserir na Lei da Desgpesa para o exercicio
de 1916, o dispositivo, autorizando o Poder Executivo “a entrar em
accordo com o0s contratantes dag construcgdes de estradas de ferro, portos
e obras publicas, no intuito de reduzir os encargos do Thesouro, a sus-
pensfio das obras, a prorogaciio dos prazos para a conclusio das que pu-
dessem ser adiadas, a rescisiio dos contratos, ou deixar de celebrar aquelles
que devidamente autorizados estejam sendo processados”,

E foi neste sentido gue foi finalmente resolvido o caso da firma Sir
John Jackson. Tendo esta, em principios de 1916, apresentado um reque-
rimento a0 Governo solicitando uma medida, que puzesse terino 4 situagfo
indefinida em que elle se achava, a Inspectoria em 10 de Abril do mesmo
anno informou, suggerindo tres alvitres:

1.°) — Assignar o contratb como foi concebido, com modificagdes
quanto a prazos  de inicio e conclusio dos trabalhos e & forma do
pagamento; l

2.°) — Modificar o contrato afim de ser feita a obra em outre ponto
e de acedrdo com outros planos j4 estudados ou por estuddr pela Ingpe-
ctoria; neste caso poderia ser levado a effeitoc uma parte do primeiro
molhe do projecto Bicalho, com grande vantagem pelo emprego de wm
systema de construc¢do mals economico, por dispensar uma forte verba
bara desapropriagies e pela circumstancia de se peder localizar na exire-
midade desse molhe o8 servicos de carvio e 'de manganez, emquanto nio
fosse executada a ultima parte do projecto Bicalho, na Ponta do Cajd.

3.°) ~— Rescindir o contrato, sendo restituida 4 requerente a sua
caucio ‘e paga uma indemnizacio que fosse estipulada por accOrdo ou
mediante arbitramento, ‘

Firmando-se o governo no dispositivo acima ecitado, da Lei da Des-
pesa para 1916 e acceito o ultimo alvitre, foi a questfo submettida a arbl-
tramento, quanto 4 importancia da indemnizacio a pagar-se. Hata fol
fixada em Rs. 400:000$000.
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Fracassadas ag tentativas de ampliar as accomodacbes do porto, e
tendo passado o periodo da grande guerra, 08 servigog portuarios voltavam
4 antiga actividade, e comegava-fe a gentir novamente, como se 1& mno
relatoric do Sr. Ministro da Viagdo e Obras Publicas, referente ao anno
de 1918, “a grande insufficiencia dos meios de carga, descarga, € arma-
zenamento do caes com o trafego que se vae cada vez mais avolumando”,
e em continuacio: “ji nfo & possivel adiar a construccio das obras, ha
muito previstas e approvadas, para o augmento da capacidade do caes.
Asgim ja o tem representado todos os interessados nesse importantissimo
assumpto: a Administragiio do Porto, a Associacito Commercial, o Centro
de Novegacio e finalmente, a Alfandega e o Ministerio da Fazenda”.

Teve a Inspectoria a opportunidade de pronunciar-se em Margo de
1919 sobre uma dessas representacdes, com 0 Darecer que em seguida
transcerevemos: '

«menho a honra de informar de ordem de V. Ex. o memorial
“do Centro de Navegacio Transatlantica, de 17 de Dezembro de
#1918, no qual prevendo sérias difficuldades para a descarga e
“desembarago de vapores, que d’oravante acostario aos caes deste
“porto, por falta de certos apparelhamentos e gobretudo em con-
“gequencia do aproveitamento deficiente dos armazens acluaes,
“lembro a V. Bxa. diversas providencias.

“a tempos que o problema occupa a attenciio desta Inspe-
“ctoria que no intuito de resolvel-a tem um projecto quasi prompto.

“Como entretanto a realizacio deste plano de obras exigird
“glguns annos & indispensavel serem tomadas medidas de mais
“papida execncio, que melhorem as actuaes condigbes do trafego
“do caes ampliando a linha de acostagem, a drea coberta para o
“gbrigo das mercadorias, facilitndo e intensificando o movimento
“de - mercadorias sobre as linhas ferreas das faixas internas e
“axternag do caes, . .

“As medidas gue para tal fim proporiamoes, tendo ouvido a
“Ifgculizaciio do Porto do Rio de Janeiro e a Companhia arren-
wdataris da exploracio do caes, sio as seguintes:

«f0) — Achando-se inutilizados os armazens internos 1, 2,
“10 e 11 com o deposito das mercadorias dos vapores. ex-allemées,
“yorna-se necessario desoccupal-os quanto antes, procedendo-se ao
“leilfio das referidas mercadorias.

99) —- Og armazens internos ns. 12, 13, 14 ¢ 16 entregues as
«Companhias de Navegagiino Lloyd Brasileiro, Costeira, Commercio
“a Navegaciio, devem ser restituidos & Compagnie du TPort de Rio
“Janeiro, '

wppra substitwdr esses armazens poderfio ser desde ji alu-
upados 08 referidas Companhias de Navegucio, drens equivis
“lentes ora da faixa do caes, servindo para esge flim os armuazens
sda run Sigma, nos goarteirdes 8 e 9 assim como em parte os
sgrmazens externos, alugados a particulaves a titulo precario
“ou entregues 4 Companhia arrendataria no quarteirio 38, além
“de oulros servidos pelus linhas terveus, ligadas 48 dos coes.

“30) — Pura o fim de melhor. servir 4 navegacio de cabo-
slagem deveria o Doca da Alfandega ¢ 08 armazens due a cir-



— 228 —

soumdam ser adaptados aos respectivos servigos, mas para dar
“toda n efficiencia ao caes externo dessa Doca, serda necessario a
“econstrucgiio do quebramar, que partindo da Ilha Fiscal se ex-
“tepde ao largo, protegendo contra a agitacio maritima todo o
«litoral compreendido entre a Alfandega e a Ponta do Calahougo.
“Tigte guebramar faz parte do projecto de obras complementares
“do porto do Rio de Janeiro, approvado pelo decreto n. 9.881, de
“15 de Novembro de 1912’

«ge) - Emquanto a Doca da Alfandega e 08 caes externos
“ligados-a ella nio poderem ser apropriados ao gervico de cabota-
“gem, como medida provisoria, poderiam ser alugados ao Lloyd
“Bragileiro e a Companhia Commercio e Navegaciio 08 armazens
“4 ¢ 5 além de allguns armazens externos do guarteiriio 38, como
“aeima se disse.”

“5OY Os'armazens internos 4, 7 e 8 estfio actualmente trang-
«formados em armazens externos, sendo a elles recolhidos os gene-
wpog da tabella . Podem ser substituidos pelos armazens externos
“do guarteirfio 38, acima referido ou do quarteirio 41,7

“go) — A parte do armazem n. 9, que a Companhia arrendata-
“pia occupa com escriptorio, tambem deveria ser aproveitado como
“armazem interno, transferindo a Companhia o seu egcriptorio
“para outro local féra da faixa do caes.”

«70) ~— Nog pateos existentes entre os armazens internosg de-
“yeriam Ber construidos galpOes cobertos, onde o permittam as
“linhas ferreas que os cruzam, como jd estd feito em parte.”

«80) — Para facilitar a ligacio das faixags de linhas ferreas
“gxternas ao Norte e ao Sul do morro da Saude, evitando que a
“intercommunicacio se faga como actualmente pelas tres linhas
“ferreas contiguas ac caes, 6 necessaria a construccéio de um tunnel
“através do mesmo morro, conforme o projecto apresentado por
“asta Inspectoria ao digno antecessor de V., Ex.”

#go) — De urgente necessidade & o augmento do material ro-
“dante; locomotivas e vagdes, de bitola larga.”

“10°) — Muito conveniente para degafogar a faixa interna do
“cnes das mercadorias que podem conservar-gse sem abrigo contra
“as intemperies, e para constituir uma estagio de triagem, ligada
“4p faixas das linhas ferreas do porto, seria adaptado o quarteirdo
“45 para esses fins.”

“1l°) — A carga e descarga do carviio e manganez, servigos estes
“gque occupam actualmente cerca de 400 metros de caes, fronteiro
“gqo0s armazens 1 e 2 para o carviio e 7 e 8§ para 0 manganez, em
“consequencia da ruina do pier construido pela Companhia ar-
“rendataria, junto ao Canal do Mangue, niio devem continuar ahl.
“Iistes servigos terdo de ser de futuro removidos para a Ponta do
“Caja, Para uma solugio mais prompta deste problema 84 se afi-
“gura como umnica posgivel a reconstruccio do picr de maneira a
“poder funccionar temporariamente até que og servigos Dogsam. ger
“effectuados no local definitivo.”

“INis as providencias que lembramos para melhorar em prazo
“relativamente curto, as condicbes actuaes da exploragfo do caes,
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“mag para preparal-o a comportar o grande desenvolvimento pre-
“vyigto da tonelagem que devera brevemente por elle transitar, seréd
«pecessario construir novos caes, convenientemente apparelhados
“de armazens, linhas ferreas e guindastes, sendo que ‘para isto &
“que a Ingpectoria estd prestes a coneluir um projecto, exequivel
s“dentro de tres a quatro annos, & pageado no plano geral de me-
“Jhoramentos deste porto, approvado pelo Decreto mn. 6.786 de 19
«da Dezembro de 1907.”

Das medidas lembradas apenasg as indicadas 1, §* e 6* tiveram exe-
cucdo e quanto ao problema do accreseimo das accommodacgdes portuarias a
Inspectoria apresentou um projecto elaborado pelo Engenheiro Le Coca
de Oliveira, pelo qual era modificada a ultima parte do. plano Bicalho,
na Ponta do Caji, no sentido de conseguir-se mais promptamente e com
despesa relativamente menor, nma vasta esplanada cercada de caes pro-
fundos, com vista, principalmente, a0d servicos do carvio e do manganez,
projecto este que foi approvado pelo Decreto n. 13.618 de 21 de Maio de 1919,

Por elle sfio construidos os dois primeiros molhes do plano Bicalho e
do 8° molhe o caes todo, do lado Sul, e do outro lado apenas 840 metros con-
tados a partir da extremidade, trecho este que é ligado perpendicularmente
por outro de 830 metros de extensdo, ao extremo actual da Ponta do Caju,
fronteiro 4 ilha dos Ferreiros, sendo agsim supprimida a parte dagquelle
plano que envolvia esta ilha. )

Tendo em consideragio a natureza desegualmente resistente do terreno
em que devia assentar a construcgio, o typo de muralha de caes adoptado foi
o do systema tubular, — constituido de pogos eylindricos de concreto, des-
cidos no s6lo até a camada firme e incompressivel, por meio de excavagies
feita dentro de cada pogo, — systema este, que em 1918, como acima ficou
dito féra lembrado por Sir John Jackson para o prolongamento do caes
do lado do Arsenal de Marinha, como gendo mais adequado ao caso, de
execiueio mais simples e menos dispendioso do que a construcciio por meio
dos grandes caixdes fundados por ar comprimido, empregados por ¢, A,
‘Walker.

Negge projecto o corpo inferior e principal da muralha do caes, ou
infrastructura, consiste de duas séries de pocos cylindricos, juxtapostos
e feitos de anneis de concreto — (com o trago de 1 de cimento para 6 de
macadam e areian) de 1,50 de altura e com 0 diametro exterfior de 3,048
e o interior de 1m,828, Mates pdgog descem 1o terreno préviaménte dragado
a 8,80 abaixo do zero, correspondente 4g aguas minimas, ou 10m.0 abaixo
do nivel médio, e sobem ao — z8ro —; 08 intervallos entre os pogos e 0
interior delles sfio cheios de concreto de 1 de ¢imento para 8 de macadam
e areia; o massigo assim rormado tem 7,048 de espessura em toda a altura
desde a base da fundagho até 4 cota -— 0.

Os topos dos pogos do lado. exterior sho ligados por vigas de conereto
armado, fazendo parte da superstructura da muralha, a qual & feita de con-
creto de 1 de cimento para G de macadam e areia, sendo revestida de can-
taria do lado da agua com paramento inclinado a 1/20, e de alvenaria do
lado de terra; tem a superstructura 3=,0 de largura na base, ¢ sdbe 4
cota +3'“,60, a mesma do caes do porto j4 construido. Bmquanto isto a.série
de pocos do lado de terra é coberta de uma chapa de concreto de 0™,25 de
espessura e 4m,48 de largura, a qual attinge ag alvenariag da superstructura
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e recebe 0 aterro — feito de areias dragadas, sem interposigio de enroca-
mento de allivio. .

E' ponto essencial do projecto a applicacdo especial, e 0 apparelha-
mento do caes terminal aos servigcos combinados da descarga do carvio
e do embarque do manganez. Para isto, ao longo do caes, uma faixa de
100 metros de largura é equipada de pontes rolantes, correndo sobre um
trilho assente junto 4 aresta do caes e sobre outro, proximo ao limite
exterior da faixa, dispondo de tramog em halanco nas duas extremidades,
sendo levadico o do lado do mar, Sobre estas pontes rodam carros-motores,
electricos, munidos de cacambas ou cofres moveis, que podem descer aos
pordes das embarcacdes atracadas ao caes, quer para dellas retirar o carvéo
ou nellas despejar o manganez; e, sob as pontes rolantes estflo installadas
numerosas linhas ferveas, ligadas pelas extremidades a ramaes da E. IM.
Central e formando uma “gare” de triagem e de estacionamento dos vagoes
carregados de manganez e tambem dos gue transportam o carvio para 08
vastos depositos, situados atraz da larga avenida marginal que acompanha
a faixa do caes.

Com o fim de apressar a realizagdo dos meios de melhorar egses ser-
vigos reduzindo quanto possivel as despesas de primeiro estabelecimento,
ficou deliberado coustruir-gse desde logo o caes da Ponte do Caji e a grande
esplanada, revestindo o terrapleno, feito principalmente com os productos
da. dragagem previstﬁ, de caes provisorios, Foram estas obras orcadas em
18,200 contos de réig, e para executal-as o Poder Legislativo concedeu ao
Governo um credito naquella importancia, pelo decreto n. 4.030 de 10
de Janeiro de 1920.

Procedendo-se as sondagens para a verificagio da mnatureza do solo
em que tinham de ser fundadas as muralhag do novo caes, e no qual era
preciso tambem. dragar para dar a preciga profundidade até junto do mesmo,
o actual Inspector de Portos, Rios e Canaes, Engenheiro Lucas Bicalho,
revendo o projecto approvado e tendo em consideragio a dureza do ter-
reno encontrado nas perfuragles geologicas, vesolveu propdr ao Governo a
volta integral ao primitivo plano ideado pelo seu eminente progenitor,
nfo tocando no schema dos tres grandes molhes, que deverfio sor futura-
mente construidos, e apenas modificande a ultima parte do plano primi-
tivo, ao attingir a ilha dos Ferreiros de modo a localizar 08 novos caes
a construir para os servigos da descarga do carvio de pedra importado
e os do embarque do manganez para o exterior, em aguas maig profundas
e em terreno mais propicio & fundagio na conveniente profundidade., Além
disto em vez do systema tubular de construcgio dava preferencia 4 exe-
cugfio, do caes pelo processo de caixdes de concreto, construidos em esta-
leiro, os quaes vio fluctuando até o logar do emprego e, depois de conve-
nientemente lastrados, sdo encalhados sobre o fundo préviamente dragado
e nivelado.

Lste novo projecto, organizado pela Inspectoria de accordo com taes
modificagles, foi approvado pelo decreto n. 14.908 de 12 de Julho de
1921, 0o qual ao mesmo tempo declarou sgem effeito o precedente, relativo
ds obras na Ponta do Cajt, respeitando como ficou dito, o plano Bicalho,
e limitando os trabalhos a serem realizados desde j4, de maneira a nédo
exceder o respectivo orcamento do total de 18.200 contos, J4 anteriormente
autorizado pelo decreto n. 14.198 de 2 de Junho de 1920, em ohservancia
4 disposigho legislativa acima citada,
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Pelo novo plano & construido um trecho de G600 metros de caes com
10m,0 de calado em aguas minimas, sobre fundos de 4 a 6 metros de pro-
fundidade e de facil dragagem. A direccfio do caes & orientada proxima-
mente para N B, alcangando a construccio a distancia de 360 metros da
ilha dos Ferreiros. Em vez de abranger toda esta linha, o terrapenco ahi
projectado & limitado, sendo revestido por um muro feito de alvenaria de
pedra secca, de tracado rectilineo, e enraizado a Léste e a Qéste da ilha
e na Ponta do Caji. Assim deixa-gse 4 “Brazil Coal Company, ahi estabe-
lecida, por accordo com ella, toda a actual serventia do mar, para o lado
do Norte, evita-se dispendiosissima desapropriacio, a qual se tornava ne-
cessaria com o primitivo plano, e em compensacho fica a ilha ligada 4
Ponta do Caji em proveito da referida empresa.

A muralha de caes, no projecto novo, é construida por caixbes de con-
creto armado, de 24 metros de comprimento cada um, divididos por septos,
feitos desse mesmo material, longitudinal e transversalmente, em 12 com-
partimentos, ¢ue sio cheios de concreto magro depois de encalhados os
caixGes. Hates gio de seccdo trapezoidal, sendo guagi vertical a face do lado
d’agua; a sua altura é de 11™,0, subindo a 0™,30 acima do zero, — corres-
pondente ao nivel minimo das aguas; a largura no topo & de 5m,20, ¢ na
base, alargada, de um lado e do outro, em fdérma de sapata, de 11m,09. A
superstructura da muralha é de concreto, revestido de cantaria exterior-
mente, com calimento de 1 /20, e de alvenaria ordinaria interiormente,

Em seguimento a este trecho de caes profundo ha outro, de 136 metros
de extensfio, situado a 120 metrog para dentro do alinhamento de aguelle,
o construido sobre o terreno natural, o qual estabelece a ligagfiio com o muro
de arrimo, gervindo de caes provisorio, ¢ revestindo um grande terrapleno
a fazer-se em continuagio da esplanada formada atraz do novo caes pro-
fundo, contornando a praia de Sfo Christovio, até encontrar o aterrado
do caes em, tralego,

Ao longo do novo caes ha uma faixa de 80 metros de laygura, destinada
49 installacOes para os servicos do carviio importado, e do manganez ex-
portado., As linhag ferreas de bitola mixta, do caes, sfio ligadas as de
bitola estreita da Linha Auxiliar e da Companhia Leopoldina, e ds da B,
B, Central do Brasil por uwm ramal, ji estudado, em communicagio com a
linha tronco, Junto a esga faixa o separada della por gradil ou muro de re-
cinto corre uma rua marginal de 30 metros de largura, a qual prosegue
ao longo do caedy provigorio, na extensfio de 2,950 metros até encontrar o
prolongamento da Avenida Rodrigues Alves.

Um canal de accesso de 1.600 metrog de comprimento, 100 de largura
e 10 de profundidade sob aguas minimas, communicard o profundo ancora-
douro, (ue costeia o caes do porto entre a Praga Maud e o morro da Satide
com o novo caes da Ponta do Caju, ao longo do gqual o canal é alargado a
250 metros,

Iim meiados de 1921 fol aberta wma concorrencia para a execucfo dosg
600 metros de caes para 10,0 d'agua e de dous enrocamentos com cerca
de 82.000™% destinados a amparar o aterro, a sor feito administrativa-
mente pela Inspectoria ou por outrem. Serviam de hase 4 licitaciio os pregos
maximos de 14;272$460 — por metro linear de muralha de caes com~
pleta e de 185000 por metro cubico dos enrocamentos, com o que o8 traba-
1hos contratados eram orgados em 10.039:476$000, ficando entendido que
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os direitos aduaneiros relativos ao material importado do estrangeiro cor-

reriam por conta dos contratantes, A abertura do canal de accesso e 0

aterro com areias dragadas e accessoriamente com terra argilosa, assim

como posteriormente toda a apparelhagem de novo caes e trabalhos com-
‘ - plementares serdo objectos de novos contratos ou de outros meios de
| execuciio, nio devendo as despesas respectivas exceder o restante do quan-
‘« titativo autorizado, no total de 18.200 contos.

Entre outras condigfes estipuladas no edital de concorrencia ha a se-
guinte relativa ao pagamento do pre¢o da muralha; este se fard em 3 pres-
tagﬁes, sendo a 1* de 40 % correspondente & conclusfio em terra dos caixdes
fluctnantes; a 2* de 30 9% quando os caixfes estiverem assentados com o8
sens enchimentos terminados e a 3 dos 30 9 restantes, quando a mu-
rallia estiver inteiramente concluida até o capeamento. Outra condigio era
o prazo marcado de 12 mezes para construcgdo dos primeiros 200 m, de
caes e de 24 mezes para a conclusiio dos trabalhog contratados, a partir da
data do registro do contrato pelo Tribunal de Contas.

Dag duas propostas apresentadas na concorren foi acceita a da “Soclété
de Construction du Port de Bahia”, a qual offerecen o preco de 13:00$$232
por metro linear da muralha de caes e 175010 por metro cubico de enroca-
mentos. O respectivo contrato foi approvado pelo Decreto n. 15.151 de 1°
de Dezembro de 1921.

Ao mesmo temmpo que se tratava da realizacio das obrag de ampliagiio
do porto na Ponta do Cajd, o Governo dava execugio ao digpositivo prescri-
pto pelo art. 96 n. XVI § 3° da lel n. 4.242, de 5 de Janeiro de 1921, re-
lativo & creagio de uma Zona Franca no porto do Rio de Janeiro, sita
na ilha do Governador. Apds minuciosos estudos topo-hydrograticos feitos
pela Inspectoria ao longo do litoral L#éste e Sul da ilha, enire as pontas
To Bogueirdo e do Galefio, se dava preferencia ao trecho que encerra a en-
seada do Jequid e a Ribeira e no qual era possivel a construccfio de cerca
de 3.000 metros de caes, levantados em grande parte em fundos naturaes
de 9 a 10 metros sob aguas minimas, com um canal adequado de accesso,
em communicagfio com o ancoradouro -do caes do porto em trafego. O local
escolhido satisfaz ainda plenamente aos outros requisitos da lei e do
empreendimento, como sejam o aproveitamento de terras da propriedade
da Unifio na ilha e a possibilidade de ahi dispér-se de uma ampla area para
a installaciio de entrepostos, e as facilidades de communicag¢fio por terra
com a Capital Tederal, desde que seja levada a effeito a ponte projectada
pela Prefeitura, ligando a ilha do Governador ao continente, e que a linha
de bondes em coustrucgio, na ilha, seja extendida por wm curto ramal
até o loeal.

0 projecto, organizado para tal fim pela Inspectoria consiste nos se-
guintes trabalhos;

1°) construcgio, a comecar da ponta do- Mattoro de 900 metros do caes
para o calado de 10™,0 d’agua, segundo o typo de muralha adoptado na
ponta do Cajit e do prego de 14:374$842 por metro linear; caes estes perfei-
tamente apparelhadas com. 4 armazens de 100 por 30 metros, e de vias
ferreas, guindastes rodantes, ruas de accesso, ele,

20) — aterro de uma area de 171.250 metros quadrados com & cubagho
approximada de 1.000.000 metros cubicos, ao preco de 1$600 por unidade,

i
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3°) — construccio de dous enrocamentos com 53.711 metros cubicos
e taludes a 2/3, destinados a proteger o aterro, ao prego de 183000 por
unidade.

Bstes trabalhos foram orcados dentro do credito de 29.969:840$000
concedido para esse effeito, pelo decreto n. 15.039 de 6 de Qutubro de
1921, — de accordo com a Lei da Despesa para o exercicio de 1921.

A concorrencia aberta para a execugio de 600 metros de muralha de
caes, do terrapieno, e dos enrocamentos de proteccfio por pregos de unidade
ndo excedentes dos do or¢amento geral, importando o conjunto das despesas
em 11.191:703%200, no maximo, apresentaram-se 5 propostas, sendo acceita
# da Companhia Nacional de Counstruccdes Civis, com a qual foi lavrado
o contrato approvado pelo decreto n. 15.450 de 25 de Abril de 1922.

Esta Companhia offerecia a reducgfo do preco do metro linear de mu-
ralha de caes para 12:230$134, ou uma differenga para menos de 2:1443528
do preco estabelecido no edital de concorrencia, propondo o emprego de um
typo de processo de construcciio diversos dos do projecto, os quaes offere-
ciam a mesma seguranga e estabilidade que os adoptados pela Inspectorfa.
¢ maiores felicidades de execugiio; pelo que foi acceita a modificacio.

A muralba do caes, proposta 6 constituida, até a cota — zéro — cor-
respondente ao nivel minimo das aguas, de uma série de 45 arcadas de
7,0 de vio, ligando entre si 47 pilares de 6,0 de frente por 75 de fundo.
Atraz e nos intervallos dos pilares ha um enrocamento corrido, que & res-
paldado 4 cota — 2cro — com 3 m. de largura; e sobre os pilares e as arca-
dag corre a superstructura continua da muralha, feita de concreto e ma-
tagdes e revestida do lado exterior de cantaria apicoada. I’ o typo de mu-
ralha empregado nos caes de alguns portos da Kuropa, nomeadamente no
de Lishoa.

As referidas arcadas serfio formadas por vigas de concreto reforgado
de ago perlilado, de 9,00 de comprido, 1,90 de altura e 150 de largura,
tendo a parte interior em feitio de abobada de 6™65 de raio e 7™,00 de
corda, no nivel dos apoios, e 17,00 de flexa. O fecho dessa pseudo-uhohada
fica 0m,50 abaixo do nivel das marés minimas.

Quanto ao processo de construcgiio para a fundagiio dos pilares propoz
a contratante o emprego de caixfio amovivel, pelo qual, mediante ar com-
‘primido se desce, 4 semelhanga de um sino de mergulhador, até o terreno
firme, onde e irdo levantando as alvenarias de cada pilar, apolando o caixiio
sobre as fiadag ji consgiruidas por meio de macacos hydraulicos. K o pro-
cesso, que foi usado em alguns portog francezes, como Saint-Nazaire e La
Paligge, e tambem foi ensaiado nas obras do caes da ilha das Cobras para
0 Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro e por fim empregado pela propria
contratante nos caes em construcgio na ilha do Vianna, da propriedads
dos grandes e empreendedores industriaes, que sdo os Irmfos Lage, Dire-
ctores da Companhia Costeira de Navegagio a Vapor.

Como na empreitada para a execugio dos caes na Ponta do Cajd, a
contratante fica sujeita ao pagamento dos direlios aduaneiros e o prazo
para a concluséio dos trabathos é de 24 mezes, a contar da data do registro
do contrato pelo Tribunal de Contas. 12’ somente contratada a construegito
da muralha do caes e dog enrocamentos de arrimo ao aterro dos dois lados
de esplanada; em quanto a terraplenagem serd objecto de ajuste especial
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opportunamente, assim como o acabamento de esplanada e toda a appa-
rethagem do caes,

O preco de 12.230$314 por metro linear da muralha serd pago em tres
prestagdes, sendo a 1* de 40 ¢, quando respaldados os pilares, afim de
receberem as arcadas; a 2* de 30 %, quando ligados os pilares e corrida a
muralha até a 7* fiada da cantaria, inclusive, sobre a qual assentard o capea-
mento, e a 3* dos 30 9 restantes, quando a muralha estiver inteiramente
terminada, incluindo o competente enrocamento. O preco por metro cubico
dos enrocamentos lateraes é de 173100, )

Terminadas as obras, ou rescindido o contrato em qualquer tempo, o
Governo terd o direito de adquirir na totalidade ou parcialmente, 4 sua
vontade, o material fluctuante, machinismos e mais objectos destinados
4s installagles para a realizacio das obras do caes e dos enrocamentos,
mediante as condicles que ficam estabelecidas no contrato,
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PORTO DE SANTOS

0O porto de Santos acha-se situado aoc NE da ilha de Sho Vicente, sepa-
rada do continente, no lado occidental pelo “Casqueiro”, ou canal de Sio
Vicente, que & muito raso em algunsg pontos, e no lado oriental separada
da grande ilha de Santo Amaro pelo Canal de Santos, que d4 franco accesso
para o porto 4 navegacio de grande calado; havendo ainda o Canal da
Bertioga entre a ilha de Santo Amaro e o continente,.

Desemboca 0 Canal de Santos na bahia do mesmo nome com 325
metros de largura em frente 4 Fortaleza da Barra, onde a profundidade
d’agua attinge 31 metros, e segue até o porto com largura variavel até o
maximo de 800 m., sendo nos Quteirinhos de 440 m., e em Paguetd, onde
o litoral da cidade de Santos se curva quasi em angulo recto, de 520 m.,
confrontando a ponte de Itapema. Da Fortaleza da Barra, na extensfio de
8,4 kilometros, o canal recurvo apresenta geralmente fundos de 10 a 15 m.
a jusante, e de 8 a 10 m., a montante. De Paguetd ao Vallongo o litoral
da cidade estd no rumo médio W 1/4 NW,; ali se acha o esteiro, que
contem o porto, limitado do lado do Norte pela ilha de Barhabé, e cuja
largura minima é de 775 n.; em uma faixa de 350 a 400 metros de largura
e profundidade minima & de 7 m. em bhaixamar de syzigia, sendo que €
mantids no porto esta profundidade minima por uma constante dragagem.

A bahia de Santos abre entre Ponta Grogsa e a de Itaipi na distancia
de 7,8 kilometros entre ellas, ¢ tem 36 kilometros quadrados de auperficie H
a curva de b fathoms (9%,16) atravessa-a a uma distancia média de 3,6 ki-
lometros da praia, que borda a ilha de Sdo Vicente; e, na rota da navegacdio,
da pequena ilha das Palmas até os grandes fundos, que caracterizam a en-
trada do Canal de Santos, ha um trecho, em que a profundidade d’agua
nio passava de 28 pés (8™54), em 1914, segundo a carta n. 19 do Almiran-
tado Britannico

Ag coordenadas geogralicas da igrejs de Monte Serrat, erigida sobre
um rorro contigno & cidade sfo 23° 56’ 277 Lat. Sul e 46° 19’ 27" Long.
W Greenwich, emguanto que as do farol da Ilha da Moela or¢am por
24v 03" 06" Lat, Sul ¢ 46¢ 16" 48”7 W Long. W Greenwich.

O porto de Santos, pela sua situagio envolta de morros, & perfeitamente

abrigado dos ventos de quasi todos os rumos, 08 quaes nilo influenm
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na tranquillidade perenne de suas aguas. Segundo Voss, citado pelo
Sr. Delgado de Carvalho, na sua “Météorologie du Brégil” os ventos ahi se
distribuem nas seguintes porcentagens:

N 4,4 S 178
NE 5,7 gwW 8,4
B 8,2 w 5,8
SE 9,6 NwW 16,5

e as calmarias com 23,8 9, .

A oscillagio ordinaria das marés em Santos € de 15 a 1,9 metros,
tendo-se observado uma fluctuacio extrema de 2m,34 m. A velocidade média
da corrente de fluxo é de 0,267 por segundo, e a do refluxo de 0,490, A
quantidade de agua que, na fase de maior correnteza de uma vazante de
grande maré, passa em frente & cidade, foi calculada em 9.576.000 metros
cubicos por hora.

O estabelecimento do i)orto & de 2" 50™ em Santos.

Bagseado na lei n. 1.746 de 13 de Outubro de 1869 o Conde da Hstrella
e o Dr. Apdrade Pertence obtiveram concessfio em 1870 para construir e
explorar por 90 annos o porto de Santos; e em Margo de 1872 foi appro-
vado para as obras o projecto do Engenheiro R. P, Brereton, o qual con-
sigtia na construcgfic de um caes de 3.000 pés de comprimento a0 longo do
canal, uma ponte de atracagio, e uma bacia de fluetuagiio para navios ca-
lando até 18 pés.

Issa concessfio nfio vingou e alguns annos depois o (foverno nomeou
uma commigsio dirigida pelo Engenheiro Wiliam Milnor Roberts, para
fazer novos estudos e organizar um projecto visando principalmente os
seguintes pontos: )

1° — Obter uma profundidade de agua sufficiente para que 08 vapores
estrangeiros que frequentavam o porto, podessem atvacar ao caes:

2° — Aterrar o espaco compreendido entre a praia e o caes projectado,
de modo a melhorar as condiges sanitarias do porto;

3% — Organizar um plano geral, de facil execucio por empresas par-
ticulares, que deveriam tambem construir os armazens e demals dependen-
cias e accessorios de que necssitassem, mediante a concessio de privilegios
e favores, por um periodo determinado, em remuneragiio do capital empre-
godo em tfo vultuoso empreendimento. )

Apresentou aquelle provecto profissional tres planos, congigtindo o 1e
em um caes corrido sobre enrocamentos, fundado a § m. de profundidade
em baixamar, com prévia dragagem, na extensio de 700 metros a partir
da ponte velha da Sfio Paulo Railway, 6 7 molhes de ferro em férma de T,
alcancando 6 a 7 m, d’agua; 0 2° no mesnio schema, substituindo o ultimo
molhe do lado da Alfandega e alongando g ponte de atracagiio desta de
139 m.; e 0 3° em um caes continuo exterior de ferro, substituindo o8 mo-
lhes de ferro. . '
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A execuclio deste projecto foi confimda ao Governo Provincial de S&o
Paulo pelo decreto n. 8,800 de 16 de Dezembro de 1882; mas depois de
varias prorogacdes foi a concessfo declarada caduca em 1886.

Tendo procedido a novos estudos de ordem do Governo, o Engenheiro
Domingos Sergio de Saboia e Silva, que fez parte da Commissio Roberts,
01'ganizdu entdo novo projecto, cuja execugdo foi posta em concorrencia
publica, sendo acceita a proposta de J. Pinto de Oliveira, Candido Gaffrée,
E. P. Guinle e outros, com os guas foi assignado o contrato em virtude
do decreto n. 9.979 de 12 de Julho de 1888.

As obrag contratadas constavam de um caes corrido entre um extremo
da ponte velha da Sio Paulo Railway e a rua Braz Cubas, apparelhado de
viag ferreag da bitola de 1,60, de gnindastes hydraulicos do systema Ar-
mstrong e de telheiros ou galpdes para o abriga provisorio das mercado-
rias. Nos terrenos ganhos ao mar haveria tambem uma rua.para o transito
publico ao longo do caes, por fora das vias ferreas e armazens. Aos con-
cessionarios foi dado o uso e goso dag obras pelo prazo de 39 annos, com
todos o8 onus e vantagens da lei de 1869, sendo fixadas as taxas a cobrar.
Findo este prazo reverteriam para o Hstado, sem indemnizag¢fo alguma,
ag obras, terrenos ¢ hemfeitorias, bem como todo o material rodante da
empresa.

Pelo decreto n. 10.277 de 1889 foi o caes prolongado até o enroca-
mento que precede a ponte nova da SAo Paulo Railway, sem augmento do
prazo da concessio, devendo ser construido no Vallongo, em seguida ao
caes, um digue para reparos de navios,

ITm 1890 foi, pelo decreto n, 966, prolongado o caes até o Paquets,
sendo elevado a 90 annos, a contar da data do decreto, o prazo da con-
cessdo,

Em 1892 foi autorizado pelo Governo o trafego provisorio dos 260
metros de caes entfio concluidos, salvo guindastes e armazens, comegando
desde logo a Companhia a cobrar a titulo de utilizagio do caes, além. da
taxa de atracagdo, as de carga € descarga.

O decreto 1. 942 de 1892, innovou o contrato da “BEmpreza de Melho-
ramento do Porto de Santos”, elevando a 14.627:1945000 o capital corres-
pondente a0 trecho de caeg enire a Capitania do Porto e o enrocamento
da ponte nova da Sdo Paulo Railway, e autorizow o prolongamento do
mesmo caes desde Paquetd atd os Outeirinhos, marcando para a conclusfio
deste prolongamento o prazo de § annos, contados de 7 de Novembro de
1895, data em que devia estar terminada’a construcgdio, de todo o caes con-
cedido antes desta data.

Por decreto n. 1.286 de 1893 foi approvado pelo Ministerio da TFazends
0 Regulamento da “Companhia Docas de Santos”, como ficou deste entdo
denominada o Empreza de Melhoramehtos, transformada em sociedade
anonyma, estando nelle especificadag e definitivamente fixadas todas as
taxas que a Companhia tinha o direito de cobrar,

Pelo decreto n. 2.411 de 1896 foi a Companhia incumbida do servige
de dragagem e completa degobgirucciio do porto de Santos, desde o extremo
Oéste da ilha de Barnabé até 4 Fortaleza da Barra, ficando autorizada
a elevar a taxa de 1 ¥4 real a 2 % réig por kilogramma das mercadorias,

“gue forem carregadas ou descarregadas no caes de sua propriedade,.
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A clausula TI deste decreto estipula que “A dragagem uma vez iniciada,
nao poderd ser interrompida, nfio attingindo a principio a profundidade de
7 metros abaixo das aguas minimas em toda a zona, e posteriormente a
de § metros, que serd mantida por excavacio constante.”

B a clausula III que: “O minimo do servico a executar annualmente .

serd de 1.000.000 de metros cubicos, e o producto da dragagem serd trans-
portado para féra da barra e depositado onde nfo possa prejudicar o canal
e o porto,”

O decreto n. 2.562 de 1897 autorizou a mudanca do digue para reparos
de navios da enseada de Vallongo, onde devia ser construido, para os ter-
renos adjacentes ao segunde Outeirinho, ponto terminal do caes concedido:
e além disto a construecfio neste local de uma mortona destinada 4 reparacio
do material fluctuante empregado no servigo da dragagem do porto.

O decreto n. 3.807 de 1900 prorogou por mais dois annos os Drazos
anteriormente marcados para a conclusio das obrasg do caes de Santos,

Em 1901 pelo decreto n. 8.950 o Governo autorizou a inclusfo no ca-
pital da Companhia das quantias despendidas com a construegio de arma-
zens de explogivos e de inflammaveis, casas de guarda e outras dependen-~
ciag no sitio da Allaméa, a cerca de 8 kilometros do Vallongo; assim como
dos aterrds e enrocamentos, obras d’arte e linhas ferreas para esses arma-
zens; pelo decreto n. 4.088 a construcgio de edificios, em Villa Macuco,
junto aos Outeirinhos, destinados ds officinas, escriptorio technico e mais
dependencias; e pelo decreto n. 4,235 a utilizar a forga hydraulica dos rios,

fue os respectivos estudos demonstrarem convenientes & transformagiio em .

luz e forga electrica motora nas officinas e servigos a cargo da “Companhia
Docas de Santos”. o )

Pelo decreto n. 5.304 de 1904 6 approvada a planta do terreno em que
serd construido o edificio destinado 4 s&de da Companhia, em Santos, sendo
que as respectivas despesag depols de approvadas pelo Govérno, serfio in-
corporadas ao capital da Companhia. ’

. Pelo decreto n. 6.080 de 1906 & prorogado o prazo para a conclusiio das
obras por mals § annos, além dos prazos auteriormente marcados; ao mesmo
tempo obriga-se a Companhia a construir um edificio adequado ao servigo
das. agencias do Correio e Telegrafos, sendo levada 4 conta do capital o
custo desta obra; e tambem obriga-se a constiuir o dique para reparos de
navios, alterando as respectivas dimensdes para 200 m. de comprimento
e 40 m. de largura; e pelo decreto n. 6.139, do mesmo anno, o Governo
approva os estudos apresentados pela Companhia para a installagfio hydro-
electrica no logar “Itatinga” da Serra do Cubatdo.

O decreto n. 6.644 de 1907 approva o regulamento interno dog Arma-

zens Geraes da Companhia, de conformidade com a lei n. 1.102 de 21 de
Novembro de 1903, e a tarifa para o servigo de emissfio de conhecimentos
do deposito e warrants pela, mesma Companhia.

Tendo -sido expedido o decreto n. 5.601, de 6 de Julho de 1907, ins-
trucgles para a tomada de contas das companhias cessionarias de portos,
a2 “Companhia Docas de Santos” recuson sujeitar-se dg disposicBes desse
decreto, allegando que elle néo podia se applicar ao seu contrato. Nistahe-
leceu-se a esse respeito discussiio ntre a Companhia e 0 Governo, chegando
a haver recurso para o Poder Judiciario. Em 1909 o Governo pdz fim 4s
divergencias com a Companhia pelo decreto n. 7.578, que discriminou,
de modo a evitar novas controversias, o seu capital, receita, despesa, o
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renda liguida. Assim a clausula I define.a renda bruta como sendo a
somma de todas as rendas ordinarias ou extraordinarias, eventiiaes ou
accessorias que forem por ella recothidas; a clausula II considera despesa
da Companhia a somma de todas ag as despesas com a sua administragio, e
custeio de todos os servigos, compreendendo a conservacio e reparagio de
todas as obras, apparelhos e machinismos, a dragagem do porto, a illumi-
nacio da faixa do caes, calgamentos, supprimento d'agua aos navios;
conservacio e custeio das obras e servigos para a producciio e uso da ener-
gia electrica, etc. I a clauswla III fixa a quota de 40 ¢ da renda bruta
para as despesag especificadas na precedente clausula e a quota de 60 %
como representativa da renda liguida da Companhia.

0 caes da “Companhia Docas de Santos” com o comprimento total de
4.726 metros, pode szer considerado dividido em duas seccgies; a 1* com
1.878 m. de extensfio, entre Vallongo e Paquetd, construido pelo antigo
gystema, constituido por um muro de alvenaria, com paramento e capea-
mento de cantaria, levantado sobre um massico de concreto feito in sifu,
até pouco acima de baixamar minima, dentro de enseccadeira-formada por
estacas e congoeirag de pinho de resina, com largura de 3=,80 a b5™,70,
conforme a qualidade do terreno, e este massico, assentado sobre estacas
de fundagfio, fincadas 4 néga; atraz da muralha um prisma subindo até
quasi o nivel de preamar maximo; o cordamento do caes fica 1™,58 acima
deste nivel e 8",88 acima de aguas minimas. O alinhamento do caes & com-
posto de curvas de grande raio, pouco se afastando do antigo litoral, tendo-
se conquistado sobre a agua uma faixa por demais estreita de movo solo.

Na 20 Seceiio o tragado do caes congiste em um longo alinhamento
recto, segnido de maig dous menores, com ligeiras deflexdes, perfazendo a
extensfio de 2.848 metros entre Pagueti e um ponto ao Sul e junto dos
Outeirinbos, it arrasados; corresponde esta meccio & uma enseada, que
dantes existia, e cuja flecha maxima era de 500 metrog; e com isto a Area
de novo solo gattho sobre a agua é de cerca de 7,5 hectares, o grande terra-
pleno tendo sido feito de terra saibrosa, trazida de Jabaqudra, nag fraldas
do Monte Serrat, onde a “Companbia Docas de Santos” explorava pedreiras
e havia estabelecido magnificas installagdes, para o fabrico de blocos arti-
ficlaes.

A infrastructura do caes da 2* Secgfio & feita de grandes hlocos de
concreto, abrangendo toda a largura da muralba, e assentes gobre um em-
hasamento de pedra jogada, sendo préviamente dragado o solo, que & lo-
doso.e regulava estar a 7 m. sob as aguas minimas, até 12 m. abaixo do mes-
mo nivel, a quanto alcancava a draga. Este enrocamento, depols de algum
tempo deixado para o acamamento, era aplainado e nivelado por meio de
uma draga especial, ficando o corbamento 4 cota ~7m,50 (o zero considerado
20 nivel dag aguas minimas) e com 8 m. de espessura.,

Apds alguma experiencia adquirida a infrastructura ficou sendo com-
posta de 4 fiadas de blocos, de perfil trapezoidal, oceupando 8,4 m. de altura
total, com 3,3 m, de largura em cima, 4 cota 0™,90, e com 6,2 m. em baixo,
4 cota —7m 50; pesando cada bloco de 45 a 63 toneladas. A superstructura
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€ de um muro de alvenaria com paramento e capeamento de cantaria, tendo
na hase 2,5 de éspessura, e um arrastamento exterior de 1,10. O prisma
do enrocamento de allivio, tem no cordamento 8§ m. de espessura subindo
ao nivel das aguas minimas; assim praticamente annullando-gse o empuxo
do aterro, ’

Hxiste pois um contraste frisante entre as duas secgdes de caes na
largueza do espago disponivel, que mais se accentua pelo modo diverso
do seu apparelhamento com guindastes rodantes, linhas ferreas e armazens,

Na It Secgho, 4 excepgdo do trecho inicial, fronteiro & estaciio inieial
da “S@o Paulo Railway” a faixa do caes compreendido entre a aresta
exterior da muralha e as fachadas posteriores dos armazens méde 36 a 40
metros de largura, encerrando: 1°) — a via marginal de 12 a 16 m. de
largura, até o edificio da Alfandega, e de mais de 16 m. d’ahi a Paguetd,
contendo uma linha de guindastes hydraulicos, que correm sobre trilhos
espacados de 2,22, e duas linhas ferreas da bitola de 1,60 para o movi-
mento dos comboios; 2°) — uma série de 12 armazens, alfandegados, do
comprimento variavel de 75 a 150 metros, sendo que o8 primeiros até a
Alfandega, teem 18 m. de largura internamente, correspondendo a dous
vios de tesouras de 9 m., ou & uma 86 tesou ra, @ 08 restantes até Paquetd,
16 m. de largura, abrangida por tesouras do mesmo vio., Sdo de caracter
provisorio estes armazens, construidos como sfio de paredes duplas de
Zinco, com intervallo de 0,10, contendo uma camada de ar isoladora do
calor. A drea coberta total 6 de 10.000 metrog quadrados approximada-
mente. Além disto estes armazens teem plataformas, cohertas por alpendres,
dos dois lados, sendo a largura respectiva, nos mais modernos, de 4m .0,
Os pateos, que separam os armazens, foram em parte cobertos por telhado.

A rua aberta ao longo dos armazens do lado da cidade, parte em ter-
reno conquistado ao mar, parte utilizando a antiga via de communicaciio,
a0 longo do littoral, tem 20 metros de largura. Uma 86 via ferrea, da bitola
de 1™,6, nella construida, corre junto dog armazens e liga-se directamente
4 estrada de ferro ingleza e por meio de duplos desviom, em Crug, com as
linhas ferreas do caes, '

Os guindastes hydraulicos do caes, em numero de 31 para 1 1(;2 e b
toneladas de carga sio accionados por agua sob pressdio, produzida em
duas installagfes de accumuladores, com bombas movidas a vapor, sendo
a malis antiga da forca de 80 ¢/v e a outra de 150 c/v.

Um gradil de ferro fecha sobre toda a extensfio dos caes pela parte
posterior dos armazens, os pateos que os separam entre si, estabelecondo-se
deste modo a separacio completa entre a cidade ¢ a faixa do ¢aed, sondo
que a intercommunicacio se faz nio g6 yelos portdes abertos no gradil,
como pelos os armazens.

Além dos armazens sitos junto ao caes, ou internos, a Companhia le-
vantou dous grandes armazens de solida construcgdio, ao lado da “Sfo
Paulo Railway” e fora da faixa do caes; 8o designados com o nome de
Armazens Externos e destinados ao commexrcio de café; occupam uma su-
perficie de quasi 10,000 metros quadrados.

Neste local, onde se inicis o caes commercial, ag linhas ferreas do
caes sfio accrescidos de alguns desvios bara a manobra e triagem dos vagGes
e vio communicar com as da “Sho Paulo Railway”, Entre esse local e a
Alfandege os servigos do trafego do caes regentem-se de estreiteza da faixa
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commercial e da ingufficiencia dag vias ferreas para acudir ao intenso
movimento de comboios e desafogar o accumulo extraordinario das mer-
cadorias em deposito e manuseadas.

Ahi estd estabelecido junto ao caes, um guindaste fixo, a vapor, para
cargas até 20 toneladas, e mais ao Norte, e além da extremidade do caes
de airacacfio, estio installados dois reservatorios cylindricos de ferro la-
minado, para oleo combustivel com a capacidade para 8.000 toneladas,
cada um; achando-se mais dous em construcgiio. Desse local parte a linha
ferrea que conduz ‘ao da “Allaméa”, onde a Companhia construiu os ar-
mazens de inflammaveis e de corrosivos.

Ao longo dos caes da 2 Secglo corre a faixa marginal de 19 m. de
largura, enire a aresta exterior do caes e as fachadas dos armazens, cen-
tendo 3 linhas ferreas da bitola de 1m,60, sendo uma dellas assente entre
os trilhos da via ferrea dos guindastes electricos, de portico, de 4m,0 de
bitola., Hstes sio em numero de 58, dos quaes 24 para 1 1|2 ton., 20 para
3 ton., 8 para 5 e um da capacidade de 30 ton. Em seguida vem uma faixa
de 14 armazens internos, ou alfandegados, munidos de carros-guindastes.
electricos, de 20 m, de largura e comprimentos de 75 a 150 metros, abran-
gendo ao todo uma dren coberta de 29.000 metros quadrados approximada-
mente. As paredes destes armazens sio de cimento armado, e o vigamento
do telhado, de ferro, sendo as tesouras para o vdo de 20 metros. Na faixa
dos armazens ainda ha um de bagagem, em Paguetd, e um frigorifico com
camaras para carnes congeladas, frutus, legumes, ceredes e outras merca-
dorias que necessitam ser refrigeradas.

I por fim, occupando grande parte dos terrenos conquistados 4 agua,
geguem-se o8 armazens externos, que deverio ser quando realizado o pro-
jeeto, em numero de 17, dispostos em 4 filag, sendo a primeira com § arma-
zens e as tres outras com 4, todos tendo 230 m. de comprimento e 40 de
largura; o mais dous armazens de menor comprimento e mesma largura.
Corresponde cada armazem externo da primeira fila a dois internos, e
ficam ruas transversaes de 30 m. de largura entre o caes e og limites do
aterrado, separando os armazens. Cada fila destes & servida por duas linhas
ferreas de 1,60 de cada lado do armazem, 8 quaes ligam-se totas 48 do caes,
& ag ruas longitudinaes entre ag filas teem 34 m. de largura, incluidas as
plataformas dos armazens. O systema de construcgio é identico ac dos ar-
mazens internos; com a differencga que cada um 6 composto de duas coxias
de 20 m. de largura, havendo uma- linha de pilares de cimento armado,
pelo eixo do armazem, sustentando de wm lado as tesouras de 20 m. de
vao. Cada um desges armazens externos comporta o deposito de 300.000
gaccas de calsé, Ilstio construidos actualmente 14 delles, e alguns oestéo
alugadog a negociantes de café, Por traz da ultima fila de armazens fica
a villa operaria projectads.

Sio dignas de mencio duas installagfes para o manusgeamento dag
saccas de café desde o deposito, que as recebe do interior do Estado, até o
navio que o deve transportar para féra; corresponde cada uma dellas a um

" grupo composto de dous armazens internos e um externo. ) .

Cada installacio compreende um systemsa de esteiras, sem fim, moveis
gobre tambores accionados por dynamos; as esteiras correm. em planos
differentes dentro de galerias subterraneas; longitudinalmente, quasi pelo
eixo dos armazens externos, e transversalmente desde o portio do meio
degses armaszens, através da rua longitudinal até o pateo, que separa o8
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armazens internos, sendo gue este pateo & coberto por telhado do mesmo
vio q'ite o dos armazens., Neste pateo coberto.move-se outra, esteira, normal
" a0 caes, em prolongamento da precedente, mas inclinada, de maneira a al-
cangar-a altura de 5,0, acima do nivel do caes; e finalmente ao longo
dos armazens interncs e galpdes intermediarios, pelo Igdo do mar, uma
esteira move-se ao abrigo do mesmo telhado. Na faixa das vias ferreas do
caes, sem prejuizo da translagio dos guindastes rodantes, cComImuns, cor-
rem outros de typo especial, que completam o. transporte das saccas de
café até o pordo do navio, recebendo-as da esteira longitudinal collocada &
beira do telhado do armazem,

A 600 metros de Paquetd passa o canal de 400 m. de comprimento,
que communica 0 mar com a doca do Mercado, de 90 m. por 0 m.,, cons-
truida pela Companhia, e serve de escoadouro s aguas que descent das
vertentes de Jabaqudra; este canal @ aberto, estabelecendo-se a travessia das
ruas e das vias ferreas por meoi de pontilhdes. ‘

Correspondendo a um trecho de 600 m. de caed, em Villa Macuco, e
em- terreno limitado pela Avenida Taylor e terminando na “Mortona” ou
carreira destinada ao reparo e querenagem do seu material fluctuante, a
Companhia construin amplos edificios para off,ipinas dos varios mistéres
proprios 4 conservaciio, s obrag e ao material, 4 construccfo e ao trafego,
escriptorio technico, almoxarifado, casas de moradia do pessoal superior e
inferior, e installou com magnificencia a estagio receptora e transforma-
dora da corrente de alta voltagem produzida na Usina hydro-electrica es-
tabelecida pela Companhia no logar “Itatinga” da serra do Cubatio,

A conducgio da corrente electrica d’ahi 4 cidade é effectuada em dous
circuitos trifasicos de 44.000 volts, por meio de conductores aereoy, sus-
tentados por pilones de ferro, os quaes conductores transpfem o bra¢o da
Bertioga e o Canal de Santos em altura conveniente para permittir a pas-
sagem dos navios, com a respectiva, mastreagio. A estagiio receptora é ao
mesmo fempo a transfonpadora da corrente trifasica de alta voltagem
bara. corrente continua de 6.600 volts, sendo por geuw turno esta transfor-
mada dentro de algumas estacies secundarias ou sub-estacdes, escaladag
10 proprio local e ao longo da faixa do caes, em corrente de 440 e 110 volts,
segundo a applicagdo, que se quer, de forca ou de lnz. .

No extremo Sul do caes estd o local onde deverd ser construide a doca
de querenagem e reparagfio de navios até 200 metros de comprimento, para,
0 qual, entretanto, a Companhia nio apresentou ainda o projecto nem or-
g¢amento. B’ uma lacuna sensivel para o apparelhamento completo do um
porto de primeira ordem, eomo & o porto de Santos,

I’ tambhem para notar-se nfio ter a “Companhia Docas do Santog”,
providenciado para dotar o porto de installagbes condignas para o8 gervigos
de descarga e embarque de carvio mineral, e do seu acondiclonamento o
movimentagio em amplos depositos.

Finalmente para dar ao porto de Santos toda a efficiencia no sentido
de dar entrada e acolher até o caes, em qualquer altura da maré, os tranga-
tlanticos de major calado, que comegaram ultimamente a demandar os portos
da America do Sul, & imprescindivel aprofundar-sse o banco da barra, pelo
menos 4 cota de 10™,0 sob aguas minimas.

Ora, & “Companhia Docas de Santos” g6 & obrigada pelo seu contrato
a produzir e a conservar a profundidade de 8™,0, em extrema balxamar, no
porto e em todo o canal de navegacio desde a Fortaleza da Barra, mediante
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a dragagem annual de 1.000.000 de metros cubicos. No seu proprio interesse
poderia a Companhia baixar o canal em certa largura a 10m,0, onde o fundo
néo attinge actualmente tal cota, sem exceder o quantitativo a que & obri-
gada. O mesmo poderia ella fazer ao lopgo do caes da 2* Seccfio, dragafido
a certa distancia da aresta exterior dos enrocamentos de fundacfo, sem
comprometter a estabilidade da muralha de caes, tendo em consideracio a
notavel espessura e altura do prisma de allivio.

Quanto ao banco da barra, porém, seria preciso antes fazer um levan-
tamento hydrografico acurado para o cabal conhecimento do relevo do
fundo e a determinagio do volume a dragar-se, dando-se uma largura con- .
veniente ao canal através do hanco. A Companhia apparelhada com se acha
de material de dragagem adeqguado, estaria em condicBes de effectuar o
trabalho por prego menos elevado que outrem.

O capital da “Companhia Docas de Santog” reconhecido pelo Governo
até 31 de Dezembro de 1918 ascende 4 elevada somma de 135.101:155%$008,
em moeda corrente; mas como durante o periodo da constriiégio das obras,
de 28 annos a partir de 1892 o valor da moeda corrente, comparado com 0
da moeda, ouro, soffreu consideraveis fluctuagGes correspondentes a taxas
de cambio, que oscillaram entre 6 e 28 pence por 13000, seria preciso 1)zx1'a'
ter o valor effectivo das ohras, converter a um 80 padrio monetario, a
moeda, ouro, os orcamentos approvados em diversas épocas.

A concessio feita em 1888 a “Companhiz Docas de Santos” para a
construcgiio, uso e goso das obras do porto de Santos foi a primeira effe-
ctuada de conformidade com a lei n. 1.746 de 13 de Outubro de 186%;
e.por ter servido de norma &s concessies posteriores de outros portos, da-
mog em seguida a relaglio especificada das taxas a cobrar pelos servigos
prestados nos seus estabelecimentos, conforme o decreto n. 1.286 de 1893
e decisles posteriores, explicativas au ampliativas.

A — TAXAS DO CAES PAGAS PRLOS NAVIOS I INCLUIDAS NO
PRECO.DE FRETAMENTO DOS MESMGS

1° — Taxas de atracacio:

Por dia e por metro linear de caes occupado por navio a vapor.. $700
Por dia e por m. de caes occupado por navios, que no sejam
MOVIAOS 8 VADOT . it ierir e iieraes e $500

20 — Taxas de carga e descarga:

Pela utilizagfio do caes para a carga e descarga de mercadorias e
pela dragagem e desobstruceiio do porto, por kilogrammsa ... $002,6
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B — TAXAS DOS SERVICOS PRESTADOS A’ MERCADORIA B PAGAS
DIRECTAMENTE PELA MESMA

1e — Taxas de capatazias:

De accordo com a Consolidacio das Leis das Alfandegas.
Por volume de peso néo excedente de 50 kilos ............... .. $200
Por dezena ou fraccio de dezena que exceder .............c..... $100

As madeiras nacionaes exportadas pagariio 53000, em vez de 95000,
por tonelada, e terdo estada livre no caes até oito dias, assim como todas as

mercadorias nacionaes.

N. B. — Terdo estada livre no caes ou nog seus armazeng durante o
tempo preciso para o embargue, nio excedendo de oito dias, ag segunintes
mercadorias:

a) — as destinadas 4 exportagfio, que procedentes do interior do
Istado sejam entregues no desvio commum 4 “Companhia Docas
de Santos” e a “8io Paulo Railway C°”, nog vagodes que a trans-
portarem;

) — as de importagio que desembarcadas dos navios no caes
e carregadas em vagQes, sejam nestes trangportadas dquelle degvio
e ahi entregues a “Sio Paule Railway Company”.

O carvio destinado ao supprimento dos havios ou ao consumo
na cidade de Santos, gosara de estada livre nog depositos do caes
durante ¢ praso de seis mezes,

2 — Taxas de armazenagem:
Até 30 dias na razfio de 1 9% ao mez..... R
Até 60 dias na razio de I 1% % em cada mez
Até 90 diag na razio de 2 9 em cada mez......

Pelo tempo que decorrer além dos 90 dias, 3 %
A0 INEZ e v v mrnn s

Por todo o tempo desde
( a data da descarga

4

C — TAXAS DOS SERVICOS NAZO OBRIGATORIOS NOS CONTRATOS
DA “COMPANHIA DOCAS” E FACULTATIVOS A0 COMMIRCIO
B A’ NAVEGAQAO:
1 — Taxas de armazenagem para exportagfo:

Taxa de armazena”em de café, nos armazens externos, gualquer
que seja 0 tempo da armazenagem, com espago para beneficio

€ ensague, POI SACCR vu e trunrresvorerinsrsnronsssransessns $:100
Armazenagem de café ensaccado, depositado nos armazens internos,

com o navio designado para embargue, por mez e por sacea... $100
Os mesmos cafés depositados, sem designagio de ndvio para em-

barque, POr IMEZ & DPOI SHACCH 4+ evarrernnrns $200

2 - Taxas de carga, desecarga, estiva de vagﬁés e geu transporte do cres
para a estagio da “Sio Paulo Railway” e vice-versa:

Carviio, por tonelada ....... e e e veeeraae 25000
Sal, por tonelada ........... ... o0 25000
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Quaesquer mercadorias a granél ou volumes indivisiveis até o peso

de 1.500 kilos, por tonelada ......... e ... 28000
Volumes de peso de 1500 até 6.000 kilos, por topelada............ 43000
Volumes de peso excedente de 6.000 kilos,, por tonelada—Prego convencional

D — TAXAS DOS SERVICOS PRESTADOS A0S NAVIOS, NAO COM-
PREENDIDOS NOS CONTRATOS DA “COMPANHIA DOCAS”:

1 — Taxa de estiva dos navios:

Por tONEIRMAA 4 v v et e e eunareatrssssarsonseeasasssoaninsesnorseans 15000

9 — Taxa de fornecimento d’agua aos navios:
Por Metro CUDICO .t vr it i irenraineoreisnrnratanasratasosnens 15000

Além dessas taxas applicaveis aos armagzens internos a Companhia
cobra taxas mais modicas nos armazens externos; assim para o deposito do
café a taxa & de 100 réis por sacca e para o prazo até 6 mezes; ¢ € nesta
base que a Companhia aluga compartimentos dos armazens aos negociantes.

Com a percepcio dessas taxas a renda bruta da Companhia foi em
constante crescimento até 1913 quando attingin o maximo com
27.785:592$767; e, devido a guerra mundial e 48 suas cdnsequencias depri~
mentes sobre o commercio e a navegacgio, a renda bruta foi diminuindo
consideravelinente até 1917 e 1918, achando-se agora augmentando rapida-
mente, como em seguida se vé:

Em 1914 . ..ivneiveiiiniann Ceraeas 17.997:447508%
LA - 5 T 16.895:280%615
LS ¢ 1 17.370:027%145
LA R 3 O Ver s aairanas 15.205: 6285080
71918 L. TR Ve 15.437:219%661
L R O R R 22 538:816$878
71920 L. e ar e 23.554:218%728

‘ Para patentear com estes elevados rendimentos sfo produzidos pelas
diversas taxas portuarias tomamos a renda bruta do anno de 1914, sendo
instructivo comparar-se a discriminagiio agora feita com a relativa 4 renda
bruta auferida no mesmo anno, na exploragio commercial do caes do Rio
de Janeiro, que adduzimos na noticia relativa a este porto.

RECEITA BRUTA DO CAES DE SANTOS EM 1914

A — 1) — Taxas de atracagho .............. 513:8013000 2,85
.2) — Taxas Qe CATEBR »aivsvrirronrrrreos 1.834:3233000- 2
8) — Taxas de deSCATEL ........... ... 2.420:3968000 ( 20,86

B — 1) ~ Taxas de capatazias:

Importacfio .......oioeiinenn e 5,348:8308000
EXPOTEAGAO «vvvvvirevvnenreneenees 2.854:304$000 E 45,57
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2) — Taxas de armazenagem:
Exportagio ............ e 111:7205000 2
Importagio ....... e - 2.118:3808000 | ‘240
C — Taxas facultativas:~
Transporte de mercadorias para o
interior ou do interior do Estado.. 1.470:156$000 8,17
D — Reundas diversas:
1) — Extraordinaria ................. e 224:622%000
2) — Estiva ....... et e 720:0735000 l
) — ABUA i e . 22:2218000 ¢ 1015
4) — Renda accessoria (aluguneis) ..... 120:732%000 !
5) — Energia electrica ................ 386:6563000
6) — Armazens geraes .......... Cheee 361:3238000
Total ....ovvveninnivnnn... 17.997:4473000 100,00

Resulta do confronto, que em Santos avulta a renda proveniente das
capatazias e do transporte de mercadorias por via ferrea, pois gubiu 63,7 9%
da receita total, ao passo que no Rio de Janeiro esses itens reunidos, e
ineluindo a renda convencional proveniente do transgporte de cafs, do servico
do carvio de pedra e embarque do manganez produziu apenas 31,1 %; e o
inverso acontece quanto aos servigos de armazenagen que em Santos ren-
deram 14,9 % e no Rio de Janeiro cerca de 4§ %. B a respeito dag tota-
lidades da renda bruta foi ella em Santos de quasi 18.000 contos para um
movimento de mercadorias de 1.619.074 toneladas metricas, importaciio e
exportagio reunidas, ao passo que no Rio de Janeiro foi apenas de 7.073
contos para 2.008.635 toneladas de mercadorias, que atravessaram a faixa
do caes. .

Bsta differenga & devida a varias causas: 4 diversidade das condicdes
commercisges das duas pragas, sendo que em Santos uma grande parte dasg
mercadorias que sfio embarcadas ou desembarcadas no caes, & logo baldeads
dos vagdes que as trazem do interior ou para os (ue as levam para a capi-
tal do Tistado; 4 circumstancia que neste porto a taxa de capatazia 6 uma
80, gqualquer que seja a proveniencia ou qualidade da mercadoria, nio ha-
vendo taxas de capatazias maig reduzidas para 63 generog nacionaes, como
no Rio de Janeiro e em Recife; e, finalmente, o facto de cobrar a “Compa-
nhia “Docas de Santos” para as mercadorias que sio baldeadas de ou nara
08 vagles, além da taxa de déapatazia, a de carga, descarga e estiva dos
mesmos, 0 que deu logar a longa e acirrada controversia entre a Companhia
e 0 commercio interessado.

Para terminar apresentamos alguns dados estatisticos, que patenteam.
0 enorme desenvolvimento commercial e maritimo do porio de Santos,
desde que a Companhia concessionaria iniciou a respectiva exploracfio indus-
trial, exceptuando o8 annos da guerra mundial: -
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Quanto 4as quantidades, em toneladas de 1,000 kg.,, das mercadorias
que foram annualmente manuseadas pela Companhia desde 1892 até 1920:

De 1892 4 1900 minimo de 124.738, maximo de............. 890.103
? 1901 A4 1910 » * 980.991, ” s 1.569.093

Em 1911.. 1.577.490 sendo de Imp. 1.003.594 e de Exp. 573.896
= 1912.. 1.899.889 ” »oon 1.303.676 » » * 586.213
» 1913.. 2.108.367 *  » 1.438.900 7 7 7 ‘ 669.467
*o1914.. 1.470.474 7 noon 910.574 » » 7 559.900
» 1915.. 1.532.834 7 noon 714.75¢ » 7 818.080
7 1916.. 1.442.884 v 7 704.462 > » 7 738.382

S1917.. 1.202.634 7 noon 538.772 7 » » 663.862
» 1918.. 1.210.563 * A 865.764 7 7 544.799
71919, 1.689.069 7 noow 848.7220. 7 » 7 840.348
?o1920.. 1

.,715.899 -7 voow 877.545 * 7 ™ 838.354

Discriminando ¢ commercio feito por embarcages de longo curso, do
referente 4 cabotagem, acha-se para o anno de 1913, em qgue subin ao ma-
ximo o movimento commercial do porto; para 1917, anno em que no ultimo
decennio este movimento mails descen, e para 1920 o seguinte resultado:

Em 1913 commercio exterior 1.919.220 t. m. cabotagem 189,147 t. m.
1y 1917 1 1 1’005'157 1t " 1 197.477 .
Y1920 " ” 1.452.876 7 7 ” 263.023 » -

Quanto aos. valores da importagio e da exportagdo (extr. de uma no-
ticia sobre o porto de Santos do Hngenheiro A. C. Chavantes Junior, pu-
blicado na Revista Didactica da Rscola Polytechnieca, Novembro de 1920)
tem-ge:

Em 1890 Importacho 32.6386:7625000 IExportacio 148.244:098%000

1900 " 76.816:839$000 " 264.099:4775000
71910 » " 141.799:9195000 " ~ 282,142:6025000
*o1911 ” 191.077:4875000 " 480,900:286§000
1912 " 248.698:3045000 i 530.135:0515000
1913 » 273.103:188%000 ” 490.281:356$000
” 1914 ? 136.247:9265000 ” 352.949:348%000
»? 1915 " 156.886:8165000 ” 466.,212:9045000
71916 ” 215.572:013%000 ” 489.632:405$000
71917 » 227 .546:8775000 " 422,334:5123000
1918 " 257.699:6095000 " 371, 446: 4025000
”o1919 » 381,016:0005000 " 1.087.487:0005000

E quanto a0 movimento maritimo, dado pelo numero e tonelagem de
arqueaciio dos navios, & vela e a vapor, nacionaes e estrangeiros, entrados
no porto de Santos, acha-ge, segundo a citada publicagio e a Hstatistica do
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Relatorio de 1920, apresentado pela Inspectoria do Sr. Ministro da Viagio e
Obras Publicas:

I

l | : |

| NACIONAES |ESTRANGEIRAS)| TODAS
I

| I
Num.l Ton. reg. | Num.| Ton.reg. | Num. | Ton.reg.
|

Em 1900 ......... 260 | 138.099 | 442 740.691 702 878.790
TOI910 L.l 576 | 422.832 | 998 | 3.143.948 | 1.574 | 3.566.780
»Oo1913 L........ , 643 ] 524.384 [1.296| 4.423.993 | 1.939 | 4.948.377
¥ 1916 ......... | D98 | 526.337 | 798 | 2.645.941 | 1.396 | 3.172.278
1916 ...l 685 | 518.366 | 683 | 2.131.857 | 1.268 | 2.650.223
*oo1917 ..., eae. | 700 616.449 | 477 | 1.417.860 | 1.177 | 2.033.809
Y1918 ... ... oo | TTL ) T44.442 | 376 960.558 | 1.147 | 1.735.000
? 1919 ......... | B39 | 740.809 | 665 | 1.995.835 | 1.504 | 2.736.144
?O1920 ..., ' 876 | 749.336 | 928 I 3.857.785 | 1.804 [ 4.107.121

| .

Hstes quadros patenteiam que, — emquanto o commercio internacio-
nal & 0 movimento maritimo sob pavilhdes estrangeiros, attingiram valores
maximos em 1913, decrescendo depois extraordinariamente até 1918 e su-
bindo de novo presgentemente gem ainda. alcangar as cifras de 1913, — o
commercio de cabotagem e o movimento maritimo 8ob bandeirs nacional
manifestam um constante e ininterrupto Progresso,
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PORTO DE PARANAGUA

A costa maritima do IEstado de Parand desenvolve-se no rumo geral
SW 4 8 desde o Varadouro de Ararapira, na divisa com o Hstado de S#o
Paulo & barra de Sahy-guassi, que o separa de Santa Catharina, na exten-
gio de 96,7 kilometros, calculada pelag respectivas coordenadas geograficas,
e nella interna-se 2 vasta hahia de Paranagui, occupando na juncgho com
o Oceano 17,7 kilometros entre as pontas de Superaguy, ao Norte e de
Ihopetuba, ao Sul, com ag ilhas das Pegas e do Mel de permeio, e commu-
nicando com o mar por tres vias: o Canal da Bertioga, estreito e raso,
entre a primeira ilha e o continente; a entrada principal, franqueada &
navegacio maritima com 1.700 metros de largura minima, entre a Ponta
do Bicho, na ilha do Mel e a que lhe fica mais proxima da outra ilha, e com
fundos, que attingem a 32 metros; e o Canal de Ibopetuba entre a ilha
do Mel ¢ o continente, tendo na embocadura 2.700 m. de largura.

Na frente da entrada principal o fundo e largo esteiro divide-se por
entre numerosos rochedos emergentes, como as “Itapemas”, e outros esco-
1hos submiersos, e mais ao largo a partir da pequena ilha das Palmas abre
em seguimento da dita ilha das Palmas, e culminando a 3,0 m. sob extrema
através de extensos baixios, que se espraiam entre as mencionadas pontas
Superaguy e Ibopetuba, e avangam a 10 kilometros da entrada principal,
em seguimento da dita ilha dos Palmas, e culminando a 3,0 m. sob extrema
baixamar no “Banco dos Ciganos”.

meses dols canaes de accesso siio muito profundos, mas apresentam na
juncgio com o mar alto, barras que, no de Sueste, nlo dd4 passagem, em
aguas minimag, a embarcagfes que calem mais de 5™0, — sendo a menor
distancia entre as curvas de 8,0 externa e interna, de cerca de 2.300
metros — e no do Norbe a barra tem 6,0 de menor profundidade ¢ 1.940
metros de espessura entre as referidas curvas de 8,0, I’ no entanto pre-
ferido pela navegacfio o primeiro canal em consequencia, um pouco, de sua
orientagiio no sentido dos ventos, maig frequentes e mais ‘impétuoéos, do
quadrante 8E, ao passo que no outro, com mar muito revolto e goprando
rijo esses ventos, difficil se torna Investir com seguranga a bharra; mas
principalmente por nfAoc apresentar este, hons pontos de referencia em
terra, o que nio succede ao canal preferido, no qual a rota & assignalada
pelo farol principal das Conchas, erigido sobre uma ponta elevada da ilha

J——
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do Mel, & Lat, 25° 32’ 40” Sul e Long. 48¢ 18 35” W de Greenwich, ¢ &
balisada pelos faroletes do Mirante e da Ponta do Bicho, sitos na mesma
ilha, e por meio de boias illuminantes.

Quando ao Canal de Ibopetuba, nfio obstante as bdéas profundidades,
gue possue, nio & accessivel 4s embarcagdes maritimas por ter a entrada
obstruida por uma barra, que se extende até 5 kilometros da linha da
costa e descobre em baixamar dasg grandes marés, apresentando apenas um
passe com a profundidade de 3,30 m. sob aguas minimas.

A bahia de Paranagud divide-se, ao penetrar terras a dentro, em tres
espagosos golfos, (que ainda se ramificam, e cujas margens sfo muito re-
cortadas de enseadas e de espigfes. Um delles, situado atraz da grande
ilha das Pecas e orientado de Sul para Norte & accessivel apenas a embar-
cacdes miudas pela Bertioga e pelo Furado; o segundo expandindo-se a
Oeste dessa ilha e orientado como o primeiro, apresenta profundidades de
mais de 8§ metros até a distancia de 18 kilometros da entrada principal
e contem mais & montante o pequeno porto de Guarakessava; e o terceiro,
que, extendendo-se no rumo Léste-Oéste até b5,6 kilometros da orla externa
dos hancos das harras, e tendo de 3 a 8 kilometros de largura, contem
na margem Sul o actual porto de Pm‘&naguﬁ a 21 kilometros da principal en-
trada, e o de Antonina no ultimo recesso do golfo Emguanto & de 17,7
kilometros, como acima ficou dito, a distancia entre as pontas Superaguy
e Ihopetuba, o contorno da bahia ao longo de suas margens entre os refe;
ridos extremos méde cerca de 183 kilometros, e a superficie occupada por
ella, com inclusio dag grandes ilhas das Pegas e do Mel, ¢ das menores
que-em grande numero estdo nella disseminadas, é de 677 Lkilometros gua-
drados, approximadamente.

A cidade de Paranagui estd edificada 4 margem esquerda do pequeno
rio Itiberd, quasi no ponto em que desagua em uma reintrancia da bahia,
fechada pela ilha da Cotinga., Ahi se acha o porto, que outrdra recebia og
navios de grande calado de entfio, e actualmente estd completamente areia-
do, em consequencia das corrosfes das margens do Itiberé e de seus
affluentes, dando apenas accesso a pequenas embarcagses,

Depois da comstruc¢io da estrada de ferro para Curitiba, cuja estagio
maritima foi installada em Porto d’Agua, tambem denominada Porto de
D. Pedro II; ahi tambem ge foram construindo o edificio da Alfandega
e varias pontes e trapiches particulares, e aos poucos ge concentrando quasi
todo 0 movimento commercial da regiio. Dista Porto d’Agua 2 kilometros
da cidade por terra e estd em communicagho com ella por uma linha de
bondes e por um ramal ferreo. E’ alids o ponto mais apropriado em toda a
bahia para a construeccio de um porto satisfazendo a todos os requigitos
de profundidade d’agua, de perfeito abrigo contra os ventos e o agitabﬁo
maritima, e de facels communicacdes tanto com o mar, como parg 0 in-
terior do paiz. ’

De facto o canal de navegagio desde a entrada principal até esse local
& profundo e sem empecilhos, sendo que 86 em um minusculo trecho de
360 metros encontra-ge a minima altura d’agua de 8 m. em extrema haixa-
mar; e em frente ao dito local os fundos de 8 m, acham-se a 400 metros
do litoral e sdo de facil dragagem, abaixando-se ainda o esteiro 4 cota
12 m, em aguas minimas 4 distancia de 800 metros,
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O ancoradouro, 14, & de aguas tranquillas perennemente. A’s vagas
do mar gue penetram pelas barras passam J& amortecidas pelos obstaculos,
quando atravessam a entrada principal da bahia e d’ahi em deante expan-
dem-se pela vasta superficie d’agua interior, e os ventos do guadrante SE,
que si0 os mais impetuosos, sopram j4 amainados por sobre a ilha Cotinga,
em quanto os dos quadrantes NE e NW sfo por sua vez anteparados
pelog altos que guarnecem a margem Norte do esteiro.

Paranagui estd situada na zona dos ventos variaveis e irregulares due
abrange a costa meridional do Brasgil; com quanto falhando duradouras
obéervag(‘)es amenoscopicas para o perfeito conhecimento do regimen que
14 vigora, pddese pelas que foram feitas pela Commissic de Hstudos, em
1915, na estagio meteorologica estabelecida no morro do farol das Conchas,
portanto em logar elevado e desimpedido, dar uma idéa dos caracteristicos
desge regimen. . .

Quanto 4 frequencia a distribuigio dos ventos pela sua ordem decres-
cente foi a seguinte no referido anno: SSE, SH, NE e ENE com 12,2 %,
10,6 %, 8,5 9% e 8,1 9%, respectivamente, seguindo-se-lhe og demais rumos
com a percentagem de 6,6 a 2,3; sendo que reunidos os rumos de S a
WSW & ella de 13,9 %, e reunidos os de W a NNW de 21,1 9. B consi-
derando os differentes mezes verifica-se que predominam o SSE em Ja-
neiro, Fevereiro, Junho e Setembro; o SE em Marc¢o, Abril e Outubro, o
NNW em Maio ¢ o NE em Novembro e Dezembro. ]

Quanto 4 velocidade maxima com que sopram esses ventos as observa-

cles feitas constatam as geguintes medidas: SE com 25™,2 por segundo;
g com 23™,7; SSHE com 23,2; NNE com 18,6 ¢ NE com 18™0, seguindo-
se-lhes os demais rumos com 16™6 a 11m1; o8 menos impetuosos sfio o8
ventos N, WSW e W com as maximas de 11m,1, 11m8 e 12,3, respecti-
vamente,
’ As Tarés siio mais pronunciadas no ancoradouro de Porto d’Agua,
do gue em outrog portos do Brasil meridional, e muito influenciadas pelos
ventos. Como alturas maxima e minima do nivel do mar foram ahi regis-
tadas, em annos differentes, as cotas ,1_3'",34 e ~0m,07; mas da applicagéio
da analyse harmonica As observagcdes de maré ahi feitus durante um anno,
resultam uma semi-amplitude maxima de 1,89, o nivel medio 4 cota 1™,63
acima do zero hydrografico e a infima baixamar descendo a 0,26 abaixo
desse zero.

Toram medidas as correntes de maré em differentes pontos entre Porto
d’Agua e o Itiberd. Em frente e 4 distancia de 120 e 540 metros da extre-
midade da ponte da Estrada de Ferro do Parand as maximas velocidades
observadas foram na enchente de 0m™85 e 075 por segundo, respectiva-
mente, ¢ na vazante de 0,90 em ambos o8 pontos. Bm marés de quadra-
turas nilo passam de 0M,40 as maiores velocidades. )

Desde 1874 foi a bahia de Paranagud objecto de estudos para a escolha
do melhor local para & construcgiio de wm bom. porto, dando-se preferencia
a0 Porto d’Agua: mas o primeiro projecto para tal fim foi organizado
pelo Engenheiro Frnesto Otero em 1911; consistia esge projecto na cons-
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trucgdo de uma longa ponte de concreto armado, sobre pilares do mesmo ma-

terial, com linhas ferreas para a circulagiio dos vagdes, que receberiam

as ‘cargas directamente dos navios, podendo conduzil-as ao seu destino,
passando pelos armazens da Alfandega, ou nio, sendo as demals installa-
¢Oes estabelecidas em terra.

Sendo approvado o plano pelo decreto n. 8.784 de 14 de Junho de 1911
serviu de base a uma concorrencia, 4 qual apresentaram-se guatro propo-
nentes, nfio se tendo porém effectuado o respectivo contrato pela desisten-

cia do proponente preferido, Posteriormente a Commissio do porto foi -

incumbido de proceder a levantamentos em toda a bahia até As barras e a
novos estudos para um projecto definitivo, trabalhos estes que foram
cabalmente executados pelo Engenheiro Camillo de Menezes, cedo mallo-
grado. O plano geral de melhoramentos do porto foi organizado e apre-
sentado pelo Engenheiro Gaspar Nunes Ribeiro, e approvado pelo decreto
n. 12.414 de 14 de Margo de 1917, i

O projecto divide-se em duas partes: melhoramentos das harras, do
Norte e de Suéste, e construcgiio do novo porto.

Constam os melhoramentos das barras na dragagem e canaes de 300
metros de largura com taludes de 3 por 1 e no seu balisamento.

0O canal da barra do Norte terd 2.000 m. de comprimento e exigird a
dragagem de 842.833 metros cubicos de areia; e o balisamento constard
de um farol de 12 m. de altura, levantade na Ponta Ignacio Diag e de
faroletes no “Banco dos Ciganos”, na “Pedra Alagada”, de uma grande
boia illuminante na embocadura, ¢ mais 5 até 4 entrada principal da bahia.

O canal da Barra de Sudste terd 3.600 m. de comprimento total, e a
respectiva dragagem subird a 1.312.100 metros cubicos, e quanto ao halisa-
mento, que j& existe, serd elle melhorado, augmentando-gse a intensidade
das luzes dos faroes do Mirante e da Ponta do Bicho.

It ag obras do porto propriamente dito séio:

1°) — Caes acostavel com 550 m. do comprimento, fundado a 8,0
abaixo do zero, sobre uma base de enrocamentos jogados e nivelados, de
2 metros de altura., E' construido até 4 cota .+_1"‘,0 de blocos artificlaes
de alvenaria em 4 fiadas sobrepostus, e de alvenaria ordinaria até o corda-
mento 4 cota +4’",0. O caes é munido de bollards, arganéos e escadinhas,
Nos dois extremos muros de arrimo com 312 metros de desenvolvimento
amparam lateralmente o aterro, Este caes estd projectado segundo & curva
de nivel de —4™,0; e nfio intervem nas pontes o trapiches existentes, cujos
servigos, portanto, nfio serdo interrompidos, durante a congtruegio,

2°) — Caes de saneamento no prolongamento do precedente, para Léste,
a0 longo do litoral da “Costeira’ até enfrentar o “Boulevard Serzedello”,
projectado pela Munieipqlidade de Paranagud, com o desenvolvimento total
de cerca de 2.486 metros, sendo que sdmente 1.836 m. sfio levados & conta
das obras do porto. I’ o caes constituido de enrocamentos até o zero, ¢ d’ahi
para cima até 4 cota _{_4'“ de uma muralha de alvenaria de pedra seccs,
com o0 paramento externo rejuntado com argamassa de cimento,

3°) — Dragagem, & cota 8,0 sobh aguas minimas, de uma bhacia con-
frontando o caes de atracacfio e 4 cota 0,0 ao . longo de uma parte do cacs
de saneamento. O material dragado, calculado .em 1,025, 216", gendo de
arefa e pouco lodo, serd empregado no aterro, cuja cubagz’w é de 922,708
‘metrog cubicos,
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40) — Obras complementares, constando de 3 armazeus de cimento
armado de 20 m. de largura e 10.600 metros quadrados de superficie co-
berta, a construir-se ji, havendo espago para um quarto armazem e outras
construcgdes. O caes de 8™,0 e oy armazens sfo servidos por linhasg ferreas
em ligacio com as da BEstrada de Ferro do Parand e seriio illuminadas
electricamente; a faixa do caes serd toda calgada e cercada por gradil.
Estd prevista a construcgio de um armazem de inflammaveis em um. ponto
afastado, atraz do caes de saneamento.

0 orcamento total, revisto pela Inspectoria e approvado pelo Governo,
eleva-se a 15.167:846$556; capital este que deverd ter a necessaria remune-
ragio com a applicacio de taxas portuarias, identicas 4s dos outros portos
do Brasil, em que houve melhoramentos, ao movimento commercial e ma-
ritimo, caleulado pela média do quinquennio de 1909 a 1913; além da appli-
cagfio do imposto de 2 %5, ouro, sobre a importagéo do exterior.

\ Nesse presupposto tendo sido a média annual das entradas de em-
barcacdes no porto de Paranagud durante o referido periodo 580 vapores
e 32 veleiros; e a importacio e a exportacio de mercadorias reunidas tendo
sido em média de 121.497 toneladas metricas, segundo o ¢uadroe seguinte:

Importagdo Baportacdo Reunidas
LONgo CUISO wvvverronn 61.149 T, m, 26.146 T. m. 27.295 T. m.
.Cabotagem .......... 15.775 » " 18.427 » 7 34.202 v "
Totaes ...... 76.924 ‘T. m. 44,573 T. m, 121.497 T, m.

e quanto & renda de 2 ¢, ouro, a média annual tendo sido naguelle periodo
quinquennal 250:698$701, ouro, ou B564:0723017, moedsa corrente, corres-
pondente ao cambio de 12 d, por 13000, a renda do porto foi calculada em
1.078:3443424, assim discriminada: .

Atracacdo ..... e e e . 85: 8005000
Utilizacdo do caes ....... e 1822455500
Capatazias .............. e eee e, ey 4859885000
Armazenagem ......... e e v 103:087§179

. 857:1204679
Custeio 40 % .. .o P v 342,848%272

514:272§407
2 O, OUTO . ..vvvnnrneas e 6564;072%017

e

TOEAL v e e 1.078:344%424

Fsta quantia a juros de 5 % e 1 ¢% de amortizagio corresponde a um
capital de 17.972:4£08$000, superior ao orgamento approvado.

* e
Tendo o Governo do Estado do Parand, autorizado pela lei estadual
n, 1.366, de 5 de Marco de 1914, e de accordo com o dispositivo constante do
“art, 76 n. XI da lei federal n. 3.282, de 3 de Janeiro de 1917, requerido a
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construcgiio das obras de melhoramento do porto de Paranagud, e uso e goso
das mesmas, e baixando o Governo Federal o decreto n. 12.477, de 23 de
Maio de 1917, estabelecendo as condigBes em que se fazia a concessio, e pos-
teriormente o de n. 12.500 alterando algumas clausulas dagquelle decreto
e accrescentando uma outra, lavrou-gse a 14 de Agosto de 1917 o respectivo
contrato entre os deis Governos, de accordo com esses decretos.

Ohedece este contrato &s normas estabelecidas em precedentes conces-
sdes dos servigos de portos, feitas 4 empresas, sendo para particularizar-ge
as seguintes condigGes:

Na clausula I a construcefio, uso e goso dasg obras de melhoramento 540
concedidos pelo prazo de 60 annos; contadog do registro do contrato pelo
Tribunal de Contas. :

Na clausula IT sf0 especificadas estas obras de accordo com o plano

approvado, apenas prolongando-se a construccio do caes do saneamento

até 4 cidade com 2.486 metros de extensio total,

Pela clansula III & concedido o direito de desapropriar terrenos parti-
culares, edificios ou bemfeitorias, que forem julgados necessarios 4 exe-
cuclio das obras; e pela IV o usufructo dos terrenos de marinha, que
ainda ndo estiverem aforados, durante o prazo da concessiio bem como
dos desapropriades e aterrados, resalvando, porém, os terrenos de marinha
da propriedade da Municipalidade de Paranagud, com relaciio aos (uaes
o Hstado do Parand se entendersd directamente com a referida muniei-
palidade. )

As clausulas XI a XIV especificam as taxas a cobrar, que gio identicas
ds da exploragdio do porto de Recife e a outras concessoes feitus.

Estabelece a clausula XV que: “Os navios que entrarem na bahla de
Paranagud por qualquer das barras para fins commercines pagariio a taxa
movel de um real a cinco réis por kilogramma de mereadorias manifesta-
das para os demais pontos do interior da bahia, de accordo com o regula-
mento ou instrucgdes que em tempo opportuno forem expedidos pelo Go-
verno Federal”, '

Na clausula XXIIT estipula-se q'ue: “Logo ¢ue sejam inlciadas ag
obras, o producto da taxa de 2 %, ouro, sobre a importagio pelo porto
ora contratado, terd como applicagiio especial o servigo de juros do capital
empregado nas obras referidas, devendo o Bstado requisitar na occasifio
opportuna do Ministerio da Viaciio e Obras Publicas as providencing neces-
sarias para a entrega das respectivas importancias,”

81, depois de iniciada a exploragédo do porto, em qualguer extenséio
do caes, for.veriticado, que a renda bruta total foi inferior em determinado
anno a (/60 do capital empregado, deduzida a competente amortizaciio,
terd ainda o Estado do Parana direito a receber a parte necessaria para
perfazer aquelle resultado do producto da taxa de 2 %, ouro, sobre & Im-
portagio arrecadado no referido anno no porto ora contratado, limitadd,
porém, a responsabilidade da Unido ao total do producto dessa taxa de
2 ¢, ouro, sobre a importagfio arrecadada mno veferido anno e no
mesmo porto.”

- Na clausula XXVI ge diz, que “o Estado do Parand contribuird annual-
‘mente com a quantia de 60:000$ para as despesas da {iscalizagdio das obras
durante o periodo da congtrucgiio, ficando essa contribuigfio reduzida a
40:000$000 no periodo da exploragfo.”
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As clausulags XXVII a XXIX referem-se a0 resgate, rescisfio e reversio
das obras. Quanto a este ultimo acto, terd logar, findo o prazo de 60 annos
da concessio, revertendo para o dominio da Unifo, sem indemnizacgdo al-
guma, as obras, os terrenos, bemfeitovias, e material tixo e rodante.

Disple a clausula XXX que: “Si dentro do prazo da concessfio o mo-
vimento commercial do porto de Paranagud exigir ampliagio das obras,
como sejam mailor extensio de caes de atracaglio, augmento de armazens,
ete., o BHstado do Parand terd prgferencia para construccio e exploracfo
das obras novas, de conformidade com os projectos que forem organizados
pelo Governo Federal e mediante as clausulas que forem estipuladas no
respectivo accordo entre a Unifio e 0 Hstado do Parand.”

I a clausula XXXI: “0 Estado do Parani terd o direito de fazer
construir na zona do porto armazens frigorificos, gosando dos favores
concedidos em lei.” .

O prazo de 3 annos para o inicio da construcgio, a contar da data do
registro do contrato pelo Tribunal de Contas estando a findar-se o Governo
do Hstado requereu em 1° de Julho de 1919 a prorogacio. desse prazo
por dois annos, ¢ além disto a substituigfo dos planog e orgamentos das
obras constantes do contrato e a reforma da clausula VI no sentido de
ser assegurado a0 Istado a garantia do capital integral a ser emprégado
nas obras, allegando para tanto ter feito publicar editaes por maig de um
anno, chamando concorrentes para a realizaglo das obras sem resultado,
até que finalmente, prorogada a concorrencia e feita uma nova compareceu
a Companhia Nacional de Construcg(’ies Civis e Hydraulicas com uma pro¥
posta, que foi devidamente estudada por uma Commissfio de protfissionaes,
nomeada pelo Governo Bstadual, sendo que o respectivo parecer fol junto
a0 requerimento. Allegou tambem o BEstado do Parand, que pela elevagio
dos precos dos materiaes e da mio de obra, occorrida desde o anno de
1916, em que foi organizado o projecto, certos serviges nfo poderio ser
executados pelos pregos fixados no orgamento, que o acompanhou; e por fim
justificou o requerimento com os grandes embaragos decorrentes do con-
flicto europeu, 0 que constitue imperioso motivo de forga maior, allds
previsto no contrato. .

As modificagaeé propostas pelo Governo do Wstado do Parand nas
obras a executar consistem na suppressio provisoria do melboramento do
canal da Barra de Sugate, fazendo-gse ji a dragagem do canal atravég da
barra do Norte e o respectivo balisamento, e no systema de congtruccio da
muralha do caes de 8,0 metros, sendo gue em substitulgdo ao typo do caes,
construido por fiadas de blocos de concreto, ¢ proposta a execucido da mu-
ratha fundada por meio de caixfio de concreto armado com auxilio de ar
comprimido. ‘ ‘

Conforme opina a Ingpectoria a melhorar-se 86 um dos canaes de
accesso serin preferivel, apezar de envolver maior despesa.a egscolha do
Canal Su6ste, por este se achar bem balisado pelos faroes existentes, ter
melhor orientacfio quanto aos temporaes de SE, e ser 0 preferido pelos
commandantes de navios, tendo-ge tornado por estas razdes a barra official,
por assim dizer.

Quanto 4 construcgiio do caes de 8,0, a natureza do solo submarino no
porto nfio justifica bem a adopgio de um gystema de construcgdo por ar
comprimido, que tem mellwr applicaghio, gquando geja preciso descer as
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fundagdes até 4 rocha, sita abaixo de camadas inconsistentes do terreno,

e que & mais dispendioso do que o de blocos artificiaes, entretanto possue
a vantagem sobre este, de ser um massico de alvenaria sem juntas.

Reunindo a vantagem de uma grande economia no preco da obra, de
offerecer tambem garantia contra a fuga do aterro através dos intersticios,
e a de dispensar o emprego de grande apparelhos elevatorios, de custo ele-
vado e nfio compensado pela condiciio de uma grande extensfio de caes a
-construir, seria preferivel um typo de caes com estacada de cimento armado,
analogo ao do porto argentino de Rosario, ou os typos adoptados pela Ing-
pectoria para os caes dos portos de Natal e de Parahyba.

"0 orgamento proposto pelo Governo do Estado do Parand, de réis
18.386:884%870 para a execugdo do plano modificado excedle mais de 3.000
contos o approvado pelo decreto n. 12.744; entretanto revisto pela Ins-
bectoria em seus detalhes e parcellas componentes, & ainda deficiente no
geu conjuncto, acceitando-se o systema de construcgio com emprego do ar
comprimido, proposte pelo Bstado, mas sendo dragado o canal através da
Barra de Suéste.

Entretanto o custo dag obras, com o accreseimo de 16 9 para despe-
sas de administragio e eventuaes, calculado pela Inspectoria em 21.868 contos
poderd ter remuneragio satisfatoria com o producto liquido das taxas do
porto e com a renda de 2 %, ouro, tendo em vista 0 movimento commer-
cial e maritimo do vorto de Parangud no quinquennio de 1915 g 1919, como
adiante mostramos.

Segundo dados estatisticos exirahidos dag publicagdes do Mlinisterio
da Fazenda o imposto de 2 % , ouro, sobre a importagiio do exterlor, ren-
deu no Paranéa: ¢ ) :

"Em 1909........, 110:6365391 1916 ..... Veaa 49:5495011

?o1910..... ..., 199:3295052 1916 ........, 52:1663287
R E & PR 288:0248171 w7 ..., 36:0728626
"o1912...... Ve 361:961$929 1818 ......... 6.5173011
Yo1918...... e 289:777%828 919 ..., 29:122%968
R S X Y SO 138:6688304 — —

A tonelagem bruta da importagio e de exportagio de mercadorias, do
commercio internacional, foi pelo porto de Paranagud: '

I

| IMPORT. ( EXPORTACAO |

| |
, i ~ Matte { Pinho Diversos Total
l
' |
1913 ... | 82.436 — | - - —
1914 ., .. 40.848 — —~— o 31,356
1915 ..., 8.732 17.095 { 30.885 5.068 53.048 .
1916 .,.. 14.143 15.770 J 60,835 8,756 86.301
1917 ..., 5.778 18.579 32,769 4.545 65.883
1918 ..., 2.001 29.412 ’ 665.939 3.378 98.729
1919 ... 7.111 40,418 ’ 46.315 2.649 . 80,282
. | | '
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As entradas de embarcacfes, nacionaes e estrangeiras, no porto de Pa-
ranagud, com exclusdo dos pequenos barcos proprios do trafego da hahia,
sdo dados pelo quadro seguinte:

NACIONAES |[ESTRANGEIRAS | TODAS

Num. | Ton. veg. | Num.| Ton. reg. | Num. | Ton. reg.

1915 ..., 454 342,043 104 §2.321 558 424,364
1916 ..., 518 390,559 134 93.754 652 484.313
1917 ..., e 563 416,943 64 61.126 597 478.069
1918 ..o, 552 447.629 98 ‘ 39.142 650 486.771
1918 ...l 601 438,092 87 | 70.466 G883 l 508.558

Segundo relatorio apresentado 4 Inspectoria a tonelagem das mercado-
riag importadas e exportadas, de longo curso e de cabotagem, no porto con-
siderado & a seguinte, no quinguennio de 1915 a 1919;

| IMPORTAQAO | EXPORTACxo | MPORTACAO I
| EXPORTACXO
Ton. Ton. Ton.
1015 o\ oiierinsns 18.229 91.376 169. 605
1916 rviernnnnn, 97, 867 118.274 146,141
1987 oreerinninnn, 15.365 71.765 87.130
1918 ©\irinrinnn. 15.779 111.379 127.168
1919 o0iirinnnnn.. 26.670 102.369 129.039

Excluido o anno de 1917, gue foi anormal quanto a exportaciio, as mé-
dias de quinguennio, podem sem computadas pela forma seguinte: impor-
tagio de 22.186 t. exportagfio de 105.850 t. ¢ reunidas 127.986 toneladas
metricag.

Com & applicacgiio das taxas portuarias a esses dados, tomando a renda
de 2 94 ouro, média do quinquennio de 1909 a 1913, porquanto depois de
1914 houve um declinio enorme na arrecadaciio deste imposto pela Alfan-
dega de Parand, e abstrahindo da taxa da barra, que ndo foi ainda defini-
tivamente fixada, e da receita addicional por servigos eventuaes, acha-se a
receita liquida total de 1.212:602§000 a qual corresponde ao juro de 5 9 e
taxa de amortizagfio de 1 % ao capital de 20,043:3335000.

I’ de presumir-se que a importacio estrangeira em Paranagud voltard
a ger o que era dantes, sem que ahi a exportagiio dos generos nacionaes,
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principalmente do pinho do Parand, decdia do progresso, que se estd rea-
lizando; o que a inversdo notavel que se verifica comparando entre si as
quantidades importadas e exportadas dos dois passados quinguennios, des-
appareca dando logar a wm certo equilibrio; e com isto a receita total da
exploracio do porto subird a ponto de remunerar amplamente o capital de
21.868:6598000 acima mencionado, moérmente » dilatando-se o prazo de
amortizagio.

Para concluir, nfio se podendo deixar de preconizar a vantagem para &
navegagio ‘de se effectuarem os melhoramentos das duas barras desde ja,
e de incluil-os no programma de obras a serem empreendidas, de conformi-
dade com o Decreto n. 12.414; serd exequivel fazel-o sem que seja excedido
o dito orgamento, desde gue se resolva construir os caes de atracagio pelo
systema das estacadas de cimento armado. Neste sentido a Inspectoria
elaborou um orgamento, cujo montante néo passa de 20,384:849$000.
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"PORTOS DE SANTA CATHARINA

A costa catharinenge desenvolve-se entre a harra do Sahy-guassi, na
latitude "quasi 26° Sul, na divisa com o Kstado do Parand e a barra do
Mompituba, na latitude 29° 17° Sul, que a separa do litoral maritimo
do Rio Grande do Sul. Desde o limite septentrional até 4 Ponta de Imbi-
tuba, na latitude 27° 8, esta costa € muito recortada em saliencias, gue
por vezes avangam para 0 mar, como altos e penhascosos espigdes, de
orientaciio varia, e em reintrancias, em foérma, ora de enseadas abertas,
ora de bahias, algumas das quaes offerecem fundos e abrigados aneco-
radouros. '

De Imbituba para o Sul, até 4 divisa com o Rio Grande do Sul,
muda a costa de aspecto e articulaciio, succedendo-ge longos estirdes
arenosos, de praias ou restingas, atraz dog quaes extendem-se terrenos
baixos, cortados por banhados ou lagoinhas, intercommunicando-se e
vazando por vezes para o mar por varadouros, gque seccam no estio.

A direcgilo geral da costa entre a barra do Sahy-guassi e a Ponta
da Pinheira, que fica um pouco ao Sul da ilha de Santa Catbarina, & no
rumo Norte-Sul, sendo que o meridiano commum desgses pontos extremos
atravessa ag terras, deixando o litoral, ora a Leste, ora a QOeste. Na Ponta
da Pinheira o litoral maritimo toma o rumo médio 8 18° W até o Cabo
de Santa Martha Grande, onde 'd4a uma brusca inflexio para Oéste, con-
tinuando proximamente no rumo SW até & barra de Mompituba.

A 24 kilometros do limite com o Bstado do Parand, contados pelo
litoral maritimo, salienta-se o Pontal Norte, limitando a entrada prin-
cipal para a bahia de S&ic Francisco, e fronteiro 4 Ponta Sumidouro da
ilha do mesmo nome (ue o da bahia, De f6rma quasi triangular, com 37
kilometros de cogta sobre o Oceano e 12 de largura a contar do vertice
interior do triangulo 4 linha do litoral maritimo, esta extensa ilha fecha
o abriga contra os ventos, que sopram do mar, a bahia, tambem deno-
minada Babitonga, entfemeiando dous canaes de accesso, o de Babitonga,
ao Norte, e o de Araguary, ao Sul.

O primeiro com 2.500 metros de largura na entrada, entre as rele-
ridas pontas, abre para o interior para formar a bahia, a gual, com lar-
gura variavel de 2'%%4 a b kilometrog, banha um dos lados da grande
ilha. Um banco de areia, formando barra, extende-se a quasi 6 kilometros
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da linha da costa, e tem n'uma largura praticavel de cerca de 900 metros
a profundidade minima de 6m,30, em extrema baixamar, achando-ge as
curvas de 5 fathoms (9™,15), externa e interna, que limitam o bhanco na
distancia de 1.600 a 1.900 metros entre si. Na entrada a profundidade
no eixo do canal & de 20 m., e 08 fundos conservam-gse com mais de 10 m.
até enfrentar a cidade de Sfie Francisco, sita a 10 kilometros da entrada.

O canal de Aragnary & maijs estreito e dividindo-se por entre nume-
rosas ilhas extende-se com alturas d’agua de 5,50, no minimo, degdé
a barra, que niio tem comtudo mais de 2 metros no passe navegavel até
unir-se ao Babitonga com cerca de 20 kilometros de degenvolvimento e
largura crescente de 900 a 2.600 metros.

Apdés a juncciio dos dois esteiros ainda prolonga-se a bahia para
Noroéste, em férma de um canal sinuoso de 18 ilometros de compri-
mento e de 900 a 1,600 m. de largo, e nunca menos de 4™,8 de profun-
didade ao longo do falwey. Em ums reintrancia da Dbahia, a laglda de
Saguassi, desagua o pequeno rio Cachoeira, em cuja margem direita
assenta a industriosa cidade de Joinville.

A superficie total da bahia compreendida entre as duas entradas
e o ultimo recesso, na £6z do riacho Tres Barras ¢ de cerca de 108 kilo-
metros quadrados, incluidas as ilhas que encerra. ’

A Serra do Mar desenrolando-se ao longo da costa, 4 distancia do

' QOceano, variavel de 45 até o maximo de 99 kilometros, desdobra-ge, rami-

ficando-se e langando numerosos e alguns possantes contraldrtes, que
aleancam o litoral; e sfo tambem em grande numero o8 rios, que vertem
da serra principal e de suas ramificagfes, mag de diminuto curso ¢ ndo
se avolumando a ponto de darem accesgo & navegacio marilima,

BExceptuam-se todavia os rios Itajahy e Tubardio. O primeira, formacdo
por tres bragos principaes, que nascem no elevado planalto, situado atraz
da serra principal, atravessa esta com fortes declividades e jA com aguas
abundantes, e ao defrontar a cidade de Itajahy é um rio caudaloso com
320 metros de menor largura e 6",00 de profundidade minima, pelo
talweg, constituindo ahi o unico porto, caracteristicamente fluvial, acces-
sivel &4 grande cabotagem, ao longo de toda a costa meridional do Brasil.
Quanto ao rio Tubarido, com o curso de 156 kilometros, desagua no Oceano,
conjunctamente com o escoadouro da Lagba “de Imaruhy, nas proximi-
dades do porto de Laguna, accessivel, presentemente, apenas das ombar-
cagdes costeiras de muito pequeno calado,

I principalmente entre a Ponta de Jurubatuba, ao Norte, e a Yontu
da Pinheira, ao Sul, que a costa catharinense ¢ mails fortemente arti-
culada e mals accidentada em seu relevo; de facto emguanto entre esses
pontos extremos o desenvolvimento litoraneo méde cerca de 246 kilo-
metros, o intervailo entre elles, contado sobre o meridiano commum 6
de 123,8 kilometros,

Correspondendo a quasi metade dessa parte da costa, @ olls se ante-
pOe, protegendo-a perfeitamente contra os ventos maritimos, dos rumos
compreendidos entre ENE e SSIE, a ilha de Santa Catharina, cnjo cor-
primento & de 52 kilometros, medidos no rumo N 18° -8 18° W, entre
a Ponta Rasa, ao Norte, ¢ a Ponta dos Naufragados, ao Sul, com 13 de
largura maxima. Separa a ilha d¢o continente wm esteiro navegavel, cuja
largura & muito variavel, entre um minimo de 408 metrog, no “Estreito”,
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em frente ao forte de Santa Anna, nas cercanias da cidade de Floriano-
polis, e mais de 10 kilometros em diversos logares, nomeadamente na
ponta da Armagio, em frente ao extremo Norte da grande ilha.

Junto a essa capital do BEstado, sita quasi a meio da ilha, acha-se o
seu porto, o qual nio obstante ser dotado de bdas profundidades naturaes,
nio admitte actualmente o accesso de navios calando mais de 12 a 14 pés,
em consequencia dos baixios, que obstruem os dois canaes de accesso;
sendo que o do Norte 6 barrado por um taboleiro argiloso eom pouco
menos de 3 metros de altura d’agua em baixamar, através da qual foi
dragado um canal rectilineo, de comprimento approximado de 8§ kilo-
mefros, 50 metros de largura e 5 de profundidade em aguas minimas;
emguanto o Canal do Sul, muito sinuoso e estreito, por entre ilhotas e
rochedos ainda é menos propieio & navegacfio. Na entrada do Canal do
Norte, confrontando a pequena ilha de Anhatomirim ha fundos de mais
de 10 metros, onde ou mais ao Sul, perto dos ilhéos Ratones, costumam
fundear e fazer os servicos de carga e descarga os navios, que pelo seu
calado nfio pédem attingir IMlorianopolis.

Por esta succinta descripgfio do litoral catharinense estio indicados
08 quatro principaes portos do Istado, que sio Sio Francisco, Itajahy,
Tlorianopolis e Laguna, e que foram objecto de estudos e de trabalhos
de melhoramentos realizados por commissdes technicas nomeadas velo
Governo Federal; sobre elles passamos a discorrer.

SA0 FRANCISCO

O porto de Sfo Francisco é um porto natural de primeira ordem
pela largueza, profundidade e seguranca dos anco radouros, que encerra.
0O ancoradouro em frente e contiguo ao Sacco da Peroba e & cidade de
Sho Franciseo ¢ protundo, apresentando, porém, diversos parceis rochosos
que estorvam a navegaeflo, achando-gse o0s principaes assignalados por boiasg,

Actualmente curtos embarcadouros permittem a atracacio dos vapores
de cabotagem, que frequentam o porto, mas sio de Tacil e pouco dispen-
divsa execugdio, um caes ou molhes para o servico dos navios de grande
calado, ~

O canal de aceesso, através da barra 6 orientado para NE; & muito
abrigado para os ventos do quadrante Sul, mas exposto aos de NE, gue
levantam muito mar. O aprofundamento pela dragagem do passe através
da barra a 8,00 e mesmo a 10™,00 sob aguas minimas é trabalho de facil
execugho por melo de dragas aspirantes e portadoras do dragado, nas
épocas apropriadas, sendo que o regimen dos ventos nessas paragens &
de caracter variavel e anulogo ao de Paranagui.

Em Sdo Francisco em marés de aguas vivas ordinarias & preamar
g0be a 2m,10, acima do nivel mats haixo observado, @ em marés de qua-
dratura, a 1",50; o estabelecimento do porto 6 de 2 1. 30 m. ’

Nio ha estudos teftos pars a organizagiio de um projecto de melho-
ramento do porto, nem o Governo Federal tem destacado permanentemente
commissfio technica alguma para esse fim e para informar sobre questdes
relativag & terrenos de marinhag e a trabalhos portuarios, pretendidos
por particulares.

Entretanto & de grande importancia o porto de Sho Francisco por
sexvir a uma rica regifio colonial, de que & centro, a cidade de Joinville,
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e por ser o ponto terminal do ramal da Tstrada de Ferro S#o Paulo-Rio
Grande, que parte de Porto Unido; e para o futuro, guando os trithos
forem prolongados pelo valle do Iguassi até o rio Parané, nas fronteiras
com as Republicas da Argentina e do Paragunay poderd vir a ser & géde
de um activo movimento commercial e maritimo.

- A Companhia da Tstrada de Ferro S&o Paulo-Rio Grande obteve pelo
decreto n. 9.967, de 26 de Dezembro de 1912, concessiio Dpara construir
e explorar ahi uma estacfio maritima sem onus para a Unido e sem pri-
vilegio. De accdrdo com esse deereto; “a Companhia fica antorizada a
fazer 4 sua custa a desobstrucgio do ancoradouro e bem assim a dragagem
de um canal através da Lagda Baguassi e a desobstruegdo do rio Ca-
choeira, de modo a tornar franca a nNavegagio com aguas minimag entre
o porto de Sio Francisco e a cidade de Joinville para as embarcacies
de 2 metros de calado”. Ainda nio foi feito servigo algum pela eitada
Companhia para qualquer desses melhoramentos, nem O0s estudos fovam
por ella apresentados.

Do que fica exposto evidencia-se, que 0 porto de Sio Franeisco poderd
ser ‘melhorado & tornar-se um porto de primeira grandeza por meio de
ohras de custo moderado, as quaes consisti o na dragagem do canal de
accesso 4 profundidade de 10m,00 sob aguas minimas, na - destruigfio pro-
vavel de alguns rochedos no estuario, e na construcgdo de wm caes ou
embarcadouros sobre estacada de cimento armado, de 400 metros de
extensdo inicial; construccio esta, que 08 estudos necessarios provavel
mente indicarfo dever ser feita em uma enseada, sita junto & cidade e
4 estacfio terminal da estrada de ferro.

Quanto 4s condigdes naturaes excepcionaes, e 4 modicidade dos me-
lhoramentos reclamados, o porto de Sdo Francisco é no Sul do Brasil o,
que o de Natal & nas regides do Norte.

ITATAHY

Transcrevemos do relatorio sobre a inspecglio aos portos do Sul do
Bragil, apresentado a 5 de Junho de 1920 pelo Engenheiro Bdgard Got-
dilho, esforgado e habil profissional, — recentemente vietimado em lamen-
tavel desastre occorrido na bahia da Guanabara, no exercicio de suasg
funcgdes, — muito do que expoz sobre os portos de Itajuhy e de IMloria-
nopolig, assim como referencias por elle feitas 4 barra de Taguna e a0
porto de Imbituba.

“A0 navegante gue, acompanhando de perto o litoral do IBgtado de
Santa Catharina se dirige do Norte para o Sul, apresentam-se em certa
altura, duas pontas sobre o mar: uma, mais avancads, denominada a de
«Ttapocoroya” ¢ a outra a chamada das “Cabegudas”, e ambas formando
as extremidades de um arco em cuja concavidade ge abriga uma extensa
praia fronteira 4 cidade de Itajahy. HEssa praia, corrende para o Hul, na
direcgiio NS, vae terminar num pontal, no limite do cauial, onde se lango
o Itajahy-Grande, e que d4 accesso ao porto da cldade,”

“Degse modo se vé que o rio Itajahy, depois de wum curso de 260 kilo-
metros, a partir da Serra do Mar, de onde se despenha, ora em rapidus
. corredeiras, ora com estirdes de extrema tranguillidade, vem ter a sua
sahida comprimida numa praia de areia formada pelas vagas do mar,
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sob a acglo dos ventos de Léste, e um paredio de rochas que a forcam
em angulo agudissimo, a tomar uma direccdo quasi transversal 4 do seu
movimento.” \

“A’ margem direita a, mais ou menos, um kilometro da embécadura,
6 edificada a interessante cidade de Itajahy, que se extende por essa
margem em direcgdo 4 montante do rio, até cerca de 3 kilometros de
distancia, de onde o rio, em curvas extremamente sinuosag, contmua 0
seu desenvolvimento para o interior.”

“Tim frente 4 ‘cidade, onde se acha o ancoradouro-ou porto commer-
cial, o rio tem a largura de 320 a 430 metros e a profundidade de 6 a 9;
e, em congequencia das fortes curvaturas do seu leito, esta profundidade
se desenvolve, irregularmente, rio acimd, apresentado, em diversos pontos
e (e accdrdo com a regra conhecida, pogos ou “perfos” (mouilles dos
francezes).”

“Ambas as margens sfio constituidas ou formadas por- barrancos de
arela fina de praia, talvez de dunas, que existiam em tempos anteriores
e hoje fixadas, por cima das quaes o rio deve ter corrido, procurando a
linha de maior declividade. I esta, afinal, foi encontrada na actual
posigfio, que, alids & modificada, gquando a correpte sob acgio de forte
massa d’agua recebida de montante, e tocada com velocidades excessivas,
procura sahida através da lingua de praia, que a fixa pela margem
esquerda.” ‘

“Da natureza do terreno de que as margens sfo constituidas, origi-
na-se tambem o grande inconveniente, elevado ao mais alto grio, da
corrosfio que ellas soffrem, sob sacclo violenta dessas correntezas, as
quaes, devido 4 contribuiciio de outros voiumes d'agua, adgquirem inten-
gidades fortissimas, a ponto de modificarem rapidemente a orientagéiio
do “talweg”. I por isso gue, acima ou abaixo da cidade, o leito apresenta
férmas de curvas reversas muito pronunciadas, cujas concavidades, cada
vez malores, podem para o futuro, abranger o local, onde estd construida
a cidade. Uma destas, a jusante da cidade, foi rectificada pela construcgdo
de um guia-corrente, em direccio parallela ao pontal de areia atraz
¢citado, formando o corda do arco que a subentende, e tendo por fim
especial encaminhar a correntezs sobre a barra, de modo a produzir a
chasse no canal de entrada e o ataque ao dito pontal de areia, que a
limita.”

“Essa construcglio, procurando resolver o problema, attendeu & pro-
tecgio do Bul da cldade, ¢ a0 mesmo tempo creou um reservatorio de
maré, cujo volume d’ngua armazenada se junta 4 do rio para agir sobre
0 canal.”

“Como se depreende dessa rapida desceripgfio, a situagfio do porto e
harra de Itajahy, resume-se em duas questSes principaes: 1.4) — resolver
o problems de sua entrada ou canal da bharra, de modo que o8 navios
possam transpdl-o sem a difficuldade, gque apresenta 4 manobra, em
virtude do cotovello fortissimo a que o pontal de areia da margem
esquerda da logar; 2.°) - evitar o solapamento continuo das margens
do rio, a montante da cidade, que pdde, de um momento para outro,
attingir a propria cidade.”

“Para elucidagiio da primeiras questio examinarel o mode pelo qual
o canal da barra se desenvolve, e como se mantemw na situagiio aetual.”




— 270 —

#745 fiz sentir que a praia da margem esquerda do rio & formada,
como nos cagos de outros portos, pelas vagas produzidas sobretudo pelos
ventos de NE, as quaes, no seu movimento de tranglagho, transportam
as areias que, finalmente, formam a praia propriamente dita. Em Itajahy
este movimento ¢é perfeitamente accentuado, e, como em determinado
ponto, a costa avanca para o mar, sob a férma de um bloco de natureza
rochosa, formando .a ponta das “Cabecudas’, a praia que se vem desen-
volvendo -de N para S, ahi desapparece, para de novo surgir na rein-
trancia a que o avanco dos rochedos, dd logar.”

“Ora, do lado N dessa ponta rochosa & que o rio Itajahy, em procura
da sua sahida através de terras baixas e faceis de serem corroidas,
encontrou resistencia na sua passagem, e, entdo, segundo a lei do menor
esforgo, rompeu nesse logar o trecho de praia menos espesso (ue a elle
se antepunha, formando ahi o seu.desaguadouro, e conseguintemente, 0,
canal de accesso ao porto.”

“H evidente que a situaciio de equilibrio nesse canal é mantida pelo
jogo de duas tforgas: uirna, a continua masgsa de areia que tende a tapar
ou obturar a entrada do porto, a outra, a acgio constante das correntes
do rio que destroem os, esforgog nagquelle gentido, As modificagdes oscillam
entre - limites dependentes da superioridade temporaria de uma Lorga
sobre outra; ora, sfio as correntezas sob acgio de um grande wvolume
d’agua a montante (aguas do monte, como chamam no local), que abrem
passagem, 4 custa de enorme trabalho de erosio e transporte para o8
grandes fundos; ora sdo as vagas (quando aquellas diminuem de inten- .
sidade) que, tangidas pelo NE insistente, procuram restabelecer ag con-
dicGes anteriores, aggravando-as bastante até que o limite de estabili-
zacdo seja attingido.” :

“Nas épocas em que as chuvas deixam de avolumar as aguas da bacla
no rio, o pontal cresce, avanga e restringe assim o accesgo 4 largura
minima compativel com a intensidade que as correntes attingem na
oceasiao,”

“O navio que demanda o porto depois de caminhar mais ou menos
parallelamente & costa, & obrigado a orgar rapidamente em angulo quasi
recto, para se desviar, por um lado, da orla de costfio referido, e por
outro, do proprio pontal de areia, manobra arriscada, que constitue o
ponto perigoso da transposicdo da harra.”

“A egtw difficuldade, circumstancias contrarias por vezes se reunem,
que ag tornam ainda maiores. Sfo ellag a extraordinaria intensidade das
correntezas por occasifio das chelag do rio; a frequencia dos ventos de
Léste, e os.temporaes que determinam forte arrebentagfio na entrada.”

“As cheias, segundo informagho local, quando muito fortes produzem
uma correnteza, cuja intensidade & avalinda em 7 milhas por hora, ou ;'
talvez mais; como resultado torna-se entdo difficllimo o gdverno dos ?
navios, ja pordue lhes podem superar a velocidade propria, j4, porque,
variando de direcgfio, a0 deixarem o pontal, podem atiral-os sobre os
escolhos por entre od quaes navegam, Nessas occasides, a entrada ad pdde
ser feita com auxilio de rebocadores, tornando-se preciso, quasi gempre, ;
arriar ferrog para evitar o desgarro das embarcacfes.” ~ * |
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“A profundidade maxima no passe da barra é de 5™,00 em aguas
minimas.” .
“As alternativas apontadas, gque afinal tornam as condicles de prati-

cabilidade da barra precarias, & que precisam ser removidas.”

Algunsg trabalhos tém sido executados pela Commissio encarregada
de estudos e obras nos portos de Santa Catharina, e na medida que s
exiguidade das verbas orgamentarias, annuaes, o tem permittido; os
guaes trabalhos indicam o esforgo empregado em descobrir uma formula
ou os meios mais capazes de melhorar as condigdes da barra, e attender
tambem &4 questio do solapamento das margens, que, de ha muito vem
tornando um perigo ameagador para a seguranca da cidade.

Consistem taes trabalhos, além de digues transversaes ou espigles
(groynes) construidos em alguns pontos, de pedras e matacdes jogados,
e dispostos de maneira a attenuar os effeitos erosivos da correnteza sobre
as margens concavas, do guia-corrente j4 mencionado.

Eata ultima obra feita de enrocamentos com guperstructura de blocos
naturaes arrumados j4 estava construida mna extensfio de 1.391 metros
ém fing de 1914, até confrontar o pontal da bharra, e segundo o que estava
delineado, deveria ser prolongado de cerca de 700 m., em curva de 420 m.
de ralo, — esperando-se com isto aprofundar a barra para 6 m. em
aguas minimas — gquando foram suspensos os trabalhos,

Niio sfio concludentes os effeitos produzidos por essa obra sobre a
barra; e a este respeito o Engenheiro Gordilho exprime-se do seguinte
modo: “Xsse dique, parece, avancou demais; o effeito d’elle esperado
néo correspondeu & expectativa. O pontal ainda se curvou para o interior
do porto, e a larg'ura entre ambos mais se restringiu, indicando que a
chasse néio deu o resultado previsto.” ‘

“0 facto tem explicaclo, talvez, na circumstancia de ter a corrente
d’agua de refluxo, proveniente da grande hacia ou reservatorio formado
pelo digue, procurado escdamento pelo lado da margem opposta ao pontal,
por onde elle ge faz naturalmente, em virtude da propria orvientacfio do
digque, Para que o0 pontal fosse atacado, seria necessario gue a corrente,
a0 deixar a ponta do digue, tomasse uma forte inclinagio transversal ao
eixo do lalwegy, o que nfio acontece devido 4 extensfio exagerada do dique,
que a guia no sentido longitudinal, em direcgfio 4 parte concava do costio.”

“Por isso sou levado a acreditar que esse comprimento demasiado nfo
trouxe vantagem, convindo reduzil-o de modo a aproveitar a accio da
corrente que se dirige junto a elle, do lado interno e vae-se reunir 4
magsa d'agua o montante do pontal, obrigando-a a dirigir-se para o lado
opposto. Ksga reduccfo pdde ser fixada em um terco do comprimento
actual,”

Proseguindo, o JEngenheiro Gordilho suggere as bases de um ante-
projecto, que estudos indigpensavels a fazer-se confirmarfio ou modificario,
obedecendo ao seguinte programma:

1.0 - Remover o pontal de areia que obstrue e difficulta a passngem
pela barra; R

#
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2.0--Proteger a entrada da barra do arrasto das areias qus nella
ge procuram accumular;

3.9 — Abrigal-a dos ventos e temporaes que sobre ella pospam  ter
inflnencia;

40— Rectificar 0 rio em certa extensdo de modc a evitar a erosio
constante das margens e alteragdes do leito;

5o —Prover a cidade de um modesto porto apparelhado, que satisfaca
a0 seu commercio actual, e promova 0 seu desenvolvimento.

Para attender aos tres primeiros itens do programma seriam
construidos:

1.°) — Um molhe, designado por Molhe do Norte, enraizado 1no ponto
inicial do pontal de areia, e construide em curva de grande raio, alcan-
gando na extremidade fundos de 10 m, (em baixamar ge possivel) e orien-
tado para Léste. '

® elle destinado principalmente para vedar o caminhamento das
areias do litoral e da faixa submarina contigua, em direcgfio 4 harra,.
pela accio dos ventos do quadrante NE, da vaga e da corrente por elles
gerados, )

2.2) —Um dique longitudinal ou guia-corrente com 1.300 metros de
degenvolvimento a partir do ponto de insergio do mothe precedente, em
curvas reversas de grande raio, acompqnhando a curvatura da margem
esquerda do rio, em frente 4 cidade. Ao mesmo tempo que encaminhard
o corrente de vazante para sobre o pontal de areia, protegerd esta obra
a prala visinha, muito sujeita 4 corrosfio.

‘ 3.9) — Demoli¢io do dique construido em [rente & cidade, ao Sul,
em cerca de 300 metros.

 4,0) —TUm mothe, designado por Molhe do Sul, servinde de quebra-
mar para proteger s entrada contra os ventos de Léste e Tumos approxi-
mados; construido por sobre os rochedos, que antecedem o pontal do
costdo, e no rumd NNE atéd 4 profundidade alcangada pelo Molhe Norte,
A distancla entre as extremidades dog dols molhes serd determinada pelos
estudos, tendo em consideragdo o caudal do rio nas grandes cheias.

E para a rectificagio do rio ou regularizagio de suas margens, nas
proximidades do porto, sfo previstas as seguintes obras:

5.°) — Systemas de espigdes ou “groynes” adequados:.

a) —na margem direita, no trecho concavo situado immediatamente
4 montante da cidade;

b) —na margem esquerda, no trecho tambem councavo, que succede
logo acima do primeiro. ‘

6.") — Dragagem da margem esquerda na purté convexa do rio, que
fica, em frente ao primeiro grupo de espigles projectados, lste trabalho
ahi & necessario em congequencia da natureza resistente do terremo o
pela.  grande vegetagio que impede a erosdo, resultando o ataque da
margem opposta, junto 4 cidade.

7.%) — Quanto  a obras para facilitar a exploracfio commerclal do
porto, seriam construidos caes ou embarcadouros de estacadas de
cimento armado, em ponto conveniente do litoral da cldade e na exiensfo
adequada ao commercio.
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Para a execucdo das obras indicadas nos cinco primeiros itens, a
commissfio portuaria estd largamente apparethada do elemento primor-
dial que é a pedra, cuja extraccdo € feita em uma pedreira de sua pro-
priedade, doagho patriotica de um morador de Itajahy. D’ella foi extrahido
todo o material empregado nas obras ji executadas e para isso existe, em
condicGes de funccionamento, uma excellente linha ferrea de transporte,
de bhitola de 1™,00, com 4 kilometros de extensfio, uma ponte de descarga,
e na pedreira uma installacdo completa de perfuradores, sendo entre-
tanto mnecessaria a acquisicio de material rodante e fluctnante para o
transporte da pedra pas guantidades precisas,

Como sge v&, o ante-projecto visando o melhoramento da bharra de
Ttajahy, indicado pelo Emgenheiro HWdgard Gordilho estd em pleno des-
accordo com o plano que estava sendo executado pela Commissio de
Hstudos e Obras dos Portos de Santa Catharina, consistindo este princi-
palmente na construcciio do guia-corrente da margem direita do rio, pro-
longado em curva até enfrentar o pontal arenoso na margem esquerda,
avancando de maneira a restringir a foz do rio e abrandar-lhe a curvatura.

Emguanto o Engenheiro Fausto Augusto de Souza, que dirige a refe-
rida Commissio ha mais de 9 annos, & de opinifio que seria ainda neces-
saria a construcglo de um ou mais curtos espigdes na praila concava gue
precede o pontal aremogso e um molhe normal 4 costa, a cerca de 8§0C
metros do ponto inicial desse poutal, para evitar os effeitos perniciosos
dos ventos do quadrante NI no mar e em terra, pelo arragsto arenoso, R
alimentando o pontal; oulros prolissionaes pensam que & preciso pro-
'teger a harra da vaga e da corrente provocadas pelog ventos impetuosos
do quadrante SI%, e do achego dos materiaes por ellas acarretados, por
meio de um molhe quebramar, enraizado na Ponta das Cabegudas, em
avango para o mar, ‘mais do que & actuslmente abrigado por este costiio
de pedra e pelos rochedos em que este se prolonga para o mar, persua-
didos estes engenheiros que o pontal arenoso, que por occasifio das
grandes cheiag do rio tende a minguar, se ndo a desapparecer, nio vol-
turia mais a engrossar, degde que o molhe fosse construido com o com-
primento adequado. ,

Individualmente inclinamo-nog para a solugio indicada pelo FEnge-
nheiro Gordilho; sémente o molhe do Norte bastaria ser levado & pro-
fundidade nio excedente de 6 metros, sob aguas minimas, em vez de
30 metrog; o quanto ao do Sul, seria sufliciente construil-o até onde
apontam og¢ recifes submersos,

Parecenos que o molhe do Norte, além de estagnar a principal causa
da manutenco do pontal arenoso na harra, com o concurso da fixagdo
tlas areias da longa restinga, que- nelle termina, teria por effeito de
gular o vags e a corrente do largo, gquando tocadas pelog ventos do
'quadra.nte de S8, de manelra a investir e desbastal-o,

Perante wm problema tfo complexo como & o do melhoramento do
porto e da barra de Itajahy, e sendo bem diversos os,alvitres lembrados
para resolvel-o, siio indispensaveis novos estudos no local, concernentes
a0 regimen dos ventos e das correntes litoraneas, assim como os relativos
a0 regimen fluvial, para que a Ingpectoria possa organizar o projecto
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definitivo, precisando a localizagdo, a extensdo, a forma e orientacio de
um ou dois molhes e a natureza dos trabalhos da regulariz acio do rio
nas immediacdes do porto.

FLORIANOPOLIS

Do logar mais apertado do Estreito, onde a altura d’agua em extrema
baixamar & de mais de 12 metros, os fundos augmentam para o Novte e
.para o Sul até 8§ metros na extensdo total de 2.400 a 2,500 metros,
tendo-se assim formado duas bacias com os ancoradouros, que conglituem
o porto de Florianopolis.

¥, porém, em volta da bacia do Sul que se localizou o commercio,
com 0s seus trapiches, piers ou pontes de embarque e descarga, sendo
tambem aqui, que foram ha muito tempo iniciados os melhoramentos do
porto, em fiérma de caes para embarcacies de 2 metros de calado, com
o respectivo terrapleno, e estd projectada a construcgio de 1,400 metros
de caes de atracagﬁo para 4, 6 e 8§ metros de profundidade, avancando
sobre a enseada, com a dragagem e o alerro necessarios,

Pela situacio em que fica o porto, ac ahrigo da grande ilha de Santa
Catharina, o regimen dos ventos é caracterizado ahi pela grande pmdo-
minancia dos ventos Norte e Sul e rumos maig proximos, o8 quaes (se-
gundo Voss, citado pelo Professor Delgado de Carvallio em sua “Météo-
rologie du Brésil”’) entram por 39,8 e 39,1 9% da totalidade, seguindo-se
as calmarias com 16,6 ¢ e os ventos de SI e de NIZ com 7,6 & 3,9,
respectivamente.

Quando sopram com maior violencia os do Sul, ug aguas da bacla
meridional agitam-gse fortemente, a ponto de obhrigar as embarcacles o
procurar abrigo na do Norte; - ¢ indispensavel portanto contemplar no
plano de melhoramentos do porto a construcgiio de um dique transversul,
muralha . de abrige, enraizada na encosta rochosa, que limita a0 Sul o
enseada, com 800 a 900 metros de comprimento, alcancando & curve de
nivel de 4m,5 ou de 5,00,

A maré em Florianopolis sobe nas syzigiag a 1,83 ¢ nag quadraturas
a 1™,37, acima do zero hydrografico; o estabelecimento do porte regula
por 2 h. 40 m,

A construcciio do porto nas condicies indicadas exige o aprofunda~
mento do canal de navegaciio, ao Norte, para 8§ metrog em extrema bolxa-
mar. Divergem, porém, as opiniGes dos profissionaes sobre a natureza
dos trabalhos a realizar para alcancar tal obice; pensam uns que g
construcgdo de alguns groynes dirigidos de ambasg as margens do largo
esteiro para o canal de navegaglo seriam precigos nfo & para aleancar
nelie a profundidade exigida, mas principalmente para congerval-n; @
outros que o problema resolve-se por simples dragagem, alargando o apro-
fundando o canal que ja4 f£6ra excavado ha longos annos na extensio de
pouco mais de 8 kilometros, com 50 metrog de largura e 4 cota =-5",00,

IEntre estes acha-se o Engenhelro Gordilho, cujos conceitos e con~
clusies em geguida transcrevemos:

“Segundo indicam plantas antigas, na orla N do “taboleiro” eoxlste
um canal de profundidade sufficlente, por onde ers feita & navegaciio
até antes de ser aberto o canal central; e segundo Informactes prestadas
por funccionarios antigos das obras do porto, esse canal, emhora de con-
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servagdo facil, apresentava o inconveniente de atravessar zonas de rocha,
0 que tornava difficil o seu aproveitamento futuro.”

“Bfo desconhecidas as razles primordiaes que determinaram a aber-
tura do canal central. Parece, entretanto, que a resolucfo foi tomada
pela antiga Inspectoria de Portos Maritimos, isto ha cerca de 25 annos
vassados, que jordenou a sua execugilo, succedendo g abertura, proxima-
mente, ha 15 annos.”

“Os caracteristicos a que obedece o projecto foram: excavagio de um
canal em linha recta, da ponta Oéste, da ilha de Raton Peqgueno, até em
frente ao Estreito, com 50 m. de largura, e profimdidade de & m. refe-
rida a baixamar minima, ou zero hydrografico.”

“Concluida a dragagem, cujo material era constituido de algum lodo,
e, nas camadasg submcentes, de argila mistwrada e mais ou menos com-
pacta, nunca maig foi feita - a conservagiio mecessaria, de férma que
actualmente, esse canal estd cheio de material sedimentar, lodoso, nive-
lando-se quasi com o fundo adjacente.”

Considerando que este envasamento se produzio em 15 annos, péde-se
calcular que corresponde a um volumie de 13.000 metros cubicos por
anno para todo o canal; e a dragagem feita annualmente dessa quan.
tidade teria gido sufficiente para a manutengio das profundidades adgui-
ridas, envolvendo uma despesa moderada, que a verha orgamentaria para
ag - despesas da commissfio dos portos de Santa Catharina folga-
damente comportaria.

Assim, pols, parece perfeltamente dispensavel s construcgfio dispen-
diosa de longuissimos guias-correntes para a concentragfio da corrente de
fluxo sobre o canal, e produzir a chasse; um simples trabalbo de consor-
vagdio pela dragagem conduz ao mesmo lim. E mais acertado serd
bortanto despender somma equivalente em  augmentar as dimensfes do
canal existente de maneira a satisfazer ao “desideratum” de tormar o.
porto de lorianapolis accessivel aos navios calando até 8m.00 d'agua.

Negta, ordem de idéas 6 que o Engenheiro Gordilho propoz a con-
strucgiio de um novo canal, aproveitande o antigo, com 100 m. de largura
9 8 m. de profundidade abaixo do nivel minimo; teria o novo canal
cerca. de 13,5 kilometros de extensiio, partindo da curva de nivel 8m,00,
em frente ao Hsireito e ligando-se com a mesma curva, que passa por
féra da ilha de Raton Grande. Como meio de evitar o seu rapido enlo-
damento lembrou elle que se revistam as suas margens por enrocamentos,
cuja crigta seria fixada abaixo um pouco do nivel minimo dag marés.
Hstes enrocamentos seriam executados nos pontos onde se vex‘xlicassem
as maiores tendencias para o enlodamento.

0 orgamento dag despesas para a execugiio desse ante-projecto era
assim estahelecido:

Dragagem...........coievee ooua.,  5.822.826"3 o 25000 11.646:6525000
Enrocamentos...................... 250.000%% a 103000  2,500:0005000

MOEAL. o v vt vt ey 14, 14516525000
Ao propdr o seu plano o Engenheiro Gordilho o sujeitoun  a novos
levantamentos hydrograficos, que o estudo reclama.
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BARRA DA LAGUNA

A cidade de Laguna & situada & margem esquerda do canal, pelo qual
se escoam as aguas da Lagda de Imaruhy, a 4 kilometros, approxima-
damente da embocadura do canal no Oceano. Nesgse percurso encontiram-se
profundidades de pouco mais de 5 m. em aguas minimas; no ancora-
douro, abrigado por uma dobra do canal e situado em frente A cidade,
og fundos nio passam de 3 m. sob o mesmo nivel, ¢ a embocadura, larga
de 600 metros e formada entre um pontal de areias, em parte 1}10ve(liqas,
na margem esguerda, e wm costio de pedra, na margem direita, ¢ obstruida
por um hanco de areid, ‘com a profundidade maxima de 3™,5, actualmente,
tambern sob aguas minimas, banco este, (ue constitue a barra da Laguna.

As marés no porto de Laguna sfo muito diminutas, gendo a ampli-
tude da oscillacio em média de 0™,40; siio ellas muito influenciadag pelos
ventos reinantes, que variam segundo as estagdes do anno; quando sopram
rijo os do guadrante de SE as aguas da lagba tendem a entuinescer nary
o interior, e o inverso se dd com o8 ventos mais frequentes do quadrante
de NE; as cheias dos arroios que vertem para a lagoa nio influem
quasi no nivel das suas aguas. Na barra e no canal da Laguna, porém,
sio mais complexas ag circumstancias em consequencia da orlentaciio
da entrada do canal para NE, e do maior ou menor caudal de agua
doce do rio Tubardo, cuja bacia hydrografica é muito malg extensa gue
a da propria lagda. '

Ha grande analogia nos tragos fisiograficos dessa roegido e nos feno-
menos atmosfericos e maritimos, que se manifestam nella, com o que,
eém muito maior escala e realiza e se observa no systema hydrogratico
do litoral rio-grandense, pareceudo gue obrag no genero das que na barra
do Rio Grande do. Sul produziram o cffeito desejado de aprofundal-o,
tambem sfio applicaveis 4 barra da Laguna,

Acha-se esta a0 Sul ¢ a 18 km. da Ponta de Imbituba, ultima
saliencia, a0 Sul, da costa extremamente recortada de Santa Catharina
em toda a sua extensfo até ahi; nessa extensfio uma reforcada restinga
arenosa, terminando no pontal Norte da harra de Laguna, separa do
mar a lagba de Imaxuhy.

T sobre esta restinga, que, em consequencia da impraticabilidade da
barra da Laguna, entiio, por embareagtes, calando mals de 9 pds, a estrada
de ferro Thereza Christina, que serve 4 zona colonlal do rio Tubarfio e
As minas de carvdo em via de exploracfio, @ tinha a sua estacfio terminal
na cidade de Laguna, fol prolongada, j4 ba longos annos, atdé Imbituba,
onde existe wm ancoradouro com mais de b metrog de profundidade ao
abrigo dos ventog e mar encapellado do guadrante SE por uma ponta
elevada da costa virada para NIB; assim é que até o presente quasi todo
o movimento commercial daquella zona se faz pelo porto de Imbituba,

Em 1906 foram iniciados os trabalhos para o melhoramento da barrva
da Laguna, segunde o projecto que consistia das seguintes obras:

1.2} —Um molhe-gquebramar enraizado no pontal Norte da  barra
através do banco, destinado a estreitar a secgiio de vazio da corrente; esta
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obra feita de emrocamentos jogados, .até 4 cota 4,00, acima do nivel de
extrema haixamar, repousa sobre um denso colchéo de fachina, e devera
ter a extensiio de 1.300 m., approximadamente, para alecangar a curva de
nivel de 6™,00, com dois alinhamentos; o primeiro com 950 m. orientado
para o rumo Léste, e 0 segundo virado um pouco para o Norte. ‘

2°) — Um guia-corrente parallelo ao pontal e formando o Iado interno
do canal de accesso ao porto’ com 450 m. de extensiio, tambem fundado
em colxdes de fachina,

8.°) ~ O revestimento da margem esquerda com espigdes na extensfio
de maisg de 400 metros. )

A influencia que as obras, 4 proporgio que se executavam, iam
tendo sobre o canai de entrada & evidente.

A profundidade média que nelle era de 2m,20 em 1506 Dassou a ser
de 2,90 em 1907; de 1908 a 1912 manteve-se entre os limites de 8,20 e
3,80 e nos annos de 1913 e 1914 subiu a 4,40. Suspensas ag obras em 1915
em vista da reduccio da verbs orgamentaria referente aos portos de Santa
Catharina, a profundidade média conservou-se comtudo entre 4,560 e 4,10
metros até 1919,

Iim seguida e para terminar transcrevemos trechos do minucioso
relatorio do Engenheiro Gordilho, ‘

“0 molhe & enraijzado no pontal de arela, a que fiz allusfo; a sua
direcgdo obedece a0 rumo exacto Léste-Oéste, procurando parallelismo
com ‘a extremidade B do costdio, cujo contorno para Oéste, se afasta dessa
direcgio para tomar a de WSW».

“Agsim, a partir do seu ponto inicial, o molhe dista deste costio
cerca de um kilometro; e, em virtude da convergencia mutua, a largura
entre ambhos vae-ge restringindo, de modo (iue em certa parte do canal,
onde se encontra a chamada “Pedra do Pasto”, elles se montém mais
ou menos parallelos, guardando & distancia média de 300 metros...”

“A “Pedra do Pasto” (actualmente arrasada) era um eScolho
sltuado exactamente mo meio da entrada do canal abrangido pelo molhe
e o costiio; a profundidade de sua crista era de 27,40, em baixamar, com
uma superficlie de cerca de 150 metros quadrados... A construcgfio do
molhe proseguiu regularmente até quando foi suspensa em 1915, tendo-se
despendido até entfio cerca de dous mil contos de réig”.

“Bm 1918 o Congresso autorizou a conunuagao dos trabalhos, con.
(,edendo 4 Commissfio a dotacfio de 400:000$000 para o proseguimenta.
Até entdo o comprimento alecancado era pouco mais de 700 metros. Com
o trabalho do anno de 1919, elle attingin proximamente a 800 metros,
representando o trabalho desse anno o avanco de 88 metros...”

A estructura do molhe é formada de um enrocamento de podras
naturaes de todas as dimensdes, atiradas “péle-méle”, até 4 cota de 4m,0
acima do nivel da maré minima. A secglio transversal & varidvel, segundo
a profundidade a que vae alecangando a extremidade em média pdéde ser
computada em 100 metros quadrados. O transporte de pedras & feito em
Jvagdes-pranchas, rebocados ou tocados por wma locomotiva, que o8 conduz
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de ‘uma pedreira, — de estructura -granitica fornecende excellente ma-
terial, na quantidade precisa, — distante cerca de 4 km., sendo o langa-
mento operado pelo processo rudimentar de alavancas e cunhag, por nio
possuir a Commissio vagbes de basculo ou uotros meios apropriados a
esse trabalho™.

“' de lamentar que a4 secgdo mAo possua bateldes de fundo falso,
ou mahones, apropriados, que facilitem o langamento das pedras nos
pogos profundos que, & proporgao do avangamento se vAo formando na
extremidade do molhe...

«_ .. Tntre os servicos feitos na secgdo, dignos de  referencias, 80-

bresie a interessante destruigio da “Pedra do Pasto”, realizada em 1918.”

“Para. poder Dbrocar essa lage, a seccho construiu em terra um
caixfio, dchaufendage, de madeira, com 4rea egual 4 da “Pedra do Pasto”,
o qual, depois de langado ao mar, foi suspenso em dois fluctuantes e
arreado sobre ella.”

“Sobre o estrado aésim feito, foram collocadas as perfuratrizes de
ar comprimido, que, divigidas por escafandristas, abriram uma sérle de
furos de mina, onde foram postas as cargas de dynamite, totalizando,
approximadamente, uma tonelada.”

“Depois de dous mezes de trabalhos, poude :i gecclo fazel-a saltar sem
o0 menor incidente, colhendo o mais bello vesultado do seu estorgo: a lage
foi completamente arrasada, e a profundidade que era de 27,40 passou a
.ser de 8 metros..."”

“. .. Os trabalhos em execuglio, visando o encaminhamento rapidoe e
a concentragio da corrente.sobre o hanco, ndo tem, por sua morosidude,
produzido o effeito util gue era de desejar, dada a insufficiencia de
meios disponiveis para attingir a esse resultado,...”

“... Devido a essa morosidade, & proporgio que o molhe avaﬁga.
algung metros num espaco de tempo dilatado, procurando dirigir a
corrente sobre o banco, por outro lado, as vagas conseguem destruir os
egforcos nesse gentido, porque o avango insufficiente dd o tempo necog-
sario ao restabelecimento das condicdes anteriores.”

, “E' assim que, por essa razfio, o banco se vae mantendo sempre a
distancia ‘de c¢erca de 100 metrog da ponta do molhe, distancin estn. que
poderia ser sobrepujada, se um atagque rapido do servigo congegulsse
alcancal-o antes que as vagas o recomguzessem.”

“Igto poderia gser obtido se na época em que a8 correntes e 08 vontos
Qesfavbraveis & formagho do banco, isto &, por occasifio das mongdos do
Sul, se podesse prolongar o molbe até 4 crista do banco, de modo que,
em momento dado, a2 massa d’agua o atacasgge com energia...”

i

... A direccio do molhe em construcgio parece ser consentanes
com as condigdes technicas locaes; mas, em virtude da relativa fraqueza
da intensidade da corrente para o fim que se tem em vista, a qual attinge

sdémente a 2,5 milhas por hora, & ella insufficiente por si 86 para resolver
integralmente o problema...”

»
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“.v. A largura do canal sendo ahi de cerca de 300 metros, e como
a velocidade. da corrente nessa secgiio nio tem sido ainda sufficiente para
aprofundar e manter o canal aberto, talvez seja preciso do ponto extremo
do costfio fazer partir um espigﬁo'em direc¢lio convergente  ao mothe,
reduzindo ligeiramente a secgfio...” ’

“... Concluindo as ohservacdes colhidas sobre og servigos da barra
da Laguna, tenho a homra de propor as seguintes providencias que me
parecem necessarias:

1.0) —Dotar a seccio com recursos superviores, de mode a que possam
gser adquiridos carros de basculo e outros para o transporte da pedra:
guindastes para langamento, bateldes, “clapets” ou “mahonnes” de estrado
movel para langamento de pedras na parte submarina do molhe, ¢ de
mais material necessario.

2.°) — Ordenar o avancamento do molhe e adoptar o espigio, conforme
estd indicado na planta, devendo a Commissio do Porto determinar, de
antemiio, a secgio transversal necessaria e ag consequentes velocidades,
que produzem uma chasse mais violenta através do banco.

3.°) — Autorizar a inclusio on augmento do pessoal technico por ser
nullo o que desta categoria 14 existe actualmente,

4.°) — Recommendar, desde gue seja attendido o item precedente, o
levantamento hydrografico da barra e estuario, que se faz mister.

b.°) — Recommendar que neste levantamento, gquando se haja de ler
ag prumadas sobre o banco, o operador procure reduzir a0 minimo a
semi-altura da vaga, 4 qual se refere a leitura na oceasifio; isto com o fim
de evitar profundidades superiores dquellas que de facto existem.

6.°) — Mandar proceder 4 plantacio das dunas de conformidade com
ag Instrucgles j4 remettidas peln 2.0 secgdo desta Inspectoria.”

Hste programma, pensamos, pide ser approvado pela Inspectoria e
ser submettido & approvagfio do Governo, e a sua delibe racio sobre os
recursos necessarios f exXecueio.

Muita attengiio convemn seja prestada ao delinear-se a obra proposta
pelo Hngenheiro Gordilho para ser construida na ponta avancgada do
costdo rochoso; porguanto, embora de pequeno comprimento, 400 metros
. talvez, para alcangar a curva de nivel de 6,00; ¢ um verdadeiro quebra-
mar ¢ nio uh simples espigfo, destinado como estd, pela sua orientaciio,
a resistir contra os temporaes levantados pelos ventos do quadrante de S,

' possivel, antretanto, que terminada a congtrucclio do molthe
quebramar com o extensfio projectada para attingir & profundidade de
64,00, ou pouco mals, em aguas minimas, se alecance o “desideratum” de
produzir-se e manter-se o ab'a.ixamento da barra 4§ mesma - c6ta, e tal
resultado tornaris dispensavel o pequeno molhe do Sul. ‘

No relatorio de 1920  apresentado pelo . Sr. Ministro da Viacio ao
Hxme 8oy, Presidente da Republica 18se que o molhe da barrs de Laguna
avangou 46 metros em 1920, ficando com 786m,80. Arrasada a “Pedra
do Pasto” ahl tem-se mantido g profundidade na cota ~-8"50; com este
trabalho melhorou a bharra consideravelmente, tendo passado da profun-
didade de 27,80 para a de 4™50 que tem actualmente,
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Menciona ainda este relatorio, que foram feitos 3 kilometros do canal
de Laguna a Ararangud e consolidadas as .margens em toda a extensio
de 32 kilometros. Elle & actualmente navegavel por pequenas embarcacdes
até a4 villa de Jaguaruna.

Para terminar, adduzimos alguns dados estatisticos, extrahidos de
publicacfes officiaes de reparticfes federaes, sobre o movimento mani-
timo occorrido durante o quinguennio de 1915 a 1919, nos cinco prin-
cipaes portos de Santa Cdtharina, que sfo, pela sua ordem de importancia:
Florianopolis, S&o Framcisco, Itajahy, Imbituba ¢ Laguna; movimento
este representado pelas entradas das embarcagles, assim como sobre o
movimento commercial com o exterior, dado pela tonelagem bruta das
mercadorias importadas ou exportadas, e tambem quanto ao valor dus
merecadorias importadas de paizes estrangeiros, apreciado pela arreca-
dacfo do imposto de 2 95, ouro:

ENTRADAS DE EMBARCACOES

Florianopolis| S. Francisco | Itajahy Imbituba Laguna

J

N, | Treg. | N.| T.reg. | N. | T.reg, | N. { T.reg. | N, | T »eqg.

IS N A

1915 ..| 677} 372.206] 476| 221.054| 398] 132.248) 71| 60.768| 219 54,108
1916 ..| 537| 293.137( 502| 233.532| 390 119.894| 36| 25.497) 1656 20,320
1917 .| 543| 266.785| 492] 269.723| 899 132,041 84 58.018] 2214| 21.279
1918 .| 661} 290.984] 461] 252.072| 419] 164,401 80; b50.416| 173] 16.773
1919 ..| 552} 272.150| 648| 262.503| 391{ 149.273| 84| B7.839] 226/ 18.862

Dessas embarcagfes eram estrangeliras:

]Flodrianopolis 8. Francisco Itajahy Liaguna

| |
P
l
!

|
N. I T.reg. | N, | T.reg. | N. { T.reg. | N, | T, reg.

|
|
1915 i I 28 | 24.810 | 27 I 39.880 | 3

|
, ; 87 | - |
1916 il | 16 | 28.457 | 87 | 38.028 | — | ~— | —] -
1917 i, T 7.756 | 28 | 34164 | ~— | — |om | o
1918 .o 12 | 6.624 [ 45 [ 29,115 | — | — | | -
45.418 | — | - 1] 1

W19 .o , 8 8.710 ‘ 47
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Importacgéio e exportagfio em toneladas metricos (commereio exterior):

| .
,Florianopolis 8. Francisco Liajahy Laguna

| ]

Imp. | Exp. | Imp. Exp.| Imp. | Exp. | Imp. HExp.

|

WG oo 7.369] 5.645/11.823] 9.883 18 898 — —

1916 ..o, 7.836| 2.879(11.987/12.364 13 478 — 287

w1 ..., Pevean voo] 2,223 4.879] 3.635/22.725 18] 453] -~ | 2.639

1918 e, 1.811) 3.866] 8.345(34.712 1 552 -— | 2.002

1919 oo 2,703 374! 5.936]42.387] 103 98 — 192
i

Quanto ao movimento de transporte pelos vapores do Lloyd Bra-
sileiro, Companhia Nacional de N.avegugﬁ.o Costelra e Companhia Com-
merelo e Navegagiio, que sio as Principaes empresas de navegaciio que
tazem o servico de cabotagem, encontramos no relatorio do Ministerio
da  Viagho e Obrag Publicas, correspondente ao exercicio de 1917, as
seguintes cifrag concernentes nog numeros de volumes e respectivos pesos,
exportados ou importados:

EXPORTAGAO IMPORTAGAQ

Numero Pcsos Numero Pesos

e om e en

volumes 1, m. volumes Tt om.
Florianopolis .......... 404,310 10,6485 131.003 7.825
880 Francisco ......... 313.861 15.3956 38.167 2.521
Itajahy o..oooiuisia.,, 113.997 6.024 28.829 l 2.038
Lmguna ..........., 139.360 7.912 27.563 ’ 1.388
Imbitubn .....,.. e ‘ 56.004 4,722 12.898 | 991

Patentetam estes quadros a agcendencia que o porto de 8, Francisco
vae tomando sobre o de IMorianopolis no que diz respeito ao movimento
commereial, desde que foi creada, além da  Alfandega da Capital do
Bstado, a Q'aquelln cidade, e que um ramal da 15 T, Sdo Paulo-Rio Grande
veio Hgur Bdo Franciseo 4 estaco de Porto Unido, sita 4 margem do
Rijo Tguassa,
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A arrecadacio do imposto de 2 9%, ouro, pelas repartictes aduaneiras
de Santa Catharina produzio desde 1900 até 1919 as seguintes rendas,
em moeda ouro:

De 1909 a 1912 ..... Chveemrananaeen 461:798%876
em 1913 ... ieiienn veass 152:43838726
em 1014 ... . '15:4433645
em 1915 ....... Ceenns vavies. 35:1013633
em 1916 . .....oiviiens viee.  33:4663257
e 1017 v iivrvnrinnnenesi..  12:886$940
em 1918 .....iiiinn e 6:640$175
em 1919 ... ... i iaain . 16:1375462

Isto mostra quanto a importacio de paizes estrangeiros decresceu -
durante o periodo da guerra mundial, sendo que em 1918 o valor dessa
importaciio alcangou apenas cerca de 5 ¢ do de 1913. Mas ao passo (ue
as quantidades em peso da Importagio do exterior em Santa Catharina
desceram de 19.310 a 8.742 t. m., a8 da exportagio subiram de 16,426
para 43.051 no decurso do guinquennio passado.
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BARRA E PORTO DO RIO GRANDE DO SUL

A barra do Rio Grande do Sul estd situada na embocadura, no Oceano,
do Canal do Norte, que é o escdadouro unico das aguas de uma bacia
hydrografica, abrangendo 172,251 kilometros quadrados, gsendo 145.655 em
territorio rio-grandense e 26.596 no da Republica do Uruguay; aguas essas,
gue vertem para as Lagdas dos Patos e Mirim, de 9.970 e 3.749 km? de
superficie, respectivamente, sendo que estes vastos lagamares communicam
entre si pelo canal de Sio Gongalo, de 74 km. de extensio e de 250 metros
de largura média approximadamente, ‘

0 Canal do Norte tem cerca de 18 km. de comprimento, contados sobre
0 eixo do chenal, entre a villa de 8, José do Norte, fronteira ao velho porto
do Rio Grande e & embocadura, limitada na margem esgquerda pelo Pontal
da Barra. A largura do Canal, que & de cerca de 2,000 m. na embocadura,
varia de 1.500 a 8.400 dté 8. José, havendo um pouto situado entre o
Pontal da Barra e o Farol, erigido na margem esquerds do Canal, a 2.800
metros a montante do Pontal, no gqual o Canal se estreita ao minimo de
1.420 metros.

Junto ao Farol da Barrva, eujas coordenadag geograficas sfio 32 07" 25"
de Lat, Sul e §52° 04’ 36" de Long, W de Greenwich, estd a Atalaya, em
que se faz o gervigo semaforico, Uma povoaclo ribeirinha, munida de
embarcadouro ahl se formou com os escriptorios de differentes departa.
mentos  da Administragiio Tederal: Marinba, Viacio e Fazenda, e com
af residencias do respectivo pessoal. Um marégrafo 14 installado em 1883,
tem servido desde entfic até o presente, de.referencla 48 sondagens feitas

no Canal do Norte e na sua barra, sendo que o zero do apparelho foi ..

determinado achar-se w 0081 abaixo do nivel de extrema Dhaixamar,
sogundo a Analyse Harmonica applicada peln repartigho central dos
portog &8s marés observadas,

A linba de malores profundidades ou talweg, 6 ligeiramente sinuosa,

em fdrma de um grande § Invertido, approximando-se da margem esquerda
em 8. José do Norte, e da outra margem a0 passar pela embocadura do
Sacco da Mangueirs e a0 margear o pontal ou restinga que o separa do
Canal do Norte, Do lado opposto a §. Jogé fica a Corda ou “Ilha” do
Ladino, com menos de 1,00 de altura d’agua sob o nivel minfmo, guasi
ligada a peninsula, em que & gita a cidade do Rio Grande; e, confrontando
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o contorno concavo da Mangueira e immediagdes, expande-se a larga
Corda de Marianna, coberta de 1 a 2 metros d’agua sob o nivel minimo.

A largura do chenal navegavel entre as isobatas de 5™,00 & hastante
uniforme de um extremo ao outro, sendo em média de 1,031 metros;
emquanto a largura média entre as isobatas de 10 m. regula ser de 3G6.
A profundidade pelo eixo do chenal varia de 13 a 18 m.; tendo-se assigna-
jado em 1883, c6ta de mais de 20 m. no ponto mais estreito do Camnal
do Norte, profundidade esta, que, no emtanto nfio se manteve, achando-se
actualmente reduzida a 18m,5. o

Na costa do Brasil, no Sul do Cabo de Santa Martha as mards sio
muito fracas e extremamente irregulares, além de serem caracterizadas
pela preponderancia da onda componente diurnsa, acontecendo as mals das
vezes nio haver mais de uma maré nas 24 horas, a maré intermediaria
se manifestando por uma ligeira intumescencia nos diagrammag maré-
graficos. Da Analyse Harmonica ‘applicada A8 marés do Rio CGrande,
observadas em curto periodo, resulta que a unidade do porto & apenas
de 0™,086, a semi-amplitude média de 0m,369, ¢ o nivel mé&dio a 0m,450
acima do zero do marégrafo installado proximo da barra.

A influencia dos ventos sobre as marés € primordial no Rio Grande,
produzindo desnivelamentos entre a barra e a Lagda dos Patos que sobre-
pujam 4s vezes consideravelmente @s oscillagbes de nivel propriag da maré,
e cream correntes, quer de enchente, quer de vazante, através do Canal
do Norte, cuja intensidade nfo condiz com a debil accfio da mesma.

O porto e barra do Rio Grande do Sul acham-ge na zona anemoscopica
dos ventos irregulares e variaveis nfio so durante o anno, como tambem
de anno para anno, [feigio esta caracteristica do litoral meridional do
Brasil, desde o Cabo Frio até 4 barra do Chuy.

O luminoso relatorio sobre o melhoramento da barrs do Rlo Grande
do Sul elaborado pelo insigne Engenheiro Homorio Bicalho em 1883 traln
cabalmente do regimen .dos ventos durante o periodo de sels unnos,' de
1877 a 1882 e sobre a influencia dos ventos no estado dessa harra.

A frequencia dos ventos nelle 6.dada pela mddia annual dos vezes
em (ue sopraram dos diversos rumos durante aguelle sexennio; conver-
tendo em numeros proporcionses ao total de 1.000, e collocando-vs por
ordem da respectiva frequencia, corresponde-lhe o geguinte resultado:

NE . ovievvn.... 182,2 N oo, 484
8 e, 1138 SSW ..., 89,0
E ..o, 1045 ESE ............. 84,8
i SW oiiviiee . 96,2 SSE ... ... 20,2
W R 1 I WSW ..., 281
f 3] 5 R 1 X ¢ NW ..., 16,6
i © BNE ,........... 584 WNW ......ee... 13,6
NNE ............ bB47 NNW ............ 98

Calma ........... 845

As rosas de ventog mensaes, relativas & frequencia mostram o pre.
dominancia do vento NI em todo o anno, com excepcfio do mez de Abril,
em que & um pouco sobrepujado pelos de SW a W; tambem denotom as
diminutas proporg8es dos rumos WNW a NNW, em todon os mezes, ©
a grande variabilidade de todos og outros rumos de mez parda mez, Do

v
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‘Abril a Julho, além do NE reinam os ventos de W a SW; de Agosto a

Novembro depois do NE & mais frequente o- vento Sul e em seguida o
vento Léste; em Dezembro ac NE seguem-s¢ E e ENE e . de Janeiro a
Margo depois de NE vém os ventos do quadrante- SH, prevalecendo entre
estes o vento Léste,

Quanto 4s velocidades dos ventos, estes ordenam-se pelas maximas
observadas, do seguinte modo: NE, 8W, W, WNW, ENE, NNE, 8, SSW,
B e depois 08 rumos restantes,

Segundo um estudo, haseado nas observacles anemoscopicas feitas
com apparelhos meteorograficos, durante o triennio de 1913 a 1915, da
lavra do Engenheiro Malaval, que entdo dirigia - os trabalhos da Com-
pagnie Frangaise, no Rio Grande do Sul, a ordem dos diversos ventos,
segundo a frequencia e segundo a acgdo  dynamica, representada pelo
producto dos tempos pelo quadrado das velocidades, era a seguinte, redu-
zidas as cifras a porcentagens dos totaes:

Na frequencia Ne acedd dynamico

NE ..... e, 221 NE ....... e 29,2
ENE ............. 10,4 ENE ........... oo 10,1
SE R 10,0 SE ... 9,8
S 6,6 S o 6,7
SW P 6,5 NNE ............. 6,4
NNE ............, 5,9 SW . 5,5
BSE ... .iigeen.. 6,0 SSE i 5,5
Nw ....... R C 4,8 CRSE ..., e 3,7
N oo, ' 4,7 N e, 3.5
Outros rumos..... 24,0 Outros rumos. . ..., 19,6

100,0 100,0

Estes resultados differem algum tanto dog do relatorio de 1883, mas
patenteiam quante sobrepuja o vento do rwumo NE tauto pela frequencia,
como pela forga, seguindo-ge-lhe, aqui, mas distanciados os ventos ENE,
S e 8. Dada a grande variabilidade dos fenomenos maeteorologicos, de
anno pars anno, no Rio Grande do Sul, seria preciso, para se ter wm
conhecimento mais exacto do regimen dos ventos no Canal do Norte,
reunir, coordenar e analysar as observacfes ahi feitas desde ((ue o foram
por apparelhos registradores até hoje.

Com o8 elementos de quo dispomos 6 possivel dividir os véutos em

grupos, attendendo & orlentagfio da costa maritima e da Lagda dos Patos

com. relagio n elles, e a acglio que pela sua direcgio, frequencia e forga
exercem sobre o Oceano ¢ o gystema lagunar levantando vagas tempes-
tuosag e gerando correntes, que actuam poderosamente sobre os bancos
da  Dbarra, deslocando-os, augmentando ou diminuindo-lhes o volume, ¢
sobre os passes, modificando-lhes a direccio e as profundidades.

81 conslderar-ge reunidog em um grupo o ventos NNE, NE ¢ ENE,
a preponderancia na duracho e na forca dos ventoy deste grupo sobre os
dos outros muito se accentfia. De perto vem em seguida, nflo tanto pela
forga como pela Irequencia, o grupo formado pelos ventos dos rumos de
Léste ao Sul, prevalecendo entre estes o SH; em terceiro logar o grupo
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de SSW a WSW com o SW a superar, ventos estes de menor duragiy,
mas relativamente de maior forga; e finalmente o grupo de ventos, que
gsopram francamente de terra, compreendidos entre os rumos de Odste
ao Norte, por N'W. :

Os ventos do primeiro grupo, soprando quasi sempre paralielamente
4 costa maritima e no sentido do comprimento da Lagds dos Datos, tdm
por effeito. dmpellir as aguas deste vastigsimo lagamar em direcgiio ao
Canal do Norte, produzindo-se intumescencia das aguag, maior ow menor,
no Hstreito, a 85 km. a montante de g, José do Norte, e em consoquencia
da differenca de nivel em relagiio ao Oceano, dando logar apsds duradourn
accio dacuelles ventos a forte correnteza através do Canal do Norte,
mérmente guando na coincidencia do grande affluxe d’agua proveniente
das cheias dos rios que desaguam nas Lagdas. Nessas condigdes foran
observadas velocidades que attingem a 135 por gegundo, no logar mauis
estreito do Canal do Norte. '

Os ventos do segundo grupo sgopram directamente gobre a harra,
exercendo alguma sobrelevacfio do nivel das aguas do mar, levantando
grandes vagas e forte agitacfio na barra ¢ na entrada do Canal, ¢ dundo
logar a rapidas correntes de enchente, gendo que o nivel do mar se acha
entio 48 vezes acima do da Lagdn dos Patos. I¥ principalmente u acgio
impetuosa destes ventos, que t&m subvertido por vezes & (receilo 8 profun.
didades dos passes pelas massas colossaes de arelns revolvides pelug vagus
e lancadas obre o bancos da barra,

Os ventos do terceiro grupo sio oppostos aos do primeiro ¢ colneidem
mais ou menos com a ovientaglo geral da costa, 8o o8 pampeired (ue
levantam os grandes temporaes, actuam sobre a barra, elevando-lhe o
nivel d’agua ao passo gque recalcam ag aguas da Lagdn dos Patog pard
o Norte, abaixando o nivel na extremidade de montante do Canal, o ostu-
belecendo-se neste uma forte correnteza de enchente. De facto choegou-so
a obgervar um declive de 0m,026 por kilometro, da barra até 8, Josd do
Norte, e com isto uma corrente de enchente com a veloctdade de 1m,479
por segundo,

Os ventos do guarto grupo sio og que sopram de terra ¢ ndo tém
influencia sobre a oscillagio da agua no Canal ¢ na Barra,

Na emergencia das circumstancias extraordinarvias devidas 4 avglo
dos ventos, alliada & oscillagio propria. das marés, chegouse a observar
a montante da barra uma altura d’agua de 2™,00 acima do zero hydro-
grafico e em uma mesma maré a amplitude de 1™40; sendo que no Conal
da Barce, na entrada para o velho porto do Rio Grande, o mals elavado
nivel notado subin a 1m60 e a maior oselllaglo de wma mesma mard
foi de Om™,70.

Teita esta guceinta demcripgfio dos caracteres fimiograficos da barrs o
do porto do Rio Grande, passamos & dar um resumo historico relativo
aos estudos ahi eft’_ectuados e dos planos sobre elles elaborados para o
melhoramento das sobremodo precarias condigdes naturaes de accessihi-
lidade e de serventia para a navega¢io o commercio maritimo, Lransere-
vendo para isto em parte a notabilissima “Exposicio de Motlvoes”, diriglds
pelo entdio Ministro da Viagho e Obras Publicas, Senador Laure Seve
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riano Miiller, ao Presidente da Republica, Conselheiro Francisco de Paula
Rodrigues Alves, em justificagio do decreto n. 5.979, de 18 de Abril de
1906, que approvou as clausulas para o contrato com o engenheiro norte-
americano Elmer Lawrence Corthell, contrato este gue, retocado e precisado
posteriormente, por fim realizou com magnifico exito as magestosas obras
de melhoramento da barra do Rio Grande, e o estabelecimento de um
excellente porto, accessivel aos navios da maior tonelagem.

O porto do Rio Grande, diz a referida “Exposicio de Motivos”, € o
unico que existe na costa meridional do Brasil, situado a quasi meia

" distancia entre o Cabo de Santa Martha e Montevidéo. Aberto em uma

encosta arenosa de formacfo alluviana, baixa, sem accidentes para reparos
da navegag¢fio, em uma regifio onde og ventos sio variaveis e violentos, e
as tempestades Irequentes, torna-se indispensavel que o accesso e trans-
posigio da barra sejam francos e seguros em gualquer occagifio e com

gualquer tempo.

0 Canal do Norte, sobre o qual & sito o porto e que desagua no Qceano
através da. referida bharra, serve de escoadouro a uma vasta bacia hydro-
grafica, que compreende grande parte do Kstado do Rio Grande do Sul
e tem um regimen e possanga bastante poderogos para manter-se com
grandes profundidades, offerecendo na sua parte  mais estreita uma
altura de 20 metros de agua,

Nio obstante a forte e volumosa descarga de agua desse canal e .
devido & constituigfio da costa e As causas que a tém formado e ainda
mais a circumstancia especialissima de ser aguella regifio, privada do
jogo regular das marés, em geral de amplitude insignificante, o seu delta
oceanico agigantou-se e extendeu-se por vasta superficie, variando de
situaglio e relevo com Dbastante frequencia sob a acgiio energica dos feno-
menog meteorologicos ali notavelmente violentos e inconstantes.

Resulta de taes caracteristicos, que a entrada da barra s6 6 possivel
para navios de calado limitado e com a intervencio de wm continuo
gervigo de praticagem para indicar, a cada momento, a posiciio do incon-
stante canal maritimo. Todo o desenvolvimento do rico Betado sulista
estd essencialmente ligade ao problema da barra, onde a natureza collocou
um poderoso obice, que a0 o880 patriotismo compete remover.

Sem ossa franca sabida para o mar, a vohimosa produnccio estadual
vae procurar ag na¢des visinhas, Uruguay e Argentinu,’ onde encontra as
precisas facilidades commerciaes, com grave damno das rendas da Unifo,
em virtude de ser impraticavel a rigoross vigilancin aduaneira, na
extensa orla fronteiriga.

Ag exigenciags do commercio ¢ da politica nacional de ha muito
reclamavam providencias sobre o melhoramento da barra do Rio Grande
do 8ul, ¢ J& em 1865 encarregava o (foverno ao Tenente-Coronel Ricardo
Josd Gomes Jardim, e em 1861 aos engenhelros Neate e Gabaglia de pro-
cederem aos necessarios estudos para-a organizaglo de um projecto.

Mais tarde, em 1876, era egualmente contratado o provecto engenhelro
Sir John Hawkshaw, para, entre outros, examinar o problema do Rio
Grande, estudando tambem a possibilidade do estabelecimento de wmn
porto mas “Torres”, entfo mal lembrado como uma solugio substitutiva
4 do Canal do Norte..
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Suggeriu Sir John Hawkshaw a construegio de molhes rectilineos,
de mais de 3.200 metros de extensfio cada um; levemente convergentes,
alcancando os cabecos a orla interna dos bancos da bm'r‘a, nas cétas de
4m,00 sob as aguas baixag, e a entrada entre 0s cabecos tendo 1.300 metros
de largura, sendo orientado para SE. O‘ custo desses molhes nio podendo
ser inferior a £ 2.000.000, e parecendo-lbe que obras tdo Tformidaveis
como estas, nio seriam ainda as unicas sufficientes para aleangar o fim
visado, declarou elle que nfo as podia recommendar, preferindo dirigir
a attencdo para outros sitios. ' :

Precohizoﬁ entdio o provecto profissional a escolha das “Torres”,
local sito no litoral maritimo, nas proximidades da barra de Mompituba,
para o estabelecimento de um porto para o Rio Grande do Sul, facilmente
accessivel aos navios do maior calado. Ahi projectou, com effeito, a con-
struecfio de dois quebramares, em parte curvilineos, alcangando fundos
de 12 e 13 metros e abrangendo um ancoradouro abrigado de cerca de
88 hectares, e accessivel por uma abherta de 270 metros entre 08 cabegos,
e orgou as obras em £ 900.000. .

Taes tentativas, para a soluciio do magno prohlema, refere a “Ixno-
sigio de Motivos”, justificativa do contrato Corthell, instigadas pelas
difficuldades e exigencias sempre crescentes do commercio, que c¢ada dia
se via mais anniquilado pela falta de relacfes maritimas, nfio produziram
resultados por falta de confianca em projectos que nflo se bageavam en
estudos metodicos e completos,

Finalmente em 1881 a situagido tornou-se verdadeiramente calami-
tosa. A barra se obstruiva por fdérma tal, que 86 navios de 2 metros de
calado, no maximo, podiam transpol-a e isto mesmo apds ding de espory,
ancorados ou hordejando féra da barra, sujeitos aos perigos e contingen-
cias das bruscas variagdes do temipo e temerosos cataclysmas, de que,
como doloroso exemplo, foi victima o “Rio Apa”, que desappareceu,
por completo, com toda a sua tripulaclo e grande numero da paemim-
geiros, depois de ter estado, por longas horas, em frente da barra, gem
poder investil-a.

Em principio de 1882 era encarregado o engenheiro norte-americano
W. Milnor Roberts de emittir sua valiosa opinido sobre o grande pros
blema; mas, infelizmente, este provecto profissional, que tio grandos
servigos preston ao Brasil, aqui falleceu antes de ter podide examinar
pessoalmente as condigdes da barra.

Neste mesmo anno, sob a premencia da desoladora situagiio do com-
mercio rio-grandense,. que ge via entfio forgado a servir-se quasi que
exclusivamente, do porto de Montevidéo, dando logar ao mais desabrido
contrabando, deliberou o Governo commissionar o Capitéio de Mar o
Guerra Basilio A, S, Barbedo para tentar abrir aquella barra por mafo
de dynamite!

Por essa mesma &poca occuparam-ge com a solugfio do  problema
diversos profissionaes, notoriamente, os engenheiros brasgileiros Ilen-
rique Hargreaves e Allredo Lisbda, precedidos em 1880 pelo engenheiro
francez Ch. Fray, a convite do industrial rio-grandense, Joaquim de Car-
valho Bastos, que empenhava nesta questfio og seus mafores esforeos o
grande iniciativa. Todos estes trabalhos, porém, tornaram-se esterels,
porque lhes faltava a base de estndos metodicos e systematicos. '
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Im face do antagonismo dos projectos, até entio apresentados, o
Senador Henrique de Avila, entdo Ministro da Agricultura, resolveu
nomear uma commissiio regular para o estudo completo do problema e a
organizagio de um projecto definitivo, confiando a sua direcciio, por
decreto de 13 de Janeiro de 1883, ao notavel Engenheiro Honorio Bicalho,
0 qual teve a fortuna de se ver cercado de um grupo de esforcados auxi-
liares, entre os quaes se destacavam o5 engenheiros Domingos Sergio de
Saboia e Silva e Ernesto Otero. Foi aquella data gue fixou o luminoso
marco que tem servido de orientagfo segura para a resolucéo do arduo
problema. .

A 15 de Outubro do mesmo anio apresentava o chefe da Commissio
ao Governo o relatorio minucioso dos importantissimos trabalhos de
estudo a que procedera, acompanhado de um projecto para o melhora-
mento da barra e respectivo orgamento.

Consistia o projecto essencialmente na construcciio de dous molhes,
enraizados. nos pontaes, que limitam a embocadura do Canal do Norte,
4 distancia de 3.200 metros um do outro, e avangando para o mar até
& igobata de 6m,00 (referida ao zero hydrografico); o molhe de Oéste
em um alinhamento’ recto com 2.150 metros de eomprimento, e o de Léste
em dous alinhamentos rectos com 4.150 metros de desenvolvimento total,
de maneira a estabelecer entre os cabegos dos molhes a entrada com a
largura de 1.000 metros e achar-se esta entrada na direcgio Norte-Sul,
correspondendo & do Canal do Norte, junto 4 embocadura. Com a orien-
taglio dada aos molhes, estes concentrariam ag aguas da vazante através
do passe do Sul, 0 qual, muito sinuoso, se havia desviado um DPOuCcoO para
Odste, emquanto se fechavam os dois outros passes, que entfo existiam
ng harra: o de SE e o de NE.

O systema de construccio dos dois molhes adoptados no projecto,
era o dos do rio Mosa, em Hoek van Holland, constituide por colxOes de
faching, carregados de pedras, fixados por linhas de estacas de madeira
o revestidos exteriorpmnte' de um golido empedramento. O molhe de Léste
terin § m. de largura na plataforma superior, ¢ o de Oé&ste, mais exposto
4 acgflo do mar, serin construido com 10 m. de largura no topo. Do lado
do mar os molhes deverium ser protegidos por forte enrocamento, e os
cabegos dos molhes mais particularmente consolidados.

Nio obstante a sua reconhecida competencia, nfo quilz aquelle pro-
fggional assumir 86 a responsabilidade technica pela realizagfio de um
empreendimento de tal magnitude e aconselhon ao Governo que, sobre
0 seu projecto fosse ouvido algum engenheiro europeu ou norte-americano,
de Indiscutivel competencia na especialidade, indicando o8 nomes do
Engenheiro P, Caland, chefe das obrag hydraulicas da Hollanda, e o En-
genheiro Mads, que, com tfo proficuo acerto, levara a cabo as obras. de
melhoramento da barra do Missigsipl,

O Engenhelrs Caland, convidado pelo Governo, esteve dois annos
depois no local, procedendo s um minucioso exame dos estudos feitos e
dos elementos mystematicamente organizados, e reconhecendo as condigles
da Darra por demorada inspeceiio pessoal apresentou seu relatoric em
15 de Novembro de 1885, Embora nelle alfirmasse que 0 projecto de I,
Blealho era o unico sclentificamente estudado e haseado em principios
reconhecidos pela experiencia, e assim offerecla as mais positivag go-
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eiro Caland modificou a orlentagiio dog molhes,

rantias de exito, 0 Engenh
cacOes dog hancos du barra sobre-

tendo em consideragiio as grandes deslo
vindas dentro dos dois annos, que mediaram entre os dois le‘UJ‘Mv“HQ
sendo gue com taes movimentos o DAasse escolhido por . Biealho se
havia deslocado mais para SW e o de NE approximdra-se  do litoral,
emquanto o de SE mostrava-se menos mutavel, mais recto e no senthdo
do maior pendor do-trato submarino, contiguo a0 litoral. Preferiu pols
Caland ovientar os molhes de modo a encaminhar a corrente de vazante
através do passe de ST

Partindo o molhe de Léste do mesmo ponto do litoral que o do pro-
jecto Bicalho, tinha o comprimento de 3,360 m, em alinhamento recto,
emquanto o molhe de Oéste, enraizado a 2,920 m. do outro, fof delinewdo
com dois alinhamentos rectos, com a extensio total de 4.060 m, lra de
900 m. a distancia entre o8 cabegos, o estos attingiram u isobatn exterfor
de 6m,00. Contava Caland que 0 paske asgim se aprofundarin o B0,
Entretanto aconselhava, (ue para isto se nuxiliasse u acglo dos molhes
gobre os bancos da Dbarra mediante a dragagem de wm ehenal de 400 m,
de largura e 8 de profundidade, e entendia que as areips dragudas padas
riam ser despejadas atraz do molhe de Léste em grande parte sobre o
passe de SW. O systema de construcgiio adoptado ery o mesmo do pros
jecto Bicalho, segundo um typo muito refor¢ado por estacaria, tendo em
vista a excessiva finura e mobilidade dasg arelas a atravessar. Bram os
molhes orcados em 14,700 cnotos de réils, importancia esta que ao aglo
do ouro, gue entfio vigorava, correspondin a cerca de 10.000 contos, ouro.

Tm consequencia de formidaveis temporaes dos quadrantes do Bul,
occorridos em 1886, que novamente transformaram as condigles semprs
instaveir da barra, a Commissfio do Melhoramento da Barra e do Porto
do Rio Grande do Sul, sobh a direcedio do lingenheiro Domingos Hergio do
Saboig e Silva, a principio, e depols do Engenheiro Brnesio Otero, s quil
succeden 4 de Honorio Bicalho, assentow, apds consulta feita v Caland,
no tragado dos molhes, que se tornow definitivo posterlormente; isto i3
um ftracado dos molhes ¢ orientagiio da entrada mais approximados dos
do projecto Bicalho, )

Pelo plano assentado os molhes eram. delineados com um s6 alinhe-
mento recto, cada um, e eram convergentes, sendo a distancin entre os
pontos de enraizamento de 2,500 metros, mais ou menos, ¢ 0 espugumento
entre os cabecos de 1.000 m,, como no projecto Bicalho.

Em 1887, em virtude de disposiciio expressa una lel n, 3.314, de 16
de Qutubro de 1886, foi aberta uma concorvencia publica para a execuglio
do projecto estabelecido., N#o ge tendo, porém, apresentado propostas
acceitaveis foi renovada a mencionada autorizacio em dispositive de lel
n. 3.349, de 20 de Outubro de 1887, e provogadsa a concorrencis por
mais cinco mezes.

Dag propostas apresentadas em 1888 a ¢ue melhores condigfes offe-
recia era a de uma companhia franceza denominada ‘“Sociétd Aponyme
Franco-Brésilienne de Travaux Publies”, embora em mullos pontos se
afastasse dos termosg do edital de concorrencia.

Em 1889, prociamada - a Republica, o CGoverno = Provigorlo prostou
1mmediz}ta attenglio a este empreendimento, verdadeiramente nacional,
por mais de um motivo, e pelo decreto n, 160, d 16 de Janeiro de 1890,
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sendo entdo Ministro da Industria o Engenheiro Demetrio Nunes Ri-
beiro, foi autorizada a execucfio das obras de melhoramento da barra,
segundo o projecto estabelecido e determinada a abertura dos creditos
‘precisos. ‘ .

A 13 de Novembro de 1890 foi celebrado contrato com a sociedade
ranceza, acima referida, a qual em Janeiro de 1891 fazia a inauguragiat
a5 obrag. Hntretanto os abalos e commogdes sociaes por que passava
naquella €poca a familia brasileira parecem ter intimidado ou actuado’
de modo ameagador sobre o espirito da sociedade contratante, de sorte
Que, em vez de iniciar, de facto, as obras e dar-lhes o necessario anda-
mento, procurow crear difficuldades e delongas, exigindo -a principio
modificagies inadmissiveis no seu contrato, e, depois aproveitando-se
deste, para pedir fortes indemnizagfes, com o pretexto da guefm civil.

Entre aguellas modificacdes salientava-se a que se referia aos paga-
mentos que a Sociedade pretendia deverem ser em ouro, ao cambio do
dia, Submet\tida a questio a arbitramento na férma do contrato, um
laudo notavel do arbitro desempatador, Dr. Alberto Torres, contrariando
a pretengilo da contratante, poz termo s delongas de que ella se utilizava,
¢ nio se subordinando clln ds obrigaglies, que assumira, teve o seu con-
trato rescindido, por acto de 28 de Outubro de 1893,

Antes disto, em Outubro de 1891, o Ministro da Industria, que era
entlio o CGeneral I Glycerio, reuniu em conferencia og engenheiros E.
Sawyer, director technico da companhia franceza, acima referida, e o
notavel profissional Waldrop, seu engenheiro consultor, para ouvil-os
sobre as possiveis modificagdes no projecto Bicalho-Caland, no intuito
de tornar a sus realiza¢ho mais facil e mais lucrativa para a ampress
contratunte, augmentando, porém, os onug do Governo. IMcou resolvido
entflo manter-se o projecto primitivo, apenas com as alteracdes propostas
peln. propria commissiio do Governe no sentido de tornar ambosg os
molthes rectilineos, e bem agsim, restringir, os colxdes de fachina a uma
80 camada, reforeando o estacnda de madeira, para permittir que a sua
Mutaforma fosse elevada a 4,20 acima das aguag haixas,

Finalmente, em 1894 fol a Comissic do Melhoramento da Barra
encarregada de oxecutar administrativamente as obras, de conformidade
com as verbas, que foggem annuslmente votadas, devendo adiantar sobre-
tudo o revestimento das margens (do Canal do Norte, mals exnostas a
orosfio, trabalho este julgado indispensavel para a efficacia do projecto,
aldm da clrcumstancia de nfio sobrarem recursos para a realizacfio simul-
taneoa de outros trabalhos,

Por esse, época havia sido commigsionado pelo Governo o fngenheiro
A. J, da Coste Couto para estudar portos commercines na RBuropa nio
86 quanto 4s obras de melhoramento nelles J4 roalizadas ou em vin de
execugdio, como quanto aos systemas de exploraciio industrial nelles em-
;(n"isgmloﬂ, com - vista a0 que desse estudo podesse ser’ applicavel aos
portos do Brasil, ~ . K

Assim - 6 que em relatorio publicado em 1897 teve elle a opportu-

" nidade de apresentar um projecto de . melhoramento da  Barra do Rio
Grande do Sul, baseado na theoria applicavel aos portos de mar situados
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sobre riog sujeitos a marés regulares e capazes de produzir apreciaveis
correntes de fluxo e refluxo. Consistia este projecto: 1.0} -——da regu-
larizacio do Canal do Norte pela fixacfo de suas margens, de maneira
a estabeleder-lhe um leito de largura uniforme, augmentando levemente
de 1.300 metros a montante, para jusante; 2.°) —de dois molhes, om
prolongamento do Canal regularizado, na direcciio Norte-Sul, ligelramenty
divergentes, com 1.450 metros de abertura nas extremidades, e alean-
cando a borda interior do banco da barra, com 2.100 metros de compyis
mento o de Léste, e 1.500 o de Oéste. ‘

Sobre este plano o provecto Bngenheiro L. L. Vauthier discorreu lon~
ga.mente’nos “Annales des Ponts e Chaussées do 2.° trimestre de 18997,
e condemnou-o em ahsoluto, firmando-gse em argumentos que em segulida
resumimos, e que bem accentuam as condigles especialigsimas do pro-
blema rio-grandense.

O Engenheiro Costa Couto, diz aquelle eminente profissional, tomou
para exemplos, riog, como o Mosa e o Weser, que desaguam. no Mar do
Norte, onde as mards sobem a 4 e a 5 metros, o que 6 longe de ser o cago
‘no Rio Grande do Sul; de facto nio se pdde aqui contar, devido ds omcll-
lagdes de mnivel das marés serem muito fracas e frequentemente quasi
nullas, como factor importante a penetracio mals ampla da agun do mar
pelo leito do curso d'agua acima, para o effeito de augmentur o POSKRILGH
da,‘ corrente de refluxo, de maneira a investir com major energin conira
os bancos da barra,

Por outro lado o volume da agua doce, que o Canal do Norte despajs

no Oceano é incomparavelmente mais avultado que o ds agus do mar,

que reflue, rio  acima, com a enchente da maré: ao contravio  do que
succede nos rios europfos. Assim emquanto no Gironde, o 26 lkllometros
do mar, durante uma maré da amplitude de 4 metros, 900 milhdes do
metros cubicos de agua salgada sfio repregados pelo fluxo, apenus de 20 a
25 milhdes de agua doce sfio descarregados pelo rin; e, emguanto no
rio Sena a enchente de uma maré de § metros de amplitude faz penetrar
no estuario um volume 25 vezes superior ao das aguas, que descom de
montante, acontece o Canal do Norte despejar para o Oceano 230 mithdes
" de metrog cubicos de agua, no espago de uma mard, late &: o cantuplo
da massa d’agua, que o fluxo, e wma mesma maré de 100 de ampli-
tude, faz refluir no vio Sena.

Demais, a0 envez do que ge realiza nog grandes rios de outrug regldes,
que desembocam em mares de mards diminutag, ou destituidos dellas, for-
mando deltas, sempre alimentados pelas alluvites acarretadas do Interlor
das terras, no Rio Grande do Sul o formidavel massico arenosy que
obstrue o accesso do Canal do Norte, nélo é o rosultado do deposite de lohos
alluvides, mas sim o das levas de areia maritima arrastuadag no longo
deo litoral oceanico, quer pelag corventes, quer em parte pelog ventos por
sobre a gigantesca restinga peninsular, que limita & Lagls dos Palog,
a0 mesmo fempo gue para a manutengiio dos hancos da barra contribue
poderosamente a acgfio impulsive e revolvente das vagus do mar,

Entre todas as medidas de que ge possa langar mio para alcangar
(o] aprofunc_]amento ¢ estabilizagho dos: passes através da barra, bha uma

Sl
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dque & imperiosamente imposta pelas causas, ds quaes & devida  a tor-
magiio dos bancos, e consiste em dar 48 aguas do Canal do Norte riban-
ceiras artificiaes, em prolongamento das existentes até o encontro dag
aguas profundas-do Oceano. No emtanto o schema proposto pelo Enge-
nheiro Costa Couto, niio attende absolutamente a este requisito, sendo que
a8 extremidades dos molhes mal attingem nelle o rebordo interior dos
bancos entio existentes na barra.

A hesitagfio, escreve o insigne Vauthier, nfo & possivel, quanto 4
resolugdio do problema rio-grandense. Bste caso nada tem de commumn
com o de um rio desembocando em mar dotado de marés, e “c’est faire

fausse route que d’en traiter la solution & ce point de vue’.

56 em 1898 foi comecada a construcgio do molhe Léste com muito
bouco progresso, porquanto as verbas votadas nas leis annuas continua-
vam a ser insufficientes, mesmo para as installagdes em mar e terra
indigpensaveis ao andamento regular dos trabalhos. B ao findar-se o anno
de 1905 o molhe, que devia ter cerca de 4,500 metros de extensfo total,
achava-so apenas com 950 metros construidos. ‘

Tira evidente, diz a “Iixposigio de Motivos”, Justifieativa do contrato
Corthell, que com semelhante procesgo e tdo moroso andamento. dog tra-
balhos, o conclusfio de wm melhoranfento de tio vital interegse nacional
seria Indelinldamente protelado por longos annocs, considerando (jue, no
proseguimento do molhe deviam crescer as quantidades de obra § medida
que muiores fundos fossem, aleangados. Demais nas obrag hydraulicas
desta especle a rapidez de construcgio ¢ questfio da mador relevancia. A
luta, que ellas, ainda nio congolidads, tém de travar, desde logo, com o
mar; a continuidade e a violencia com que as aguas actuam sobretudo
nay extremidades dog molhes, que no periodo da construecio, represen
tam o8 pontos fracos, — catugam sempre prejuizos, que podem tomar
grandes proporedes; si o ponto atacido permanecer estacionario algum
tempo, exposto 4 accfio destruidora.

A precarin situwedio do magno empreemdimento, nessa época, recla-
mava imperiosgumente dos poderes publicos providenciag promptas e im-
medlatas, as quuaes ja haviam sido lembradas ao Congresso e Mensagem
Presidencial de 1904,

Como um dos benelicos resultados do comparecimento do Brasil na
exposiglio internacional de . Liniz, realizada em 1904, um grupo de fortes
capltalistus o industriges da America do Norte, animade pelos esclare.
clmentos fornecidos pelo entio Capltio de Fragata José Carlog de Car-
valho, wm dos commissarios em aquelle certnmen, vesolveu visitur este
palz e exmminar pessoalmente suas condigies de riqueza, que naquella
exposielio me deavendaram com verdadelra surproza pava os estrangeiros,

Deste grupo Pazla parte o eminente Iingenheiro 13dmer Luwrence
Corthell, que como ajudante do capitio Kads, trabalhou no melhoramerito
da barra do Mississipl, onde conseguly. distinguir-se e grangear grande
nomegda, como rogpocialista desse geners de trabalhos, conceito este que
wais ge firmou com a8 ohrus de Tampizo, por elle projectadas e levadas
a effeity com grande suctesso,

Asgim Corthell, depols de ter examinado a harra do Canal do Norte
¢ 0 vallosisgimo repertorio de plantas, ol wervaedes, dados e mais estudos,
metodicamoente colligldos e registados du vante cerca de 20 annos de tro-
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balhos, pela Commissio de Melhoramento daguella bharra, resolveu propor
ab Governo z organizacio de uma empresa que tonmagse & seu Cargo!

1.0 — g abertura, nacuella barra, de um canal maritimo com 10 me-
tros de profundidade nas aguas baixas, e conserval-o nestas vondigies
durante o prazo de 20 annos;

90.—q estabelecimento de um porto aperfeicoado na cidade do Rio
Grande e a sua exploracio industrial pelo prazo de 70 annos.

Este ultimo objecto devia ser realizado com capitacs americanos am
sociedade industrial, que teria como fonte de renda para remuneraciio o
amortizac¢io ‘dos capitaes empregados, 08 recursos e favores estabelecidos
pela legislacdo em vigor, referente ao servigo de portos.

O primeiro empreendimento, pordm, a abertura da barra’ do Cuanal
do Norte teria de ser feito por counta do Governo, mediante um preco,
em globo, préviamente determinado e que deveria ser pago parcelladn~
mente, 4 medida que se fosse reconhecendo a efficacia das obrus de me-
lhoramento e obtidas, no canal maritimo, alturas de apua, eregeentes
até 10 metros, 4 proporcido que sge fosse desenvolvendo a construciio dos
molhes, e como effeito exclusivamente destes,

Apbés um estudo meticuloso da, propostas ‘e plano de Corthell, feito
por Fr. Bicalho, entfo Dirvector Technico da Commissiio Figseal e Admi-
nistrativa das Obras do Porto do Rio de Janeiro, por incumbencin do
entiio Ministro da Viagio e Obras Publicag, Senador Tauro Miiller, o
longa discussfio havida entre os dois insignes profissionues, nfio soniente
quanto ao projecte, na parte techmica, como tambem sgohre as clausulos
que deviam ser ingeridas no contrato a celebrar, referentes 4 parte Unane
ceira do empreendimento, ficaram accordados o tragado, extensfio, HYR-
tema de construcghio e perfil transversaes dos molhes, sob a Inteirn res.
ponsabilidade do contratante, além dos trabalhos comcernentes ao reves-
timento das margens do Canal do Norte, na proporefio precisa pura manter
0 mesnio canal, e 4g plantaces a fazer o o congervar na costa Léste da,
embocadura do Canal do Norte, necessarios.para evitar que us arelas,
vindas pela costa, fossem arremessadas no canal maritimo,

Foram tambem entfo .lancadas as bases parn o decreto n, G.979, de
18 de Abril de 1906, o qual, com autorizacio constante cdo art, 18 n. XXI1,
da Lei n. 1.453, de 30 de Dezembro de 1905, approvou, como aebma ficon
dito, ag clausulas para o contrato com o Engenheiro 1. L. Corthell, con-
cernente 4. execugfio das obras de melhornmento da barra do o Grande
do Sul e das do porto da cidade do Rio Grande.

BARRA DO RIO GRANDE DO SUL

Segundo o projecto Corthell os molhes eram enraizados nos pontaes
que limitam a embocadura do Canal do Norte, 0 de Léste, mals a Odste
€ a montante da construccfio j4 iniciada pela Commissdo de Melhoramento
da Barra, distande o geu ponto inicial cares de 1,500 m. do do mlhe
Oéste. Partiam de terra com alinhamentos curvos, convergoentes, ¢ tor-
minavam por alinhamentos reetos, parallglos, com espacuments de 850
metros entre os eixos dos molhes, ¢ dirigidos dpproximadamente no rumo
SE. O molhe de Léste, com 5.719 metros e desenvolvimento total, e o
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de Oéste, coni 4,525 metros deviam attingir, nos cabecog, 08 fundos exte-
riores de 10 metrog sob o zero hydrografico.

O systema de construcgdio era o ji adoptado de colx0es de fachina,
sobrecarregados de pedras e revestidos de blocos naturaes de 10 a 15
toneladas nos pontos mais castigados pelo mar,

08 molhes teriam no corﬁamento largura crescente de 5 a 10 metros,
de terra para o mar, assim como altura augmentando da céta 41m,00 4
de 4.2m50, Nos Dertis theoricos os talndes dog enrocamentos ficariam,
quanto so molhe de Léste, a 1:3 1% até 4 céta -—3™,00 do lado exterior
e a 1:3 do lado interior, e dahl para Daixo a 1:2; e quanto ao molhe de
Qfste & cota —8m,0 a 1:8 do lado exterior e a 1:21% do lado interior
e dahi para baixo 1:2. A linha ferrea do servigo seria estabelecida’ sobre
solida estucada; assente mo soio natural, a 180 de altura acima da su-
perficie de respaldo dos molhes, A’ profundidade 10™,00 sob aguaé baixas
a largura theorica da plataforma inferior dos colxfes de fachina elevar-
se-ia agsim para o molhe de Léste a. 83 metros.

Os principaes dispositivos do decreto n. 5,979 referentes ds obras
do melhoramento da barra, modificados alguns delles por clausulas no
decreto n. 6,981, de 8§ de Junho de 1908, sio os seguintes:

CL II do Dee. 5.970.— Ag obrag para abertura do canal maritimo, ligando
a puarte funda do Canal do Norte com a do Oceano, constariio,
de accordo com g feigiio  do projecto geral indicado na planta
annexa a este contrato, e sem prejuizo do dispesto na CL. Iv,
do seguinte:

1.*— dous molhes, um em cada lado da embocadura do Canal
do Norte, enraizados em terra firme e avangando no Oceano até
o ftundo necessario para estabelecer e manter durante o prazo
deste contrato, um canal navegavel para navios de 10 m. de calado H

2,0 w0 revestimento das margens do Canal do Norte, na
propor¢iio necessaria a manter o mesmo canal;

3.0 - fazer o conservar na costa Léste da embocadura do
Janal do Norte, asg pvlantagles necessaring  pare evitar que as
areias, vindas pela costa, se Iancem no canal maritimo;

Gl III do Dee, 5.979-— 08 molhes serdio constituidos por um empedra-
mento assentado directamente sobre a areis congolidada, como
entender o contratante,

No orgamento que serviu de hage a este contrato foi cone
templada a quantidade do materigoes necegsarios para que o8
mollies possam ter ag dimengdes precisas para resistirem so mar,
inclusive pesados blocos de concreto para revestimento de ta-
ludes e cabecos.

Iim  conformidade, porém, com a Cl. IV, o contratante nio
fica adsiricto 4 especiticuclio de detalhes de projecto a n{o gerem
a8 gue se relerem ao materinl de que devem sor constituidos os
molhes e ag demals preseripgles deste contrato. '

CL IV do Dec, 5.979 ~ 0 contratdnte terd inteira liberdade profissional
niv conlecghlo  dos projectos o planos, na direcglio e methodo,
locagtlo, mefos e copstrucgiio 8 em tudo que f6r concernente 4
technica  dos trabalhos contratados, nfio cabendo ao  Governo
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3

res'ponsabilidade alpuma por qualquer prejuizo ou damno que
porventura soffra o contratante com a execugfio das ohrag,

¢l III do Dec. 6.981— O contratante garante o estabelecimento do cannl
maritimo entre o Oceano e o Canal do Norte, até o Rio Grande
para franca navegagio de embarcagies de 10 metros de calado,
e que assim se deverd conservar permanentemente, pela avglio
de dous molhes, sendo, nestes termos, contratada u execugdo (iEY]
obras que considera necessarias para tal fim, pelo prego om
globo de 18.000:000$000, ouro, cujo Dagamento gerd feito em b
prestages e do seguinte modo:

&y 5.400:000$000, quando estiver estabelecido wm canul para
franca navegacio de embarcages de 6 metros de calado;

2.4, 8.600:000%000, quando estiver estahelocido wm cunal para
franca navegagio de embareacdes de 7 metrog de culido;

8., 1.800:000$000, quando estiver estubelecido wm canal para
franca navegacio de embarcacfes de 8 metrog de cnludo;

4.5, 1.800:000$000, quando estiver estabelacide um eannl para
tranca navegagio de embarcagbes de 9 metros de caludo;

5.5, 5.400:0008000, finalmente, quando estiver estubelectde
wn canal definitivo para franea navegaciio de embureacies de
10 metros de calado.

Cl. IV do Dec. 6.981— Doy 18.000:0005000, que constituem o prego em
gloho da abertura da barra, ticarfio como caucio no  Thesouro
Nacional 1,800:0008000, que serfio descontados du B o ultima
prestacdo, para . garantia da conservacilo, prolongamentos dos
molhes, e reparagles na barrva, e, principalmente, do manoten-
c¢iio da profundidade prescripta para a francs naveguciio de em-
harcagdes de 10 metrom de calndo, com aguag ent zero du eseals
de referencia, desde o porto do Rio Grande atd ds aguss pro.

" tundas do Oceano, Da -cauclio gerdo entregues 900:0005000, depois
de decorridos 10 annos a contar da data do  pagamento da 5.5 @
ultima presta¢do e os 900:0005000 restantes apos 20 anunos, conts-
dos da mesma data.

B facultado ao contratante constituir a cauciio de que Lratn
esta clausula, com titulos da divida pubticu de 5 %5, ouro, na lm-
vortancia de 2,000:0008000,

Fica entendido que se a cauglo tiver side desfuleada pur
despesas -feitas pelo Governo, por conta do eontratunte de aecorlo
com o contrato, s6 lhe serfio entregues os saldos qus houver no
Tim de cada um dos dous prazos acima marcados.

A Gl VIII do Dec. 5.979 prescreve que o estabelecimento do ennal mapi-
timo para a franca navegagho de um dos ealadon gord sempre vas
rificado pela commissfio figeal do Governo, quando o contratuite
requisite este exame, o qual deverd ser feito 30 dias, pelo menos,
depols de qualquer dragagem accesgoria, que, porventury, tenhs

4 sido feita mos bancos ou em qualguer ponte do eanal.

A (I, IX~do D’ec. 5979 estipula que o pagamento de qualquer das prestos
¢oes 80 serd feito 60 dias depois da verificagdo de que tratw a
clausula anterior, caso o canal se tenhs mantido, durante todo
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este periodo, com | profundidades nunca. menores do que as de
cada calado. Si, porém, este facto nfo se tiver ‘dado, 0 pagamento
correspondente serd adiado para ser feito 60 dias depois de ter
sido restabelecida e mantida durante este tempo a profundidade
anteriormente reconhecida, e assim successivamente, até que as
condigags de navegabilidade pars o calado eorrespondente a cada
um dos pagamentos parcizes se tenha tornado permanente.

Na Cl. XIII do dec. 5.979 diz-se que, concluidos os molhes, como a pro-
fundidade normal deve ser obtida e mantida pela accio directa
dos ‘mesmos, toda a vez que, durante os prazos de 10 e de 20
annos, acima referidos, deixar de existir no canal em qualquer
ponto entre o Oceano e o Canal do Norte por tres mezes conse-
cutivos, profundidade sufficiente para a franca navegacio de 10
metros de calado, o contratante devers avangar com o0s molhaes,
no Oceano, quande 6r sendo necessario até 4 .curva actual de 9
metros. Se néo iniciar este avangamento dentro do prazo de 3
“mezes, contados da data da respectiva intimacfo do Governo, ou
8¢ nito der aos trabalhos o necessario andamento, a - juizo do
mesmo Governo, poderd este langar mio do deposito de garantia,
e lazer por si ou por outrem o referido avangamento.

A CL XIV do Dec. §5.979 prescreve que ao contratante serd - licito tazer,

como accessorio, dragagem em cada um dog geguintes casos:

a) -~ para antecipar, durante o periodo da- construcgio, a
ahertura do canal com as profundidades estipuladas.

b) =~ para retirar em qualquer tempo materiaes resistentes,
gue nfio possam ser removidos pela. acclo natural das correntes;

¢) -~ para reetiticar ou melhorar o alinhamento do canal na-
vegavel desde os cabecos: dos molhes até o porto do Rio Grande;

d) - para apressar a remogiio - dag areias que porventura
sefam  levadas para  dentro o canal maritimo por elfeito dosg
temporaes;

¢) —-para a congervacio do canal maritimo até o porto do
Rio Grande.

Pela ClL XV do mesmo decreto o CGoverno devia ceder gratuitamente
a0 contratente, para serem utilizadas nag obras da harra, todas as instal
laghes de sua propriedade existentes nas margens do Canal do Norte e nasg
pedreiras de [tapoan e os materines em deposito naquelles logares utili-
zavels pura uy referidas obras, e tudo, que pertencer ao servigo de draga-
gem o congervagiio do porto do Rio Grande, de entfio, e a0 da fiscalizagiio
da barre..

O# prazos marcados pelo contrato primitivo, de 15 mozes para o inicio
dog trabathos e de § annos para a abertura do canal maritimo nag condi-
ghes exlgldng, ambos os prazos contados do dia 12 de Setembro de 1904,
em que fol assignado o primitivo econtruto foram proregados por varias
veses, posterformente, em consequencla nflo sémento dns delongas para a
constitulefio de wma companhia com ldoneidade tinanceirs bagtante para
asgumir a responsabliidade de oxecugho de obrag de tamanho vulto, sem
o fmmediato pagamento por parte do Governo; como tambem, depois que
pelo deereto n. 7,031, de 9 de Julho de 1908 foi transferide o contrato
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Corthell 4 “Compagnie F1'a11§aise du Port do Rio Grawde do Sul", pela
grande demora em adgquirir e apparelhar pedreiras e em Instullar as vias
e meios de transporte em condigdes de fornecr, nog prazos do contrato,
todo o matrial necessario 4 construcgiio dos molhes dft Durra, 08 (uaes
deviam ter 8 kilometros de extensfio ¢ alcancar fundos de 10 motros, ¢ dos
caes do novo porto do Rio Grande, projectados para identico caludo d'ugua,

Emguanto esta Companhia cessionaria do countrato Corthell montuava
as installagGes definitivas dos servigos de construegiio, comegomt com o
material cedido pelo Governo Federal a execuciio do molle Liste, segundo
o projecto Corthell, mas construindo um pegueno trecho com o lancumento
de cerca de 22,000 tondladas de pedras, logo se capreitou du inconvenien-
cia do ponto de inser¢io escolhide na embocadura do Canal do Novte e
do tragado do molhe, pela difficuldade de execuciio encontrads, davide 4
forte correnteza das aguas e do embate das vagus, em purie perda o sep
vigo feito, e resolveu entdo abandonal-o e adoptar como soluefio defini-
tiva a plano estabelecido pela Commissio do. Melhoramento di Durra,
quanto ao molhe Léste,” jd em principio de exocucito alguns annns antus:
com isto se devia realizar grande economia, nio 6 em tempo, como nos
gastos, pela reducgdo do comprimento deste molhe e pelo aproveltwments
do trabalho ji executado anteriormente.

Para julgar com exactiddo do modo pelo qual a Compagnie Feancnisg
estava cumprindo o contrato, quanto ao andumento das obrus projectadas
na barra e no porto do Rio CGrande ¢ aos prazos murendos pura, o Hin
conclusfio foi em 1910 designada wma commissiio composty doy srgenhel-
rog Le Cocq de Oliveira e Pires do Rio, actual Minlstro da V fuelio o Obvas
'Publicas, a qual em 10 de A;,iosto daquelle anno apresentoa wm substane
closo relatorio que fol transeripto no Boletim n. 7 do Mintsterlo da Vi
¢io e Obras Publicas publicado em 1912.

Descreventlo minuciosamente og trabalhos preparstorios e Hppngs
lhamento das pedreiras e os das installucles pars o trausporty da perlri.
até ao pé das obras, sallentava o Comimissio a grandeza dos servigos até
entio realizados, “ndo tendo a Compagnle poupado esforcos nem dinheirs
para acecelerar estes trabalhos e adquirlr o material possunte que dovig
assegurar o exito final da empresa dentra de prazos razoavels”, os quues
entretanto teriam -de exceder os do contrato. A osse relatorlo recorreniog
na suceinta deseripgiio, que segue, dos referidos trahalhos praparatorios.

A egeolha dag pedreiras a explorar recahiu logo o prineipio noy pris
meiros contrafortes graniticos da vegldo costelra, no “Monte Honito®, da
150 metros de altitude, sito no municiplo de Pelotas, Foram ahl ubertus
a8 pedreiras, investindo o masgsico granitico por 4 pontos, sltumdos em
2 planos de ataque, sendo installades 4 machinas & vapor, syatoma Clorlles,
de 125 cavallos, duas movimentando uma. using electrogena e duns outras
accionando compressores de ay, systema Ingersoll-Rand,

Uma via ferrea de 1,00 de bitola, do comprimento de 19 kilomuotros,
fol construida, ligando “Monts Bonite” 4 estacho de Pelotas, da sstrada
de ferro do Rio Grande a Bagé, entio arvendade & “Compagnie Auxllaire
des Chemins de Fer an Brésil”. Com esta Lgagho e a utillzagho da exten.
sfio de 53,5 kilometros do trecho ferro-viario de Polotus 4 cldude do Rio
Grande providencidra-se. para o transporte da pedra desde a padreira do
Monte Bonito até o porto do Rio Grande, tendo sldo porsm neceggarin,
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bara occorrer ao intenso traqsito de comboios carregados de pedras, previsto,
A duplicagfio desta linha por conta da Compagnie IFrancgaise, exceptuando
o travessia do rio 8. (loncalo sobre a ponte de via singela e munida de
vio movel; pelo que ficou accordado entre as companhias a passagem
dos comboios de pedra, mediante o pagamento de uma taxa por tonelada
transportada. Quanto ao material necessario 4 construceio do molhe
Oéste foi estabelecida uma linha ferrea, com 15 km. de desenvolvimento
a parthj da cidade do Rio Grande até o ponto inicial do molhe, atraves-
sando o Sacco da Mangueira por sobre ulna ponte metallica de 400 m.
de comprimento, fundada sobre columnas de parafuse “Mitchell”,

Tistava assim assegurado o fornecimento da pedra para a COllstl'ucgé.o,
tanto do molhe Oéste, como dos caes do novo porto. A execug¢do de outro
molhe, entretanto, pela sua gituagdo & margem esquerda do Canal do
Norte, no Pontal da Bar ra, exigia wm processo mixto, por terra e sobre
agua, de vehiculagiio dos materines, Agsim é que da linha ferrea de Monte
Bonito a Pelotas foi destacado um ramal de § km. até o logar designado
por Boca do  Arroio, na margem septentrional do S, Gonealo, a 8 km. a
montante da barra deste rio-canal, na junccfio com a Lagda dos Patos.

Nua Boea do Arroio foi construido um embarcadouro ou trapiche, de
70 m. de comprimento, comportando 4 viag ferreas de 11,00 de bitola, e
nelle se installon um transbordador movel sobre trilhos, espacados de
4 m, e apparethado com um carro-guindaste, movendo-se transversal-
mente, de maneira a  poder baldear caixas, com a capacidade para 20
toneludas de enrocamentos, dos vagies, de plataforma, que a8 trazem das
pedrelras, para deposital-ns em tres filag sobre grandes chatas, atracadas
uo embareadouro, A movimentacio de todos og machinisgmos do trashor-
dador ora feita por energia electrica, produzida por wm grupo electro-
geno, montado sobre a plataforma do grande apparelho, e composto de
dynamo, e de motor de 120 cavallog-vapor, aliméntado por 2 caldeiras.

Issug chatas assim curregadas de enrocamentos eram rebocadas, em
wn trajecto de 42 kilometros até o “Coeuruto”, logar situado 4 margern.
esquerda do Canal do  Norte, & jusante de S. José do Norte. Ahi foi
Inatalladoe um outro trashordador, ldentico ao da Boca do Arroyo, mas
com servigos invertidos, destinado como era a retomar as caixas de enro-
camentos e a collocal-us, sobre og vagdes, trafegando uma ferre-vie de
1L km., construlde até & origem do molhe Liéste,

Consistie o materinl fluctuante smpregado nos servigos de traneporte
(e materises pars os molhes, de § chates de convez, podendo conter 24
enixon, para 20 toneladas de enrocamentos, 2 hateldes de typo Rheno, 8
roboendores  de 200 a 300 e v, 6 Dbatelfes com  descarga pelo fundo
(ulapet), & batolfes de baseulo o ume cahrea fluctuante de 90 toneladas,

Para s oxecugllo de eada wm dos molhes fol montado um titan, po-
deroso gulndaste gigunte, que se move sobro duas linhas ferreas, espa-
gudng de 450 entro elxos, por melo de 8 boggles de 2 elxos sobre cada
linha, @ que & dotwdo, além deste movimento de tranglagdo, do da rotagio
de nmae langa ou ponte movedigs, ¢ do da elevacio da carga; podendo
aeslm suspender de sobre og vagdes as caixas de enrocamentos, do peso
de 25 toneladas, & despejal-os, onde convier, dentro de uma 4drea limitada
por um cireulo de 30 m. de ralo. Comporta cada titan em sua armagio
um grupo electrogeno identico ano do trashordador, sendo a corrente dis-
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tribuida para- os differentes mistéres por 14‘ motores electl.'icos. O ren-
dimento. de cada titan foi calculado em 1.500 toneladas de pedras, movi-
mentadas e despejadas na obra em 10 horas de trabalho. o

Logo ao comegar o8 trabalhos preparatorios para a l‘eul‘izm;.u,o do
magno commettimento a Compagnie Frangaise convicta  de q‘ue a;ﬂ po-
dreirag do Monte Bonito nfio serjam sufficientes para fornecer as 3.500.000
toneladas de pedra necessaria aos molhes, dentro do prazo mareado “10
contrato, se dispoz a abrir outrag em Capdo do Leflo, massi¢o granitico
de 125 m. de altitude, situado nas proximidades da estaciio de Theodoslo
da estra.dé de ferro da Cgmpagnié Auxitianire. Para isto loil construida
uma via ferrea de 20,6 kilometros de comprimento a partir de Pelotus,
acompanhando a linha em trafego até 4 mencionada estagfio; ¢ em Capilo
do Ledo foram as pedreiras apparelhadas de modo quasi identico ano de
Monte Bonito.

A extensfo total das vias ferveas construidas pela Compagnio Fran-
caise ascendia a 128 kilometros, incluindo as linhas de servigo nas pe-
dreiras e o¢ desvios, e o material rodante em servigo compunhn-ge de 27
locomotivas de 15 a 29,5 toneladas, e 2 {de manobrag; de 300 vagios-plw-
taforma, 526 calxas moveis para 20 ‘toneladas de enrocamentog o 200
vages de terraplenagem. - . :

Em consequencia das respectivas situagfes com relagho ao Canal do
Norte a pedreira de Monte Bonito foi destinada a alimentar o molhe Loste
e a do Capdo do Lefo fornecia geralmente a pedra ao molhe Qdste, em-
quanto ambas surtiam de material as obras do porto do Rio Grande.
Entretanto a disposigio do systema ferro-viario dp Companhia permittia
que' qualquer das pedreiras servisge & construccfio de um ou de outro
mothe; facto este que succedeu Ay vezes por conveniencia do gervico: sendo
que no ultimo periodo da construcedio, quando rompeu a grande gherra,
a Companhia, para restringir as despesas, resolveu suspender o axplorias
¢lo da pedreira do Monte Bonito, e concentrou todog os esforcos ¢ molow
de accio em Capdo do Ledo, conseguindo realizar ém dado momento um
fornecimento de enrocamentos por este unica pedreira, quasi equivalonte
4 producgfio das duas pedreiras em época anterior. .

De Maio de 1911 & Janeiro de 1915 Monte Bonito fornecen 1.764.646
toneladas de pedra, emquanto em Capio do Le#lo, de Novembro de 1011
a Abril de 1916 foram extrahidas 2.183.052, sendo que deste total 820640
o foram durante 0 anno de 1915, O rendimento maximo por dia durante
um mez todo, quando se trabalhava nas duas pedrefras fol de 4,805 to~
neladas em Dezembro de 1913, e o de uma §6 pedreira, de 3,581 toneladas
em Outubro de 1915, em Capdo do Leio, i

Reunidas * as .quantidades de pedra extrahida dasg duas pedrafray
tem-se. 3.947.698 toneladas, ou 2.566,004 metros  cubicos, 4 razdd de
1.538 kg. por metro cubico de enrocamentos, em média, admitiindo s bage
de 42 9% de vasios para 58 9% de cheios,

A distribuicfio pelos molhes e pelas obras do porto verificoun-se sor
a geguinte:

Molhe de Léste .,...,.,..., 1.853.723 toneladas
Molhe de Oéste .., ......... 1.537.06h »
Obras do porto ............ 557,910 "

e s ey

Total ...l 8.047.608 "
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O cubo iotal de 2.203.362 metros cubicos empregado nog, molhes
ultrapassou de 538.362 metros cubicos as previsdes. Quanto 4s obras do
novo porto do Rio Grande o quantitativo de 557,910 toneladas representa
em parte o material empregado na confecgfio dos blocos artificiaes para
a construccio do caes. -

O projecto definitivoe de melhoramento da barra, gue foi realizado,
consgistia em dous molhes, que teriam 4 kilometros cada um, enraizados
nas praias, o de Léste a 1.500 m. do eixo do Canal do Norte e o de Oéste
2 1.100 m,, dirigidos por curvas e contracurvas sobre os bancos da barra,
e convergentes de maneira a ficarem o8 cabegos dos molhes 4 distancia,
um do outro, de 925 m. contados entre os eixos dos molhes; distancia esta
(ue na execuglo fol reduzida a 725 metros. A direcgiio do sixo. da entrada
ficon gendo no rumo &, 14¢ I,

O perfil transversal dos molhes & coroado a 3 m. de altura acima
do zero hydrografico; tem em cima 5,40 de largura do lado interno e
6 m. do lado externo. Os cnrocamentos, tomaram o talude natural, que se
veriticou ser em média de 1,16 de base para 1 de altura no molhae Léste
¢ de 0,95 de base para 1 de alturs no outro molhe; provindo esta diffe-
renga de serem de maiores dimensies os enrocamentos do lado Oégte,

Tendo a Compagnie vesolvido dispensar o emprego de colxdes de fa-
china, o nuelgo dos molhes foi executado com enrocamentos de 100 o 1.300
kg, e era coberto o nucleo gobre 2950 de esgpessura, tanto sobre os taludesn
como sobre a plataforma c¢om enrvocamentos de 1.300 a 4.000 kg, e de
4.000 a 10.000 kg., reservando-se ostes ultimos, gquanto possivel na parte
situada acima da  agus. Os cabegos dos molhes foram revestidos com
blocos naturaes de 10 o 15 toneladas. Nessas condi¢des mediam as seceles
transversaes dos mollies para s profundidade de 10 metros 370 metros
guadrados no mothe Léste ¢ 336 metros quadrados no outro.

Nu construeciio dos molhes enormes foram as difficuldades com a8
duaes arcou a Compagnie em consequencia da mobilidade das finag aveias
aobre as quues se tinham ollas de fundar e da deslocaciio dessns areius e
consequente aprofmdamento do solo inconsistente, nas proximidades da
parte Ji c'mmtruidu, prineipalmente nas tfrentes; effeitos estes causados,
quer pelas fortes correntes de vazaute, que ge estabeleciam ao longo e
Junte du face iInterna dos molbes, quer pelo embate dag vagas, quando
malg wlterosas, e congequentes resacas, revolvendo o fundo arenoso e in-
vestindo o solupando os enrocamentos, O molhe Ofste ainda era particular-
mente sujelto aos effeltos dos pampelros alevantando. o mar 10 angulo
formado pela prala e pela construecio, e produzindo correntes compro-
mettedoras pelo exterior do molhe.

Asglm am 1912 verifieon-s6 que em logares, onde antes dos traubalhos
us profundidades regulavam de 4 a b metros, o rebaixamento do golo pelag
correntes e pelas resacas fol de 3 a4 4 metros; e em 1913 suceodera que
attingle em méadia o 47,60 pars. 6™,00 o aprofundamento devldo a0 assalto
mﬂrlttmo, sendo oste effeito desamtroso mwals sensivel no molhe Ocate, do
que no de Léste. Resultouw dahi um consideravel accreseimo das quanti-
dades de t;nn‘opmnentﬂs, sobre o que estava previsto, obrigando a Compa-
gnde v cuidar sérinmente dos meios de reduzil-as,

Apds varias tentativas de preencher o solo desfaleado, por metfo de
aterro comt arelas dragadas sobre os bancos da harra ou entre os molhes,
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tentativas estas, mal succedidas em consequencia da agitacio do m:u‘N(a
da impropriedade das dragas de sucgio utilizadas para este effeito, e nio
produzindo resultado apreciavel o processo, tambem tentado, de langu-
mento de saccos cheios de areia, conseguin por fim a empresa vencer as
difficuldades, adquirindo uma draga aspirante mais efficaz o hateldes de
fundo falso em maior numero, concentrando temporariamente o traballo
no molhe de Léste, e, logo que as excavagles estavam algum tanto entu-
lhadas, cubrindo o fundo por meio de enrocamentos, despejados de Dl
teldoes a basculo, que vinham carregados de pedra, e rebocados desde o
trapiche da Boca do Arroio, no 8. Gongalo. It desde entdo, sempre que
o tempo o permittia, sobre 200 metros, ou mdis, em avanco dos molles
se preparava um leito de enrocamentos de 2 m. de espessura e depols de
3 e de 4, com 40 m. de largura, mais ou menos,

Occorre-nos aqui lembrar que taes estorves, devidos & acciio destryi-
dora do mar e das correntes, e superadas pela tenacidade da emprosu, 4
custa de grandes despesas accrescidas; teriam sido em grande pm‘w obrvi-
das, si se tivesse langado mio do processo hollandez, de colxbes de fachina,
sobrecarregados de enrocamentos, preconizado por Honorio Bicalho, sok.
tentado I'mr Caland e éontemplado no projecto Gorthell, A grande despesa
que occasionaria o emprego deste processo e as difficuldades (que se anto-
lhavam & Compagnie Frangaise em fazel-o com a necessarie prostezi o
vulto, seriam provavelmente inferiores As que se lhe depararam em porfiuy
na construcglio dos mwolhes directamente sobre fundo movedico,

Em’ Janeiro de 1912 occorreu um accidente muito grave que influiu
na marcha dos trabalhos, Em consequencia de uma tempestade com vento
de mais de 140 km, por hora, o transhordador do Cocuruto tombou o
mar, e mais de 6 mezes decorreram para por o mecanismo em ostado de
funceionar, Para remediar tal empecilho recorreu-se . & grande cabron flge
etuante para 90 fons.; o rendimento deste apparellio foi, porém, multy
inferior; em vez de executar 100 m. por mez, no. molhe Léste, como entio
succedia com o transhoradoy, o avango fol apenas de 40 m, com o GIMprego
da cahrea. Bmquanto isto, maior andamento se dava 4§ consbruceily do
molhe Oéste, sendo que em 1.° de Agosto, quando fol restabelecido o B
vigo normal ‘o molhe Léste estava com 700 m. de compriments, no {EEET
que o oufro avangdra a 1.459 m. dg origem; verdade 6 que nesta extongdo
08 fundos naturaes nio passavam de 2W.50 gob o zero hydvegrafivo, e
quanto a Léste regulavam por 4 a b metros.

Em 1913 os trabalhos foram conduzidos com muior actividade; apesar
do aprofundamento do golo submarine pela acgiio do mar, foram eaxecutbu-
dos 911 m, mo molhe Léste com o emprego de 299,251w% (g anrocamentos,
ou sejam 3287 por metro linear, o que denoty uma elfectiva profundidade
média de 9™10 d'agua, onde o fundo natural estivers ng edta —-4v K0,
mais ou menos; o avancamento mensal fol assim de 76 m. o o molhe atiin.
gin 2.018 m. de extensiio. No molhe Odste o aceresclmo durante o anno
fol de 763 m. com o emprego de 273.842", 0 que corresponde g 368,60 pop
metro linear e implica uma profundidade de 10m,50 d'agua, on corcn da
6 m. abaixo do fundo, que dantes existia,

Em 1914 o8 resultados foram mais favoravels uté’i." de  Agosto,
quando, com a conflagracio européa & empréss, fol obrigada o restringir
08 traballios, concentrando, Dorém, seus estorgos no molhe Léste, ALd
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essa data avancira este 1.193 m. com o emprego de 350.471™%, corres-
pondendo a um progresso mensal de 170,4 m. e a 256,3™ por metro linear;
esta ultima  cifra representando g secgio do molhe a 750 sob o zero
hydrografico; e até tindar-se 0 anno accresceram 524 m. de molhe, &
'aziio de 381,4"* por metro linear, correspondendo isto 4 profundidade de
10m.30 sob o zero, lista, prande differenga de profundidades encontradas
na extremidade do molhe entre o8 dois estadios, foi causada pelas extra-
ordinaring  vazantes de Agosto, Setembro e Outubro daguelle anno, as
quaes cavaram consideravelmente o chenel até junto dos enro camentos
submarinos, acontecendo fue as sondagens feitas do alto o titan consta-
vam profundidades de 10 m. do lado interior do molhe, attingindo por
vezes u 12 metrog,

Quunto a0 molhe Oéste prolongdra-se, sémente de 314 n. ¢om o em-
prego de 180,861 (e enrocamentos, o que A4 417,4m¢ por metro linear e
indica  uma profundidade média de 1170 em vez de 10%,5 verificada
no anno anterior, '

Foram portanto lungados nos molhes, uo todo 636, 460m em 1914,
quantidade nio excedida em outro anno. Ao findar-se esse anno aleangira
o molhe Loste a extensiio de 3.735 m., emquanto o de Oéste estava com
3.842 metros,

Comparando og resultadoy obtidos vé-se que & mais fuvnrm:el o (o

» molhe Ldste; o que we explica pelo facto de achar-se o molhe Odste mais
dirgctamente exposto wos furacdes do 8W, emquanto o de Léste estava,
algum tanto protegido, durante g construegiio pelos hancos da harra contra
4 aceilo dos ventos do quadrante de SE, que mais o atfecinvam,

. Fm 1916 completou-se o mothe no kilometro 3,940, senda prolongado
em forma de dique submarino atd o kilometro 4,300, este fol cordudo a
3om. ogob o zero, mendo obrigada’ o empress a congerval-o durante. algum
tempo com o Iimmersito do enrocamentos de veforeo, e a proteger o cabeco
vom blocos nalurnes de 10 # 10 tons., lanendos sobre og taludes e a pro-
pria platutorma.

Ag prandes vazuntos de 1914 tendo aprofundado o pasgse na harra o
malg de 69,00, gsab o Zeroy e otivado o bhaneo para o largo, fazendo avangear
s Isobatas nilo 86 Interiores comao exteriores, resolveu a empresa estreitar
& abertura dos molhes, que entiio era de 926 m., com o fim de augmentar
& porsangy du corvente de vazanto, Apslm w0 serem retomados o trabalhaos
do mothe Oéste modificowse o tragado projectado, de munoira o restringir
w distunein entre og enbegos  dos molhes para - 726 metros, contados dog
respectivos elxos, Durante o anno de 1915 fol isto realizado, construine
do-go 1,170 m, de mollie com o emprego de 414,283 o enrocamentos,
0 oque dd wma médin de 364" por metro Hnear, correspondendo g uma
altura dugua de 10%,20, Comporta ostu profundidade uma cave de 4 m,
de altura, sdmente, pelos offeitos do embate do mar- visto como og fundos
J4 haviam gldo rebaixados pela corrente de vazante,

fieon o molhe Odste com a extensfio de 4,012 metros, sendo prolon-
gado de 288 m. em forma de digue submarine. B de notar-ge que tendo
o molbe aleangado 3.500 metros as correntes eram tho violentus pelo
Indo interno, que us aguas solapavam o pé do taluds, produzindo desmio-
ronamentos, que attinglam 4s vexes a viy ferrea do titan; tornando-ge
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necessario um reforgo de pesados enrocamentos ¢ o alargamento da pla-

taforma para 12,40, . ‘ -
A execuclio da parte submarina dos molhes necessitou de 205,823 a

Léste para um comprimento de 2.870 m. e 128.066‘j‘“ a Oéste para 1,600 m‘.
de extensio, o que corresponde a 664,800 e 60,040 '1)01' metro {Il}cm,
respectivamente. Para este effeito foram despeju.df)a 1.241 ln.ttolu(‘m’d':a
findo falso (clapets) de corca de 130™ e 1.331 bateldes a hasculo, de 110+
approximadamente, durante um peériodo de 25 mezes, :

Vé-se pois por ahi, que wma operagho, que a principio mm Julguda
impraticavel, tornou-se depois de algumas semanas de pratich, trabulho
corrente, tendo-se perdido apenas dous hateldes, em consequencin do rom-
pimento das amarras de reboque, os quaes foram arrastados pars o
mar largo. ‘

A planta das sondagens feitas na barra a 6 de Julho de 1917 mostra
que a curva de nivel de 10 m,, interfor, J& passava por fora dos dols niolhes,
‘a cerea de 500 m. da abertura, segundo o eixo do chengl, emaguanto @ do
mesma profundidade, exterior, contornava a entrada, passando a 2,000
metros; na direccio do molhe Qéste e a 1.200 no do Ldéste, e approgirian-
do-ge do litoral, distava 600 m, a SE do cabego deste ultimo. Sobre v hiney
da barra que se extendia pela frente da entrada, e cujos pontds culmi.
nantes "se haviam deslocado de 2.500 @ £.700 m, em direcefio wo wmar,
desde o inicio das obras, havia entio menos de § m, d'agus, ¢ u profun
didade minima de 3™,80 em pequeno trecho, em vex de 1,0 n L5 metroy
de outr’ora. Emquanto isto o passe mavegavel através du barra, que no
decurso da construccio dos molhes se fixdara, muis ou meuos, no rwme
ESE, na frente do molhe Léste, e a cerca de 400 m, da extrembdade, 4
medida Que‘ a construcgfio proseguia, apresentava, neste mMesmo rno Uy
protundidade minima de 7",20, mediande entfio no passe 300 ni. entre as
isobatas de 10,00, interior e exterior. Bm 1912 anfes .de inicludos om
molhes era de 2.300 m, a distancia minima entre as mesmas {Roblas
de entéo, ' *

Um anno depois, segundo mostra a planta da fmrm levantnds em
Julho e Agosto de 1918, o banco permanece quasl sem modifieactio, quanto
ds profundidades - e 4 situacfio, havendo comtudo alguma  tondencis
decrescer em volume, Tendo sido este calenlado em 7,502, 750w s 10185,
uma cubagéio feita‘em 1918 reduzia-o a 5.811.626" A imobats de 1w o,
Interior, conserva a mesma distancia dos cabecos dos mathes, mas tinhuse
distendido um pouco para os lados: as isobatus de 11 a 13 m., poréwm,
avancaram para fdra um pouco da abertura. O passe, que se abra na frente
do molhe Léste, aprofundira-se a §.40, gob o zera, & diminwindoe. nelle
a 230 m. a distancia entre as curvas de 10,005 emquanto na frente do
molhe Oéste se formdra um outro pasge, dirigido para SW, no qual
profundidade minima attingiu a céts ~0m20 & n distancie entre as
curvas de 10,00 era de 290- metros, As dreas do banco da barra, ealmi-
nando a menos de 5,0, acham-se entfio mals distondidas rara o lado Obute
do prolongamento do eixo do chenal,

Sondagens feitas em Dezembro do mesmo ano de 1918, entrs us
molhes mostram que até cerca de 400 m. de distancin du aberturs bavig
mals de 14 m. d'agua nas proximidades do molhe Léste, © mals de 12
Junto a0 mothe Oéste, e por tods a extensiio do chenal entre malhes muis
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de 10m,00 de profundidade sobre uma largura de pouco mais de 700 me-
tros; menos o trecho entre o km. 0 a 1,6 em que o chenal com essa pro-
fundidade se restringiu até o minimo de 400 m., e exceptuando tambem
uma nesga ao longo de todo o eixo do canal com a profundidade minima
de 9,3 metros.

Da comparagio da planta levantada em Junho e Julho de 1919, na
barra e entre os molhes, com a do anno precedente, results patentear-se,
que se quebrou o estado approximado de equilibrio, que existia, entre os
effeitog day forgas contrarias em jogo: as rapidas correntes de vazante
intensificadas pelos molhes, ¢ o assalto das vagas e corrventes exteriores,
movimentadas pelos temporaes de SW a BE, e consequente arremesso de

-extraordinarias levas de arelus sobre a barra e além. A accllo das forgas

exteriores vae sobrepujando sgora o das forgas que vém do interior,

A curva oxterlor de 10w,00 d'agua, nos seus contornog em volta do
banco niio soffre modificacio sensivel, em 1919, gquando comparads com
4 do anno precedente; mas a parte culminante com menos de 500 des-
locou-se mals para Odéste. Nota-ge ainda o encurtamento do passe de Léste
a 170 m. entre as curvay de 10,00 e seu aprofundamento para abaixo
wm- poucn de 9,00, emquanto no pagse de SW afastom-se essas curvag de
nivel entre sl até 800 m., mantendo-ge porém as anteriores protundidades
de mals de 9,00 no passe. A 400 m. do molhe Oéste, e na divecgiio deste
ha um perdo do 18%,00 de alturs d'agua, remanescente dos fundos eguizes
gue extatinm em 1919 em volta do cabeco. '

Batre os  mollies, porém, apparcce alguma  modificacdo das profun-
didades, ou antes ng distribuiefio destas, & qoal mais implica ‘a menor
influencia das correntes de vazante, que nos annog proximo passados,
relutivamente & aecfio Impulsiva  do mar. De facto, emquanto do lado
orlental do elxo - do ehenal us profundidades de 12 o 14 moetros, se maniem
deade o km, 1500 até além do eabego do molhe Liste, succede que do lado
accldental do meamo etxo o8 fundos elovaruin-ge algum tanto, gsendo que
poueo excediam de 1100 nas proxhmidades do molhe O¢sate, ¢ muais ao
cenlro a partie do ke L0000 até quasl 4 transversal dos :abecos mais se

alurgou o nesga anterlor com profundidades tle pouco menovs de 109,00,

As gondagens effoctnadas em Abril de 1920 nu harra e entre o8 molhes
abé o kme 2600 da origom, mualg accontuaram a preponderancia da aeclio
dus aguas do mar em movimento, arrastande o gecwnulando areis em
grandes quantidudes, sobre o poder erosivo da corrente da vazantoe. Jom-
quanto ponco oun nada ge moditicaram os contornos o provavelmeite o
volume do hanco da barea, foram bem sensivels nm alteracies occorridas
nog fundos Junto & tsohata de 10™,00, que rodels por fdra os cabecos dos
molhies, no norte da barra, Ondulava, com offelto, esta lnha a 540 e 600
metrog de distancla dog cabegos dos mollhes de TLéate s de Odste, rospe-
ctivamente; mas no meto, de um e de outro lado do eixo do chenal pene-
trow neste om dous vamos, até onde se effectuaram as sondagons, entdo;
¢ nesse intervallo formou-se como que um banco, culminando a «-§,20 o
sxtendendose com menos. de 99,00 dagua . por 600 m. de comprimento,
sendo o teres parte para o interlor enire os molhes, '

Os paeses mantiveram-se nag mosmes direcedes o com insignificantes
modificuglies em profundidade, em prejuizo um pouco do passe de Lésto,
4m gue o distancia entre as isobatas de 10m,00 passou o ser do 300 m. e

e



a profundidade minima — §2,50; e com vantagem para o passe de SW,
gendo que o fundfo de 137,00 d’agua, na frente do molhe de Oéste am-
plion-se e no proprio passe muito alargado, as profundidades excedem
9w 50 em quasi todo elle. 10 entre os molhes, em seguimento aos passes,
formaram-se como que dous canaes aos lados da lombada axial, o do
Léste com fundos attingindo ao maximo de 15™,80, ¢ o de Oéste com 12m,00,
medidas estas, que todas sio contadas sob o zero hydrografico,

O relatorio apresentado a 28 de Abril de 1921 pelo Director Geral
das Ohras e Barra do Ric Grande do Sul, o Engenheiro A. Pradel, ao
Sr. Director da Viacio Fluvial, o MEngenheiro J. L. de Faria Santos,
traz uma planta com as sondagens effectuadas na barra nos dias 16 a 19
do mesmo nez e anno.

Comparando-a com a de Abril de 1920, resulta ter-ge pronunclado
ainda mais a curiosa tendencla, gque desde 1919 se vem manitestando,
de se bipartir o canal unico que existia entre og molhes. A lombada axial
extende-se até 3 kilometros a dentro e culmina em alguns pontos d§ cdty
—7%,60, pelas ultimas sondagens, em ver de -—8™,20, assignuladae wum
anno antes.

Emguanto o canal occidental, com um perdo, descendo a coba ~16™,36
junto 4 extremidade da seegiio submarina do molhe da Oéste (k. 4,250),
apresenta fundes de 10,60, no minimo, até attingir o canal unico, que um
pmico a jusante do Farol e da Atalaya, afunda-se a mais de 19™,00, gob
0 zero, — o eanal oriental comeca com 8 ¢ota —16™00, junto ao cubogo
do molhe de Léste, desce & de 16™,40, pouco adiante e vae subindo até
da cota — 10™,00 no kilometro 1,600 do molhe, ahi terminando a lombada
axial, a qual ahi se liga ao velho banco de Marianna.

Ao largo dos molhes o movimento oscillatorio, parallelamente 4 costa,
do grande hanco da harra, é agora mais para o Sul; pouco ge tendo modi-
ficado este banco em extensiio e altura, sendo que se levania enmi forma
de 4 cordas deseguaes;, que culminam nag cotas —-4mGE @ —mdm 8,

A isobata ~—10",00, que o limita do lado de terra, ondula g distaheins,
antre 360. e 720 moetros, dag extremidades dos molhes, emquanto que o
igobata exterior do mesmo fundo passa’ & 600 metros a Léste do vabeeo
do molhe oriental e a 2.200 do outro molhe, na direcglio do seu prolon-
gamento para o mar,

A superficie do banco limitada pela {sobata — 99,00 6 de coren de 2,30
kilometros quadrados e o sen volume correspondente, acima (lessa céta
é de nunca menos de §.000.000 de metros cubicos, numero este inferior
ao cubo que lhe foi em 1918 assignalado,

Os passes congervam-se nas megmas direcedes, para SW no passe
situado na frente do molhe Obste, & para Léste, no que fica na frente do
outro. molhe, tendo-se n’elles modificado as condigles de profundidade e
de extensio no sentido contrario ao que se verificon de 1919 pava 1920,
isto &: para melhorarem ag do passe de Léste em relagho ds do passe
¢o 8W. De facto maquelle a distancia entre as Isobatas ~=L0",00, Interfor
& exterior & de 200 metros e a profundidade minima de gm4h mob o zero
hydrogratico, emquanté no passo de SW se levantou um poucs o fundo,
sendo aqui & minima altura d'agua de {m.95,

Desta resenha que fizemos das mutagdes pelag guaes passou # barra
do Rio Grande do Sul .desde que foram iniciadas a8 obrag do seu melho-
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ramento, nesalta o formidavel conflicto gue -ahi se manifesta entre o
Qceano agitado pelas tempestades dos gquadrantes do Sul e as correntes
gue estas originam, por um lado, e, de outro lado, o immenso caudal de
agua, accumulado em vastissimos lagamares, que se escda pelo Canal do
Norte, com grande correnteza, guando sob a influencia dos ventos per-
sistentes de NNE a ENIZ; tambem entrando na lide a corrente litoranea,
quasl continua, ¢ue por effeito desses ventos, flue com variavel velocidade
a0 longo da pgigantesco restinga, que no andar dos seculos guasi fechou
a Lagda dos Patos.

Iste embale incessante de forgas da natureza contrarias, gque desde
temypos immemorines’se deu na barra, modificado a extensfio e forma dos
bancos ¢ trangformando os canaes através delleg, de anno para anno, e
atéd de uma quadra para-outra do mesmo anno, tornou-se mais violento,
em congequencia, por um lado, da acclio dos molhes convergentes, con-
centrando e intensiticando a corvente de vazante, e, por outro lado, da
maior ITu(:iliﬂiu‘lﬂ com a qual as aguas maritimas penetram para o interior
por entre o8 molhes, ¢ que ¢ devida a achar-se o banco da barra envolto
por fundos de mais de 9 metros d’agua sob o zero, cuando dantes eram
ragod 08 canues (ue o separavam do litoral,

O grande banco, que por effeito dos molhes avangou dous kilometros
para o Oceano, mantem-ge em frente & nova embocadura do Canal do
Norte, coheso ¢ com o profundidade de poucoe menos de §™,00, na corda
culminante; mas ndo 6 tirme e permanente s sun situagiio, relativamente
wos molhes, sendo que s¢ move todo o massi¢o algum tanto, ora para NE
ora pata SW, segundo a preponderancin occasional dag correntes lito-
ransas em um ou outro gentido. Nada Ha que fazer para aprofundar, e
muito menos para removel-o; o prolongamento que fosse tentado  dos
molhes, darln em resultado apenas o seu deslocamento para o largo. O
gque releva, allds, para salisfazer plenamente & navegagdo de grande
calado 6 o permanencia das actuses profundidades de mais de 9 metros,
gab o zero, em wm dos pusses da barra, senflo nog dolg; e esta perma-
nencig parece assegurada,

Jontre o molbes continuam nimiamente proficnas a egse desideratum

as condiclies de navegabilidade do chenal, se bem que dividido em dous
ramog atd 4 distancia de 2,6 km. dos cabecos dog molhes; o excedem 10,00,
em aguas minimas, as profundidades pele Canal do Norte a dentro, até
8. José do Norte, upparecendo um perdo com 19,00 Cagua a um kilo-
miado a jusante da Atalaya do Tarol

J3* facto incontestado o notavel exito colhido com & construcgfio dos
molhes na franca e permanente accessibilidade aos mavios calando. até
gm0 d’agun, do mar alto até o Canal do %orte; exito este tanto mais
para exaltar por s¢ tratar de wma obra de tamanbo vulto e em condicbes
de Lo difTicultosa execugdo, como raro & encontrar-de em puiz estran-
gelro outra que se lhe avantaje. /

A obra realizada & wmn padriio gloriogo para  a. engenharia nacional,
desde o8 estudos feltos em 1888 e projecto concebido por Ifonorio Bi-
calho, e apolado por summidades profissionses, do estrangeiro, o qual
projecto fol finalmente executado com ligeiras modificagtes, até o con-
trato profundamente pensado por Francisco Bicalllo, que em 1906 foi
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celebrado com o eminente engenheiro . L. Corthell para o melhoramento
da barra e a construccio do novo porto do Rio Grande. ‘

B’ em seguida esta obra uma prova exuberante da capncidad'e finan-
ceira e tino administrativo da “Société Générale de Const?‘uction’ , (5():1&“3’1.-
tuida ao lado da “Compagnie Frangaise du Port de Rio Grande c}o Sul”,
cessionaria do contrato Corthell, desembolsande sommas que attingiram
um total de frs. 212.000.000, incluidas as despesas de counstrucgho do 11()Y(‘)
porto, sob sua . responsabilidade exclugiva, sem qualquer retribuiciio
pecuniaria por parte do Governo do Bragil, e tendo como garantia apenas
a promesss de pagamentos apds ag obras terem produzido os effeitos
prescritos no contrato, além da garantia de juros sohre o capital a ser
applicado & comnstrucgio do novo porto. B que as companhiag co