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I — As installagdes do Porto de Santos
PELO ENGENHEIRD ‘
. de Araujo Goboées:






‘Rio de Janeiro, 30 de Agosto de 1928.
CG/487

Em rccente viagem de mspcu:do que fiz ao porto
de Santos, tive opportunidade, ndo sa de examinar de-
talhadamente todas as suas installacdes, cowio de ve-
rificar as suas deficiencias, no intuito de estudar a
conveniencia e opportunidade de corrigil-as, por meio
de sua ampliagiio ¢ modernizacao.

O resultado desse estudo constitue o relatorio que
se segue e que tenho a honra de submetter 4 aprecia-
cio de V. Ex. ‘

saudacoes attenciosas,

H. Aravgo GOis,
Inspector Federal,

AMPIIACAO 1D MODERNIZACAO DAS INSTALLA-
GCOES DO PORTO DE SANTOS

Fstudar as acluaces mslallagm‘«, do porto de San-
los, com o objecelivo de informar sobre a n('c(wsldado
¢ conveniencia de sua ampliagio ¢ modernizaciio, fol -
o fim da visita de inspeeefto, que fiz ao grand(z porto,

Percorri todas as snas dependencias, acompanhbed
a execucio dos servigos que ali se realizam ¢ pl(‘)curci
com especial attengdio, conhecer a organizaciio admi-
nistrativa, adoptada pela empreza concessionaria.

Encontrei o (r: ifego portuario em plena normall-
dade, sem o menor vesligio de c()}.lgcstinnumcnt(‘). 0
movimento de mercadorias, bastante intenso nos ul-
timos c¢inco moezes, tem sido feilo sem difficuldade,
mas nio dispensa o trabalho extraordinario, quer na




— 8 —

descarga dos vapores, quer no carregamento dos va-
goes da S. Paulo Railway. o

O porto, com suas installagoes actuaes, que nao
tiveram augmento apreciavel desde 1923, tem dado

vasio ao trafego, que passou Por wm maximo no anno:

de 1925, registrando-se a seguinte lonelagem:

Toneludas

Importacio ....... ... i 2.081.447
Exportacio ... 775. 20
Total...... P B 2.859.649

Sendo o comprimento actual do caes construido
de 4.720m,0, segue-se que, em 1925, 0 coctficiente de
utilizacio se elevou a 604 tons. por melro corrente,
anno. ‘

A movimentacio deste trafego fez-se sem diffi-
culdades e sem demoras anormaes, porque a via-fer-
rea, com ¢ augmento de seu material rodante ¢ a me-
lhoria de scu scrvico, conseguiu transporlar a carge
que lhe foi entregue pelo porto. Tinha, portanto, ra-
zio, quando em 1924, manifestando-me sobre o con-
gestionamento do porto de Sanlos, assegurava (ue a
crise era ferroviaria e nio porluaria, ¢ que o limite
da capacidade das installacies do porlo ainda ndo
estava, de modo algum, atlingido.

Cont effeito, sem modifical-as, o congestionamen-
to desapparcceu, logo que a via-ferrca pode transpor-
tar o que o porto lhe entregava. I ¢ de notar-se que
.a normalizacio dos servicos se deu no decorrer do
anno de 1925, exactamente quando ¢sse trafego passou
pelo maximo de tonelagem até agora registrado. Isto,
entretanto, nao impede que se cogite de ampliar c,
sobretudo, modernizar as installacoes do porto, dado
o augmento continuo do tralfego portuario.

J4 em meu citado relatorio de 1924, mencionei as
falhas das respectivas installacdes e indiquei o que
me parecia mais conveniente para remedial-ns. Fsta
nova inspeccao ao porto de Santos me levou a confir-
mar o acerto das-providencias recommendadas ¢ me
convenceu de que o problema deve ser encarado com



mais largueza de vistas. Parece-me conveniente a or-
ganizac¢io de um programms de obras e acquisicdes,
que cubram as necessidades do lrafego nos proximos
dez annos ¢ que attendam as necessidades de Sanlos
em relaciio & navegacdo, que ali deve encontrar os re-
CUISOS Precisos para os reparos indispensaveis, assim
como os clementos de soccorro, mesmo para o alto
mar, de que nenhum porto apparvelhado deve estar
desprovido.

Assim, o problema a vesolver nio se u‘du/ apenas
ao augmento da capacidade das actuacs installacoes.
T necessario, além disso, suppriv as faltas que se ob-
servam no apparclhamento geral do p()rm (uer quan-
to 4 qutu'tl-x e A nmvinwnlaq 1o das mereadorias, guer
dquanto As conveniencias da navegacio, X necessario,
ainda, ampliar oulras installagdes annexas ou acces-
sorias, que tém de acompanhar o desenvolvimento do
porto.

Dividirei esta n\p(m(' G0 nas scguintes parles.,

I \mp(m( ao e modernizacdo das Installagdes
(I('::Iin(t(?(r.w d guarda e ¢ movimenlacio de mercado-
rias.

I Augmento do cdes de alracacdo.

HI - Apparvelhamenio e obras (II’SIIII({(I(I‘: a ablen~
der ds nuwwu!ml(.s da navequedo .,

IV - Ampliacdao e melhopamento de oniras instal-
lacdes complemeniares ou annexas.

Voo Redadizaedo dus obras e vequisicoes, em face

da lei e dos conlraclos da empreza coneessionaria,
VI Resumo geral das obras e acequisivioes neces-
sarias.

AMPLIACRO B MODERNIZACRO DAS INSTALLACOES DESTINADAS
A GUARDA 1A MOVIMENTACAO DAS MERCADORIAS

1« Ao preslar informacoes sobre o congestiona-
lnvn(u que se deu no porto de Sanlos, na sonund.n parte
do relatorio apresentado em 1924, depois dc descrever
raprdumenle as lmhllduws de que dispunha, tratel
das ehras novas em esecuedio ¢ das que se mostravam
neeessnriag,

oy g
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Destinades. & suarda e 4 movimentacio das nier-
cadorias, eslavam em execucdo as seguintes obras, an~
torisadus como providencia de emergencia, deanle do
congestionamento Jdo porto:

a) Construccdo de trinta vagoces de oilo roduas, para
mercadorias;

b) construcciao de armazens pura gazolina e Le-
rozene em caixas.

A primeira foi concluida ¢ o custo desses vagoes
ja foi levado 4 conta de capital da Companhia Docas
de Santos (Aviso n. 16, de 25 de Feverciro de 10206).

A segunda estd, tambem, concluida, mas ainda nio
foram apresentadas as respeclivas contas de custo. As
modificacoes que propuz, quanto ao lypo da constru-
cedo ¢ ao local escolhiao, foram attendidas, de modo
(e, em vez dos galpdes provisorios, a serem levan-
tados no local denominado “Allamoa”, foram constri-
dos dois armazens, do typo dos externos ja existenles,
na area de terreno que fica por delruz desles ¢ obe-
decendo ao plano geral de arvuamento ¢ de ulilizacio
dessa area.

Como de maior urgencia, para preencher lacunas
evidentes observadas nas installagdes do porto, recom-
mendei e justifiquei a execugio das seguintes obras:

¢y installacdo de silos para lrigo om grio;

d) tanques para gazolina a granel;

e) apparclhamento para carga ¢ descarga de
carvio; :

[) ampliacio da installagio mecanica para carre-
gamento de caic.

2 — Esta nova inspecgiio ao porto de Santos con-
firmou, como disse, o acerto de tacs providencias, mas,
além disto, deu-me a conhecer a necessidade de mais
oulras obras e acquisicoes, que sio reclamudas pelo
trafego do cies.

Examinei os projectos ¢ planos que a Companhia
vem organizando, hem como os respectivos oreamens
tos, de modo que pude determinar, approximadamens-
te, o custo de cada uma das referidas obras ¢ acqui-
sicdes, reunidas na rela¢ao seguinle, com uma deseri-
peiao summaria, para facilitar a apreciagio das mes-
mas em conjuncto. Em seguida tratarci de cada unia
dellas com maior detalhe,
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{Preparo e

|
I

qmplnm nlo de un palm ]mm do-
} posito de volumes pesados (Projecto ¢
| orcamento approvados pelo dee. 17,457,
L de 6 de Outubro de 19026)
|
l
I

Installacdes para descarga ¢ armazenamento
de trigo a granel,

Hnst: 1Ha(§<)(‘s para inflanumaveis, explosivos ¢

[ COrrosivos.

[Ampliacao dos carregadores mecanicos de

cafe.

I
[Augmento do numero de gnindastes electris

‘ cos do caes, com doze (12) de tres tone-
| Iadas, ¢ vinle ¢ quatro (21) de seis tone-
‘ ladas, trabalhando  estes ultimos  com
1 garras para a descarga mecanica do car-
| viio {(Oreamento ja submeltido a appro-
! vagio do Sr. Ministro, com o officio nu-
| mero 52200, de 21 de Novembro de 1924,
| desta In»p((lmm)

[Acquisicao de seis locomolivas a vapor pars
o servico do lml’vu‘n (()lgamvnlu appro-~
, vado pelo dece, 07, ja mencionadon).
HCanstruceao de ll‘inm mgaes de olto rodas,
para o lrafego do ches,
Amplingio do armazem Drigovifico.
Construceio de dois armazens externos  de
1000 BxA0m, 0 de comprimento, com pa-
teo intereallado medindo A0 de com-
! primento (Projecto ¢ orcamento appro-
| vados pelo dee. 17457, ja mencionadao).
|Acquisicio de wma cabrea flucluante  para
150 toneladas.
IT'ransformacio do armazem jnlerno . 16,

| em armazem para hagagoen,
|Pequena apparclhagem auxiliar para o {ra-
fego.

|Afargamento da faixa do ches entre os ar-

| mazens 7 12, internos.
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Passarei, agora, a examinar cada uma destas
obras e acquisicoes justificando sua realizacgio e indi-
cando o respectivo custo approximado.

N. 1 — Preparo e equipamento de um paleo pare
deposito de volumes pesados.

Esta obra ja tem seu projeclo ¢ or¢amento
approvados pelo dec. n. 17.457. Nio cxige, assin,
justificacio. Scu custo esta orcado em 6633185807 .

N. ¢ — Installacdo para descarga e armuozend-
mento de trigo a granel.

Actualmente, mnao ¢ possivel importar, pelo
porto de Santos, o trigo a granel. Lille vem ensacca-
do e sua descarga, que ¢ feila por meio dos guindasles
conmnuns, depende do fornecimento de vagoes da via-
ferrea. '

Se, por qualquer civcumstancia, o supprimento
desses vagoes sc interrompe, necessario se torna, fan-
bem, sustar a descarga do vapor.

Além disto, esta descarga, por meie de guindas-
tes, nao ¢ sufficientemiente rapida ¢ sempre occasiona
perdas por defeitos na saccaria,

" Por estas razoes, a installacio de sitos ¢ da des-
arga mecanica do trigo ¢ apparcthamento que
porto moderno de primeira ordem nido pode mais dis-
pensar, O grio trazido nos vapores ¢ descarregado
por suceio ¢ conduzido aos silos, onde os vagoes da
via-ferrea o recebem.

Sendo independentes enlre si, a descarga do va-
por e o carrcgamento dos vagoes, pela existencia de
permeio dos silos, que funccionam como reguladores,
pode dar-se & descarga a rapidez que se entender, fa-
zendo em horas o servico que actualmente se faz em
dias. Além disto, os moageiros enconlram nos silos
um augmento para sua capacidade de armazenamen-
to, o qual pode ser de grande vantagem, pois thes per-
mittird a eventual acquisiciio de maior stock.

Assim, a installagio dos silos ¢ da deseargn me-
canica do lrige reduzira de nwito a estadin dos va-
pores no porto, dando logar & bhaixa sensivel nos fre-
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tes ¢ contribuindo para vma auclhor utilizagio  do
des. Demais, criando-se a possibilidade de armaze-
nar o lrigo em grao, os moageivos accreseentan, sem
despesa de capital, uma capacidade maior a scus de-
positos.

O projecto que a Companhia organizou, de
accordo com a deliberaciao do Governo (officio n. 21,
de 15 de Abril de 1926, da Directoria Geral de Con-
tabilidade da Viacdo), consla do scguinte:

«) Tres apparclhes de descarga pneumalica, sen-
do: um com a capacidade de G0 fons., por hora, o
qual serd installado para funccionar em combinugao
com a esteira transportadora do Moinho Sanlisla, ¢
que poderd descarregar, tambem, directamente, para
os vagoes; dois trabalhando conjugados com as eslel-
ras transportadoras ¢ com os sifos, de capacidade total
de 210 tons., por hora;

by silos para o armazenamento de 12,060 tons.
de [rigo, cyuipados com lodo o apparclhamento ne-
cessario parg a pesagemn do irgo, para sua venlitacao
e mudanca de cella,

A situacio em que foi construido o Moinho San-
tista uiro e permitte a ulilizagio dos dois appare-
Ihos de descarga, que rabalham conjugados con os
silos, ¢ obriga a installagiio do apparetho especial, que
trabulliard  conjugado com a esleira lransportadora
existente, que serve a esle moinho, Tudo esla previsio
no projecto para permilliv a duplicacio futura da ca-
pacidade de descarga, se o desenvolvimento do moinho
o exigir.

O custo das installagoes projectadas incluindo ma-
chinismos, cdificios, vias-ferreas ¢ servigos comple-
mentares ¢ o seguinte:

Descarregador para 60 toneladas. ... 500 : 000F00D
Silos descarregadores para 240 {one-
Tadas oo 39000005000
Custo total..... ... ... e 4..500 :0005000
N. % - Installucées para inflanunaveis, explosi-

DOS ¢ COrrosipos.
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Em meu relatorio de 1924, ja mencionadao,
tratei da installacio de tanques para o recebimento da
gazolina a granel. E’ wma obra indispensavel, que
nutito contribuird para o barateamento do combuslti-
vel. a cujo arrazenamento se destina, pols permitlird
que seja recebido em Santos, nos grandes vapores-
tanques, para a distribuicdo pelo “hinterland” enm va-
gbes, ou automovelis-langues, evitando as latas, os cal-
xas ¢ tambores, em que sfio hoje imporvladas por
aqguelle porte.

A differenca em cuslo, que resulta da importagio
a granel, ¢ baslante grande para compensar as bal-
deac¢des no Rio de Janciro ¢ o transporte pela Centeal
do Bragil até S, Paulo, que hoje se fazem, supprindo
o maior centro consumidor desse arligo em nosso
paiz.

A principio, pensou-se em estabelecer os anques
de gazolina do lado de Sanlos, &4 margem da finha
ferrea que vae alé aos armazens de inflammaveis da
“Allamo6a”, mas, altendendo aos perigos de correntes
do enchimento dos vagdes ¢ automoveis-langues, ao
lado de uma linha trafegada por locomolivas a vapor
e a Inconveniencia da collocagio desses tanques cm
local que, no futuro, seria pecessario para o desen-
volvimento de desvios ¢ de pafcos para armazena-
mento de mercadorias, foi necessario cogitar-s¢ de um
oulre local para a inslallugio dos referidos (anques.

Ao mesmo lempo, a siluacio dos armazens de in-
flammaveis e explosivos que cra muilo satisfatorin,
por occasifio de sua construecto, porque estavam iso-
ladoes e distantes da cidade, tornou-se inconvenienie e
mesmo perigosa, pela construcedo, em tornd delles,
de um bairro constituido de armazens particulares,
para ali attrahidos pelo prego do lerreno e pela faci-
lidade de transportes, que a existencia das linhas fer-
reas da Companhia Docas ¢ da 5. Paulo Railway of-
ferece.

Dahi, a id¢a da mudanca de todos os servicos de
inflammaveis ¢ explosivos para outro local do porlo.
onde pudessem ser installados, definitivamente, ¢ sem
os inconvenientes apontados,

Examinei pessoalmente o problema ¢ me cor-
tifiquei da conveniencia do local escolhido pela Com-
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]mnhm —- a ilha de Barnabé, fronteira 4 estacio da
S. Paulo Railway do oulro lado do canal.
O projecto da Companhia comprehende:

«) Conslruccao de um cies com 300m.0 de
comprimento, offerecendo 400 de profun-
didade, em aguas minimas, com o necessario
aterro e enrocamento de ligagdo com o terre-
no natural da ilha;

D) construccio de dois armazens para ga-
zolina ¢ kerozene em caixas ¢ de um par
COrrosivos;

¢) conslrucedo de qualrvo tanques de aco,
por detraz da cortina de nuorros, que a ilha
apresenta, ¢ gue se destinam ao armazena-
menlo de gazolinag;

) conslroceao de um lanque para oleo,
na area fronteira ao caes;

¢) constriceio de cellas para explosivos,
as quacs licardao embulidas nes morros, sul-
ficientemente afastadas dos tanques de gazo-
lina;

/) construcgho de duas ponles ¢ acquisi-
¢io de um  ferry-boal que  conduzira o
aedes da via-ferrea, assim como os anfonto-
veis-lanques, pondo em communicagdo a ilha
com o edes da eidade;

g) installagdes complementares,

Alén disto, os qualro tanques de olco combusti-
vel, que se acham installados do Jado de Sanlos ¢ que
constituem um embarago para o desenvolvimento das
linhas ferreas do eies, serao tambem removidos part
a ilha.

Todas as parles em que se decompde o pro-
_‘|(<l<>, com excepeio da primeira, nio exigem justi-
ficaciio, pois sua necessidade ¢ conveniencia sio evi-
d(‘.l\i(?h.

Quanlo ao ilem «, isto ¢, gquanlo ao ches, passie
rei a justificar sua (mw!ruv(;ﬁ() apidamente,

Os dados do problema sito os seguintes:

— vapores-langues, que entram  calando  quasi
10m0 ¢ cujo comprimento chega a 160005
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— necessidade de dar accommodagdo para dois
destes vapores, ao mesnio tempo, visto que cinco serao
as emprezas que receberdo oleo ¢ gazolina a granel,
havendo ainda os vapores com gazolina em cascos,
com explosivos, corrosivos, ete.

Tres solucdes se apresentam para o problema:

1.4) caes corrido, com 300m,0 de compri-
mento, margeando a ilha, longitudinalmente,
com o aterro por lraz da muralha;

2.4 ponte em cimento armado, longitu-
dinal 4 ilha, com 300m,0 de comprinento e
com duas ou tres ligacdes com a terva firme;

3.2) pier, ransversal ao caval, com 180m,0
de comprimento, permittindo a atracacio de
um vapor de cada lado.

Em qualquer das tres solugdes, ¢ necessario con-
tar com o calado de 10m0, em aguas minimas, e com
o lransito de vagoes carregados sobre o cacs ou sobre
a pontc ou pier. assim conto com a installacio de guin-
dastes.

A terceira solucio, seria niais barata, mas apre-
senta graves inconvenientes, entre os quaes avulta o
de constiluir uma barragem perigosa do canal, em me-
tade de sua largura, offerecendo aos vapores diffi-
culdades de manobras muito sérias. Além disto, nao
permittiria a criagio de uma area de terreno, que ¢ de
grande valor para as installacOes em projecto e o ser-
vico de descarga de volumes diversos seria menos sim-
ples que nas outras duas solucgdes, salvo se fosse dada
ao pier grande largura, clevando consideravelmente
seu custo.

A segunda solucdio custaria mais caro que a pri-
meira e nio offereceria as vantagens desta.

Assim, a primeira das solucdes deve, com razao,
ser a preferida e com o systema de construcgdo ado-
ptado, seu custo sera satisfatoriamente baixo. Ga-
nhar-se-a grande drea de terreno e toda facilidade se
dard, quer 4 descarga, quer a manobra dos vapores.

0 custo das installacdes foi orcado em Réis......
13.800:0005000. :
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N. 4 — Amplicedo dos carregadores mecanicos de
cufé.

A experiencia com a installacio que ja fune-
ciona servindo ao trecho de cies, comprehendido enire
os armazens internos 13 ¢ 18, na extensiio de 7000,
Justifica o prolongamento da mesma installacio por
mais 300=,0. J& manifestei a este respeito opinido, no
relatorio de 1924, recommendando csta obra,

Custo approximado, 1.400:0005000.

N. 5 Augmento do numero de guindastes ele-
clricos do cdes, com 12 de 3 toneladas e 24 de 6 tone-
ladas, trabalhando estes com garras, para a descarga
mecanica do carvio.

O projecto doy guindastes, o plano de suz -
utilizagfio, no trecho de caes que medeia entre os ar-
mazens internos 9 e 12, actualmente servido por guin-
dastes liydraulicos, a justificacio desta obra, assim
como seu orcamento, ja foram examinados e subiram,
com o parccer desta Inspectoria, 4 consideracio do
Sr. Ministro, pelo officio n. 3.253, de 24 de Novembro
de 1926,

Custo orcado, 5.000:000$000.

N. 6 — Acquisi¢do de 6 locomotivas a vapor, para
o servico do trafego.

Esta acquisi¢iio, cuja justificativa e orca-
mento ja foram apresentados, mereceu approvacao do
Governo, pelo dec. 17.457, )

Parece dispensavel qualquer nova explicacio on
Jjustificacio.

Custo oreado, 334:080%000.

N. 7 .— Construcgdo de 30 vagies de 8 rodas, para
o Irafego do cdes. :

A experiencia demonstrou que além dos 30
vagbes construidos em 1925, cujo cuslo ja foi levado
4 conta de capital da Companhia, sfo necessarios mais
30, para que os transportes locaes nfio sejam prejudi-
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cados, relardando a descarga dos vapores. Com o des-
envolvimento do trafego do porto. foi necessario ©
alfandegamento de armazens externos, que estio re-
cebendo farinha de trigo, vinho, cimento, juta, cleos
¢ graxa. Com isto, tem crescido muito a tonelagem
dos transportes locaes, que exigem. desde ja, este al-
gmento no material rodante disponivel.
Custo orcado, 498 :000%600.

N. 8 — Ampliccdo do armazemn frigorifico.

A necessidade de ampliar o armazem fri-
gorifico se patenteia & vista do desenvelvimento gue
ostsa retomando a exportacdo de carnes ¢ do nascente
e promissor cominercio de frutas.

Assim, a Companhia projectou a conslruccao de
um novo armazem frigorifico, do lado opposto & actual
‘asa de machinas, 4 qual, sem outra modificacao que
a das canalizacdes, continuaria a servir ao novo ar-
nazem.

Por esta forma, nio se teria de interromper o func-
cionamento da installacio existente, que se encontra
em muito mao estado, devido & grande humidade do
ar, que, penefrando atravez da camada isolante, fol
infiltrar-se nas alvenarias internas das camaras ¢, con-
gelando-se, comecou a produzir o fendilhamento das
paredes, compromettendo a resistencia e a estabili-
dade da construccio. Assim, o servico no actual ar-
mazem so seria paralizado quando o novo entrasse et
funccionamento. Além disto, em o novo armazem po-
‘deriam ser introduzidos todos os melhoramentos di-
ctados pela experiencia, o que se Nao podia fazer, no
caso de reconstruccdo, com a installacéo funceionando.

Mudando o trabaltho para o novo armazemn, seriam
emprehendidas a reconstruccao e a modernizacdo do
actual servico, que podera ser feito em melhores con-
dicGes de preco e de projecto e que concluido, daré ao
porto de Santos o duplo da actual capacidade de arma-
zenamento frigorifico, feito em installacdes modernas
e completas.

Parece-me que o plano estudado pela Companhia
merece ser approvado, mas na conta de seu capital,



ndc devem ser incluidas as despesas de reconsiraccdo
do actual armazem.

Nestas condigdes, o custo a considerar no pro-
gramma de obras novas deve ser apenas o do edificio
novo, que representa nma ampliacic na aciual instal-
lacdo, e que se eleva approximadamente a Réis.. .. ..
3.500:000$000.

N. 9 — Construccdo de dois armazens externos,
com 100™,0240m,0, com pateo coberto intercalado.

Inclui estes armazens no programma de obras
novas, apezar de ja estarem concluidos, porque
seu custo ainda ndo foi levado 4 conta de capital da
Companhia. Esta consiruccio foi autorizada, junta-
mente com a de 30 vagbes para o servico do trafego,
como providencia de emergencia, por occasiio do
congestionamento (dec. 16.732, de 24 de Dezembro de
1924), e seu projecto e orgamento respectivo foram
approvados pelo dec. n. 17.457, de 6 de Outubro de
1926.

Estes armazens estdo recebendo gazolina e kero-
zene em caixas, provisoriamente, emquanto nio se
concluirem as installacdes definitivas para inflamma-
veis. Servirdo, depois, como armazens externos, para
qualquer especie de mercadoria. Foram construidos
com o fim de remover a gazolina ¢ o kerozene dos
armazens internos 26 e 27, ndo sé para permittir a
utilizagiio destes armazens para a carga geral de im-
portacdo, como para remover para local mais conve-
niente estes inflammaveis, que ameacavam a linha de
transmisséio de energia electrica, assim como os vapo-
res que atracam em frente aos mesmos.

O custo destes armazens, ja approvado, eleva-se
a Rs. 1.2906:000$000.

N. 10 — Acquisicio de uma cabrea fluciuante
para 150 toneladas.

-Com o desenvolvimento industrial do “hinter-
land”, do porto de Santos, affluem, cada vez mais,
para elle, volumes de grande peso e de grandes di-
mensdes. E’ medida economica a importacdo de loco-
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motivas, machinas ¢ carros diversos, inteiramente ou
quasi montados.

Para descarga e movimentaclio de volumes desta
natureza, possue o porto, actualmente; dois guindas-
tes cleciricos sobre o cdes, sendo um para 30 e oulro
para 20 toneladas.

Para volumes de maior peso, torna-se necessaria
a acquisicio de cabrea fluctuante nova, giratoria, po-
dendo fazer repousar a carga sobre si propria, com
raio de accio de 1840, pelo menos, a partir do flu-
ctuante, e com a altura de gancho nunca inferior a
45=,0, Em relacdo 4 sua capacidade de suspensio,
bastaria a de 150 toneladas.

Custo provﬁvel, 5.000:0003000. |

N. 11 — Transformagdo do armazem interno nu-

‘mero 16 em armazem de bagagem.

Com o desenvolvimento de S. Paulo, o mo-
vimento de passageiros pelo porto de Santos tem cres-
cido muito e dahi o augmento consideravel do nume-
ro de volumes de bagagem, que affluem ao armazein
respectivo, cujas dimensdes se mostram, hoje, insuf-
ficientes, dando causa as difficuldades, que se tém,
por vezes, observado na separacio e abertura da-
quelles volumes.

O actual armazem de bagagem, pela posi¢io que
oceupa, ndo poéde ser augmentado. Além disso, esta
situado no trecho de cdes em que a profundidade é
de 700, onde nio podem atracar, portanto, os gran-
des transatlanticos.

Com o trafego actual de vapores de passa-
geiros, ja se pode reservar certa extensdo de caes, para
este servico, que exige, além de profundidade maior,
a possibilidade de carregar café pela installagio me-
canica, pois taes vapores recebem, geralmente, grande
numero de saccas, que devem ser embarcadas com
rapidez. '

Estas condicdes, a que deve satisfazer a extensfio
do ches destinada aos vapores de passageiros, con-
duzem & escolha do trecho vizinho ao armazem inler-
no n. 16, para esse fim. Ali, com effeito, os vapores
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se podem servir do carregador mecanico para calé e
ha a necessaria profundidade junto ao cdes.

A transformacdc do armazem interno n. 16
consiste na substituicdo das paredes de ferro corru-
gado do armazem actual, por paredes de tijolos guar-
necidas de azulejo braunco, porv dentro, alé 4 alturs
conveniente; ladrithamento do frizo, preparo de sa-
letas de espera, com o necessario conforto, installacao
de mesas de conferencia, divisdes, ctc., ete.

Toda a faixa do caes, no trecho escolhido, sera
asphaltada, de modo a facilitar, ndo so o transilo dos
passageiros, conio o dos frolies electricos, que circula-
a0, conduzindo a bagagem para o armazem.

Esta medida deve ser acompanhada pelo es-
tabelecimento de regimen aduaneiro adoptado aqui
no Rio de Janeiro, como em toda a parte, onde ha in-
tenso movimento de passageiros, o qual permiite a
estes o desembaraco de sua bagagem de camarote, logo
apés o desembarque, qualquer gue scja a hora em
que este se dé.

Orc¢amento, 500:000$000.

N. 12 — Pequena apparelhagem auxiliar para 0
trafego. ‘

A capacidade de um porto ndo depende ape-
nas de seu grande apparelhamento, a_que me tenho
referido até agora. A peguena apparelhagem, os tro-
lies electricos, as esteiras transportadoras, os guindas-
tes estadores, os carregadores mecanicos porlaleis e
uma série de outras pequenas machinas, sdo clemen-
tos de grande valor, reduzindo a duragio das opera-
¢bes e angmentando, consequentemente, a capacidade
do porto. ’

Alguns destes apparelhos, vindos  para ex-
periencia, ja estdo funccionando e os resultados co-
Ihidos sio de molde a aconselhar a extensiio do seu
emprego.

Paréce que, no presente programma, se devera
considerar o emprego de 20 {rolies electricos, 1 guin-
daste catador para 3 toneladas, 2 para 1/5 toneladas,
10 esteiras empilhadoras e 4 carregadores mecanicos,
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portateis, que serviriio no embarque de bananas, car-
ne, efc.

Esta apparclhagem custara, approximadamente,
1.250:0005000. .

N. 13 — Alargamenio da faiva do cdes, entre os
armazens internos 7 e 12.

A quem examine a planta geral do cdes de
Santas, nio pode escapar a observacio do defeito que
apresenta o systema de linhas ferreas, entre a estagio
da §. Paulo Railway e a curva accentuada que faz
a muralha, no local denominado Paqueta.

Nesse frecho, 1ém de passar todos os trens, quer
num, quer noutro sentido, no trafego entre o caes e
a via-ferrea, e se até hoje nilo se tém sentido maio-
res difficuldades, estas em breve apparccerao, dado
o continuo desenvolvimento do porto.

Para corrigir este defcito, a solucdo se enconlra
no alargamento da faixa, de modo a permittir o esta-
belecimento de mais duas linhas ferreas e de uma
rua. Isto feito, garantir-se-a o trafego, quer de trens,
quer de vehiculos urbanos, nesse trecho mais estreito,
que ligard os trechos de largura ampla, que ja exis-
tem, desde Paqueta até ao exlremo do cées e que serd
creado do armazem 7 interno até ao Vallongo.

Occorre-mme suggerir esta providencia pelas razoes
seguintes:

«) A inspeccdo da planta ou, melhor ain-
da, a inspecciio do local evidenciam haver
nesse trecho um estrangulamento do trafego
urbano, o qual dia a dia se aggravard, redu-
zindo ainda mais a capacidade das linhas fer-
reas constantemente atravancadas pelos ve-
hiculos urbanos;

b) as propriedades particulares a desa-
propriar sio de construcciio anliga e valor
relativamente baixo, sendo certo que, dentro
em breve, serdio reconstruidas e se valori-
zario.

Parecendo incvitavel a desapropriacio, melhor
serd realizal-a desde j4, pois menor sera o seu custo,
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trazendo em consequencia uma melhoria consideravel
do transito, quer urbano, quer de trens, ¢ fazendo des-
apparecer a gargania que, cada vez mais, se lorna
inconveniehte.

O custo da desapropriacio podera montar a Rs.
5.000:000§000.

Sio estas as obras novas, que considero mais ne-
cessarias, para a conveniente ampliaciio e moderniza-
‘zacfio das installacdes do porlo santista.

I
AUGMENTO DA EXTENSAO DO CAES DE A’I‘RAGA@Z&()

Uma das partes mais importantes do estudo
do apparelhamento do porlo de Santos, refere-se ao
ches de atracacio, pois se trata de wma obra cara e
de construceio demorada. '

Nio &, enlretanto, facil a determinacio da oppor-
tunidade para o inicio dessa obra. visto que muitos
sdo os factores cue intervém no problema. Um mesmo
cades, que se tenha mostrado insufficiente, podera
tornar-se bastante, com a applica¢do de apparelha-
mento especializado, para a movimentacdo de certas
mercadorias que avultam no trafego. Assim, ¢ certo
que a capacidade desse elemento das installagGes por-
tuarias varia com a especie da mercadoria predomi-
nante.

Santos temn, na verdade, contra o grande aprovei-
tamento de seu cies, além do predominio da carga
geral no seu trafego de importagio, o desequilibrio
notavel entre este trafego e o de exportfacio.

Occorre, ainda, a profunda perturbacio que a
guerra européa trouxe ao comimercio internacionial,
modificando a lei a que obedecia o desenvolvimento
dos “hinterlands”.

Demais, nao ha ainda numero sufficiente de ob-
servacdes, no periodo aclual que. ¢ de apparente nor-
malizacfio. Assim, as previsdcs em relagio ao desen-
volvimento do trafego de um porto, indispensaiveis
para a determinaciio da opportunidade da ampliagao
de scu ches, sdo muilo aleatorias, sujeitas a factores,
cujos cffeitos sio desconhecidos.,



0O trafego de 1925, e mesmo 0 de 1926, ex~
cederam as previsdes que, do crescimento demons-
trado de 1921 a 1926, se poderiam deduzir. Com ef-
feito, tendo sido de 6.7 ¢ o augmento meédio annual,
até 1921, observa-se entre 1924 e 1925, um crescimento
muito maior, que alcancou 28.4 %. _

Para melhor orientar-me, estudei o progredir do
movimento do cies de Santos, desde a data de sua
inauguracio: em 1892, at¢ ao anno proximo finde. Para
isto, tracei o diagramma da tonelagem carregada e
descarregada pelo cacs, nesse periodo, diagramma que
constitue o annexo n. 1.

10— De 1892 a 1896, em que nem todo o trafego
do porlo passava pelo caes. B

9° — De 1896 a 1913, que pdéde ser considerado
como o periodo normal.

5. — De 1913 a 1918, que comprehende a guerra
européa, com toda a desorganizaciio do comumercio
mundial,

4° — De 1918 em diante, em que se foram nor-
malizando as relacdes commerciaes, até a siluaciio
observada nos dias que correm. _

~ S6 no segundo desses quatro periodos, posso ba-
sear as minhas deduccdes.

Com as dezoito observacdes de que ahi disponho
e pelo methodo dos minimos quadrados, tracei a pa-
rabola interpolatriz do 2.° grao, que se vé, no diagram-
ma, em linha pontuada, curva essa que representa, ap-
proximadamente, a lei seguida pelo phenomeno
observado, isto ¢, pelo movimento do porto de Santos,
no periodo que decorreu de 1396 até 1913.

Deixando de considerar a occurrencia da guerra
e admittindo que o trafego do porto tivesse continua-
do a crescer, de accordo com a lei demonstrada no
segundo periodo, isto &, no periodo normal, o prolon-
gamento da curva interpolatriz daria a tonelagem pre-
visivel, nos annos seguintes a 1913. Fiz este prolon-
gamento até 1925, com a linha pontuada, que se vé
no diagramma, a qual corta a ordenada desse anno,
na altura correspondente a 3.600.000 toneladas.

Normalmente, portanto, isto ¢, se a lei mencio-
nada tivesse continuado a reger o phenomeno do cres-




cimento do trafego do porto, ne anno de 192
se-ia ter registrado a tonelagem 3.800.000.

No emtanto, neste anno s6 se consiatarani.......
2.850.649 toneladas.

Esta differenca pode ser explicada como consc-
quencia da guerra, agindo sobre o desenvolvimento
do “hinterland” de Santos, retardando-o. Mas a in-
speccio da linha representativa do movimento real
mostra o brusco crescimento que o tralego apresentou,
logo apés a guerva, ¢ permitie suppodr, pela quebra
notada de 1925 para 1926, que aquelle desenvolvimen-
lo ja retomou a mareha normal, que a guerra pertur-
bara.

Admittindo-se esta hypothese e mais que o refe-
rido desenvolvimento continue a obedecer a lei dedu-
zida do periodo normal, pode-se transpor a curva in-
terpolatriz, parallclamente a si propria, de modo que
o ponto A, em que intercepta a ordenada de 1913, se
venha collocar no ponto B, sobre a ordenada de 1925,
guardando a mesma differenca,

devers

AN — BB

entre a altura da curva da tonelagem real e da curva
interpolatriz.

Nesta nova posi¢io, a parabola tragada dara ele-
mentos de previsio do futuro trafego do porto de
Santos, si se realizarem as hypotheses formuladas, isto
é, se ja tiverem cessado os effeitos da guerra e se o
desenvolvimento do “hinferland” desse porto se man-
tiver sujeito & mesma lei deduzida das dezoilo ohser-
vacdes colhidas no periodo normal, anterior & confla-
gracio européa.

Por esta forma, obtive para o decennio 1928-1937,
os seguintes totaes:

Toneladas
1098 oo 2.960.000
1099 e ... 3.090.000

1930 oot e eeee i iea e 3,225,000
1031 vttt 2.360.000
T082 e 3.515.000



Toneladas
1933 i 3.660.000
}ﬂgi ................... e 3.815.000
105 3.975.000
T8 1,140,000
1937 ... D e 4.300.000

A estes totaes, deve-se acerescentar, o valor da
meia amplitude, maxima, das oscillacdes secundarias,
isto ¢, o valor da differenca AA’, entre a curva inter-
polatriz e a curva do desenvolvimento real e que cor-
responde, approximadamente, a 260.000 toneladas.
Esta meia amplitude podera occorrer, tanto para mais
como para menos, mas ndo se podendo prever em que
sentido se apresentard, em qualquer dos annos consi-
derados, ¢ conveniente contar sempre com sua accio
para mais. Assim, os tolaes acima se modificardo para
os scguintes: ‘

Toneladas
T8 ce.. 3.220.000
1929 e 3.350.000
1930 e ceee.. 3.485.000
1031 o R, . 3.625.000
1032 e [P 3.775.000
1933 .. e 3.920.000
1084 . e e .. 4.075.000
1935 ... ... s R 4.235.000
1936 ........ e e 4,400,000
1937 ..o oo e e . 4.560.000

Niao desconheco o que ha de aleatorio nestes alr
garismos, mas o methodo de previsdo empregado ¢ o
que mais restringe o arbitrio e nenhum oufro sera
menos fallivel. Por isto, adoptei-o ‘e baseei meu es-
tudo nos tolaes assim determinados, que considero
como o resullado da somma das tonelagens da impor-
tacdio e de exportaciio, ainda desequilibradas entre si,
comp actualmente.

Determinando os coefficientes  de utilizacdo
a que as tonelagens totaes, acima previstas accusa-
riam, chega-se aos seguintes algarismos:



A.IUZOS Por melro anno
1928 oo 682
1929 ... O 700
1930 ....... R 738
I 766
1932 . ......... PR 799
1933 oo 830
1934 ..ol PR 863
1935 ........ R 897
1936 ........ R 932
1937 oo 966

Verifica-se, portanto, que, fixando em 1.000 tone-
ladas, por metro anno o coefficiente de utilizacdo do
ches de Santos, so em 1937 a capacidade actual estard
esgotada.

m

APPARELHAMENTO E OBRAS DESTINADAS A ATTENDER AS
NEGESSIDADES DA NAVEGAGAO

Em meu relatorio de 1924 tratando do pro-
blema da maior profundidade junto ao caes, fiz refe-
rencia 4 necessidade das seguintes providencias:

a) Aprofundamento do porto e do canal
de acesso, até 10m,0 abaixo da maré minima;

b) aprofundamento do banco da barra,
pelo menos até csta cota;

¢) utilizacdo de fluctuantes, para a atra-
caciio de vapores de maior calado,

Além destas providencias, ¢ necessario melhorar
o systema de amarracio dos vapores que atracam ao
cies, e, principalmente, preencher duas lacunas no-
taveis que apresenta o apparclhamento do porto, com-
pletando-o com um dique e um rebocador preparado
para salvamento em alto mar.
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Nestas condicdes, as obras e acquisicées a fazer,
nesta parte, para attender As necessidades da navega-
cllo, seriam:

|

Referencia } ' Descripedo suwmmaria

1

1
14 |Consirucgdo de fluctuantes para afastar do
ches os vapores que atracam.
15  |Collocacdo de cabegos de amarragio do typo
adoptado no Rio de Janeiro.
16  |Aprofundamento do porto e do canal de ac-
' cesso, até 10m,0 abaixo de aguas minimas.
17 |Aprofundamento do banco da barra. rasgan-
] do um canal de 200m,0 de largura e 112,0
de profundidade em aguas minimas.
18 |Acquisi¢io de um rebocador de alto mar, ap-
parelhado para salvamento.
19 |Dique para vapores de 20.000 toneladas de
deslocamento,

 Passarei ao estudo de cada uma dessas providen-
cias, indicando o respectivo custo approximado.

N. 14 — Construcgio de fluctuantes para afastar
do cdes os vapores que atracam.

A conveniencia da interposicio de fluctuan-.
tes, entre os vapores e o cles, estd fartamente demons-
trada pela pratica aqui no Rio de Janeiro,

Estes fluctuantes trazem as seguintes vantagens:

a) difficultam a entrada de passageiros
clandestinos;

b) defendem os armadores contra acci-
dentes, que nfo sdo raros, causados pelos va-
pores, contra os guindastes do caes, ao atra-
carem ou ao se afastarem;



ol

¢) permittem a eollocaciio de saveiros com
carvéao, entre o cies e o vapor, facilitando o
abastecimento de combustivel pelo dois bor-
dos;

d) facilitam o emprego de pranchas lon-
gas para o embarque e desembarque de pas-
sageiros, dando a estes maior conforto e se-
guranga.

Em Santos, a estas vantagens se juntara a de per-
mittir a atracacfio de vapores com calado superior a
8n.0, no caes que foi construide vara este caludo ma-
ximo.

A utilizacdo dos fluctvantes. com este objectivo,
corrige a deficiencia de calado, com que se projecton
a muralha do cdes em Santog, mesmo no trecho de
construcciio mais recente, ¢ tira do problema do pro-
langamento do cdes a premente causa deterrninaute,
que era a urgente necessidade de dar atracagac a va-
pores de calado superior a 8,0,

O inconveniente da medida, que residia na falta
de comprimento das lancas dos guindastes, desappa-
recera com os guindastes modernos, que deverio en-
trar em servico dentro em hreve.

O custo de sua construcgdo, adoptando-se o typo
dos do Rio de Janeiro, serd, approximadamente, de
200 :000$000.

N. 15 — (ollocacdo de cabe¢os de amarragdo do
typo adoptado no Rio de Juneiro.

A amarracdo dos vapores no caes, em San-
tos, ¢ feita em arganeus, que se acham presos & mu-
ralha, na face desta que desce para a agua. Este sys-
tema acarreta os seguinles inconvenientes:

a) nido permilte o emprego da alca que
tém os cabos de amarracgio tornando a ope-
raciio muito mais difficil;

b) da ao cabo um angulo muito incon-
veniente 4 traccio pelos guinchos de bordo,
por estarem as argollas localizadas muito
abaixo. ‘
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A necessidade da collocacio dos cabegos de amar-
raciio do typo adoptado no Rio de Janeiro ¢ evidente
e ndo me parece necessarip acerescentar mals pars
justificar esta providencia.

Custo approximado, 150:000$000.

N. 16 — Aprofundamento do porto e do canal de
aceesso, até 10m,0 abaixo de agiias minimas.

Na execucdo dos servicos de dragagem e des-
obstruccio do porto de Santos, a Companhia conces-
sionaria tem aprofundado o porto, mesmo além do
limite de 8,0, fixado em seu contracto. Com effeito,
as sondagens recentes, ali feitas pela Fiscalizacfo, ac-
cusam a profundidade de 92,0 como minima, no an-’
coradouro ¢ no canal de accesso. Esta profundidade,
porém, niio é ainda bastante, sendo de toda conve-
niencia leval-a a 10m,0, como ja propuz cm meu rela-
torio de 1924,

Nessas condicdes, o porto de Santos, ficard, por
muito tempo, dentro da classificacao que lhe cabe, de
primeira ordem, tambem quanto ao calado que podera
admittir.

0 assorcamento do porto tem-se demonsira-
do muito menor do que fora previsto, pois a Com-
panhia tem podido aprofundar o canal junto ao cies,
excedendo o limite que o contracto indica, isto ¢, 0.
Sendo assim, parvece-me que se deveria enfrar em
accordo com a Companhia para que ella realizasse
esse aprofundamento, sem modificacdes na remune-
racio que para isto recebe, concordando o Governo
em supprimir a condi¢do de volume minimo annual.

A Companhia asswmiria, neste caso, a obrigacio
de aprofundar o porto e o canal de accesso a 10™)0,
em relacAo 4 maré minima, e de manter esta pro-
fundidade sem accrescentar nenhuma parcella nova a
seu capital. :

N. 17 — Aprofundamento do banco da barra, ras-
gando-se um canal com 200™,0 de largura e 11m,0 de
profundidade em aguas minimas.
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Recentemente, encaminhande um  reguerimen-
to da Companhia Docas de Santos, lembrei, como
ja o fizera em meu relatorio de 1924, a abertura de
um canal, através do banco da barra, com a profun-
didade recommendada para o porto ¢ cont a largura
de 1502,0.

Inspeccionando agora em Santos, o lo :al do bauco
da barra, verifiquei que o mesmo fica em logar ainda
exposto aos temporaes do sul e de SLl(le§te ¢ que os
vapores terdo de cruzal-o ainda sob a acgio das vagas.
Esta verificacdo leva-me a modificar a primeira sug-
gestilo, para dar ao canal a ser rasgado mais 10 de,
profundidade ¢ mais 50m,0 na largura que propuz.

Com mais 1m0, o canal a ser rasgado ficara com
a profundidade de 1120, em aguas minimas, isto é,
assegurar-se-a a navegaciio a margem necessaria para
o zimbrar do navio sob a accio das vagas. Com mais
50m,0 na largura, isto ¢, com 200m,0, o canal offerecera
navegaclo segura aos navios, sob machinas, sem o
auxilio de rebocadores.

A dragagem a realizar podera ser feita paulati-
namente, como suggeri para a execucdo do aprofun-
damento do porto.

Quanto 4 execucdo da dragagem, julgo ser
possivel um accdrdo com a Empreza concessionaria
para que, pelo custo da execucfio do servico e da con-
servacdao do canal, seja clla remuncrada pela mesma
férma, que se adoptou para o servigo de dragagem e
de conservacdo do porto. Assim, so seria levado &
conta de capital o custo do material de dragagem a
adquirir, devendo a execuciio do trabalho e a conser-
vacdo do canal ser debitados ao custeio geral do tra-
fego.

Para a dragagem em questdo, o aclual ap-
parelhamento da Companhia nfio se presta. Serd ne-
cessario adquirir nma draga de sucglo, auto-transpor-
tadora, com escavador de arrasto e que exccute a dra-
gagem em marcha, isto ¢, sob machinas e sem amarras,
para que o iransito dos vapores nio seja prejudicado.

O custo de uma dessas dragas é approximada-
mente de 3.000:000$000, ‘
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N. 18 — Acquisi¢do de um rebocador de allo mar,
apparelhado para salvamento. .

A Companhia Docas de Santos nio dispoe
de um unico reboeador com a capacidade necessaria
para a manobra dos grandes transatlanticos que fre-
(quentam o porlo, nem devidamente apparelhado para
salvamento de navios.

Satisfazendo as condicdes acima, deve sCr adegui-
rido um rebocador com o necessario apparelhamento
para radiotelegraphia, extinc¢ao de incendios e esgo-
tamento de navios, pelo preco provavel de 900:0003.

N. 19 — Dique para vapores de 20 mul toneladas
de deslocamenlo.

Devido & exportacio do café e ao vullo da
importagdo. o porto de Santos serve como cabeca de
varias linhas de navegacio, de modo que, neste porto,
os vapores teriam grande vantagem em poder realizar
as reparacdes, vistorias, ete., de que carecessen. Se
ali existisse o apparelhamento preciso para estas re-
paracdes, seriam tambem clientes do porto os vapo-
‘res, que, vindos do Rio da Prata, necessitassem de re-
paros.

Santos, enlretanto, nio dispde de um digue. Para
pbr a secco uma embarcacio, s6 ha ali uma carreira
da Companhia Docas, a qual recebe, no maximo, as
embarcacdes de 1.000 toneladas de deslocamento.

Desde 1889, vem-se pensando em preencher
esta lacuna. E’ assim que, no dec. n. 10.227, de 30 de
Julho desse anno, ja se 1& a autorizacdo dada para a
construccdo de um dique na enseada do Vallongo.

Trata-se, na verdade, de uma obra que pade con-
stituir um onus pesado, por que é de construc¢io cara
e pode ndo ter uma utilizacio remuneradora, mas se,
ja em 1889, era reconhecida a necessidade desse dique,
hoje elle deve ser considerado indispensavel. Um por-
to, como o de Santos, que ja apresenta a frequencia
média de 9 vapores por dia, nfo pode deixar de ter
um dique com as dimensdes necessarias para receber
os grandes transatlanticos modernos.
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Ainda ndo foram feitos o$ necessarios estu-
dos, mas talvez seja preferivel adquirir um digue flu-
ctunante, do que conslruir um dique fixo em alvenaria.

Como elemento para simples estimativa, pode ad-
mittir-se que um digue fluctnante, para 20.000 tone-
{adas, custa actualmente dez a doze mil contos.

E’ digna de estudo a soluciio de aproveitar, para
Santos, o dique fluctuante Affonso Penna, da nossa
Vlarinha de Guerra, o qual, com a terminagdo do di-
que Arthur Bernardes, em construcgdio na ilha das Co-
bras, vae ficar disponivel.

v

AlVl'PLIA(;;&O E MELHOBRAMENTOS DE OUTRAS INS'I‘ALI..AQﬁES,
COMPLEMENTARES OU ANNEXAS

Até aqui, tenho-me occupado das installaces pro-
priamente portuarias, mas ha cutras que sio comple-
mentares ou annexas, e (ue exigem melhoramentos
ou ampliacao,

Darei, em seguida, conio fiz nas parles I e III, a
relacio das obras e acquisicoes (ue julgo necessarias,
para o devido augmento ou melhoramento de taes
installacoes.

Referencia l Descripgdo summaria

20 llAmpliagﬁo dos edificios e das installacOes

das officinas mecanicas ¢ clectricas e de

carpintaria.

21 Ampliacdo da casa de guinchos da Mortena.

22 [Ampliacio da réde de distribui¢io da ener-

gia electrica no caes. ‘

23 |Ampliacio da réde telephonica ¢ installagio

' de avisos de incendio.

24 |Reforco das linhas de transmissdo de ener-
: gia electrica.




v Explicarel cada uma das obras rejacionadas, 1n-
dicando scu objectivo ¢ stil custo appmxn‘;'lado.

N. 20 - Ampliagao dos edificios e das installa-
edes das officinas mecanicas e electrieas € dit carpint-
taria.

Installadas, ha muitos annos, conl excesso  de
capacidade, €ssas officinas, com O Crescer do appa-
relhamento do porto, sio hoje insufficientes, exigindo
machinas operatrizes modernas e mesmo a ampliagdo
dos ndilicios. \

Nio sé para attender as necessidades dos servigos
da Companhia, como tambem porque eslas officinas,
<o o recurso de que dispdem os vapores, (que, no poi-
{o, necessitam de.reparos, ha toda conveniencia cm
(ue sejan conservadas em condicdes de perfeita effi-
clencia.

O custo approximado das obras e acquisi¢oes ne-
cessarias resulla da somma das seguintes parcellas:

Ampliacio em ¢ dilicios. oo ve v 200:0005000
Novas machinas operatrizes e motores. . 600 :000$000
Total approximado. ..o '800y:000$000
N. 21 — Ampliacdo da casd de guinchos da Mor-
tona. ‘

Esta obra tem quasi 0 INesmo objectivo da
precedente. E’ uma ampliacdo e modernizagio na pe-
quena officina, annesa 4 carreira em que séo postas
a secco, para reparagio e limpeza, as embarcacgdes du
Companhia.

o O projecto e 0 orcamento desta obra e das acqui-
sicoes ja foram approvados pelo Governo, pelo de-
creto 17.457, de 10 de Outubro de 1926.

Custo or¢ado, 125 15428532

y
N. 99 — Amplicgio da réde de distribui¢ao da
- energia electrica no cdes. ‘



O aungmento do apparelhamento do  ches ¢
da illuminacio, (ue vem sendo feito todos oy annos,
frouxe como consequencia o esgolamento da réde dc
distribuicdo ou © funccionamento de certas parles
desta cm sobrecarga. Agora, para que seja possivel,
o funccionamento de maior numero de guindastes e
de toda a pequena apparclhagem que se vae distribuir
a0 longo do cacs, ¢ indispensavel ampliar a réde ¢ sua
capacidade, com uma certa margem para o consumo
que eresce fodos os annos. ‘

O custo approximado eleva-se a 700 :0005000.

N, 93 - Ampliacao da réde telephonica ¢ instal-
lacdo de avisos de incendio.

A ampliacao da-réde telephonica ¢ uma con-
sequencia do crescimento das installagdes do porto e
dos scrvicos do trafego. A installacdo de avisos para
incendio ndo exige justificacao.

Custo approximado, 80:000$000.

94 - Reforco da linha de {ransmissdo de energia
electrica. : ‘

Ao -invés de duplicar a linha de transmissio:
existente, sera talvez mais aconselhavel fazer apenas
a substituicio dos cabos das duas linhas acluaes, cujéi
capacidade seria assim duplicada sobre o mesmo ret-
que de torres. Além desta substituicio, necessario s
torna intercalar algiimas torres novas, encurtando vaos
longos demais.

Custo approximado, 700 :000$000.

Vv

REALIZAQ&O DAS OBRAS E ACQUISI(;()ES EM FACE DA LET E DOS
CONTRACTOS DA EMPRESA CONCESSTONARIA

) A lei 1.476, de 13 de Outubro de 1869, auto-
rizou o Governo a contractar a construc¢do de . docas
- armazens para carga e descarga de mercadorias, nos
diversos portos brasileiros. HEm virtude desta autori-
zacdio, o Governo contractou, mediante concurrencia
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publica, as obras que na época do contracto, foran
julgadas sufficientes para attender as- necessidades do
porto de Santos. : R o

Tratava-se, entao, de um caes corrido de 866m.0
lineares, apparclhado de guindastes hydraulicos, com
abiigos ou telheiros para guarda das mercadorias dua-
rante as eperacoes de carga ou de descarga.

A idéa do augmento da capacidade das installa-
¢oes destinadas @ execugdo de gervicos publicos, pa-
rece nascer do proprio acto da concessio. Auginentar
essa capacidade é obrigacgio que o concessionario as-
sume, explicita ou implicitamente, ao confractar com
o Governo.

Assim, nao me parcece necessaria
legislativa especial, para que se exceutem, em um porto
concedido de accordo com 0 estatuido na lei 1.7446,
prolongamenic de caes ou de oulras quaesquer obras
de ampliacdo das respectivas installacoes, desde que
dahi nio advenham novos onus, gem para o erario
publico, nem para os clientes do porto.

Deste modo, foram sempTe entendidos a lei
citada e os contractos da Companhia Docas . de San-
tos. Para mostrar isto, basta considerar 0s SuUCCessivos.
prolongamentos de caes, que foram executados, e as
respectivas  autorizacbes dadas pelo Governo para
esse fim:

ima aulorizagao

Concessdo. Mls.

Trecho de caes que constituiu o ‘objecto da
concessio dada pelo decreto §.979, de 12
de Julho de 1888, de accodrdo com a lei nu-
mero 1.746, depois de conecurrencia pu-
BHEHEA . o cveveeie i 866 -

1.0 prolongamento

Trecho c:uja execugdo foi solicitada pelos con-

cessionarios ¢ autorizada pelo Governo,

~ com os mesmos onus e vantagens dos de-

_cretos 9.979 e 10.277, de 30 de Julho de
4S89 L L e e 122



I T
2. prolengamento

“rrecho cuja exceugio foi autorizada por ini-
ciativa da Infendencia Manicipal de San-
tos. O Governo Provisorio, pelo decretc
966, de 7 de Novembro de 1890, nio s
autorizou este prolongamento, como mo-
dificoun os onus e vantagens da Cconcessao,
pois elevou o prazo desta a noventa annos
e concedeu a isencio de dircitos aduanei-
ros, para os materiaes que a Empresa ti-
vesse de fmportar ... 504

3.0 prolongamento

Irecho cuja exccucio foi requerida pelos con-
cessionarios, sem modificacdo nos onus e
vantagens de concessdo. Foi aulorizado,
nessas condicoes. pelo dec. 790, de 8 de
Abril de 1892 . o 3%

4.2 prolengumento

frecho cuja exccucdo foi deterniineda pelo
Governo, com o objectivo de debellar a
crise que no porto se manifestava, A au-
torizaciio foi dada sem modificacoes nos
onus e vantagens da conecessdo ......... 2.48%

5.0 prolongamento

Irecho cuja execucdo foi solicitada pelo con-
cessionario, sem alteracfio nos onus e van-
tagens da cencessdo. Foi autorizada nes-
sas condicdes pelo dec. 7.492, de 5 de

Agosto de 1909 ... . 364
fomprimento actual do cdes................ 4,724

Verifica-se, assim, que todos os prolongamentot
Jo cées construido, excepeiio feita do segundo, forart
sutorizados sem modificaciio nos onus e vantagens ‘d4
soncessdo dada 4 Companhia. Por isso, essas autort
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zaches nio liveram necessidade de disposicao }lcgis-
lativa especial: eram actos de competencia do Poder
Fxecutivo, decorrentes da concessao outorgada em
virtude da lei 1.746. O segundo prelongamento foi o
unico aulorizado com modificacio nas condigoes da
concessio primitiva ¢ exigiria lei especial, se nao {1
vesse sido expedido pelo Governo Provisorio, o decre-
to (ue lhe deu forga de lei.

Examinei o occorrido com 08 prolongamentos do
ches, TNas o mesmo se deu em relacdo as demais au-
torizacdes dadas pelo Governo ao concessionario, para
construceiio de armazens ¢ para acquisicao de todo o
apparelhamento de que o porto dispoc.

Ha ¢quem argumente  com o facto de estar
prevista na le 1.716, a conclusdo das obras, para di-
zer que o Governo nao pode autorizar, indefinida-
mente obras novas, porque neste caso estas nunca ter-
minariam. s

Com effeito, do texto dos §8 4.0 ¢ 9.0 da referida
lei, deprehende-se que o legislador previu a termina-
cho da construccio, mas fél-o em defesa do conces-
sionario. justamente para restringir a accdo do Go-
verno, que poderia exigir, indefinidamente, obras de
ampliacdo das installacoes do porto, para attender as
exigencias do trafego, collocando o concessionario em
sitnacéo financeira insustentavel, pela condigao de re-
versio gratuita, contida na mesia lei ¢ que lhe da o
encargo de amortizar o capital (ue empregar uas
obras. De facto, niio ¢ possivel esta condicio de re-
versio, sem que se preveja a pa alyzagio do dispendio:
de capital novo, por parte do concessionario.

E’ este o defeito principal da lei 1.746, 'pois
admitte que um porto possa paralyzar o desenvolvi-
mento dé suas installagbes ou de sua capacidade. Pela
lei, a partir de uma determinada época quando se
encerra a conta de capital do concessionario, fica este
financeiramente impedido de continuar a desenvolver
seu porto e o Governo impossibilitado de exigir nevas
obras de ampliacdo das installagdes. )

Tendo sido encerrada a . conta de capital da

Companhia Docas de Santos, pelo aviso 252, de 18 de

&

Dezembro de 1923, surgiu, logo depois, a difficuldade
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dahi decorrente, para a exccucao de obras novas, que.
em 1924, ja se mosiravam urgentes e neeessavias.

0O Gaverno passado, com o objectivo de remover
os eniraves creados pela lei, conseguiu que a Gompa-
nhia se conformasse e exccular as obras novas, ne-
cessarias no decennio 1997-1036, sob o mesmo regimen
de concessdo, isto é com a obrigacio de amortizar
todo o novo capital, dentro do prazo da concessao (que
ndo seria assim prorogado e sem allerar as normas
contractuaes de encampacio. ‘

Em vista deste accdrdo o problema da ampliacao
das installacdes do porto de Santos ganhou o mesmo
aspecto, que tinha antes do encerramento da confa de
capital daquella Companhia.

Verifica-se, portanto, (ue, con esta solugdo dada
ao problema, o Governo pode contornar as difficulda-
des oriundas da lei 1.746 ¢ autorizar a realizacio das
obras e acquisicdes indicadas 10 presente relatorio,
durante um decennio, sem 0 MENor onus para o ¢ rario
publico nem para os clientes do grande porfo paulista.

Vi

RESUMO GERAL DAS OBRAS E ACQU lS’.[(_}()IiS NECESSARIAS

.Rcfc'rc:'ucir_l.1 Obras ¢ ccguisicoes 1

l

oreamento

\.
|

, .
1 |Preparoe equipamento de um
| pateoparao deposito de vo-|
| lumes pesados ... b 663:3815807
2 |Installagdes para a descargal ‘

l e armazenamento de {rigo]

| a granel ...l | 1.500:0005000
3 |Installagio para inflamma-|
veis, explosivos e corrosi-| -
vos na ilha de Barnabé. .. 113800 :000$000

i

!
¥
|
l
l

4 |Ampliacio dos arregadores)
: mecanicos de eafé........ | 1.400:000$000
5 Augmento do numero d e!
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Oreamento

|

Refereunia! Obras ¢ acquisicies
, | -
: _ |
| guindastes electricos do}
! ches, com 12 de 3 tons. e 24 ‘
[ de 6 toneladas............ | 5.000:000$000
6 |Acquisicdo de 6 locomotivas|
| a vapor para o servico dol
| Arafego . . evevanaracenn | 334:095$999
7 |Construccio de 30 vagoes de] .
| 8rodas ..........iinns Lo 498 :000$000
& |Ampliaciio do avmazem frigo- o
P opifieo oo v 1 3.500:000$000
9 [Construccdo de 2 armazens|

10

11

13

14

15

16

I externos de 100m0 x 40m,0,|
| com pateo intermediario co-
| berto, medindo 4020 de
I comprimento . . ... P 1.290:000$000
Acquisicio de uma cabrea]

fluctuante para 150 tons...| 3.000:000$000
Transformacio do armazem|

interno n. 16 em armazem|

| para bagagem ...........| 500:0005000
Pequena apparvelhagem auxi-| '
liar para o trafego........ | 1.250:0005000

Alargamento da faixa do cdes|
entre os armazens 7 e 12..] 5.000:0005000
IConstrucedio de fluctuantes|
para afastar do cées os va-|
pores que atracam........ | 200:000$000
Collocacio de cabecos de]
amarraciio do typo adopta-|
do no Rio de Janeiro..... . 450 :000$000
Aprofundamento do porto e
do canal de accesso até 10
metros abaixo de aguas mi-
| nimas . . .......... peeens T
Acquisicio de uma draga para|
aprofundamento do banco|
da barra, rasgando-se um]
[ canal com 270 de largura e|




Referencia

r " |

Obras ¢ acquisigbes |

Orgaineinto

o

.t

20

l

11,m,0 de profundidade em|
aguas minimas ...........
|Acquisi¢io de um rebocador|
? de alto mar, appareclhado|
| para salvamento ......... i
|Digue para vapores de 20.000
tons. de deslocamento....|
Ampliacio dos edificios e das|
installacdes das officinas|
| mecanicas e electricas e da|

| cavpintaria . . ......o..o |
|Ampliagdo da casa de guin-|
chos da Mortona. ......... !

Ampliacdo da réde de distri-
buicfio de encrgia electrica
O CALS o vvveinie e l

Ampliaciio da réde telephoni-
ca e installacio de avisos de
incendio . . ... aiaeeien

Reforco da linha de transmis-
sio de energia electrica...

3.004 8005000

900 : 0005000

800 : 0005000

125:542$632

700 : 0005000

80:0005000
700:000$000

47.691:023$338
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[l = Relatorio da viagem de inspeccio aos portors
de Natal, Parahyha e Recife

PELO ENGENHEIRO
Alfredo Lisbda







Rio de Janeivo, 27 de Maio de 1927.

Exmo. Sr. Dr. Hildebrando de Araujo Goes —
M.D. Inspector Federal de Portos, Rios e Canaes.

Em cumsprimento 4 incumbencia, com a gqual, por
officio de 3 de Marco, me honrastes, de percorrer, em
viagem de inspecgio, os servicos em andamento nos
portos de Natal, Parahyba e Recife, venho apresentar-
vos o respectivo relatorio.

Nesta viagem, demorei-me mais de um mez no
Recife e quatro dias em Natal, passando pelo porto
de Cabedello na ida e na volta, ,

- No meu relato, seguirei a ordem geographica dos
portos visitados, indicada no officio que respondo.

PORTO DE NATAL

Tratando-se, nesla Inspectoria, de dar andamente
mais rapido, no correr deste anno, 4s obras de me-
Ihoramento do porto de Natal, e tendo-se acertado, no
programma a execular, limitar os trabalhos constan-
tes do ultimo plano ovganizado e approvado pelo de-
creto n. 15.277, de 14 de Janeiro de 1922, ao minimo
estrictamente necessario as necessidades do commer-
cio e navegacdio, nas actuaes condigdes e de provavel
expansio, como se afigura vird em proximo futuro,
propuz-me, na visita agora feita aos servicos em exe-
cucdo, certificar-me do estado actual dos trabalhos e
das medidas de que conviria lancar méo, para acti-
val-os de maneira a tirar o maior proveito possivel
da respectiva verba orcamentaria no presente exer-
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cicio, e, fuluramenle, para a mais cabal e rapida rea-
lizacdao do alludido programma de obras. ‘

"A visila que fiz as obras do porte de ‘ atal deu-me
a satisfacdo de constalar os cl'l"‘icuzci esforgos cmpre-
gados pelo Chefe da Fiscalisucao. o Engenheiro Decio
Fonseca, auxiliado devotamente pelo conduclor Benn-
ing e alguns auxiliares diaristas, para consegulir aquelle
desideratum, ¢, ao mesmo tempo, deu-me o ensejo d.e.,
em combinacio com aquelle digno profissional, vir
precisar alguns pontos do programina adol_)lz_Ldo ¢ sug-
gerir providencias a tomar-se. tanto administralivas,
como technicas, algumas de caracter geral, para al-
cancar resullado mais propicio com a maior cconomia
possivel.

T

Prelimmarmente, me referirei & actuagio, alé
agora, da presente administracao do porto, para me-
lhorar e desenvolver os servicos portuaes que exis-
liam, lancando mdo de material que estava inerte e
deteriorado e dando maior efficiencia 4s installacoes,
(que encontrou para os differentes mistéres, ¢ adduzi-
rei algumas consideracdes.

O Engenheiro Decio Fonseca, ao iniciar o desem-
penho do seu cargo, enconirou um proluse stock de
materiaes de construccdo, deixado em abandono pela
administracao contralada com a firma C. H. Walker
& Comp., seleccionou o material ainda servivel, acon-
dicionando-o convenientemente; estabelecen um al-
moxarifado adequado ¢ bem organizado e csta me-
thorando e ampliando. quanto possivel, as exiguas e
‘mal montadas officinas de ferreiro, de fundicdo e de
carpintaria, deixadas pela referida firma contratante.

Dispondo esses servicos de um nucleo de opera-
rios habeis e diligentes, tem-se procedido a concertos
de algumas embarcagdes e de material de transporte
de pedra sobre trilhos, e se poderdo emprehender repa-
ragdes de maior vulto, e pér a carreira construida
pelos agentes de Walker, em condigdes de prestar
reaes-servicos na reparacio de casas de algumas em-
barcagdes encostadas em abandono, mas ainda apro-
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veilaveis, feitos os necessarios concerios. Eslas olfi-
cinas, comquanto deficientes e imperfeitas, iém-se
incumbido de trabalhos urgentes para outros depar-
tamentos, quer federaes, quer estaduaes, sendo que,
ainda agora, vieram em auxilio & flotilha de avides
norte-americanos.

Foi sensivelmente melhorado ¢ ampliado o scr-
vico que estava sendo teito para a obtencdo de agua
potavel, extrahida do subsélo da circumvizinhanga e
calcada para tanques de alvenaria e de concreto, por
bombas movidas por moinhos de vento. Neste parti-
cular, ¢ a Fiscalisacdo do Porto que presentemente
fornece agua aos vapores do Lloyd Brasileiro, que es-
calam em Natal ¢ a embarcacdes de oulras empresas.
Para isto, achando-se a barca dagua, denominada “Pe-
reira Simdes”, com o casco muito avariado e preci-
sando ser restaurado por completo, procurou-se ada-
ptar uma outra embarcagio, para ser utilizada provi-
soriamente para o transporte da agua, construindo-se
nella um deposito de madeira, da capacidade de 45
metros cubicos, com a respectiva bomba, para a des-
carga da agua.

Foram tambem activados os servigos da fixaglo
das dunas, sua guarda e conservacgio, ensaiando-se 0
plantio de differentes especies rasteiras, cuidando-se
da arborizacio e reparando-se as cercas. Por defi-
ciencia da verba affecta a esses trabalhos, ndo se fez
mais, e nfo foi possivel tratar da fixaciio de dunas,
que, pelo lado de Sueste, ameag¢am invadir o bairro
da cidade ahi situada.

Continuou o servico meteorologico a ser feito re-
gularmente, assim como o de observagido das marés.
O posto meteorologico esta, porém, montado em um
pequeno sobrado junio &s officinas, de modo incon-
veniente e acanhado, e sujeito as trepidagdes dos ma-
chinismos em 'movimento; sendo que, por isto, deseja
o Engenheiro Decio Fonseca transferir o posto para
local mais apropriado, como mais adiante mostrarei.

O maregrapho estd installado junto ao forte e
pharol dos Reis Magos e precisa ser remodelado ou
substituido por outro mais moderno. Entretanto,
achando-se em loeal que a construcciio em andamento
.de um guia-corrente attingird, quando lerminado, serd
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preciso construir novo posto maregraphico, por fora
do mesmo guia-corrente. Poder-se-d, entdo, collocar,
em guarita construida ad hoc, um novo appare}lho re-
gistrador das marés.

Tanlo as observacdes ancmoscopicas effectuadas
em Natal, como as das marcs, pelas correnles que ellas:
geram, foram muito apreciadas pelos aviadores que,
recentemente, se utilizaram com grande efficacia,
desse, porte, para por a nade os seus apparelhos, ahi
estacionar ¢ levantar o voo.

Nu verdade, o porto de Natal, além de ser, pela
amplidio desimpedida de sua bacia interior, em com-
primento e largura, pelo profundidade do seu leito
e pela tranquillidade de suas aguas, um porto natural
de excepeional grandeza, e unico em todo o Norte do
Brasil, a partic da Bahia (baslando sémente que seja
melhorada wira parte do seu canal de accesso), ¢ tam-
hem, para cs interesses da aviacdo, um porto de pri-
meira ordem. nio s6 quanto ao facil accesso, tanto
de mar como da lerra, em censequencia dos insigni-
ficantes accidentes orographicos de suas circamvigi-
nhaneas, como tambem pela largueza e cornmodidade
que ahi se offerecem aos hydro-avides, para as ma-
nobras de amaragem e descollagem. No conceito de
um dos aviadores estrangeiros, gue, por ultimo, se uti-
lizaram e Natal, ahi estd um porto ideal para a hy-
dro-avingdo.

#

Quanto 4 sua situac@io privilegiada para a aero-
nautica transoceanica, observarei que Natal é o porlo
da Awerica do Sul, que fica mais proximo do con-
tinente africano em seu exiremo cccidental, as Guinés;
sendo -que a distancia entre o porto brasileiro ¢ Bo-
lama, da Guiné pertugueza, & de 2.925 kilometros em
trajecto directo. E do lado da costa americana do
Oceanc Atlantico, emquanto Natal dista do Cabo Hat-
leras (4 meia distancia, quasi, entre Nova York ¢ a’
Florlda)., 6.500 kilometros, sendo, ao longo da costa
do Brasil até Cabo Orange, 2.250 e dahi, rumando
directamcente para a costa norte-americana, 4.250, a
distancia de Natal ao Rio de Janciro ¢ de 2.330, per-



correndo a linha do litoral, ¢ a Buenos Alres, passan-
do por Monievidéo, de -1.000 kilometros.

Na remodelacao do secrvico meteorologico, a ser
eventualmente feito em Natal, ndo ¢ descabido pre-
vér-se que se deverda amplial-o na parte anemoscopica,
com um servico de pesquizas sobre as correnles aereas
a differentes alturas, por meio de baldes e de papa-
gaios, como se faz em alguns observatorios de outros
paizes.,

Quanto ao aperfcicoamento e ampliacio das olfi-
¢inas mecanicas em Natal, ao que tambem ja alludi,
lembrarei que esse porto fol, em tempo, preconizado,
quando era Ministro da Marinha o Almirante Alexan-
drino de Alencar, para ser nelle ereada uma base na-
val, servindo a todo o Norte do Brasil. Isto importaria
em se estabelecer ahi um pegueno arsenal de mari-
nha, dotado das indispensaveis officinas, para repara-
¢Oes urgentes das unidades de guerra. Que sitoagéo,
melhor e mais apropriada, em terra e sobre a agua,
para esse effeito, do que o littoral do estuario compre-
hendido entre a cidade de Natal ¢ o guia-corrente em
construccio?

Assim, o conjunto de esforcos colligados dos Mi-
nisterios da Viacio, da Marinha e, quica, da Agricul-
tura, e adequados recursos financeiros, poderiam vir
realizar em Natal um centro de apparelhamento me-
canico e scientifico, para o que, tudo que, desde ja,
for feito em prol desse desideratum, néio serd perdido.

Tal apparclhamento se destinaria pois, nido sé-
menle 4 excencdio das obras do porto, ampliadas futu-
ramente, e 4 dos trabalhos que entendem com a con-
struccéio naval, como tambem deveriam visar satisfazer
aos complexos requisitos da navegacfo acrea., ‘

Neste ultimo particular, seria preciso ahi construir
u™a estacfio de telegrapho sem fio, de grande alcance;
estahelecer um escriptorio de informacdes; levantar
abrigos para avides e alojamentos para os aviadores;
construir officinas adequadas as reparacdes dos ap-
parelhos de véo, depositos de materiaes e de pecas de



— 48 —

machinismos proprios da aviagido; depositos de com-
bustivel liquido e por fim um holophote ou pharol de
grande poder illuminativo.

Semelhante medida acaba de ser proposta no Con-
gresso Nacional, pelo Sepador Juvenal Lamartine, re-
presentante do Rio Grande do Norte, no que se refere
4 aeronautica, sendo quc o projecto da lei no seu ar-
tigo 1.° diz: *

“Fica o Poder Execulivo autorizado a
construir, no porto de Natal, um aviodromo,
de accdrdo com as necessidades da navegagao
aerea, installando officinas para reparos, de-
posito de material e de combustivel”.

Na justificacdio desse projecto apresenta o seu au-
tor as razdes 4s quaes me tenho acima referido; e
quanto & denominagfio de aviodromo, lembrado, jus-
titica-a de preferencia as de aereodromo, porlo aereo,
ete. .. :

Passo agora a tratar dos trabalhos portuarios, que
estio em via de execucdio, dos que, ainda este anno.
poderdo ser levados a effeito e dos que se deverdo
realizar a seguir.

Para melhor exposicio do assumpto e coordena-
cdo dos objectivos que se tém em mira, seguirei os
itens do programma de obras que ficou, por fim, as-
sentado, fazendo, ao mesmo tempo, os commentarios
que se me suggerirem,

1
Sustar o derocamento da “Baixinha”.

Nao convem, para a tranquillidade das aguas no
estuario interior, proseguir ao derocamento da “Bai-
xinha”. Mas é necessario, quanto antes, remover, pela
dragagem, os destrocos, mais ou menos volumosos,
provenientes do trabalho de arrebentacio desse reci-
fe, jA executado, de maneira a realizar a rectificacio



do canal de accesso nesta parte do estuario, com a
profundidade d’agua projectada. Este trabalho esta,
alias, comprehendido no ilem n. 5 do programma,

Para isto, ¢ necessario empregar algum escavador
com garras do typo Priestman ou oulro semelizante,
ou senfo uma draga de alcatruzes, axppaxdhdmcnto
este que o porto de Natal actualmente niao possue.
Assim e que a Fiscalisacfio solicita a vinda da draga
de alcatruzes “Magé”, que se acha em Cabedello sem
servico, ou senfio outra pertencente 4 Unido. Depois
de soffrer em Natal alguns reparos de que precisa, e
de effectuada a drarfam,m na “Baixinha”, a qual po-
dera ser executada denlro de dois a tres mezes, a draga
“Magé” voltaria para a Parahyba, ou seria utlhmda
em outro porto.

11

Construir, com a possivel intensidade, o guia-cor-
rente da praca da Limpa ao Picdo, tal como estd pro-
jectado.

Trata-se de um digue longitudinal de pedra secca,
jogada e em parte arrumada pelo lado da agua, de
1200m0 de comprimento, do qual ja se acha em exe-
cugdio um trecho inicial de cerca de 5000, a partir
da Ponta do Morro, proximo do ultimo espigio con-
struido na margem direita do estuario. No ponto ini-
cial do guia-corrente o respaldo do enrocamento esii
na cota -+3™,0, ou pouco mais, do terreno adjacente.
Dahi em diante, o nivel superior do enrocamento vae
descendo 4 cota +1m,90, de accérdo com o projecto,
com 1m50 de largura no topo.

A mtuaqao do cfum -corrente, com relagiio 4 praia
da “Limpa”, no sopé das dunas ficando de permeio
um esteiro, que, futuramente, se enchera naturalmen-
te de arela proveniente da duna, induz a altear o guia-
corrente, de modo a evitar que a agua do mar, revolta
pela vaga e pelos ventos 1'e1nantcs venha galgal-o e
transpondo -0 atacar a cncosta arenosa e assim des-
truir qualquer trabalho incipiente de fixacio das
areias, na parte que estd sendo conquistada ao estua-
rio pelo guia-corrente. Ficou, por isto, assentado pela



Inspectoria, elevar 4 cota +2m,50 a consirucgio; mas
isto ndo basta. _ _ )

Segundo nos parece, isto &, ao Eugenhelro'Dego
e a mim, o respaldo convem seja levantado a cota
3,0, que é a do ponto inicial da construccio e cor-
responde, mais ou menos, as mais altas preamares
locaes. Alids, a principio estava para ser revestida a
praia da “Limpa” por um lencol de fachina, de 30m.0
de largura, enlre os niveis maximo e minimo das ma-
vés; systema este que foi vantajosamente substituido
pelo referido digue longitudinal ou guia-corrente, ora
em construccdo, deixando a natural marcha das areias
movedicas prefazer o aterro, o que ja esta acontecen-
do no ponto inicial da construcgio.

A pedra empregada na execucio do guia-corrente
¢ de boa qualidade e de dimensdes adequadas. Pro-
vem de uma pedreira de conveniente altura e possan-
¢a, a jusante um pouco da cidade de Macahyba, a
margem esquerda do rio Jundiahy, a cerca de 20 kilo-
metros de Natal. :

Esta pedreira estava sendo explorada pelo Estado
do Rio Grande do Norte e pela Fiscalisacdo do Porto,
por accordo commum com o seu proprietario. Este ahi
construira um pequeno cées de alvenaria de pedra
secca, ao qual podem alracar, em qualquer estado do
nivel dagua, pequenas embarcacdes de fransporte, e
de uma pequena esplanada até a pedreira, sendo que
apenas as grandes marés de lua se fazem sentir, por
diminuta elevacdo das aguas junto ao caes. Como
indemmnizacio ao referido proprietario, pela feitura
do cées e terrapleno contiguo, jA estava a Fiscalisa-
cdo do Porto autorizada a pagar-lhe 2:000$000 (dois
contos de réis). Néo se contentando elle com isto, o
Engenheiro Decio propbe a elevaciio dessa quantia a
3:0005000 (tres contos de réis), evitando assim (ual-
quer reclamacio futura.

Nessa esplanada, foi montado, pela Fiscalisacdo
do _Porto, um guindaste a vapor, rodante sobre trilhos,
assim como um outro foi installado sobre um pequeno
cdes de~pedra secea, junto ao ultimo dos espigdes de
proteccfio da margem direita do estuario, a jusante
da cidade. Ambos os guindastes estiio munidos com
garras, sio de manejo simples e rapido.
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O transporte da pedra de um caes ao ouirs ¢
feito por bateldes de diminuta lonelagem, rebocados
pelo vapor, do calado de 1™32 “Francisco Bicallio”,
que precisa de grandes concerios. Em terra, sao vago-
netes puxados por Jocomotiva Decauville, em parte
do trajector até & ponta dos trithos collocados sobre
andaimes; isto provisoriamenle, até que se adquira
uma locomotiva de maiores forca e bitola, a qual po-
dera vir do Recife, onde existe entre o stock deixado
pela extincta Comunissio de Apparelhagem e actual-
menie a carge da Fiscalisacio desse ultimo porto.

T4 muito tem feito o Engenheiro Decio Fonseca
para activar a construcgio do guia-corrente, tendo em
Vista o escasso e deleriorado material de servico de
que dispunha. Propde-se elle ainda mais desenvolver
os trabalhos. Para isto, convira estabelecer um segun-
do ponto de alagque & pedreira e ampliar os meios de
transporte {luvial. Nesse intuilo, solicitou elle a vinda
do rebocador “Pires do Rio”, que se achava empres-
tado ao Iloyd Brasileiro, para substituir o “Francisco
Bicalho”. Sera aquelle rebocador enpregado na parte
mais raza do curso do Jundiahy, emquanlo, mais a
jusante, na confluencia com o Potengy, o rehocador
“T neas Bicalho”, cujo calado é de 20,85, ¢ que se acha
em bom estado depois das reparacdes ja feitas, faria
o servico. de reboque alé & “Limpa”. Embarcagbes
antigas de maior porte que as que se acham empre-
gadas, viio ser reparadas e apropriadas ao transporte
da pedra.

Além disto, para accelerar a construceiio do guia
corrente, sera preciso, ainda, adquirir um bate-esta-
ces, para fincar, mais promptamente, as estacas do
andaime que acompanha a construccdo. A esté respei-
to, a Fiscalisacio de Natal pediu, em tempo, a vinda
de um desses apparelhos, que se acha em Cabedello
sem applicacdio, o que nfio se conseguira ainda.

Com taes providencias, tomadas a tempo e leva-
das a effeito rapidamente, e melhorados os meios de
transporte por sobre trilhos na “Limpa”, espera o
Chefe da Fiscalisacdo poder concluir o guia-corrente
até ao fim do anno, sem exceder a verba or¢amentaria
- consignada ao porto de Natal, si nfio na cota +-2m.50,
ap menos na de 1m,90. Subsequentemente continuaria
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o servigo para o fim de levantar a conslruccio a cota
—+3m,0.

111

Reforcar o recife do Picdo, com blocos de grandes
dimensdes, nos pontos em que corre risco de ser vul-
nerarlo.

E’ este um trabalho que, desde 1918, estava pre-
visto, para evitar a progressiva destruicdo do recife.
do Ficio pelo embate do mar. E’ um trabalho, alias,
de menos importancia, por se fazer preciso somente
em um ou outro ponto, nas proximidades da Ponta
do Picdo, e de facil execucdo, tendo em vista que a
Fiscalisaciio do Porto de Natal devera estar dentro em
breve apparelhada convenientemente para o forneci-
mento da pedra necessaria, precisando sémente, além
do que ja foi dito, aprestar um guindaste fluctuante
para a movimentac¢io dos blocos junto ao recife.

Entretanto, no programma de melhoramentos de
entio, estavam o alteamento do recife & cota 422,80,
desde o Forte até 4 ponta do Picio, na extensio de
570m,0, e a collocacdo de blocos de pedra do peso de
31/2 a 6 toneladas por [ora. Posteriormente, na re-
visiio do projecto em 1922, é de 800m,0 a extensiio do
recife a ser protegido. A este respeito, suggere agora
o Engenheiro Decio Fonseca que a consolidacio e re-
gularizaciio do recife sejam levadas até 4 “Ponta do
Morcego” em “Arcia Preta”, attendendo a que, pelas
brechas do recife, a vaga maritima, mormente em
.preamar, penetra no esteiro anterior, lancando gran-
_des levas de areia, que vio alimentar as dunas em sua
base, e sfo arrastadas pela correnle que se férma em
direc¢io ao canal de accesso ao porto.

Ao meu vér, bastara proteger por meio de gran-
des blocos o recife, na extensiio de cerca de 400m(), da
ponta do Picdo até & inser¢fo do guia-corrente em seu
.ponto terminal, isto é, nos logares mais baixos, onde
o cmbate da vaga do mar ameaca destruil-o, confor-
me indica o actual programma de trabalhos. De facto,
nfio occorre em Natal a necessidade de obstar a que
os rolos do mar, galgando o recife, venham agitar as
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aguas do porto, como dantes succedera em Recife; €
guanto ao arrasto das areias maritimas pelo “Esteiro”
até ao canal de accesso, sera elle sustado, logo que o
guia-correnle estiver concluido.

1v

Engordar e prolongar 0s espigoes da praiu da “Re-
dinha”, tendo em pista os effeitos produzidos pelo
guia-corrente da Limpa.

Este trabalho néo é urgente e sera eventualmente
axecutado mais tarde.

v

Dragar o canal de accesso até d cota —7m0, com
a largura de 120m,0.

Fxaminando as ultimas plantas das sondagens
feitas no canal de accesso, vé-se que, a uns 500».,0 para
dentro do pontal Sul da “Raixinha”, ja se encontram
profundidades de 8m( sob aguas minimas, ao defron-
tar a praia da “Redinha”, as quaes viio crescendo para
o interior a grande distancia, e isto em uma faixa do
estuario -de, pelo menos, 150m,0 de largura, ao passo
que. do lado do Ocecano a partir de 60 para 100m,0
desse pontal, se constatam fundos, que vio crescendo
da cota —8m,0 para a de —15,0, na entrada do porto,

entre a “Ponta do Picio” e a “Cabeca de Negro”.

Nota-se mais que, nesse trecho do canal de accesso,
nos limites acima indicados e na largura de 120m,0, ha

“fundos que excedem, em alguns pontos, 70,0 sob aguas

minimas, cota esta do projecto.
Nessas condicdes, parece bastante justificado o
antigo plano, de ahi dragar o canal a 8,0 de profun-

‘didade em extrema haixamar. A dragagem addicio-

nal, que dahi redunda na arca de cerca de 77.000m2,
nos limites acima indicados e na largiira minima de
190m,0 nio passard provavelmente de 70.000m3, Neste

volume estd, alids, incluida a parte correspondente a

“Baixinha” rebaixada, que terd dé ser execufada por



uma draga de alcatruzes, conforme me referi ao tra-
tar do primcire ffem do programma. A restante dra-
gagem devera ser feita por uma draga de succio €
portadora. Observarei, incidentemente, que o rebai-
xanento de 12,0 na parle do canal, em que o recife
da “Baixinha” foi arrebentado, nflo envelvera presu-
mivelmente novo cérte emt rochedo, porquanlo este
recife tem espessura limitada, como no porte de Re-
cife, onde perfuracdes de sondagens patentearam a
exisiencia de um subsolo argiloso debaixo da camada
de grés.

Ora, na conlingencia em que se acha a Fiscali-
saciio, de nio poder executar a dragagem do canal,
com a draga “Marvechal Hermes”, que ¢ do typo pre-
ciso, et consequencia do seu pessimo estado, sendo
que para proceder aos reparos necessarios se tera de
gastar talvez um anno, com os meios disponiveis nas
Fiscalisacées dos portos do Norte, a de Natal solici-
tou a vinda da draga “Ceard”, que se acha em Ara-
caju, sendo que poderd ser ella rebocada pelo vapor
“Lucas Bicalho”,

No decurso deste anno, podera, assim, ser cffe-
ctuada toda a dragagem, levada 4 cota —8m,0, com o
‘emprego das dragas “Ceard” e “Magé”. Emquanto
isso, a draga “Marechal Hermes” podera ser reparada
em Natal mesmio, em vez de seguir rebocada para o
porto de Recife com esse fim. Estas medidas foram
propostas pela Fiscalisacdo de Natal ¢ estiio em via
de execucdo, com a annuencia da Inspectoria.

VI

Destruir o cabego de pedra mais proximo do cdes
metallico e assignalar o seguinte com wma boia lu-
minosa. o

Fxistem no porto tres escolhos rochosos, emérqin-
do de fundos de 9 a 10m,0 em aguas minimas. O i)ri~
meiro, a 500“{,0_{} partir da transversal: Ponta do
Morr_o (pontq 1nlclal do guia-corrente em construccio)
e ultimo espigio da “Redinha”, e a 320m,0 de 'distan-
cia’ da margem direita (em frente quasi da carreira
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ahi construida) e culminando & cota —Hmid. O se-
gundo, a 700m,0 da mesma transversal, distando 1000
da margem direita, ficando a 500m,0 do caes de alra-
caciio e culminando & cota —3w,45, O terceivo, dis-
tando 15010 da margem direita e 240m0 do caes,
culminando & cota —6™,25. '

A referencia do ilem ¢ as duas ultimas pontas de
pedra, sendo que a terceira seria arrazada, seja 4 cota
——gm @, trabalho este de pequena monta; e a segunda
deverd ser assignalada por uma boia luminosa. Quan-
to 4 primeira pedra, achando-se no limite do canal de
accesso ao caes, do lado da margem esquerda do es-
tuaric’;, sera clla tambem balisada, de accordo com o
item 7,

VII

Balisar o canal dé accesso com boias [uminosas
¢ construir na Baizinha um farolete.

O balisamento do canal dc accesso podera ser
exceutado apds a conclusiio da dragagem e a constru-
eciio do farolete comegada desde ji, si o permillir a

.verba orcamentaria do actual exerciclo.

VI

Fazer o pavimento do cdes melallico de concreto
armado.

X

Complelar o aferro desse cdes e substiluir o en-
rocam :nto de madeira, que serve de arrtmo ao aterro,
por wm de estacas-pranchas de aco.

Segundo o plano de melhoramentos do porto, ap-
provado pelo decreto n. 15.9277, dé 14 de Janeiro de
19922, seria construido um cacs de typo de estacada
de concreto armado, com 2000 de comprimento,
em seguimento ao cdes dessa mesma extensfio, con-
struido em tempo pela E. F. Central do Rio Grande
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do Norte, junto 4 embocadura da rua Silva Jardim,
no exiremo do bairro da Ribeira, e em lerrenos de
marinha, que, em parte, foram aterrados. Este caes
estava para ser ligado, por um ramal, a referida ferro-
via; e, pelo plano entio approvado, constituiria parte
do futuro caes do porto, com 400m,0 de extensio total,
apparelhado de linhas ferreas, guindastes rodantes,
esplanada aterrada e armazens,

Pela ultima resolucido do Governo, sera, portanto,
aproveitado sémente o cées existente, com os concer-
tos de que carece os trabalhos de consolidagio e ada-
ptaciio. Consiste o referido cdes em uma estacada de
columnas de ferro e parafuso Mibchell em lres filas,
travejadas as colummas entre si, e espacadas 6,45
longitudinalmente e 41,80 transversalmente. A plata-
forma ¢ constituida de pranchdes fixados em barrotes
de madeira, assentes sobre vigas de ferro, duple T,
de 0m.380 de altura, ao longo do caes. O aterro atraz
do caes nio foi terminado e fol revestido de madeira,
sem duvida, provisoriamente,

O item VIII indica que a plataforma de madeira
deverd ser substituida por outra de concreto armado.
Como medida economica, foi lembrada a utilizaciio
de barricas de cimento, que se acham ha annos ¢m
deposito na Parahyba, para as obras do porto que ahi
estavam sendo executadas e posteriormente suspen-
sas. Ora, crescendo, com tal substituicfo, a carga que
vird actuar sobre as vigas de ferro e a infrastructura,
e devendo-se attender & sobrecarga, constituida pela
via permanente, pelo material rodante e pelo peso das
mercadorias pareceu ao Engenheiro Decio Fonseca
que conviria, para maior seguranca da construccio,
ser reforcada a infrastructura do cdes, por meio de
columnas intercaladas entre as existentes, podendo
estas talvez ser de concreto. armado.

F’ esse um problema que, certamente, a Secefo
competente da Inspectoria esti examinando, para ul-
terior resolucio sobre o caso. ‘

O item IX dispde que serd completado o aterro
e que o revestimento de madeira deverd ser substi-
tuido ou accrescido por uma cortina de estacas-pran-
chas de aco. Este &, realmente, o processo mais ra-
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pido de realizar uma efficaz protecgio do aterro. O
emprego de enrocamentos estd contra-indicado para
esse fim, tendo em vista que ja estd formado o alerro,
e a applicacdo de uma cortina de concreto armado,
neste caso, seria difficil, mais morosa e talvez mais
dispendiosa.

X

Construccio de dois armazens de ferro corrugado,
“longitudinalmente ao cdes e apparelhamento desse
cdes para a atracacdo de navios.

Ja que ndo foi resolvido pelo Governo o reence-
tamento das obras do porto de Parahyba, e, constan-
do que la existe, em ser, o arcabouco metallico dos
armazens ahi projectados, assim como guindastes de
caes, restltaria tambem vantagem economica, como
nos precedentes trabalhos, a utilizacio desse material
em Natal,

Fm todo caso, os trabalhos do item X, assim como
os daos ifens VIII ¢ IX, s6 poderfio ser executados no
anno proximo vindouro, mediante recursos da respe-
ctive dotaciio orcamentaria.

No programma actual dos melhoramentos do por-
1o de Natal, niio estdo contempladas a fixaclo das
dunas e a conservaciio dos trabalhos ja realizados,
porquanto sfio despesas correntes, subentendidas nos
orcamentos annuaes do Congresso Nacional.

Entretanto, precisando-se providenciar para cque
seja sustada a marcha da duna existente ao Sueste da
eidade, e como ha outra medida conveniente a tomar-
se. para o fim da hoa conservaciio das dunas ja con-
solidadas, & qual me vou referir logo em seguida,
muito conviria que fossem taes providencias incluidas
no programma de obras, ou, si ndo, que, na verbha
orcamentaria do futuro exercicio, fossem contempla-
das taes despesas addicionaes.




Encravada nas dunas ja fixadas, existe uma pro-
priedade particular, constando de uma casa de mo-
radia, bem situada no allo, e lerrenos adjacentes nio
demarcados, nem beneficiados. A essa ])1‘01)1‘ief1a(le 80
podem os donos atlingir, atravessando a zona ja plaP-
tada e arborisada pela Fiscalisaciio; e como esta nao
pode, nessas condicdes, impedir abusos por parte dos
moradores da dita casa, em delrimento da boa ma-
nutencio do plantio e das cercas, torna-se necessaria
a desapropriacio dessa propriedade. Avalia a Fisca-
lisacio do Porto, em 20:000$000 (vinte contos de réis),
a despesa a fazer. Parece-me que seria o caso do Go-
verno declarar de utilidade publica a dita desapro-
priacdo.

Aceresce a circumstancia, em favor desta opera-
¢flo, que a casa esld em optima posiclo para ser nella
installado um posto meteorologico, em substituicio ao
actual, que, segundo j& acima alludi, se acha em local
acanhado ¢ improprio, junto 4s officinas. Tambem a
situaciio da casa ¢ excellente para posto de observa-
cdo, dominando quasi toda a duna beneficiada.

Em resumo dessc meu relato, parece-me:

1.° — Que o respaldo do guia-corrente devera ser
executado 4 cota de 3™,0; acima do zero hydrogra-
phico, correspondente ao nivel do extremo baixamar,

2.° — Que a dragagem do canal de accesso deve-
ra ser feita 4 cota de 82,0, sob o mesmo nivel, em vez
de 77,0 do programma,

Como medidas accessorias, para o hom e mais
rapido andamento ¢ economia das obras de »elhora-
mento do porto e respectivos servicos, convem serem
tomadas as seguinfes: ‘

1> —- Providenciar para que sejam utilizados e
transportados para Natal, com a poessivel presteza, o
material fluctuante e fixo e materiaes de construccio,
que se acham em disponibilidade e sem applicaogﬁo
nos outros portos do Norte.

2.2 — Remodelar e ampliar as officinas do porto,
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estabelecer um novo posto meteorologico ¢ consiruir
wma nova installagio maregraphica; provendo-se pava

que 2 islo se preste a dotagio orcamentaria do pro-
ximo exercicio.

3° — Providenciar para que seja desapropriada
uma casa e terrenos adjacentes de propriedade pri-
vada, que se achamn encravados na zona das dunas ja
beneficiadas.:

4° — Augmentar em numero ¢ vencimentos 0s
funccionarios auxiliares ¢ operarios da Fiscalisacflo
do Porto de Natal.

PORTOS DA PARAHYBA

T4 ha mais de quinze annos que, em Cabedello,
foi teito, como ¢ sabido, um cdes de al acacfio para
navios calando até 8m,0, na exlensdio aproveitavel de
198m 0, construido o caes de uma estacada de madeira
e plataforma de concreto armado até o enrocamento
de arrimo ao aterro. Este cdes ndo chegou a ser {ra-
fegado. Devido ao systema de construccio adoptado,
foi-se deteriorando aos poucos e, apesar de alguns re-
paros que, et tempo, foram executados, acha-se em
ruina.

Todo o movimento de mercadorias, quer impor-
tadas quer exportadas, se fazia, ou por baldeaciio par:
embarcacdes miudas, que iam rebocadas ou néo, para
a cidade de Parahyba, ou por um embarcadouro de
madeira, com 80,0 de acostagem, por embarcacoes
calando até 6m,0, construido pela Great Western of
Brazil Railway, e servido por trilhos ligados, em curva,
aos do ramal de 19 kilometros, que une Cabedello 4
Capital do Estado. , ,

Tendo os Poderes Publicos, no periods presiden-
cial do Senador Epitacio Pessoa, deliberado construir
o porto junto 4 Capital, com o credito concedido para
as Obras contra as Seccas, foram os trabalhos de con-

struccdio contratados, sob a {drma administrativa, com .

a firma C. H. Walker & Comp.

Iniciados os trabalhos em prineipio de 1921, fo-
ram elles conduzidos activamente até 1923, guando,
entio, as despesas, que se iam effectuando, ja quasi
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attingiam o orcamento que havia sido organizado, na
importancia de 15.400 contos, sendo que, com um pro-
fuso material de dragagem, no valor de 8.640 contos,
que fora adquirido e fornecido pela firma, muito o
excedia. Comquanto este material fosse destinado aos
trabalhos de dragagem a fazer-se nos tres portos do
Nordeste — Fortaleza, Natal e Parahyba, — foi elle
todo concentrado nos deste ultimo. :

As obras projectadas consistiam na abertura de
um canal de navegacdo, com 64,0 de profun(hslade,
sob aguas minimas, largura adequada e a extensdo de
17 kilometros, entre Cabedello e a Capital; e na con-
struccido de um cdes de concreto armado, de 2500
de comprimento, com uma bacia de 160=,0 de largura,
dragado naquella céta, na frente, e com um terrapleno
atraz, sobre o qual seriam construidos dois armazens
de concreto armado, linhas ferreas, apparclhamento
elecirico de forga e luz e uma rodovia calgada, ligando
0 caes a cidade. ‘

- Nao era contemplado, no projecto de melhora-
mentos, qualquer trabalho de reparagdo do velho caes
de Cabedello, ou de sua substituicio por uma nova
construcgdo mais solida. No entanto, o porto de Ca-
bedello, com os seus fundos de 8,0, era um comple-
mento necessario do porto da Capital, o qual, quando
concluidas as obras, nio poderia admittir embarca-
¢oes de calado superior a 6m,0.,

Por occasido da suspensiio dos trabalhos de con-
struccdo, tinham sido dragados 3.172.8003, sendo
995.800 na bacia do porto da Capital, pela moér parte
durante o anno de 1922; volumes estes que muito ex-
cediam os previstos no projecto, comguanto o canal
de navegacio ndo tivesse sido aprofundado 4 céta de-
finitiva.

Estava 0 canal, em toda a extensdio, balisado com
4 boias illuminativas e 20 hoias cegas, e em andamen-
to o revestlmento,. por fachinagem, dos depositos de
draga'do, nas proximidades da bacia o porto.

Ja se ia, entdo, manifestando o inevitavel e fatal
assoriamento do canal, precipuamente nos 4 primeiros
kllomgtros_ a parlir do porto da Capital, Apés as ex-
traordinarias cheias occorridas em principio de 1924,



as quaes, segundo informou a Fiscalisa¢ao do Porto,
“attingiram proporcdes assustadoras, motivadas pelo
arrombamento dos diques de agudes existentes na ba-~
cia do alto Parahyba”, accentuou-se o assoriamento,
sendo que entio cra caleulado em 2.300.000™3 o vo-
lume que seria preciso dragar, para estabelecer as
profundidades do canal ¢ da bacia do porto, de ac-
c¢drdo com o projecto.

Ainda assim, em 1923, segundo refere o relatoric
da Inspectoria, o canal enire Cabedello e a Capital
dava plena franquia aos vapores de calado inferior
a 12 pés; ¢ em 1924 as notas estatisticas sobre o mo-
vimento dos dois portos, davam cm Cabedello a en-
trada de 304 embarcacGes com 462.404 toneladas de
regisiro, e a earga e descarga de mercadorias com
44.425 toneladas metricas, sendo 20.101 de estrangei-
ros e 24.224 de nacionaes; ¢ na Capital a entrada de
265 embarcacdes com 96.530 toncladas de registro e
a carga e descarga de 19.634 toneladas de mercado-
rias nacionaes,

E’ muito provavel que crescesse o assoriaimento
do canal navegavel nos dois ultimos annos passados,
a julgar pelos dados estatisticos de 1926, os quaes
mencionan apenas 6.480 toneladas de mercadorias
carregadas ou descarregadas directamente no porto
da ‘Capital, emquanto em Cabedello o manuseamento
foi de 72.698 toneladas, das quaes 42.439 de merca-
dorias macionaes e 30.259 estrangeiras.

Para o conhecimento das actuaes condicdes de
navegabilidade, de todo o estuario comprehendido en-
tre o farol da Pedra Secca e o porto da Capital, é de
“toda mnecessidade proceder-se a rigorosas sondagens
entre esses extremos, principalmente ao longo de toda
a esteira navegavel, em toda a largura projectada,
na extensido de 21 kilometros; em Cabedello até o caes
arruinado e na bacia do porto da Capital até o cdes
inacabado.

Tal levantamento hydrographico tornou-se, ou-
trosim, indispensavel, para averiguar o crescimento
que constou de um banco de areia nas proximidades
de Cabedello, parecendo que se trata do grande banco
(que se espraia entrc MNoroeste ¢ Sudoeste do farol e
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que ¢ contornado pelo canal de accesso, em circuito
de cerca de 2 1/2 kilometros, desde a embocadura no
oceano, até o forte de Cabedello.

Quando paralizaram os trabalhos de consftrucgao
do ches da Capital, estava fincada toda a estacada
composla de 560 estacas de concreto arm‘adO, em 4
filas, e prompta a receber o estrado superior do mes-
mo material; e estavam fabricadas 1.281 estacas-pran-
chas, ta.. bem de concreto armado, para a protecgao
a dar-se ao aterro detraz do caes.

Nesse local e em Cabedello, deixaram os adminis-
tradores das obras do porto, grande copia de mate-
rines, adquiridos por elles e destinados 4 construccao
da plataforma do caes, de dois armazens e da usina
elecirogena, além de sobresalentes para o material
fluctuante, em grande parte expostos 4 acgéo destrui-
dora do tempo, nos sitios onde foram descarregados
e+ Cabedello e na Capital, ndo obstante disporem
elles de fartos recursos para bem guardal-os e conve-
nientemente acondicional-os. Neste respeito, diz mais
o Chefe da TFiscalisacfo, Engenheiro Misacl Domin-
gues, em seu ultimo relatorio: “Entre esses materiaes:
ferragens, pecas de machinas, caldeiras, guindastes
electricos, estructura metallica para armazens, figu-
ram os delicados pertences e accessorios da usina ele-
ctrica, além de vergalhbes e vigas de ferro ¢ de
n_ladeira e muitos outros, que, & mingua de um, rela-
tivaente pequeno, recurso pecuniario, estfio na immi-
nencia de se inutfilizarem”. A proposito mencionarei
aqui cue, segundo um arrolamento feito em fins de
Marco de 1926, a existencia, nos depositos em Cabe-
dello e na Capital, era entio de 545 toncladas de c¢ar-
vio Cardift e de 4.779 barricas de cimento Portland,
quantidades estas diminuidas actualmente .

. Para operar a descarga dos materiaes destinados
a construcciio do cdes e ao respectivo apparelhamento,
foi levantada, no local, u™a ponte de embarque ¢ des-
embaraue, com um galpiio annexo, installacfio csta que
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" tem prestado bom servi¢o desde que fol construida
até recentemente. L

A Inspectoria, procurando dar app}lcaqaa em ou-
tros portos do profuso stock de malteriaes 651'11“(1151)(?“
nibilidade, officiou, em tempo, 4 respectiva Fiscali-
saco, que providenciasse para que fosse transportado
para o Rio de Janeiro uma parte desse stock, que po-
deria ser vantajosamente utilizada nos servigos a car-
‘go da Fiscalisacdo deste porto. Entretanto, nao fol
possivel realizar o transporte, por deficiencia das ver-
‘has orcamentarias, para occorrer ao pagamento dos
fretes e mais despesas de remocio. Por outro lado,
porém, alguns materiacs foram transferidos e o estdo
sendo, para os servicos das Fiscalisacoes dos portos
de Recife e de Natal, com autoriza¢io da Inspectoria.

Era tambem consideravel o acervo de mnaterial
fluctuante, de dragagem e de transporte, que os pre-
postos da firma Walker deixaram em abandono em
‘Cahedello, maltratado e em parte arruinado.

Na verdade & desclador e impressionante o aspe-
cto do caes e praia de Cabedello, em completa esta-
‘gnacéio e atravancados de profuso material arruinado
ou escalavrando-se.

Em comeco de 1926, as principaes unidades desse
‘material fluctuante eram as dragas “André Rebou-
cas”, “Parahyba” e “Magé”, quatro grandes bateldes
de transporte do dragado, tres rebocadores, uma ca-
brea, uma barca dagua e um bate-estacas.

A este respeito, refere a Fiscalisacio que: “os ad-
‘ministradores tinham o original expediente de deixa-
"rem ir a pique 4 margem do ancoradouro toda e cual-
quer embarcacio que comegava a fazer agua”, e,
assim, que por occasifio de ser effectuada, pela Capi-
tania dos Portos do Estado da Pavahyba, em meiado
de 1926, a vistoria requisitada pela Inspectoria, se con-
signou que se achavam “submersas cinco alvarengas,
‘hem como a bharca dagna, e encalhadas, em secco, ape-
nas uma lancha a gazolina e duas alvarengas, todas,
porém, em completa ruina™, ' '

Tambem o hom edificio, constituido de dois pa-
vimentos, existente em Cabedellp e pertencente 4 Fis-
«calisacfio, tendo sido occupado durante quatro annos
pelo pesseal da firma Walker, sem a minima conser-




vaedo, ficon em deploravel estado, arruinado na parte
de madeiramento e dependencias.

Demais, os prepostos dessa firma deixaram a pon~
te de desembarque e o galpfio annexo cm precario
estado de conservacio; e tendo sido dada a permissao,
ao Lloyd Brasileiro, de utilizar-se da installaciio, com:
a condicio de proceder aos necessarios reparos, os
agentes desta Companhia nada fizeram, e, 2o contra-
rio, com o abuso de sobrccarregar excessivamente a
ponte com as mercadorias desembarcadas, ficou esla
em lamentavel estado, sendo entdio cassada a licenca:
para as empresas de navegacio della se utilizarem.

Por deficiencia de recursos pecuniarios para ad-
mittir o pessoal operario necessario, a Fiscalisacao
acha-se manietada, sem poder fazer funccionar as of-
ficinas, nem mesmo para execular os mais necessarios
e inadiaveis servicos de conservaciio, quer do mate-
rial fluctuante, quer das installagdes em lerra. ‘

FEniretanto, conscguiu a Fiscalisacdo proceder =
restauracio, nio sd do edificio cm Cabedello, como
tambem da installaciio de descarga na Capital duran-
fe o anno passado, dentro do credito orcamentario
distribuido & reparticiio da Paralyba, dispendendo a
importancia de 19:965%000, nisso e em traballios de
conservacio no predio do escriptorio e dependencias,
na Capital. Mas para tanto foi necessario recorrer &
sub-consignaciic de 60:000$000, destinada a “Materiacs
de construccao, para a conservacdo de edificios, cées,
ete.”, mediante concurrencia administrativa, com o
que concordou o Chefe da Delegaciio do Tribunal dc
Contas.

Seja-me licito, a proposito, observar gquanto tem,
4s vezes, de prejudicial ao bom andamento dos scr-
vicos a cargo das reparticbes ou commisstes federaes
nos diversos Estados, a rigidez do Regulamento Gerval
da Contabilidade, no que concerne 4 discriminagio e
applicacdo das sub-consignacoes para “Pessoal” e “Ma-
terial”. Torna-se muito sensivel tal inconveniente nos
portos, como os de Recife, Natal e Cabedello, nos
quaes existem materiaes de construc¢io em deposito:
e disponiveis. , 4 ‘

Para dar applicacfio ao superabundante material
existente na Parahyba providenciou a Inspectoria, tam—
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bem, gquanto ao maierial fluctuante, que fosse apro-
veitado em outros portos, com servicos em andamento,
algum desse material ainda susceptivel de reparacio.
Assim é que a draga “Parahyba” velu ao Rio-de Ja-
neiro 4 custa do Ministerio da Marinha e, depois de
soffrer as reparacdes neccssarias, estda servindo as
obras do caes da itha das Cobras. Quanto & “Andre
Feboucas”, que vinha com destino 4s obras do porto
desta Capital, contratadas, infelizniente naufragou no
trajecto.

A draga “Magé”, de alcatruzes, foi pedida pela
Fiscalisaciio do porto de Natal, como atraz ficou dito,
assiim como sc cogitava da transferencia do bate-esta-

- cas e da cabrea, si os respectivos cascos estivessem em
condi¢Ges, com ligeiros reparos, de supportar a tra-
vessia pelo Oceano. O rebocador “Francisco Bicalho”
j4 ha tempos que esta servindo em Natal, ¢ quanto ao
rebocador “Pires do Rio”, foi elle requisitado do Lloyd
Brasileiro — a cuja agencia, em Cabedello, estava em-
prestado, — para ter o mesmo desline,

Em 1924, quando se examinava a possibilidade de
recncetar a execuciio suspensa das obras dos portos
de Fortaleza, Natal ¢ Parahyba, ou de fazer algo para
aproveitar o que estava feilo, opinaram as seccoes
competentes da Inspectoria, quanto as de Parahyba,
que, para obviar o desastroso e progressive assoria-
mento do canal de accesse e do porto da Capital, era
necessario, além de uma intensiva dragagem, recorrer
aos trabalhos proprios da regularizaciio e canalizacéio
de cursos dagua, como molhes de pedra jogada para
reter as areias arrasfadas pelas correntes ao longo de
praias, guias-correntes ou espigdes, para concentrar a
vazante fluvial sobre o canal de navegagio, barragens
‘ha embocadura de camboas ou de affluentes do rio
principal.. Para o nosso caso cspeclal da Parahyba,
havia, ainda, o revestimento, com estacas-pranchas de
concreto armado, dos taludes dos depositos de mafte-
rial dragado, mal resguardados contra a erosfo.

Um schema de obras dessa especie foi estudado e
orcado em 3.634 contos. Taes obras fixas, no entanto,
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nio eram efficientes bastante, para remover a grande
massa de material arenoso, accumulado no canal de
accesso e ne porto da Capital, o que s0 se conseguiria
pela dragagem com um volume entao avaliado em. ...
92.300.000m3, como acima ficou dito, e uma despesa
nio inferior de 6.000 a 7.000 contos. _

Ouvido sobre o assumpto, tive a oppor;tumdade,
entdo, de suggerir um programma ou conjunto de
obras, que resolveria, a meu vér, o debatido })thle-
ma portuario da Parahyba, nas conjunturas glltao es-
tabelecidas. Consistia o prograimma nos seguintes tra-
bathos: ~ )
1> — Um schema de regularizacio fluvial, nos 4
primeiros kilometros, a partic do extremo da mon-
tfante da bacia dragada no porto da Capital, compre-
hendendo diques transversaes de meia maré, barran-
do as bocas de riachos ou camboas, da margem di-
reita dos rios Sanhaud e Parahyba, com cerca de
1.900m,0 de extensdo total; um dique longitudinal, ao
longo da margem esquerda do Sanhaud, com cerca de
1.6800.0 de comprimento e respaldado 4 cota de 3m0
acima do zero hydrographico. _

9° — A conclusio do caes da Capital e constru-
“cefio de num armazem, para o que havia o material ne-
cessario, depositado in loco.

30 .— A dragagem na cota —57.0, em vez® de
—6m,0, ao longo do mencionado trecho canalizado de
4 kilometros; dragagem esta que s6 se faria, depois
de concluidas as obras fixas indicadas no 1.° item.

4° — A construccio de uma rodovia para bondes
e automoveis, entre a Capital e Cabedello, e da via
de communieaciio entre o cées e a cidade. :

Estas construccdes competiria ao Estado da Pa-
rahyba realizar a suas expensas, assim como lhe ca-
beria o encargo da illuminaco e transmissio de ener-
gia electrica, entre a Capital e Cabedello, passando
pelo cdes da Capital; sendo que para isto a Unido
The cederia todo o material electrico em ser.

5. — O melhoramento do porto de Cabedello, 1i-
mitado aos seguintes frahalhos:

a) A reconstruccio do' caes em ruina, ou antes a
construcgdio de uma estacada de concreto armado na
frente e contigua a esse caes, perfazendo uma linha
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de acostagem de 200m0 de extensdo, para embarca-
cbes calando até 80.0; .

" b) A coustruccio de um armazem com ¢ material
disponivel na Capital. 0 velho armazem existente se-
ria reparado e adaptado, para servir ao fisco adua-
neiro;

¢) O assentamento de linhas ferreas de bitola de
im0, ligadas ao ramal da Great Western, por sobre um
aterro, com taludes empedrados; '

d) Na exiremidade do actual caes e respectivo
terrapleno, seria reservado um local para a installa-
¢Ao com tanque para oleo combustivel;

¢) Na frente do novo ches, em uma extensdo de
500m,0 em comprimento e 200 em largura, o preparo
de uma bacia, completada por dragagem, para a pro-
fundidade de 8m,0, soh aguas minimas.

O orgamenlo provisorio desse programma de
obras eleva-se a 10.-100 conlos. v :

Nas actuaes condicoes de navegabilidade do canal
de accesso ao porto da Capital, e em vista do estado
de entulhamento deste, ndo é viavel a execuc¢do da-
guelle plano de mellioramentos. S6 se justificaria,
agora, a construcgac de um porto em Cabedello, nas
condicoes acima expostas.

Ha, comiudo, outros portos, no Norte do Brasil,
que precisam, com mais urgencia, ser beneficiadlps,
nomeadamente o de Amarracido, onde esta tudo por
fazer, ¢ o de Fortaleza, onde as obras em execugio
foram suspensas, sem ter ainda produzido qualquer
heneficio aos servicos de embarque ¢ desembarque
.dos passageiros e das mercadorias.

Para terminar, lembrarei a conveniencia, que ha-
verd para o servigo publico, de ser augmentada a. do-
tacdo orcamentaria da Fiscalisa¢do do Porto da Pa-
ralyba, no futuro exercicio, de maneira a se poder
empregar pessoal operario em maior numero; para
attender convenientemente aos scrvigos da conserva-
¢io do material existente e a outros a cargo da dita
reparticiio; ou sendo, a prevalecer no futuro exercicio
a dotacio do actual, que, na discriminacao das sub-
consignacdes para “Pessoal” ¢ “Material”, seja aguella
augmentada e esta diminuida.
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PORTO DE RECIFE

Com immenso prazer, revi, apos oito annos de-
corridos, a cidade de Recife, grandemente melhorada
e embellezada, e o seu porto, com as suas magnificas
obras, que transformaram por completo o aspecto dos
bairros vizinhos ao mar. : :

Intima satisfacio me causou observar que o por-
to, — o qual, em consequencia do avultado assoria-
mento advindo, entdo se dizia condemnado, quanto
ao seu destino de acolher e servir os grandes vapores
transatlanticos, em seu ancoradouro protegido pela ex-
tensa linha de obras de defesa contra o embate do
mar, — j& admittia, apds a intensiva dragagem feita
recentemente, a franca entrada delles em extrema bai-
xamar, sendo que, desde 1924, nfo mais fundeavam
no “Lamardo”, isto ¢, fora da barra, no ancoradouro
exterior ao largo dos recifes. :

O caes para 82,0 de calado em aguas minimas, in-
completo entio, estava terminado, assim como o terra-
pleno, com a extensfio definitiva de 1.374™,0, até o'en-
confro Norte da poute de vio giratorio, a qual trans-
pde o rio Capiberibe em direc¢do ao bairro de Santa
Rita. .

Esta ponte, inactiva por largos annos, desde’ que
fora construida, ja estava, assim, prompta a dar ac-
cesso 4o material rodante da Companhia Great Wes-
tern of Brazil e da ferrovia do caes; e o tramo gira-
torio da pounte ja se achava em condi¢des de funccio-
nar, para permittir a travessia das embarcacées, que
demandassem o ancoradouro da Alfandega, a doca de
Santa Rita e a bacia de Santo Amaro. '

A’ montante da ponte, concluira-se a construccao
do cdes de 4m50 de altura dagua, em extrema baixa-
mar, com o respectivo aterro até 4 ponte Mauricio de
Nassau, anliga Sete de Setembro, na extensio total de
362»,0. Desapparecera ahi o anligquissimo estabeleci-
mento de caes e trapiches de madeira, ja entio em
ruina, pertencentes a reparticio aduaneira.

O cdes de 8,0 de altura dagua, em Santa Rita,
cons!‘ruido havia mais de dez annos, assim comio, em
seguimento, de um lado, o cdes de 130, até Cinco
Pontas, e, de outro, o de 2m50, orlando, a doca de
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Santa Rita, até ao ponto em que se acha consivaido o
caes, estava ja com o terrapleno feito. Faltavam, en-
tretanto, ainda 205m,0 para completar os caes da doca.

Na faixa do ches de 8m0, a partir da praca do
Commniercio, para o sul, 4 qual vém desembocar as ave-
nidas Rio Branco, Marquez de Olinda e Municipal,
haviam sido edificados os armazens IX e X, de egual
.estructura aos ja ha muito conslruidos, de numeros
I a VIII; e na faixa do cées de egual profundidade,
em Santa Rita, ja estava com a’superstructura metal-
lica e cobertura com telha chata collocada, um dos
dois armazens para inflammaveis e corrosivos, ahi
projectados.

Atras do armazem VII, em subslituicdo ao velho
predio, que, desde que foi extincto o Arsenal de Ma-
rinha, servira de séde a reparti¢io tiscal do porto, fol
construido um novo de tres pavimentos, com fachada
sobre a avenida marginal da faixa do caes, para cuja
designagiio tive a honra de vér o meu nome lembrado.
Em um forredo desse novo predio, foi installado o
posto meteorologico, transferido com apparelhamento
-renovado, do local em que funccionara por largos
-annos, na torre “Malakoff” do antige Arsenal de Ma-
rinha. .

Esta velha construccdo, juntamente com um pe-
qqueno lanco de casas contiguas, ainda ¢ occupada pela
Capitania do Porto; e desde o primitivo projecto de
-melhoramentos ficou reservado o terreno adjacente,
até 4 avenida Alfredo Lisboa, para a ampliacio desse
departamento do Ministerio da Marinha.

Junto a esse sitio, para o sul, estd outro lole de
terreno com frente para a mesma avenida, com 920
metros quadrados de superficie, compreendendo o an-
igo edificio, muito deteriorado, em que, por fim, e
durante muitos annos, funccionou a Administracdo
dos Correios de Pernambuco. Este lote estava reser-
‘yado 4 construcgfio de um grande edificio, para ac-
commodar as administracées do Correio e do Tele-
grapho Nacional, sendo que, para isto, fora elaborado,
em tempo passado, um bello projecto. Tendo sido,
‘porém, a reparticiio postal recentemente transferida
para um predio novo, sito na avenida Marquez de Olin-
«da, mas muito improprio ao destino que the foi dado,
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emquanto a do Telegrapho se alojava em outro local,.
ficou sem servenlia alguma e arruinando-se de todo
o velho predio.

Ignoro qual seja o destino que a Unido reserva a
esse valioso e bem situado terreno; seja-me, porem, 1i-
cito, a este respeito, cmittir minha opinido, no sentido-
de que nelle seja construido um novo edificio para a
reparticiio aduancira, porquanto 11enhl'1ma situacio é
para isto mais adequada pela proximidade dos caes
do porto de grande calado, e, no centro do bairro com-
mercial da cidade, e, neste caso, apropriando-se a ou-
tro mistér o actual edificio da Alfandega.

Correspondendo ao armazem VI, ¢ com fachada
para a avenida Alfredo Lishoa, estd o “Moinho de Tri-
go”, ahi construido desde o comego da execugao das
obras do porto, em um grande terreno adquirido entao.
Foi este estabelecimento recentemente ampliado com
“silos” novos, sendo que tratava, a respectiva empre-
sa, do seu ulterior engrandecimento.

Atras da referida avenida, demarcada pela faixa
commercial do caes de 8»,0 d’agua, os numerosos loies.
em que, pelo novo arruamento, foi dividida a vasta.
area, tornada disponivel, com a demolicdo da antiga
casaria desapropriada por conta dos fundos destina-
dos 4s obras do porto, haviam sido na maijor parte
vendidos em hasta publica, desde a ponte giratoria até-
ao extincto Arsenal de Marinha, e esldo, actualmente,.
edificados quasi todos.

A avenida Marquez de ‘Olinda, — na qual se lrans-
formara a antiga rua da Cadeia, com largura apenas.
de 4 a 50 e unica via de communicacio, oulrora,
entre os velhos cdes do porto e os bairros principaes
da cidade, através da ponte Sete de Setembro, hoje
reconstruida e innovada com o nome de Mauricio de
Nassau, — estava toda bordada de novos predios, Em-
quanto que na avenida Rio Branco, aberta pelas obras-
do porto, no prolongamento da ponte Buarque de Ma-
cedo, através de um labyrinthe de viellas cheias de
casebres, pela mor parte terreos, pouco faltava para
ser completa a edificagfio, sendo que, apenas em cinco-
lotes vendidos em leildo, néo tinham sido iniciadas as-
construccdes.
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A praca do Commercio, em que vém desembocar
egsas ruas principaes e a avenida Municipal, ostenta
heoje, em sell contorno semi—ci.rcular, um rengue de
altos estabelecimentos banecarios e cominerciaes, o
qual se prolonga, de um lado e de oulro, pela avenida
Alfredo Lishoa.

Do “Moinho de Trigo™ até aos terrenos da Great
Western, que encerram a estacao inicial, armazens e
mais dependencias da E. I Recife a Limoeiro, ha
uma area, de cerca de 15.000m2, ainda desaproveitada,
que resultou da execugio das obras do porto, ¢ estd
reservada & conslrucciio de armazens externos, 08
quaes serfio servidos por linha ferrea ligada 4 do caes.

Voltando # faixa do caes, no trecho dos de 10w,0
P’agua em extrema baixamar, munido de escadaria de
pedra e medindo 32m,0, onde termina o caes de 80,
e a linha de atracacio se inflecte de 25° para o lado
do poente, 0 predio ahi construido, havia muitos annos,
para servir de armazem de bagagem fora reconstrui-
do, convertendo-se em um vistoso edificio de sobrado,
encimado de um torredio com mirante de observacgio;
e isto com grande vantagem, em consequencia de sua
situacio saliente no porto e da serventia da escadaria
do caes, além da circumstancia de ser o trecho do caes
improprio 4 acostagem dos navios, pela sua exigui-
dade.

No pateo contiguo ao armazem I, servido por es-
cadaria no caes, dera-se inicio a um edilicio para a
Policia Maritima, e, além, no extremo norte, ao longe
do trecho de caes de 320m,0 de comprimento e 10 de
profundidade em aguas minimas, o qual no primitivo
projecto estava reservado 4s installacgbes para a carga,
descarga e deposito de carviio de pedra, foram con-
siruidos, de accordo com o decreto 17.028, de 2 de Se-
tembro de 1925, dois armazens de concreto armado,
tendo cada um 100m,0 de comprimento por 19m2 de-
largura, unidos os armazens por wm galpdo de egual
estructura, com’ 70m0 de comprimento. Sdo de bello
aspecto e excellente disposicio estructural, podendo
servir de norma & construccdes da especie em outros:
portos.

Em substituicio a esse local, destinado outrora
aos servicos de carviio, resolvera, finalmente, o Go-



T2 —

verno Federal, pelo decreto 16.370, de 13 de Feve-
reiro de 1924, a construccdo, para o mesmo fim, de
200m,0 de cdes para 10,0 de calado d’agua, em pro-
langamento do existente. Esta construcgao, no entan-
to, ndo foi ainda iniciada.

Fora completado neste local o aterro atras do caes
do porio, até ao rio Beberibe, e na respectiva expla-
nada, em terrenos adquiridos as obras do porto, as
Companhias Standard Oil, Caloric Oil e Anglo Mexi-
an Petroleum haviam installado os seus tangues-re-
se;vatorios de oleo combustivel com as necessarias
canalizacdes até ao cdes para a descarga directa de
bordo dos navios-tanques.

Neste particular, salienta-se a novissima ¢ mode-
lar installacdo da Standard, para gazolina, constituida
por um tanque-reservatorio da capacidade de 4.500™%,
todo revestido de uma pintura a aluminio, que lhe da
um brilho prateado, e ¢ um méo receptor do calor
solar; sendo que tambem sdo do mesmo modo reves-
tidos a tubagem de carga e descarga do combustivel
liquido, os apparelhos de medicdo, as bombas movi-
das electricamente e os pequenos tangues donde o oleo
‘¢ despejado para auto-tanques ou para quartolas de
ferro que o transportam até a cidade ou para o inte-
rior. O grande reservatorio estava sendo circumdado
por uma banqueta de terra com 2",0 de altura, reves-
tida exteriormente por alvenaria.

A proposito, tive a opportunidade de observar a
rapidez com a qual um vapor-tanque das maiores di-
mensdes, alracado ao caes, descarregou a gazolina dos
seus depositos para terra, sendo que em cerca de 8
horas de trabalho todo o volumoso contetido foi trans-
bordado. T’ para salientar a grande economia no
iransporte da gazolina e consequente reducciio do seu
preco de venda no mercado, que resultara do novo
processo adoptado, devido a se dispensarem o acon-
dicionamento em vasilhas e eventual-encaixotamento,
feitos no porto de embarque e 4 final reduc¢io dos
fretes maritimo e terrestre, :

Um dos grandes lotes de terreno na drca ganha
com a execugdo das obras portuarias, e sito na expla-
mnada do Brum, junto das installac@es para oleo com-

¢
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bustivel, ja referidas, ¢ pretendido pela Companhia
Texas para cgual fim, segundo me constou.

Emgquanto, pois, foi bem utilizada a grande area
de lerrenos vagos e postos 4 venda pelas obras do por-
to, ao sul, entre a ponie giratorio e o “Moinho de Tri-
go”, inclusive, e ao norte, na explanada do Brum, além
da propriedade da Great Western of Brazil Railway,
nenhum beneficio adveiu nos terrenos sitos alras da
faixa commercial compreendida entre os armazens
V e 1.

. Subsisten1, nesse trecho, sem alteragao alguma so-
bre o primitivo estado, os estabelecimentos da Great
Western, nos limites da antiga estaglio inicial, arma-
zens e mais dependencias da E. F. Recife ao Limoei-
ro. Apenas, por acecdrdo entre a Unido e a referida

Companhia, a faixa do ches atravessou os terrenos de

marinha incorporados & sua propriedade.

No primitivo plano de melhoramento do porto,
através dessa propriedade é que se fazia a transicao
entre a faixa do ches de 8,0 d’agua, de 60,0 de lar-
gura, para a do cdes de 10,0 com 110 de largura; e,
para isto, se tornara necessaria a desapropriacio de
alguns armazens da Great Western. Segundo um ac-
cordo firmado em 1919, entre a Fiscalisacdo do Porto
e essa Companhia, sbbre bases approvadas pelo Sr. Mi-
nistro da Viacdo, accoérdo este, porém, que nio chegou
a ser posto em pratica, teria a Companhia de demolir
dois dos seus armazens e dependencias, fazendo cessdo
dos respectivos terrenos ¢ dos adjacentes; e, em troca,
a Unifo ficaria na obrigacdo de construir dois novos
armazens com fachada sobré a avenida marginal e
defrontando os armazens I e II do caes.

Com o novo plano remodelando a faixa do caes,
essa. avenida passou a margear, pela face externa,
toda a fila dos armazens do cées; e, legitimando o
mencionado accordo, a Unido construiria os novos ar-
mazens da Companhia na situacfio accordada; sendo
que, no local dos existentes, foi projectada a consiru-
cciio de armazens externes para o porfo.

’
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A referida modificacio da faixa do caes obrigou
a eliminacdo do gradil fechando o recinto d_a' faixa
nesse local, segundo o antigo plano, o que Ja foi feito,

" e a transferencia da usina electrogena para oulro pon-
lo, o que nio foi ainda realizado. .

O Lstado de Pernambuco, ao qual desde fins de
1990 estd arrendada a exploragio do porto e estd af-
fecia a execucio dos {rabalhos necessarios para com-
pletar o plano de melhoramento do porto, nada hayla
feito ainda para perfazer o apparclhamento do caes
e armazens com guindastes, conforme lhe compete,
nem cuidara da mudanca da usina electrogena para
outro local. De accordo com o plano approvado, rea-
lizara, porém, nesse particular, a transformagio do
fechamento da faixa do caes, desde o armazem IV até
o VIIL retirando o gradil corrido, que separava as li-
nhas ferreas externas, ja ha muito construidas, da
parte carrocavel da avenida marginal, e conslruindo
o cercado no alinhamento das fachadas posteriores
dos armazens. Dahi resultou grande proveito para o
fisco aduaneiro, para o transito rodoviario e para o
aspecto geral da avenida, ficando esta com a largura
de 27n.0, contados entre a aresla exterior da platafor-
ma dos armazens ¢ as fachadas dos novos predios
construidos ou por construir ao longo della. Quando
completada, entre a ponte giratoria ¢ ¢ exiremo norte
do caes do porto, tera ella 2.2300,0 de extensdo. Uma
grande parte da avenida esta calcada a parallelepi-
pedos.

Completara-se, tambem, a canalizacdo para a dre-
nagem das aguas das chuvas, através da faixa do caes,
por meio de collectores de concreto e de manilhas de
grés.

Estava concluido e bem conservado o enrocamen-
to que reveste a margem oriental do Isthmo de Olinda,
entre o caes de 40,50, ligando em angulo recto ao de
10m.0, e o grande molhe que abriga o ante-porto do
lado do norte, na extensio de 864™,0. Deixdra-se uma
abertura nesse enrocamento, que permitte a franca en-
trada e sahida das aguas em movimento com as marés,
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enire o ante-porto e a bacia do Beberibe, evitando,

assim, ou antes, restringindo a passagem dessas aguas
pela bacia de Santo Amaro e pelo porto interior, e
permitiindo, eventualmente, o acccsso de pequenas
embarcacdes do ante-porto para o Beberibe.

O referido molhe de proteccio ao ante-porto, de-
signado pelo nome de Molhe de Olinda, estava con-
struido em toda a extensdo projectada de 702",0. Para
isto, foram lanc¢adas, durante o anno de 1926, pedras
de diversas categorias, pesando ao todo 7.745 tone-
ladas, sendo que foram empregados, cm maior pro-
porcdo do que o previsto no orgamento, blocos natu-
raes de primeira categoria (isto é, do peso de 6 a 10
toneladas cada um), e envocamento tambem de pri-
meira categoria (com pedras até 1.000x=). No cabeco

do molhe, foi, entdo, construido um massico de con-

ereto, levantando-se sobre este a lorre de um farolete.

Percorrendo todo o guebramar construido sobre
a linha de recifes submersos e, em parte, avancando
para o mar, na extensio de 1.146%,0, desde o farol do
Picdo até o cabeco, e andando por sobre o largo para-
peito feito de blocos de concreto de 20 toneladas, jus-
tapostos, pude verificar o perfeito estado de loda a
supersiructura do quebramar, inclusive a larga plata-
forma, por onde corriam os vagdes carregados de pe-
dras e de blocos artificiaes e o titan cue descarregava
todo esse material para a construccio do quebramar.
Alguns dos blocos do parapeito, deslocados ha tempo
por fortes temporaes, haviam sido repostos no seu lo-
gar. Quanto ao enrocamento de proteccio contra a
vaga do mar, constituido por blocos naturacs de pri-
meira categoria, fez-se em 1924 o reforco julgado ne-
cessario, jogando-se blocos com o peso fotal de 20.596
toneladas. Notei em um ponto do quebramar, em que
os hlocos de prolecciio sao de comcrelo e do peso de
90 toneladas, que estavamn alguns blocos abatidos e
bastante deteriorados, sendo necessario ahi tambem
reforear o revestimento, para o que bastara lancar blo-

cos naturaes de primeira categoria, em quantidade
_bastante para attingir a altura conveniente. Em volta

do cabeco do quebramar, o revestimento de blocos ar-
tificiaes, tendo sido executado com particular cuidado
¢ altura superior 4 estabelecida no projecto, mantem-
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se em perfeito estado; assim cono 0 fzu‘(_)letc, ahi con-
struido sobre um estrado de conereto mais elevado que
o quebrdmar ¢ protegido de redor por um reforcado
parapeito. O farolete j& se acha funccionando com luz
vermelha fixa. -

B de grandeza e seguranga a impressdo que cau-
sam, a quem entra no porto, as obras de proteccio
contra o mar agitado, que sdo, de um lado, o molhe
enraizado perpendicularmente ao Isthmo de Olinda, e,
do outro lado, parallelamente ao litoral, o possante
quebramar, seguido por uma muralha, incolume do
embate da vaga maritima, construida na extensio de
quasi quatro kilometros, a principio, por sobre a com-
prida linha de recifes emergentes e, depois, contor-
nando a vasta bacia do rie Capiberibe, que encerra a
Corda dos Passarinhos, muralha essa que vae enrai-
zar-se na antiga ilha do Pina.

Tambem de bello aspecto s@o os bem conservados
caes, a0s quaes vém-se atracados navios de alto porte,
a extensa linha de armazens, de solida estruclura, que
acompanham os caes, e, de permeio, a praga do Com-
mercio, donde irradiam para-o interior as novas ave-
nidas ja bem edificadas. ‘

A mais prazenteira impressio, porém, offerece ao
viajante a longa praia da Boa Viagem, protegida na-
turalmente da agilacio maritima, pela continua linha
de recifes, ora emergindo, ora submersas; praia esta
situada ao sul do local, no Pina, onde, para a execucio
das grandiosas obras do porto, se installaram a fabri-
ca de blocos de concreto, officinas para diversos mis-
téres, armazens para deposifo de materines e casas de
moradia para o pessoal do porto, formando um nu-
cleo industrial que ainda subsiste embora sem a effi-
ciencia de outrora. '

Margeando a praia de Boa Viagem, ao longo da
qual, com a linha ferrea se vae em demanda das pe-
dreiras de Comportas, que forneceram quasi toda a
pedra para as obras do porto, & que o Estado de Per-
nam]’)uco cons't,ruiu recentemente a “Avenida Beira-
mar”, a qual j& se vae edificando com vivendas cam-



pestres, 1o meio de um extenso ¢ pujante cogueiral,
¢ ¢ servida por uma linha de bondes, ligada & vede
de carris urbanos.

A Avenida Beira-mar communica com a cidade,
no seu extremo sul, na Cabanga, por uma rodovia, em
linha recta de mais de 1.606m,0 de comprimento, con-
struida em parte por sobre mangues, e alravessando
a bacia, j& muilo raza do Capiberibe, a4 qual ja me
referi, por uma ponte de pilares e estrado de conerelo;
e seguindo o tracado do emissor terminal da réde de
csgolos da cidade de Becife entre a usina elevatoria
o o mar. Eslas obras foram planejadas ¢ execuladas
pela Conunissio de Saneamento, sob a direcgio do
eminente Engenheiro . 8. Rodrigues de Brilo.

Entrelanto. em conirasle com o aspecto lisonjeiro
do litoral beneficiado com as obras do porto e as do
sancamenio da cidade, exccutadas posteriormente, de-
param-se sitios que destoam, impiessionando mal.

F’, em primeiro logar, a esplanada que se estende
entre os ultimos armazens do cies, recentemente con-
struidos, ¢ o edificio melhorado, que ainda resta dos
antigos estabelecimentos da Alfandega, passando pelas ..
immediagdes da ponte giratoria, porquanto ¢ toda ella
atravancada de materiaes usados e deteriorados, que
resultaram da execucio das obras de porto. Tambemn
a porcéo do porlo, que rodeia a dita esplanada, e onde
se acha fundeado numeroso material fluctuante amon-
toadamente ¢ cm completa inaclividade, pela maior
parte carecendo de reparagdes vultosas para ser de
novo utilizado, em ulteriores servicos, como sejam
dragas, areieros, rebocadores, hateloes porta-blocos,
barcas d’agua, uma cabrea para 60 toncladas, efc.;
material este que a Unido cedeu ao Iistado para os
trabalhos exccutados no porto, e que este ficou, pelo
seu contralo, de restituir 4 Unifio em bom estado de
conservacéo, logo que terminassem os {rabalhos a seu
cargo.

Causa estranheza, ainda, vér os cacs de Santa Rita,
tanto os de 8,0 d’agua, como os da doca, sem scrven-
tia alguma e os extensos terrcnos ganhos ao estuario-
pelas obras do porto, alé Cinco Pontas — vazios e
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ermos, deparando-se, apenas, a velha casaria, que da
sobre o cies do Ramos, ainda subsistente, e a que
acompanhava a extincta praia de Santa Rita.

Um outro trecho de desagradavel aspecto para
quem desembarca e alravessa a faixa do caes, é o que
fica atras dos armazens V e IV e da séde da Admi-
nisiracio das Docas, por nilo ter ainda recebido as
bemfeitorias devidas ao melhoramento do porfo.

Occorre-me agora alludir aos effeitos desastrosos
que se tém produzido um pouco ao norte do porto de
Recife. na praia de Olinda, pela ac¢io destruidora da
vaga do mar, a qual depois de executadas as obras
do porto, tem actuado mais energicamente do que
dantes no sentido de desbastar essa bella praia, a pon-
to de comprometter alguns predios construidos ao lon-
go della. ~

Este effeito prejudicial foi, em tempo, attribuido,
por alguns, 4 construccdo do molhe, chamado de Olin-
da, sendo isto assumpto de uma longa controversia,
na qual participei, defendendo, a lodo transe, essa
obra, como essencial ao melhoramento do porto, pelo
abrigo dado ao ante-porto, pelo lado do norte, e por
evitar ou restringir consideravelmente a invasiao das
areias arrastadas ao longo da praia do Isthmo, prin-
cipalmente na quadra do anno em que prevalecem  os
ventos que sopram do quadrante nordeste.

Se bem que, de facto, ndo é licito attribuir a pe-
cha de estragarem a praia de Olinda as obras do porto,
devido 4 construccdo do molhe, outro tanto parece-me
que nio se pode dizer quanto aos effeitos indirectos,
possiveis, do quebramar neésse sentido. Na verdade, o
quebramar desvia para o norte as aguas correntes pro-
duzidas, nfo s6 pela vaga do mar, quebrando de en-
- contro aos recifes e sobre o quebramar, obliquamente,
«com os ventos reinantes do quadrante sueste, como
tambem pela maré enchente. Estas aguas, dantes pe-
nefravam no porto por sobre os recifes submersos e,
principalmente, pela antiga barra do Picdo e pela bar-
réta das Jangadas, hoje fechada. Demais, como se
pade ohservar em ])l_anta hydrographica dos appro-
ches do porto de Recife, existe um sulco profundo no
fracto submarino, compreendido entre a praia do
‘Isthmo e os “Baixos de Olinda”, o qual sem duvida



— Ty —

favorece a inveslida do mar em direcgiio 4 praia de
Olinda. . ‘
Para attenuar o assalto maritimo, o meio mais
siinples e economico, que me occorren, ao tratar pre-
cedentemente do assumpto, seria fazer sossobrar, car-
regados de pedra, cascos velhos de elnl)arczlg'ﬁes im-
prestaveis, através do suleo, sendo que 08 ]1&\:13 entio
alguns nessas condi¢des no ancoradouro interior e nas
cordas vizinhas do porto. Ao Estado de Pernambueo,
ao qual estio affectas a execugio das obras comple-
nwentares ¢ a conservacio do que existe feito, caberia
fazer algo no sentido de proteger a referida praia, se
¢ que ali ainda persiste a acciio destruidora do mar.

Tendo, de relance, descripto o aspecto geral que
o porto melhorado offerece em scu estado actual, ndo
somenle com as grandiosas obras realizadas, por con-
ta da Unido, pela “Société de Construction du Port de
Pernambuco”, em consorcio com a conceitnada *So-
ciété de Construction des Batignolles™, at¢ quasi a seu
termo, a presentemente em via de ser completadas
pelo Estado de Pernambuco, em virtude do seu con-
tracto com a Unifto, como tambem com os trabalhos
de urbanizaciio da zona da cidade de Recife, vizinha
ao porto, effectuados, quer pela reparticdo federal,
a principio Commissdo Fiscal o Administrativa ¢ de-
pois Fiscalisacdo do Porto, quer pelos agentes esta-
duaes ou pela iniciativa privada, Passo agora a relatar
0 que nolei, quanto ao modo, a” medida com que ©
Estado de Pernambuco se houve no desempenho do
- seu contrato concernente & exploraciio commercial dos
cdes ¢ 4 exccuciio das obras complementares, inclusi-
ve a dragagem necessaria para aprofundar o porto,
de accdérdo com o plano de melhoramentlos, e bem
assim os trabalhos de conservagio do porto. :

Tambem me referirei 4 actuag¢io da Fiscalisaciio
do Porto no encargo dos servicos que lhe incumbe,
limitados pela respectiva dotagao orcamentaria e no
controle dos servicos affectos ao Estado de Pernam-

buco, como coniractante dos servicos do porto de Re-
cife,
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Ao mesmo tempo, tomando em consideracdo me-
didas suggeridas pela Fiscalisacio e lembrando ou-
fras, que me parece conveniente screm tomadas pelos
poderes publicos, quer federaes, gquer estqduaes, com
o fim de regularizar alguns servicos, cujo desemipe-
nho muito deixa a desejar, e de tornar mais efficientes
os meios de accio para intensificar e apressar a exe-
cucio do que resta ainda fazer; e finalmente me oc-
cuparei de planos ja suggeridos para a ampliacio das
obras portuarias, tendo cm consideracao a notavel ex-
pansio do commercio ¢ da navegagio que vao teifdo
a praca ¢ o porto de Recife.

Execucao dos servicos da exploracdo commercial do
porto e dus obras complementares e apparelhagem

Em virtude do decreto n. 14,531, de 10 de De-
zembro de 1920, a Unido havia transferido ao Estado
de Pernambuco a exploracio commercial do porto de
Becife, tomando o Governo Estadual a seu cargo a
execucio e custeio de todos os servicos proprios do
trafego do porto e bem assim “a boa conservagido de
todas as installacdes e hemfeitorias existentes ou que
venham a ser realizadas na vigencia do contrato.”

Envolvia o acto da transferencia, ainda, nio so-
mente a obrigacdo de executar ¢ custear as obras com-
plementares do porto, de accordo com os projectos
organizados pelo Governo Federal ¢ or¢ados em 21
mil contos, como tambem a de prover a apparelha-
gem ainda precisa no porto de Recife.

O decreto n. 14.806, de 16 de Maio de 1921, espe-
cificou -as obras complementares a serem excecutadas,
detalhando as respectivas parcellas na somma total de
24.006 contos, ja fixada, sendo, para a dragagem no
ancoradouro e para aterro 14.941 contos, para a con-
struccao dos caes 3.192 contos, e a importancia res-
tante para a conclus@o do molhe de Olinda, calcamen-
to das ruas, canalizacdo de aguas pluviaes, etc. Quan-
to & apparelhagem foi o orcamento fixado em Réis
13.295:6965000, compreendendo a construccio de no-
vos armazens, por 5.226 contos, o custo e 'montagem
de guindastes de caes e de armazens, por 3.467 conlos,
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a ponle de descarga do carvie, por 2.500 conlos ¢ o
restante para material fixo e rodante, ferro-viario, ca-
nalizacdes electricas, ete.

O prazo da cxploragio commercial ¢ de 14 annos,
terminando a 27 de Dezembro de 1434, e o da con-
clusio das obras complementares, tendo-se findado,
foi prorogado por 3 annos, pelo decreto n. 17.057, isto
&, ate 27 de Dezembro de 1028,

2

Ao comecar o anno de 1921, os servigos a cargo
da Société de Construction du Port de Pernambuco
passaram a ser exccutados pela administracio subor:
dinada ao Governo do Estado, sem descontinuidade
do irafego e nas mesmas condicdes de percepeao das
tnxas portuarias ¢ das demais disposi¢des contratuacs,
com a differenca que o Governo da Unido ficou na
obrigaciio de cnlregar ao do Estado a renda liquida
da exploraciio, para a devida applicacio & nova appa-
relhagem do porlo, assim conto, semestralmente, o pro-
ducto da taxa de 2 %, ouro, sobre a importacio do
exterior, para ser applicada na indemnizacio das des-
pesas effectuadas com as chras complementares.

A renda da cxploracio, recebida pelo Governo Es-
tadual, tendo sido em 1923 de 4.0601:4008, foi gradual-
mente subindo a 5.680:8455 em 1926, e a tolalidade
das receitas desde 1921 elevou-se a 23.31:4:758%, de que
entrou de posse o Estado.

Emquanto isso, a arvecadagdo da taxa de 2 %,
ouro, variando o seu producto, de anna para anno,
principalmente com a oscillagdo da taxa cambial, en-
tre 2.263 ¢ 4.364 contos, rendeu de 1921 a 1926 o total
de 19.513:187%, papel, que foi entregue ao Estado para
indemnizacio das despesas feitas com as obras com-
plementares. :

Assim, o Estado de Pernambuco auferin ao todo,
com o accrescimo do producto da venda e de alugueis
de terrenos, a somma de 42.843:664% durante o sexen-
nio passado,

Se esta é a receita global, proveniente, quer da
arrecadacdo das taxas portuarias pelos agentes esta-

duaes, quer da cobranca da taxa de 2 %, ouro, pela
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Alfandega de Pernambuco, que foi possivel apurar-se,
nfio acontece o mesmo com as despesas efieptuadas
pelo Governo do Estado nos scrvig;(‘):é do tra'{,ego do
porto, de maneira a se conhecer o “guantum da re-
ceita liquida do trafego que deve ter sido applicado
4s obras complementares e a apparelhagem, e tam-
bem o emprego que o Estado deu ao producto da taxa
de 2 %, ouro, para o mesmo fim.

A tal respeito, diz a Fiscalisagdo do Porto de Re-
cife que, quanto as despesas de custeio dos servigos
da exploragio do porto, ha formal proposito de nao
submettel-as ao seu exame. Se ainda foi possivel
compular approximadamente a despesa de 1.798:8378%,
realizada em 1923, de par com a receita de 4.001 :400%,
desde 1924 nada mais poude a reparticdo federal exa-
minar, porquanto nem sequer os balancetes mensaes,
que consta serem organizados pela Administracdo do
Porto para o Governo do Estado, lhe foram apresen-
tados por copias ou resumos. Quanto as despesas com

"as obras complementares e com a apparelhagem, ja-
mais foram ministrados informes quaecsquer.

Tendo a Fiscalisacio representado & Inspectoria
sobre esta falta de cumprimento das disposi¢oes con-
tractuaes, suggerindo providencias, foi esta adoptada
pelo Governo Federal, no sentido de ser autorizada a
Fiscalisa¢io a organizar instrucgdes para as necessa-
rias tomadas de contas.

Occorreram ainda outras irregularidades, ‘com-
mettidas pelo direccdo dos servicos da exploraciio do
porto, designada agora com o nome de “Administra-
cio das Docas”, desde o inicio da gestfio, as quaes néio
foram sanadas, nfio obstante as reclamagfes da Fis-
calisagiio e com desrespeito a diversos Avisos do Sr.
Ministro da Viacfio, como sejam a cobranca de taxas
indevidas de armazenagem, a mercadorias de cabota-
gem que demoraram menos de seis dias nos arma-
zens, no total de cerca de 900 contos; de taxas de atra-

“cacdlo ndo devidas por navios, barcacas, etc.; a co-
branca, por servigos extraordinarios prestados féra das
horas de expediente, de quantias elevadas e arbitra-
rias, as quaes produziram, s6 no anno de 1926, um
total de 787:798$500, sendo que esta cifra representa
a alta porcentagem de 13,86 sobre a receita total,
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F’ de esperar que, observadas as regras, que 50
semn duvida estabelecidas, para o processo indispen-
savel da tomada de contas, essas irregularidades des-
apparecerio.

Pouco depois de enfrar em vigor o contracto com
a Unido, o Governo do Estado contractava com a bem
canceituada empresa hollandeza, sob a tirma W. J.
Kalis W. Zoon & Co., o principal trabalho entre as
obras complementares, pelo seu custo global: a dra-
gagem, para eslabelecer no porto as profundidades de
10 ¢ de 8.0, sob o zero hydrographico, de accodrdo
com o projecto de melhoramento do porto, alias mui-
to deficientemente realizado mnesse particular pela
“Qocicté da Port”. :

Iniciados os trabalhos em Julho de 1922, a em-
presa Kalis os terminou em fing de Maio de 1924,
tendo dragado, em metros cubicos, no ancoradouro:

Emareiaelodo ... ... i 2.925.641
Em tabatinga ........ ... o 309.587
Em pedra solta .......... ... 27.825
Em arcia para aterro ................... 683.822

e féra da barra,
Fm areia e lodo ... ..o i 184.587

perfazendo, assim, o total de 4.131.462m3,

Se a esse volume addicionar-se o de 507.587, dra-
gado pela Fiscalisacdo em 1921 e no primeiro semes-
tfre de 1922, resulta o total de 4.639.049, para toda a
dragagem effectuada no porto depois de extincto o
contracto com a “Société du Port”.

Segundo a planta altimetrica do porto, organizada
pela Fiscalisacio, com as sondagens effectuadas, fin-
do o contracto da empresa Kalis, verificou-se que, a
entrada da barra e até cerca de 300™,0 féra della, exis-
tiam fundos de quasi 11™,0, sob aguas minimas; que,
da barra até quasi o comego dos caes de 8,0, os fun-
dos encontrados eram francamente superiores a 10m,0,
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e, dahi em deante, até os limites da dragagem em
frente ao cdes de Santa Rita, o ancoradouro apresen-
tava fundos de 8.0, em aguas miniimas. A empresa
Kalis excedera, assim, o trabalho de que esteve incum-
bida, ¢ isto antes do praso da conelusio, estipulado no
coniracto. _

Pelos servicos prestados pela empresa Kalis, o Go-
verno do Estado pagou-the ao todo 12.743:458$173.
Admittindo que a despesa por elle feila, com o pes:
soal da fiscalisacio do contracto e da medigdo do ma-
teria’ dragado ¢ transportado, se cleve a 500 contos,
e acdicionando essa quantia 4 importancia supra,
resulta o preco médio de 3$205, por metro cubico.
Deduzindo-se, porém, da importancia tolal paga, o
custo dos servicos da remocio do material pedregoso
da “Pedra Bedonda”, na barra, que foi de 777 :570$743,
tem-se o cuslo unitario da dragagem, exclusive pedras,
no valor de 3%058.

Estas cifras todas, que venho citando, constam dos
relatorios da Inspectoria, referentes aos servicos em
1923 ¢ 1924, Reproduzo-as agora, para melhor eluci-
dacio do que tenho ainda a rvelatar.

Para a execuciao das obras complementares e da
appavelhagem, excluidas as dragagens, resolveu o Go-
verno do Estado contractal-a, sob o regimen de admi-
nistracdo, com o Engenheiro Mario Castilho do Espi-
rito Santo, por acto de 12 de Marco de 1923. .

Este contracto especificou as obras a execular, que
sdio, com pequena differenca, as que constam do de-
creto federal n. 14.806 atrds mencionado. Nio deter-
mina os respeclivos orcamentos, estatuindo, porém,
que as despesas, referentes 4s obras, em hounorarios,
_jornaes, materiaes, machinismos, transportes e segu-
ros sdo feitas por conla do Estado, e por intermedio
do administrador, mediante folhas de pagamento. fa-
cturas e oufros documentos comprobatorios. “0O ad-
ministrador receberd como beneficio ‘dos trabalhos
que prestar ao Governo Estadual a porcentagem de
12 1/2 %, livre de quaesquer impostos sobre o custo
das obras, quantia que lhe serd paga de accordo com
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as despesas effectuadas™. “Na execuciio desses servi-
cos, seriio fielmente cobservadas nao scémente as in-
strucedes e especificacoes que o Governo da Unido
baivar, como tambem as que o Governo do Estado
determinar, as quacs ficam fazendo parte integrante
do presente conlracto”. E’ esta a unica refercncia feita
sobre a intervencfio do Governo da Unidio nos servi-
cos contractados,

Os trabalhos effectuados pela adminisiraciio con-
tractada, até fins de 1926, sfio os que mencionei no de-
curso da exposiciio sobre o aspecto geral que offerece
o porto beneficiado com os melhoramentos,

Mereceram especial referencia os armazens A e
B e o galpdo intermediario, cujo projecto definitivo
foi approvado pelo decreto n. 17.028, de 2 de Setem-
bro de 1925, com o orcamento no montante de Reéis
708 :868$227, cada um, tendo accrescido, posleriormen-
te, o galpdo intermediario; assim como se destaca o
predio, que serve de séde a Adminisiraciio das Docas
e cujo projecto foi tambem approvado pelo mesmo
deereto e orcado em 392:924$214. Estas construcgdes
vieram substituir, com vantagem de preco global, os
armazens A, B, C ¢ D contemiplados no decreto nu-
mero 14.806.

Para a conclusido das obras Lomplmnenhres e da
apparelhagem, affectas ao Estado de Pernambuco, fal-
ta construir o armazem f{rigorifico; adquirir e instal-
lar os guindastes de cies e de armazem, especificados
e orcados em 3.467 contos, no referido decreto nume-
ro 14.806; construir o cdes de 10,0 d’agua e 200m,0
de extensdo, com as installa¢Ges para os servicos do
carvio de pedra; completar a construcgio do cies da
doca de Santa Rita; completar as vias ferreas, os cal-
camentos, as canalizacdes; operar a mudancga da usina
electrogena; completar o armazem XII, para inflam-
maveis, o caes de 8,0 de Santa Rita; ¢ ahi construir,
sem duvida, outro armazem para o mesmo fim, ou
para corrosivos ou explosivos, em vez de lanque para
oleo combustivel, orcado ecm 1.000 contos do citado
decreto, tendo em consideracdio ser esle desnecessario
por ja existirem no Brum funccionando os de tres
Lompanhm%
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A despesa orcada com esses trabalhos monta a
cerca de 11.500 contos, ¢ como o orcamento appro-
vado para fodas as obras complementares e apparec~
thagem se eleva a 37.295 conlos e tanto; dahi depre-
hende-se terem sido executados pelos agentes do Go-
verno do Estado, traballios no valor de 25.800 contos,
approximadamente; e attingindo a 12.743 contos e
tanto os pagamenlos feitos 4 empresa Kalis, dahi ad-
viria a disponibilidade de cerca de 13.000 contos ap-
plicaveis 4s obras ja realizadas pela administracio
conlractada.

Entretanto, as reparticdes federacs ndo tém co--
nhecimento das importancias effeclivamente gastas
pelo Governo do Estado nesses trabalhos, pelo facto
ja atrds assignalado, que nunca foram ministradas aos
agentes do Governo da Unilo as informacdes devidas
a tal respeito. O que se sabe apenas ¢ que uma parte
dos pagamentos foi feita em apolices ou oulros titu-
fos da divida esladual.

intrementes, approxima-se o termo do praso con-
cedido e ja prorogado pelo Governo da Unido para a
conclusio das obras complementares e da apparelha.
gem, que ¢ a 28 de Dezembro de 1928, e certamente
ndo havera tempo, até entio, do Governo do Estado
se desempenhar da ingente tarefa que lhe incumbe,
ainda, pelo scu contracto com a Unido.

Felizmente o actual Governo de Pernambuco, sob
a chefia do Dr. Estacio Coimbra ja tomou efficazes
providencias e contintia a actuar para regularizar fi-
nanceira e administrativamente os servicos do porto,
a cargo do Estado, e para assegurar o proseguimento
dos trabalhos ora suspensos, sem interrupedes e de
um modo irrepreensivel, até o desfecho.

CONSERVAGAO DO PORTO

Os servicos da conservacio do porto de Recife
comprehendem os seguintes trabalhos, que sdo, pela
mmportancia das despesas, que podem occasionar, em
maior ou menor grdo conforme as circumstancias -



—_ 87 —

Em primeiro logar, a dragagem, para a manuien-
cao das profundidades no ancoradouro, adguiridas
pelo trabalho inicial de aprofundamento;

Em segundo logar, a vigilancia nas obras de pro-
teccio ao porto e nos caes, e, eventualmente, as repa-
racoes dos estragos produzidos pela accao destruidora
do mar, por manobras defeituosas dos navios ou por
outras causas;

Em terceiro logar, a pintura das cobertas metal-
licas e das portas dos armazens e das cobertas dos
galpdes intermediarios; reparacdes nas alvanerias,
calcamentos e telhados;

Em quarto logar, a mantenca e concertos dos ma-
chinismos e apparelhos, substituicio de pecas, na nsi-
na electrogena, nos guindastes do cies e dos armazens,
na réde de energia electmca para luz e forca;

E, por fim, a conservacdo e reparos do material
fluctuante, empregado nos servicos do porto; do ma-
terial ferroviario, fixo e rodante; das installacoes nas
pedreiras de Comportas e na ilha do Pina.

Dragagem — A dragagem, para a manutengao dos
fundos no porto, s6 comecgou a ser feita pelo Estado,
no segundo semestre de 1925, a principio, directamen-
te e, por fim, commettida ao Engenheiro Mario Cas-
tiltho do prll‘lto Santo, admlmbtrador das obras com-
plementaves e de appardha%m empreaando se a dra-
ga de alcatruzes “Del Vecchio™ e os areieiros “Alpha”
e “Beta”, pertencentes & Unifio.

Foram daragados 172.359"8 em 1925, ¢ 604.921 em
1926 com interrupc¢odes, neste anno, perta/endo 208 dias
de trabalho, ao todo, portanto, 777.2803, pelo que, aos
precos contractuaes, o dlspcndlo teria sido de 3.160
contos, constando, porém, 4 Fiscalisacio, que a quasi
totalidade dessa quanlla foi paga em apolices esta-
duaes, de juros de 7 % ao anno.

A 13 de Novembro do anno passado, foram sus-
pensos definilivamente os servicos, allegando o admi-
nistrador a necessidade de serem feitos urgentes re-
paros na draga, “de modo a poder esta altingir seu
normal rendimento”

*A dragagem foi ‘execulada na bacia de 10""0 de
fundo, sem methodo nem criterio, escavando-se em
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alguns pontos mais do que o necessurio e em oulros
nada se fazendo, para restabelecer os fundos alcan-
cades pela empresa Kalis, ’

De 13 de Novembro de 1926, até ha pouco, a Ad-
ministracio das Docas ndo havia reorganizado o ser-
vico, nem providencidra para que passasse pelos re-
paros, que ella dizia urgentes, a draga “Del Vecchio™.

Entretanto, opinou a Fiscalisac¢io, entio, que, com
alguns reparos, poderia a draga ainda servir, até con-
cluir o trabalho que estava desempenhando, devendo,
porém, ao ferminal-o, passar por concertos mais ra-
dicaes, custeados pelo Governo do Estado.

Emquanto durassem os trabalhos da restauwragio
dessa draga, e para nio deixar o porto por longo tem-
po, talvez, sem a precisa manutencdo dos fundos obri-
gatorios, suggere o Engenheiro Moraes Rego, Chele
da Tiscalisacdlo, a possibilidade de ser empregada a
velha draga “Olinda”, a qual esta prestes a descer do
estaleiro da Fiscalisacfio, no Pina, como adiante se
verd, completamente reparada ahi e posta em condi-
coes de trabalhar com toda a efficiencia.

A planta altimetrica do ancoradouro, levantada
ultimamente e annexa ao relatorio da Fiscalisaciio,
concernente aos servicos de 1926, demonstra, segundg
nelle se 1¢, “o precario estado actual dos fundos do
mesmo ¢ a imminencia em que se estd, de sd dar fran-
co accesso e manohrar em baixamar, a navios que nio
calem mais de 24 pés”, : :

Esta planta patenteia 0 modo irregularissimo pelo
qual se effectuou a dragagem de conservacdo ¢ deixa
vér quanto ainda ¢ preciso fazer para chegar ao re-
sultado desejado. ‘ ‘

Por um calculo perfunctorio nella feito, acliei que,
na bacia do ante-porto, aindafaltavam dragar niao me-
nos de 600.000m3, para alcancar o fundo obrigatoriv
de 10m,0 sob agnas minimas, e, no porto dotado dos
cdes de 80 de calado d’agua, nfFo menos de 250, 000,
para regularizal-o nesta profundidade, em toda a ex-
tensdo. Actualmente, passados mais de 7 mezes apds
# suspensdo da dragagem de conservacio, é provavel
que o volume a dragar crescesse de 200 a 250.000ms,
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Obras de protecydo do porio e cdes — bepols de
concluido o molhe de Olinda e de feilo o reforgo do
revestimento exterior do quebramar, com blocos de
grandes dimensoes, ludo de accordo com o prograi-
ma das obras compiementares du porto, sO ¢ precisc
zgora completar o reforgo, em um ponto do guebra-
mar protegido por blocos artificiaes, em que estes
estio deteriorados.

(uanto aos caes, depois de restaurado, em tempo,
o pequeno trecho ‘eurvo do caes de 8,0, que antecede
a ponte giraloria, houve apenas a necessidade de re-
paros de pequenos esiragos causados pelo abalroa-
mento de navios ao atracarem, lendo-se dado um
destes casos em 1926,

 Armazens e galpoes — Tem sido muito descuida-
da a respectiva conscrvaciio pela Administraciio das
Docas. Segundo o ultimo relatorio da TFiscalisacio,
“nos antigos armazens 1 a VIIL foram executadas al-
gumas pinturas parciacs nas portas e cobertas metal-
licas, resentindo-se, poré¢m, em alguns trechos, da fal-
{a de raspagem completa da ferrugem e cascalho, que
apresentavam, por falta da pintura opportuna. Alguns
galpdes continuam ainda a reclamar raspagem e pin-
tura”.

Installacées electricas — Comguanto tenham sido
exccutados, quer na usina clectrogena, quer nos guin-
dastes ¢ nas rédes de energia clectrica, trabalhos cor-
rentes de pintura, limpeza ¢ reparagao, muitos concer-
tos ainda e substituicdes radicaes de pegas ¢ partes de
machinas se tornam imnrescindiveis, conforme diz o
mencionado relatorio. :

Material fluctuante; material ferroviario fixo e ro-
dante; installacdes das pedreiras de Comportas e na
itha do Pina — A conservuciio do copioso material da
Unido, cedido ao Estado para a execucdio das obras
complementares, tem sido muito precaria.

As reparacdes effectuadas no material fluctuante,
na talha rolante de 50 toneladas, ainda montada sobre
os recifes, ao lado da via-fervea, no titan, que se acha
na pouto inicial do guebramar, assim como cm algu-
mas locomotivas e carros, foram todas, no dizer da-
Fiscalisacdo, ligeiras, mais ou menos incomplelas, ef-
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fectuadas sob a pressao de urgencia, e, seg.m}do as
ailegacdes do contractante, com verbas deficientes,
de sorte que, na data do relatorio, podem ser feitas
as seguintes affirmativas: . _ -

a) O estado geral do casco da draga “Del Vecchio
¢ mio ¢ precisard, depois que terminar a dragagem
interrompida, soffrer uma reparacdo geral, quasi re-
construeedo no casco, lanca, castello e nas machinag
auxiliares, podendo-se adiantar que ella nio podera
fazer cubo superior a 500.000m0, no estado em que
ge acha.

b) As dragas “Nogueira” ¢ “Picio”, tres reboca-
dores, todos os bateloes de fundo falso e uma barca
d'agua estio em condicdes de absolutamente ndo po-
derem trabalhar, precisando, todos, de grandes e dis-
pendiosas reparacoes, quasi o mesmo se podendo dizer
do restante material fluetuante, com excepgio dos va-
pores-areiciros “Alpha” e “Beta”.

E’ esse o material ao qual me referi alras, como
occupando o ancoradouro no extremo sul do cies de
80,0, do bairro commercial de Recife.

¢) E’ mao, deploravel mesmo, que tenha chegado
&0 ponto em que se acha, o estado de conservacio de
toda a installagdo mecanica de ar comprimido, brita-
dores, guindastes, etc., das pedreiras-de Comportas.

d) Todos os carros. em geral, e a maioria das 1o-
comolivas, reclamam reparos urgentes e dispendiosos.

Tem tido regular conservacao a linha de Compor-
tas a Pina e as machinas das officinas nesta ilha.

SERVICOS A CARGO DA FISCALIZAGRO DO PORTO

a

E’ digna dos maiores encomios esta reparticie
sob a direcgiio do Engenheiro M. A. Moraes Rego, pelo
cabal desempenho dado aos servigos a seu cargo. Em
seus relatorios annuaes, trata minuciosamente dos
trabalhos da propria administracio e contabilidade e
dos technicos e profissionaes, tanto de gabinete como
no terreno, bem como os trabalhos nas officinas para
areparac¢io do material. Occupa-se tambem, com par-
licular cuidado, do controle do contrato entre a Unifo
¢ o Estado, com a exploracio commercial do porto e
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a execucdo das obras complementares, colligindo, na
medida que lhe é possivel, a documentagio da receita
¢ despesa da Administragiio estadual.

Entre os trabalhios de carvacter technico e profis-
sional, citarei os do servigo meteorologico e os refe-
renles s observacdes de maré; o levantamento e de-
cenho da planta altimetrica do porto, e 0s trabalthos
de reparacio das embarcagoes e do material fixo, em-
pregados nos servigcos do porto, executados no esta-
leiro e officinas sitos na ilha do Pina, junto aos esta-
belecimentos congeneres, (ue foram da Société du
Port, e que, pela Unido, foram cedidos ao Estado, ex-vi
do contracto portuario, para a execucao das obras com-
plementares ¢ apparelhagem. '

Servico meleorologico ¢ observacdes de mare —
Acha-se bem monlado, com apparelhos registradores,
o posto meteorologico, no alto do predio e s¢de da
Fiscalisaciio, faltando apenas substituir um ou outro
apparelho por novos, do que se esta cuidando. Os re-
«ultados das observagdes silo regularmente remettidos
4 Inspectoria. Sdo organizados mensalmente mappas
de diversos modelos destinados 4 reparticdo cenfral
dos portos, a Inspectoria Agricola do 8. Districto, ¢
4 de Hygiene do Estado, ¢ sdo sempre attendidos com
presteza os pedidos a este respeito feitos por diversas
reparticoes e por particulares.

Do mesmo modo, as observagoes mareg raphieas
cujos diagrammas sio enviados &4 nossa Inspectoria.
Boletins diarios das alturas da maré, extrahidos dos
aiagrammas, sao distribuidos a quem os pede.

Plantas altimetricas do porto — Annualmente, sa0
praticadas as sondagens necessarias para a verifica-
¢io das profundidades em todo o ancoradouro ¢, por
vezes, ao longo dos caes, sendo os resultados cuidado-
samente representados graphicamente.

Foram de grande utilidade para o conhecimento
de como se vae assoriando o porto, desde que ndo seja
feita a precisa conservacao dos fundos, a desenhada
em 1924, apos a conclusiio da dragagein feita pela em-
presa Kalis, e a do anno passado, 4s quaes ja me
referi.
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Trabalhos no estaleiro e officinas — E' notavel
quanto a Fiscalisacdo tem realizado, com os escassos
recursos financeiros de yue dispde, para pagamento
ao pessoal operario, ¢ o insufficiente apparelhamento
das officinas, no sentido de restaurar antigas unida-
tes dos servicos da dragagem e do transporte.

Estas officinas estio eslabelecidas na ilha do Pina,
segundo ja ficou dito, ao lado das que sdo utiliza-
das pela Administragio das Docas. Foram ellas ahi
montadas, aproveilando e ampliando as installa-
¢des oulrora mantidas pela Fiscalisa¢io, na antiga
praia de Santa Rita, — pelo “Districto de Apparelha-
gem do Norte”, o qual funceionou desde Maio de 1922,
ale 31 de Dezembro de 1924, quando fol extincto, com
a suppressio da verba orcamentaria, dahi em deante,
passando, entdo, os servicos de novo a cargo da Fis-
calisacfio. :

Os dois estabelecimentos industriaes e armazens
annexos, alugados 4 familia Livramento, — nos quaes
estio depositados o restante material do almoxari-
fado e sobresalentes de machinas e apparelhos adqui-
ridos 4 “Société du Port”, pela Unido, por occasido
do encerramento do coniracto para a construccio do
porto, — estdo servidos por um pequeno caes e ponte
de atracacfio.

As officinas da Fiscalisaciio dispdem de algumua
hoas machinas ¢ de uma carreira com installacio me-
anica, onde pdde ser reparada qualguer draga ou
grande embarcacace do servico, sendo que ahi foram,
pelo Districto de Apparelhagem, completamente res-
laurados no casco e nas machinas os grandes reboca-
dores “Cabedello” e “Fortaleza”, e passaram por ¢on-
certos geraes a draga “Ceard”, vapor areieiro “Alpha”,
bateldes de fundo falso, ete. Fm 1925.e 1926, u Fis-
calisagiio ultimou as reparacdes, que estavam em an-
damento e procedeu a novos trabalhos, salientando-se
9 restauraciio completa do grande batelfio de fundo
falso n. 102 e agora.a draga “Olinda”.

Esta velha draga, com a qual a “Société du Port”,
em 1909, iniciou, com uma outra, a dragagem do seu
contracto, foi completamente restaurada no casco e nas
obras internas; vi-a toda pintada a zarcéo, como nova,
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na carreira; logo que fluctuar serdo nella remontadas
as machinas, a lanca, o rosario de alcairuzes e o res-
tante apparelhamento, ja convenientemenle concer-
tados.

Acha-se tambem em reconstruccao o grande re-
bocador “Rosa e Silva”. E quando enlrarem em obras
dois areieiros, se completara entdo um bom e efficien-
te grupo de dragagem,

Nio dispondo a Administracio das Docas de uma
carreira ou outro apparelho adequado aos grandes
reparos, de (ue carece o casco da draga “Del Vec-
chio”, ao que. ¢ obrigada, conforme ja ficou dito, pa-
rece inevitavel a utilizacfo da carreira da Fiscalisacao
para essc effeito, Por algum cntendimenlo entre as
duas administracoes a esle respeito, poderiam, talvez.
ser effectivadas as repavacies dessa draga, a custa da
Administragcio das Docas ou por conta dos proventos
determinados pelo contraclo entre a Unido e o Estado.
Emquanto durassem essecs {rabalhos, 2 draga “Olinda”
seria cedida, conforme suggere a Fiscalisaclo, para o
proseguimento da dragagem da conservacdo do porio.

Resta-me ainda fazer referencia & acluagdo exer-
cida pela Fiscalisaciio sobre os servigos da exploracio
do porto, na parte que concerne a escripturaciio dos
dados cslalisticos ¢ a organizacdo dos quadros sobre
« frequencia dos navios no porto e respectiva alraca-
¢io ao caes; sobre a movimentagio das mercadorias,
quer de exportacdo, quer de importagio no porto, e
alravés do cles e armazens, especificando-se as quan-
tidades em volumes e peso dos principaes generos <o
commercio exterior e da cabotagem; ¢ tambem guanto
& receita da exploraciio do porto, discriminando-se poy
verhas correspondentes ds diversas taxas portuarias.

Esses lrabalhos de gabinete sdo executados minu-
ciosamente ¢ segundo as normas modcelares eslabele-
cidas na Fiscalisaciio do Porto do Rio de Janeiro.

Resumirei os resultados colhidos pela reparticdo
federal do porto, limitando-me ao essencial no mieu
relato, para apontar certas particularidades do trafegu
portuario em Recife, a algumas das quaes ja me referi
atras, e para comprovar o grande desenvolviments
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que ahi vae tendo o movimento maritimo e cotmn-
mercial, s g

A frequencia do porto nos annos 1920, 1923, 1925
¢ 1926, dada pelo numero dos navios entrados e pela
respectiva arqueacio, foi a scguinte:

1920 1923 1035 1926
NAVIOR QUE FRE-
QUENTAN O PORTO Tons, 0 Tons. ¥ To_ns. N0 _,Iy'am'
¢ Tegistro regisiro

N.° regisiro reqistro

Atracando ao edes..| 466] 5906.214| 674[1,368.62L| 923|2.057.425])1.093]2.634,076
NTio atracandoe,.....| 887 654.839( 208| 026.0628| 128] 482.276( 106) 924.676

Fund, no Lamario.| LLU] 625,978 88 247.284| — — —_ —

Totaes........ 944(3.,077.026(1.0056{2.542.583[1.051)2.589.701] L. 198 (3,958,750

Infere-se deste gquadro que o numero de navios
que frequentaram o porto cresceu, desde 1920 a 1926,
de cerca de 27 %, emquanto a lonelagem de registo
augmentou de cerca de 42 % ; isto demonstrando, tam-
bem, o forte crescimento do porte dos navios, devido,
sem duvida, ao aprofundamento do ancoradouro.

O quadro mostra mais que, emquanto em 1920, as
porcentagens sobre os totaes da frequencia foram:
47,24 %, para os navios que atracaram ao cies, 41,09%,
para os que, entrando, ndo atracaram, 11,77 %, para
os que fundearam no Lamarido, em 1926, as porcen-
tagens foram, respectivamente, 91,23 %, para os na-
vios que atracaram ao caes, 8,77 % para os que, en-
trando, ndo atracaram e nulla a ancoragem no Lama-
rdo (salvo embarcacbes que sé. demandam o porto
para aguada ou outro fim, que nfo seja commer-
cial) . ‘

Em 1926, atracaram ao caes 1.093 navios ¢ nio
atracaram 105. Explica-se a ndo atracacdo de 105 na-
vios, a despeito da lei da obrigatoriedade, pela falta
de apparelhamento adequado nos cies para s descar-
ga do carvdo e de inflammaveis, e pela excepcéo que
foi permittida para os navios de mais de 13.000 to-
neladas,
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O movimento de cargas no porto, nos anincs 1920,
1923, 1925 e 1926, foi o seguinte, em toneladas:

1920 1928 085 1926
Exportagio longo curdd..io.o... 181.671 129,223 29,328 29,919
> grando eabolagem ... 109.010 42,417 212,436 174.432
Tmportagio longo curso....voo..s 198,116 126,088 502,906 495,641
> grande cabolagom ... 74,353 91,797 92,008 81,064
Tolaes. . viie i irrevrees D03, 144 448,474 626.672 780.900

Assim, de 1920 a 1926, o movimento de cargas au-
gmentou 217.807 toneladas, ou cerca de 39 %, collo-
cando o porto de Recife em 3.° logar entre os portos
do Brasil. :

Nota-se, quanto as mercadorias de longo curso,
que a exportacio diminuiu extraordinariamente, de-
vido, principalmente, 4 grande reducg¢io de sahidas de
assucar desde 1924, emquanto precisamente o opposto
se deu com a importacdo, subindo a quasi meio milhio
de tonecladas em 1926, e salientando-se, entre as mer-
cadorias importadas, o (rigo em gréo, com 203.914 to-
neladas, ¢ o carvio mineral com 156.795.

Quanto ao movimento de cargas de grande cabo-
tagem, a exportac@o cresceu de cerca de 60 %, de 1920,
a 1926, comquanto a de 1926 foi sensivelmente inferior
i de 1925, e a importacdo em 1925 foi superior 4 de
1926, comquanto inferior 4s cifras attingidas desde
1922. O principal artigo de exportacdo é o assucar,
sendo que, em 1926, montoy a 128.765 toneladas, das
quaes apenas 11.781 para o exterior, seguindo-se o al-
cool, com 12.665, no commercio interestadual; o al-
godio, com 9.193 para o estrangeiro ¢ para portos bra-
sileiros, e o café, com 8.770 toneladas para o exterior.

Além do movimento de cargas pela grande cabo-
tagem, ha a considerar o da pequena cabotagem, sen-
do que os dados colhidos em 1926 pela Fiscalisa¢io
dido em resultado 8.990 toneladas na exportacio e
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19.111 para a importacao, ou, por junto 28.1Q1, que
reunidas 4as do guadro, fazem ascender o movimento
total de mercadorias a 809.057 toneladas.

Excluindo os generos da pequena cabotagem que
nao se utilizam do caes do porto, sao 780.958 tonela-
das, que deveriani passar por clles, observaudo-se u
lei da obrigatoriedade, o que darla para 2.012 metros
Imeares do caes trafegado em 1926 o coefficiente:

1

388 toneladas por metro-anno

Attendendo, porém, a que, de facto, ndo atraves-
saram o ches 278.825 toneladas, sendo 156.795 de car-
vio e 122,030 ou, cerca de 70 %, das mercadorias de
exportaclo, resulta que se reduzin a 502.133 tonela-
das a quantidade de cargas que, effectivamente, s¢
serviram do cdes, verificando-se assiim que o aprovei-
tamento real deste foi apenas de

250 toneladas por metro-anno.

A referida quantidade de generos de exportacido
¢ transportada dircctamente para bordo dos navios
atracados ou néo ao cées, em barcagas ou alvarengas.
Esta pratica realiza-se, alias, por conveniencia propria
dos commerciantes exportadores, preferindo estes o
transporte por agua, ao effectuado por caminhdes ou
carro¢as pelas ruas da cidade, até os portdes dos ar-
mazens do porto, sendo que tambem estes armazens
¢ 0 cies ndo estio convenientemente apparelhados
para o manuseamento rapido do assucar, através da
faixa de cées até o convés dos navios.

Para terminar esta succinta referencia ao contréle
exercido pela Fiscalisacdo sobre a exportacio do por-
to, passo a tocar 4 receita bruta do trafego, discrimi-
nando, como fez essa reparticio federal, em parcellas
de receita, provenientes das diversas taxas portuarias,
servicos extraordinarios, concessdes, ransportes fer-
roviarios, fornecimento de agua aos navios, multas,
receitas aceessorias, etc. . :

A receita bruta da exploracio do porto, arreca-
dada pelo Estado de-Pernambuco, em 1926, foi de Rs.
5.680:845% (desprezadas fracees do mil réis), cuja



discriminacdo, pelas differentes verbas de veccils, ¢
dada pelo quadro seguinte, no qual estio tambem in-

" dicadas as porcenlagens das differentes parcellas sobre

o total da arrecadacédo:
i

Verbus de receita Import.  Porct.
1.7 Superestadias no caes ... . 116:575% 2,05
2" — Carga e descarga ....... 448:661% 7,96
3.0 — Capatazias . ............ 1.032:633% 18,17
4 — Conservacio do porto .... 204:304% 5,18
5.2 — Armazenagem . ......... 2.594.:8508 45,68
6.° — Transporte ferrvoviario .. 60:935% 1,067
7. — Concessdoes (Moinho ¢ oleo
combustivel) . ... . L 82:425% 1,45
8. — Servicos extraordinarios. . 787:799% 13,86
9.° — Agua a navios .......... 258:204% 4,50
i0.© — Multas, receitas  accesso-
rias . o 7:559% 0,14
Totaes. ................. 5.680:845% 100,00

O regimen financciro e economico do Porto de
Recife, sendo o mesmo que o do Rio de Janeiro, e
gquasi identicas as taxas dos servicos especiaes effe- .
ctuados por accordo com empresas, como as dos Moi-
nhos e as de oleo combustivel, que sdo cobradas em
Recife, comparadas com as que eram cobradas no Rio
de Janeiro, na vigencia do antigo contracto com a Sa-
ciété du Port; e além disto sendo as condicdes de ex-
pedicdo das mercadorias para fora da faixa do caes
(quasi as mesmas nos dois portos, com a differenca de
existirem no Rio amplos armazens externos, tanto de
importaciio, como- de exportacio, ligados por ferro-
via ao caes, emquanto Recife ainda nfo os possue, —
a relatividade enfre as cifras das diversas verbas de
receita deveria ser proximamente a mesma, entretan-
to, nflo ¢ isto que realmente succede com a maioria
das verbas. ‘ :

Tomarei para termo de comparacio os resultados’
da exploracio do porto do Rio em 1919, especificados
no-quadro que adiante segue, com-os do anno passa-
do, referentes ao de Recife:
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Verbas de receitu Import. Porct.

1. — Atracacio, superestadias,
. safamento . ............ Cis 9:879% 0,08
2" — Carga e descarga ....... 1.003:323% 7,97
3.0 — Capatazias . ....... co... 1.994:1768 1584

4.° — Conservacdo do porto ... 1.159:229% 9,20
3.0 Armazenagem, arni. com
reduccdo . ........ AU 5.784:748% 45,96
6.° — Transportes ferroviarios,
aluguel de vagdes, aluguel de
linhas ferreas .............. . 758:151% 6,03
7.° — Moinhos; oleo combhustivel 542:497% 4,31
-89 — Renda facultativa (por
" servicos fora das horas de ex-

pediente) . ................ 393 8878 3,13
9. — Supprimento dagua aos
navios . . ... 127:907% 1,02
10.© — Receitas accessorias, mul-
tas . oo I . 813:619% 6,46
Totaes. ................. 12.587:426% 100,00

Comparando os dois quadros precedentes, vé-se
que os resultados das taxas mais productivas, as de
srmazenagem, carga e descarga, ddo quasi as mesmas
porcentagens nos dois portos, a das capatazias, pouco
menos no Rio, a da conservacio do porto, pouco me-
nos em Recife.

Quanto as outras fontes de receita, sob ns. 6,.7 ¢
10, s8o superiores As porcentagens no Rio, em con-
‘$equencia da maior intensidade do transporte ferrvo-
viario; da maior importacio do trigo em grdo e do
oleo combustivel, relativamente a das outras merca-
dorias, e da existencia de armazens externos. Ao passo
que sdo maiores as porcentagens, em Recife, das re-
ceitas dos itens 1., 8.° e 9.°. O supprimento de agua
aos navios, (item 9."), é mais caro em Recife por ser
la o prege do consumo pago 4 Reparticio de Aguas
e Esgotos muito mais elevado, do que aqui no Rio.
Quanto ao item 8.° é notavel a differenca entre os dois
portos. Se, com effeito, no Rio as rendas’ provenien-
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tes dos servicos feitos no caes, nos armazens ¢ do oxn-
pedicio das mercadorias para féra da fai\a do cées,
perfazendo a receita facultativa, vao a 3,13 ‘%, em Re-
cife sob 0 titulo de servicos extraordumuo%, subiram
a 13,86 % . Neste facto, allude a Fiscalisacio em seu
ultimo 1'elat01'10 r11)leqentado a4 Inspectoria, Con§1dc
rando excessiva a cobranca.
O exame comparativo, agora feito, dos resultados
- produzidos pela arrecadac¢do das taxas, nos dois por-
tos, refere-se a determinados periodos annuaes. Va-
riando, porém, de anno por anno, as quantidades de
mercadorias manuseadas em um porto e no outro, &
obvio que tambem variem as porcentagens acima in-
dicadas. Entretanto, taes fluctuacdes nfo tolhem o
facto de elevar-se a receita da armazenagem a quasi
metade da receita total nos dois portos, emqguanto cs
productos das taxas de carga e descarga, de capatazia
e da conservacio do porto, sommados, nio attingem
a 20 %, e as outras verbas de receita se distribuem
muito desegualmente pela restante arrecadacéo.
; Proseguimento dos trabalhos no porto. Medidas
i lembradas ou jd em inicio de serem postas em pratica,
para regularizar os servigos da exploracdo do porto e
para activar « execug¢do das obras complementares e
apparelhagem « cargo do Estado de Pernambuco. Pro-
videncias para tornar mais efficiente o contréle da Fis-
calisagdo do Porto sobre esses trabalhos e os restantes
servicos a seu cargo — Devendo terminar, em fins de
Dezembro de 1928, o prazo concedido ao Estado de
Pernambuco para a conclusiio das obras complemen-
tares e da apparelhagem do porto, especificadas nou
contracto e sendo orcadas, préviamente, em cerca de
11.500 contos as que ainda restava executar, segundo
a referencia ja aqui feita, e ndo havendo tempo de
concluil-as no prazo marcado, tornou-se imprescindi-
vel uma nova prorogaciio do prazo.

Para effectivar-se este acto; era indispensavel,
préviamente, o Governo Estadual por em ordem a si-
tnaciio financeira dessas obras e tomar as-providen-
cias necessarias para o proseguimento dellas, assegue-
rando, ao mesmo tempo, os recursos financeiros pre-
cisos, para financial-as sem interrupcéo e de um
modo mais efficiente do que estava sendo praticado.

b
i
|
i
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Ao assumir o Governo do Estado, o eminente e
prestigioso Dr. Eslacio Coimbra, logo que deixou a
Vice-Presidencia da Republica, a 15 de Novembro de
1926, tratou logo de regulavizar a situagiio em Pernam-
buco, suspendendo, a 18 de Janeiro, a execugio das re-
teridas obras, para que se procedesse ao exame da ges-
tdo do Engenheiro Mario Castilhos, no seu contracto
de administracdo das obras, passando o respectivo
material a ser superintendido pelo Director da Repar-
ticio da Viagio e Obras Publicas.

" Tendo a commissio, incumbida pelo Governy
dessa syndicancia, apresentado o seu relatorio a 6 de
Abril, como se 1¢ na Mensagem apresentada ao Con-
gresso do Estado a 17 de Junho, foi convidado o En-
genheiro Mario Castilhos, cujo contracto havia ja sido
rescindido a 26 de Fevereiro, “a vir tomar conheci-
mento dos termos do relatorio e ajustar seus negocios
com o Thesouro”.

Ja em fins de 1926, fora suspenso o servico da dra-
gagem de conservacdo, contractada, entio, com o refe-
vido Engenheiro, allegando a urgente necessidade de
ser reparado o material em servigo, como me referi
precedentemente.

Contintia a Mensagem nos seguintes termos:

“Concomitantemente, ¢ Governo mandou proce-
der aos reparos de que eslava carecendo todo o ma-
terial fixo e rodante ¢ bem assim as pedreiras, afim
de que, uma vez apuradas as contas com o arrenda-
tario e realizado o emprestimo externo, para o pro-
seguimento das obras, o servico fosse sem demora re-
iniciado®, .

“Sendo intuifo do Governo concluil-os por cm-
preitadas feitas mediante concorrencia publica, estio
sendo, para esse fim, publicados os respectivos cdi-
taes, que se referem, ndo sé aos 54010 de caes ainda
preciso, como tambem a um armazem frigovifico, par-
que de carvdo, material de apparelhamento, reboca-
dor possante para as manobras, efc.

Quanto a dragagem de conservacio, cujo contra-
to com o Engenheiro Castilhos féra tambem rescindido
a 26 de Fevereiro, deliberou o Governo Estadual con-
tinuar o servico administrativamente, sendo nomeado
em 20 de Maio para dirigil-o o Engenheiro Caminha
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Swmpaio. E procedendo, desde logo, as reparacoes in-
dispensaveis, do material de dlaoaocm para poder
funccionar regularmente, acaba dc ser recomecado o
servico, conforme rezam telegrammas expedidos de
Recife.

Ao mesmo tempo que o Governo do Estado cuida-

'a de reencetar os trabalhos suspensos, lratou, desde
o comeco do seu Governo, de consolidar a smmd, ao fi-
nanceira, por meio de wm emprestimo estrangeiro, o
que finalmente realizou, em condi¢des altamente fa-
voraveis e muito honrosas para o credito do Estado.

Autorizado pela lei n. 1.836, de 29 de Dezembro
de 1926, do Congresso Estadual, e precedendo o rece-
bimenlo de propostas de corporacdes idoneas, o Go-
verno contrahin, em Nova York, um emprestimo com
0s bfmquuro% While Weld & C., a0 typo de 92 %, li-
quido, juroes de 7 % e prazo de 20 annos, havendo sido
depositado o saldo na importancia de 5.531.833 dol-
lars, inclusive os juros da data da emissao a4 do de-
posilo, no National City Bapk daquella cidade, por
determinacdo do Governo, :

“A transferencia desse deposito fez-se por inter-
medic do Baneo do Brasil, & taxa de 8$400 o dollar,
devendo ser entregue ao Estado, para occorrer as des-
pesas immedialas das obras do porto, a quantia pre-
cisa, ficando o excedente naguelle Banco em conta de
prévie aviso, 4 disposiciio do Estado, com os juros de
6 % ao anno”,

“Pagos os adiantamentos em titulos ¢ em especie,
feitos polo Estado 4s obras do porto, no valor de Rs.
17.274:264$250, ¢ reservada a quantia de cerca de Rs.
18.000:000% pelo orcaniento existente, que deverd ser
majorado, attendendo ap encarccimento do material
e mio de obra, para conclusiio dos servicos reslantes,
ficardo 11.193:13D08722, yue o Governador do Eslado
propoz ao Congresso Estadual sejam applicados, no
todo ou em, ])al‘lo na org: munc Ao de um Banco de Cre-
dito Agricola e vaothe ario”

Os dois ultimos periodos do que Fica escripto tran-
screvi-os de uma noticia dada em tempo pelo Jornal
do Commercio, em uma gazetilha.

Em um trecho da Mensagem dirigida ao Congres-
so HEstadual, declara o Govorno que o prazo de vmle
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annos da duracdo do emprestimo corresponde ao pe-
riodo do arrendamento das Docas, que o Estado plei-
teia por mais doze annos, aféra os oito, que ainda lhe
restam do primitivo contracto.

E em outro logar da Mensagem diz:

“Tratando-se de um emprestimo de caracter mixto
pelo conjunto das garantias offerecidas: duas de na-
tureza federal, a renda de 2 %, ouro, sobre as impor-
tacdes e a das Docas, trausferidas ao Estado durante
o periodo do arrendamento destas, e a terceira consti-
(nida por um segundo onus sobre o imposto de expor-
tacio, ja apanhado no emprestimo europeu de 1903,
¢é perfeitamente legitimo, que, reservada a quantia ne-
cessaria a liguidacdo das obrigacdes do Porto, ja exis-
tentes, e ao pagamenio de todas as obras, de cuja con-
struccdo o Estado assumiu o encargo e ao seu com-
pleto apparelhamento, a maior parte do saldo estda ap-
plicada para incremento da economia do Estado, vi-
sando facilitar eredito as suas classes productoras.”

Por parte do actual Governo do Estado estdo, por-
tanto, tomadas providencias, tanto administrativas
como financeiras, plenamente efficientes para o pro-
seguimento ininierrupto das obras complemenlares do
porto, até & conclusdo. Envolvem, porém; as decisdes
tomadas pelos poderes publicos estaduaes essencial-
mente a condicio de ser prorogado o prazo do contra-
to de arrendamento por mais doze annos, isto ¢, até o
fim de Dezembro de 1946, e, implicitamente, a da ga-
rantia, por parte da Unido, do emprestimo levantado
nos Estados Unidos, para a parte que se refere as obras
do porlo, em forma da concess@io da receita liquida
da exploracdo do porto, e do produclo do imposto de
.2 %, ouro, sobre a imporlacio estrangeira no Estado.

A realizacio do objectivo da iniciativa estadual
depende, assim, de actos dos poderes publicos da Unido
(ue a corroborem, tornando extensivos ao periodo ul-
terior de 12 annos, os favores concedidos em virtude
do contrato celebrado de accordo com o decreto nu-
mero 14.531, de 10 de Dezembro de 1920, e posterior
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Ora, nos 6 annos decorridos, até fins do anno de

resoluciio quanto aos trabalhos a execular, segundo o
decreto n. 14.806, de 16 de Maio de 1921.
1926, o Estado, conforme ficou dito precedentemente,
havia recebido o producto do imposto de 2 7, ouro,
na importancia total de 19.513:187%, papcl, e a ex-
ploracdo do porlo dera a receita bruta de 23.314 7584
Mas, desconhecidas pela Fiscalisacio do Porto e, por-
tanto, pela _Inspectoria, como eram, as despesas feitas
pelo Estado, com o custeio dos servigos do trafego,
assim como as effectivamente realizadas com as obras
complementares e a apparelhagem, ¢ impossivel de-
terminar-se o emprego dado pelo Estado a aquellas
importancias reunidas. Nessas condigdes, e sem pri-
meiro o Estado prestar contas da gestio por elle exer-
cida, nos servicos do porto, durante o exennio pas-
sado, parece-me (ue a prorogacio do prazo da explo-
'aciio ndo pode ser tomada em consideracdo. O co-
nhecimento exacto da situacdo financeira das obras
do porto ¢ indispensavel ao Governo da Unido, para
se poder guiar na determinagiio do quantum das re-
ceitas do porto, inclusive o imposto de 2 %, ouro, que
serda preciso ainda applicar 4 conclusio de todas as
obras previstas.

Entretanto, é mistér ponderar que ainda sobram
oito annos, incluindo o andante, para findar-se o pra-
zo fixado no contrato para o gozo da concessio, e
que, neste periodo de oito annos, a arrecadacdo do
imposto de 2 %, ouro, rendera pelo menos 4.200 con-
tos, cm média, por anno, calculando-se pela média
do triennio passado, 4 taxa cambial da actualidade.
Emquanto a média annual da receita liquida seria de
2.800 contos, a avaliar-se em 50 % as despesas de
custeio sobre a arrecadacio feita no anno passado. Con-
juntamente seriam, portanto, 7.000 contos, por anno,
a serem applicados 4s obras complementares do porto
e 4 apparelhagem do mesmo.

Mas, ao que parece, as despesas de custeio em
Recife sdo superiores a essa porcentagem, tanto mais
que é necessario altender-se ao dispendio com a dra-
gagem para a conservagdo do porto, a qual ahi ¢ rela-
fivamente mais onerosa do que no Rio de Janeiro. De
facto, tendo sido avaliada, em tempo, para o porto de
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Recife a quantidade até 500.000%3 a dragar-se annual- -
mente para evilar o assoriamento )1‘()dLl/1dO por areias
adventicias, punclpalnwnl(‘ mauhmds, a despesa com
esse {rabalho poderd accender até 1.500 contos por
anno. A este respeito, ¢ de absoluta nece essidade o co-
nhecimento mais acurado dos cubos que serao agora
dragados, pela Administracio das Docas, para resta-
belecer as profundidades preseriptas no ancoradouro,
alé junto do cdaes, e realizadas, em tempo, pela em-
presa Kalis e, depois disto, a determinacio dos volu-
mes que terdo de ser removidos nos primeiros annos,
para a manntenciio dos mesmos fundos.

Admittindo, pois, uma receita liquida dos servi-
cos da exploracdo do porto, de 1.800 contos, em vez
de 2 2.800, o total dos proventos, inclusive o producto
do imposto de 2 %, ouro, applicavel & execucio das
obras complementares, serda de 6.000 contos, em mé-
dia, por anno. E em oito annos, incluindo o andante,
de vigencia de semelhante regimen, alcancar-se-ia a
elevada somma de 48.000 contos, muito superior ao
valor das obras do porto por complelar, segunde o
programma adoptado.

Esta circumstancia permitte, portanto, ampliar o
schema das obras em andamento, 2o mesmo tempo
que o Estado’podera premunir-se com largueza para
attender ao servico de juros e amortizacao do em-
prestimo contrahido nos Estados Unidos durante o pe-
riodo de oito annos em apreco.

Que dizer agora da applicacio a dar-se as recei-
tas do porto nos doze annos de prorogacio do prazo
pleiteado pelo Estado A tomar-sc por base a receita
liquida, na média annual de 6.000 contos, acima con-
siderada, — importancia que, certamente, serda consi-
deravelmente excedida, tendo em vista o grande des-
envolvimento que esta - tendo o commercio internacio-
nal de Pernambuco, e ainda se ahtfuru ira sc avolu-
mando cada vez mais, — documular -0 72.000 con-
tos de fundos dlsponl\'el‘. ou sem apphnaqao determi-
nada.

Ao deliberarem os poderes publicos da Unifio so-
bre a prorogacdo do prazo do contrato em vigor, e
se, como parece, for o Estado de Pernambuco atten-
dido, em principio, a concessio dos favores inheren-
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tes a esse acto devera, por alguma férma, ser Hmitadan,
cem duvida, ao estrictamente necessario pava sulisia-
zer aos compromissos gue o Estado assumia perante
os bancos agenciadores do cmprestimo, ¢ para occor-
rer, no caso verlente, ds despesas com a construccao
de mais caes ¢ armazens e com o aperfeicoamento e
reforco do equipamento do porto, para a movimenta-
cdo das mervcadorias, prevendo-se a conveniencia de
serem introduzidos, em Recife, apparelhos automati-
cos de carga ou descarga para o assucar, e (uicd, no
futuro, para o algodiic, para o café, para o cacdo.

Tambem haveria, enldo, a opportunidade de, fi-
nalmente, dotar-se o porto de Recife com ecslaleiros
de reparaciio para navios de alto porte, em férma de
docas seceas e officinas annexas, estabelecimento este
que, desde o primitive plano de melhoramentos do
porto, em 1886, estava indicado. Assim se repararia,
em parte, a falta sensivel de accommodagdes simita-
res, para a grande navegacio, cm toda a immensa
costa do Brasil, na qual somente o porto do Rio de
Janeiro as possue.

Tendo discorrido sobre os meios mais adequados
A regularizacio dos servigos da exploragdo do porto
¢ ac proseguimento das obras em andamento no porto
‘¢ respectivo financiamento, no que depende a accdo
dos Governos da Unifio e do Estado, passo a tocar nas
providencias ja tomadas pelo Governo Federal e as
que ainda carecem de ser postas em pralica, no sen-
tido de tornar mais cfficiente o controle da Fiscali-
sacdo do Porto e os outros servicos a cargo dessa re-
particio, a bem do cabal desempenho do que resta
ainda fazer para se completarem os melhoramentos
previstos. ‘

As instrucedes em via de ser expedidas pelo Mi-
nisterio da Viacdo, para uma rigorosa tomada de con-
tas dos servicos do porto a cargo do Estado, virdo
regularizar a situacdo embaragosa em que se acha a
Fiscalisaciio, para- o contrdle desses servigos, sob os

pontos de visla da exccuclio e da applicaciio das re-

ceitas do porto, por parte da Administragio das Docas;

e e
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diligenciando-se tambem para que os varios traba-
thos da conservacia das cobras do porto em ftrafego,
inclusive primordialmente a manutencio das profun-
didades do ancoradouro, sejam devidamente effectua-
das; assim como (uanto as reparacdes do material de
servico, fluctuante e terrestre, a que é obrigada a Ad-
ministracdo das Docas.

Sobre este ultimo pontlo, para a hoa efficiencia e
mais rapida execucdo desses trabalhos, avultados como
sdio, em consequencia das grandes reparacoes de que
necessita um copioso material deteriorado, suggeri
atraz a possibilidade de um convenio entre as repar-
ticoes federal e estadual, com approvacio dos respe-
ctivos governos. Assim as officinas do Pina trabalha-
riam conjuntamente com pessoal operario supranu-
merario, que fosse necessario pagar, e materiaes for-
necidos pela Administracio das Docas, sob a direccio
da Fiscalisacfio do Porto.

Independentemente desse arranjo possivel e, ten-
do em vista a existencia de outro material, nio ce-
dido ao Estado, em mdio estado, mas susceptivel de
reforma, para poder ainda prestar servicos no porto
de Recife, ou em outros, que ndo estejam para isso
apparelhados ou nes quaes tenham de ser empreen-
didos trabalhos de melhoramentos, — parece-me que
conviria installar definitivamente as officinas e de-
pendencias no local em que se acham, melhor surtin-
do-as de machinas e uiensilios: e ao mesmo lempo ser
algum tanto accrescida a consignaciio orcamentaria
para esse fim.

A nfo se instituirem de novo os extinctos distri-
ctos de apparclhagem do Norte e do Sul, respecliva-
mente em Recife e nesta Capital, como muito seria
para desejar, para evitar a utilizacfio por vezes dis-
pendiosissima de estaleiros privados, para os traba-
lhos de reparacio de material pertencente 4 Unifo —
assim se constituiria em Recife, como alids tambem
no Rio de Janeiro, como que uma secciio de appa-
relhagem a cargo da Fiscalisacio. ‘ ’

Ha, porém, um poderoso obice, que difficulta a
realizacdo desse intento em Recife: ¢ que os terrenos,
© nos quaes sio sitas as officinas de ambas as adminis-
tragbes portuarias, a fabrica de blocos artificiaes, as
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areas occupadas pelas locomotivas e pelos vagoes, os
depositos de materiaes, as casas de moradia do pes-
soal superior, etc., sdo de propriedade privada, ou
aforados.

De facto, por occasido da “Société de Construction
du Port” installar-se nesses terrenos, para a execugao
das obras do porto, o fez mediante um contrato de
arrendamento com os proprietarios das entdo ilhas do
Nogueira e do Pina. Seria preciso agora revalidar o
accordo, ou entrar em negociacoes para a desapro-
priaciio desses terrenos.

Sobre o caso soube cu mais que o Sr. Ministro
da Viacdo desde o tempo do Districto de Apparelha-
gem soliciton, em Aviso ao Governo do Estado, que
continuasse a pagar os alugueis de dois armazens e
terrenos da ilha do Pina, estando, porém, a Fiscalisa-
¢fio informada de que esses pagamentos, de 600000
mensaes, nio tém sido effectuados. Nestas condigdes,
¢ provavel que, satisfeitos os pagamentos atrazados,
os alugueis serio clevados consideravelmente, tendo
em vista a grande valorizag¢do do solo nessas para-
gens, em consequencia da creagiio da Avenida Beira-
mar, em Bda Viagem. :

A desapropriacio, pois, dos armazens e terrenos
adjacentes, porventura aforados, occupados pelas
obras do porto, ¢ uma medida de economia, que dara
estabilidade 4s installacdes existentes. A tal respeito,
os proprictarios dos armazens ja pediram, ainda em
tempo do Districto de Apparelhagem, 200 contos de
réis como indemnizacio; ¢, admittindo que se dispen-
dam mais 100 contos com os terrenos, por accdrdo
com os proprietarios, o total de 300 contos niio ¢ de-
masiado para ultimar a desapropriacio. Caso isso ndo
se faca, e, si o Governo da Unido tiver que retirar as
installacdes da ilha do Pina, gastara muito mais com
as despesas de remocfo e da construccio de galpdes
para officinas, carreira, armazens, ele., em outro
logar.

Tratando-se de uma despesa, que interessa tam-
bem o Estado, como parte contratante nas obras do
porto, ¢ muito justificado addil-a &s relativas & exe-
cucéio das obras complementares e apparelhagem, por



— 108 —

occasifio de se fazer uma revisao do contrato vigente,
que se tornou necessaria.

Uma oulra providencia e esta de absoluta neces-
sidade, ¢ um accordo definitive com a “Great Wes-
tern of Bruazil Railway” para a realizacio do plano
approvado, concernenle a disposicdo da faixa do ches
e terrenos contiguos, aos armazens externos, arrua-
mentos, linhas ferreas, ete., no forte que actualmente
ainda cncerra integralmente a propriedade da refe-
rida Cempanhia, no Brum,

A este assumpto, ja tive a opportunidade de re-
ferir-me precedentemente. Pelo antigo accordo, que
chegou a ser lavrado na reparticio fiscal do- porto,
a Great Western teria de demolir dois dos seus ar-
mazens existentes e dependencias, ficando aquella na
obrigaciao de construir dois novos em terrenos do pa-
trimonio nacional, no Brum, faceando a avenida mar-
ginal do porto e correspondendo aos armazens I e II
do cdes. Estes novos armazens foram orcados, entao,
em 730 contos de réis. :

Entretanto, sobreveiu uma circumstancia capital
que permitlira a revalidacdo do accordo, em condi-
¢bes muito vantajosas para as partes interessadas.

E que a Great Western cogita transferir todo o
trafego da réde do Norte, antiga E. F. de Recife a
Limoeiro e ramaes, do Brum para as gares de Cinco
Pontas e da Central, sendo o de cargas para a pri-
meira e o de passageiros para a segunda; para o que,
ja ha tempos, estd preparada com a ligacio ferrovia-
ria que executou entre a linha Recife a Limoeiro e as
esiradas de ferro Sul de Pernambuco (antiga Recife
ao 3. Francisco) e a Central de Pernambuco, e entre
estaz duas entre si. -

Além das vantagens economiicas de concentrar os
servicos de recepgio, armazenamento e expedicio de
todas as mercadorias trazidas do interior, pelas lerro-
vias na gare de Cinco Ponlas e de dispensar tambem
o servico de passageiros na estacio do Brum, virio
estas outras, bem pondcraveis, de ser supprimida a
serventia da velha, acanhada e quasi arruinada ponte
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sobre o Beberibe, cvitando com isto a sua rveconsivi-
cedo, a qual exigivia um dispendio de nao inenos de
2.000 contos; e a de poder dispor dos restantes cdifi-
cios e valiosos terrenos, que séio de sun propriedade, no
Brum.

Nenhum sacrificio adviria, ao publico ¢ ao com-
mercio, com a suppressio do trafego ferroviario no
Brum, porquanto as estacOes terminaes de passagei-
ros de Cinco Ponlas e da Central sio mais espacosas
o confortaveis e (ém communicaciio mais franca e des-
impedida de ou para a cidade. Quanto aos servigos
das cargas, sio mais numerosos, melhor construidos
e incomparavelmente mais amplos os armazens em
Cinco Pontas do que no Brum, e mais expedita a re-
moc¢ao de ou para a cidade. O transporte das cargas
entre Cineco Pontas ¢ o bairro commercial de Recife
e ao longo do cies do porto, podera, alias, ser vanta-
josamente cffectuado, se preciso for, por comboios
ferroviarios ou por auto-caminhdes através da ponte
giraloria. A suppressiio da ponte de Beberibe nao
prejudicara o transito publico, porquanto so. pedestres
a transpdem actualmente, e isto em condicdes preca-
rins; um simples servico fluctuante, -entre as duas
margens do rio Beberibe, melhor servira o publico,
mormenle possibilitando a passagem das viaturas
communs.

Para o accordo definitivo com a Great Western,
subsiste a condicao de permuta de terrenos enire a
Unido e a Companhia, ¢ realizando-se a mudanga dos
servicos ferroviarios do Brum para Cinco Pontas, po-
derd a Unido ceder wma parte dos terrenos disponi-
veis a partir de Cinco Pontas, em direc¢iao 4 Santa
Rita. Este accordo, portanto, tendo em consideragao
os termos do accordo provisorio, poderd e conviria ser
effectuado nas scguintes condicoes:

a) Entrega de terrenos disponiveis, entre Cinco
Pontas e Santa Rila, 4 Great Western, em troca dos
do Isthmo ao longo da faixa do cdes, que, pelo ac-
cordo provisorio a Unido ficara de ceder-lhe, em per-
muta dos terrenos de sua propriedade, no Brum, ne-
cessarios as obras do porlo:

b) Entrega 4 Great Western da importancia de
750 contos de réis, para que esta Companhia construa,



— 110 —

ella mesma, em Cinco Pontas, os novos armazens de
que carecer, obrigando-se a proceder a demolicdo dos
sets acluaes armazens e dependencias no Brum, na
medida precisa 4 execcucdo das obras complementares
do porto e apparelhagem 4 cargo do Estado.

Para o caso da fixacdo definitiva das officimas e
estaleiros no Pina, a importancia de 750 contos de
réis seria addida ao orcamento actual das obras com-
plementares, o qual, alias, tera de ser revisto e refor-
cado, para coadunar-se com a nova situacio finan-
ceira das obras do porto, resultante da liquidacio das
contas referentes as obras ja exccutadas ¢ das despe-
sas accrescidas com a eventual ampliacdo do actual
programma,.

Finalmente, dado o facto de ndo se poderem con-
cluir as obras complementares do porto e a restante
apparelhagem, a cargo do Estado, no prazo fixado no
contrato e a consequente necessidade de ser proro-
gado este prazo, e-occcorrendo o Estado tambem plei-
tear a prorogaciio do prazo da exploracio industrial
do porto, circumstancias eslas que facultam prover o
supprimento de fundos addicionaes, ndo sémente para
perfazer o programma dos trabalhos previstos no con-
trato vigente e acudir as despesas que apontei como
indispensaveis a perfeita realizacio dos melhoramen-
tos em andamento, ¢ a tornar mais efficiente a actua-
¢do da Fiscalisagdo nos trabalhos a seu cargo; como
tambem para ampliar ¢ melhorar o apparelhamento
do porto, de maneira a accelerar e regularizar os ser-
vicos, diminunirllhes o custeio e assim augmentar a
receita liquida. Taes circumstancias dido a oppor-
fmidade de, por occasifo da revisio do contrato, que
se tornou necessaria, introduzir, no plano actuai de
obras complementares, um melhoramento de impor-
tancia capital, por se tratar do servico do assucar,
mercadoria esta que domina de modo absoluto a eco-
nomia de Pernambuco.

Presentemente, o assucar, que vem do interior
por ferrovia, é descarregado nas tres estacdes termi-
naes e transportado em caminhdes ou carrocas para
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¢s armazens dos commissarios ou cxportadores, sitos
no bairro commercial de Recife. Em muito menor
quantidade, chega ao porto, transportade por pegue-
nos barcos a vcll& ou rio abaixo, por alvarengas, des-
de o arrabalde (h Varzea, de%ancs{ando no caes da
bacia de Santo Amaro. Depois de mampulado e clas-
sificado nos armazens da cidade, o assucar ¢ dado ao
consumo local, ou, pela maior parte, destinado 4 ex-
portacio.

Com a grande falta de que se resenle o cédes do
porlo, de armazens e installa¢des apropriadas ao ma-
nuseamento do assucar, e considerando que, nesles
ultimos annos, a exporlacdo para o exterior represen-
la apenas cerca de 10 % da exportagao para portos
nacionaes, e que os armazens do cies affectos 4 gran-
de cabotagem mal chegam para servir 4 importacao
m!crestadual — a Admmlslrdc; a0 das Docas acha-se
na (.-ontmgcncm de tolerar ue os exportadores se sir-
vam das embarcactées miudas do porto, para o trans-
porte do assucar até o costado dos navios, quer na-
cionaes, quer estrangeiros.

Considerando agora a concentracio, que se for-
nara effectiva, dos servicos de recebimento, armaze-
pagem e . distribuicdo de todas as mercadorias trazi-
das pelas vias-ferreas, do intcrior na gare de Cinco
Pontas;

Considerando a existencia de terrenos do palri-
monio nacional, ainda desoccupados, entre a doca de
Santa Rita e Cinco Pontas, cuja area ascende a cerca
de 58.000m2, incluindo os arruamentos e os terrenos
propostos para serem permutados com a Great Wes-
tern of Brazil Railway;

Considerando a exislencia de 3200 de caes de
Su 0 d’agua, em exirema baixamar, sem serventia
actualmente, junto & doca de Santa Rita; a consiru-
c¢do adiantada do armazem XII, para inflammaveis,
de 85,0 de comprimento por 1‘)“l 20 de largura;

Considerando que o local, em tempo destinado as
installagdes para inflanimaveis, ¢ improprio para este
fim, pois ficariam como que deslocados em Santa Rita,
na actualidade.

No plano de melhoramentos do porto, approvado
pelo deereto n. 6.758, em 1907, estava projectado um
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armazem para inflammaveis, servido por uma ponte
de embarque no ante-porto abrigado pelos quebra-
mares. Em 1912, porém, foram, pelo decreto n. 9.731,
approvadas modificagtes desse primitivo plano, crean-
do a doca de Santa Rila e collocando dols armazens
para inflammaveis ¢ corrosivos junto ao cdes de 82,0
d’agua, attinente & doca. Nesta época, porém, néo
cogitavam, ainda, as empresas de oleo combustivel, de
construir os seus grandes tanques-reservatorios em
Pernambuco, o que realizaram posleriormente, no
Brum. Qs inflammaveis, acondicionados em Jatas, en-
caixctados ou em frascos de ferro, sdo descarregados
presentemente, em caracter proviserio, para o arma-
zem I do cdies, o qual fica proximo do local occupado
pelas installacoes de oleo combustivel. I’ nessas im-
mediacdes que convém serem construidos os arma-
zeng definitivos para deposito de inflammaveis, como
seja o caces de 200m0 a construir para o servigo do
carvio. ‘

Plenamente justificavel ¢, portanto, o alvitre de
utilizar o armazem XIII, para oulro fim que ndo os
inflamumaveis.

Considerando, finalmente, que a zona de Santa
Rita até Cinco Pontas communicard com o bairro
commercial de Recife, pela ponte sobre o rio Gapibe-
ribe, munida de vio giratorio -e apropriada tanlo ao
trafego ferroviario como ao rodoviario:

. Concluo que ¢é perfeitamente opportuno e justifi-
cavel o plano de constituir em Santa Rita o centro do
commercio do assucar, com accommodacdes capazes
de receber, ‘armazenar, manipular, classificar e distri-
buir todo o assucar produzido no Estado de Pernam-
buco, plano este que a Fiscalisacdo do Porto, sob a
chefia do Engenheiro M. A. de Moraes Rego, offere-
ceu a4 consideracdo da Inspectoria, no anteprojecto
agora por clle organizado para a ampliacdo do porto.

Consiste aquelle plano nas seguintes disposicoes:

" 1.° — Construccdo de. armazens externos, arma-
zens geraes ou entrepostos, nos terrenos disponiveis
entre a doca de Santa Rita e Cinco Pontas, excluidos
0s que possam servir ao accordo de permuta com a
Great Western, edificios estes que serdio servidos por
linhas ferreas, da bitola de 1m,0, ligadas & Sul de Per-
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deereto n. 12.904, de 1918, contrato este transferido

‘oulros generos, dos armazens exlernos para os infter-
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nambuco ¢ ds do cies do porlo, ¢ nos quacs serd de-

pesitado o assucar ¢, futuramente, talvez, o algodao.

o café, o cacao, nledmntv alugueis cobrados aos com-
mmuantvs ou laxacio scuun(lo tarifa especial muito-
baix

An longo do caes de 2n5 d'agua, do lado sul da
doca, seria conshuuln um armazem para o recehimen-
to e dvp()stto do assucar ¢ de oulros productos, vindos
por via maritima nos pequenos bharcos costeiros a
vella. Taxas especiaes muito reduzidas seriam appli-

‘adas as mercadorias depesitadas.

Acs commissarios e exportadores, que preferis-
sem receber, manipular e armazenar o assuecar em
seus actuacs cstabelecimentos, sitos no bairro com-
mercial de Recife, seria facultado ulilizaum -se da
ponte giratoria, pela qual poderio atravessar auto-

‘aminhoes, mediante o pagamento de laxas a estabe-
lecer.

2" — Os deis armazens do ches de 87,0 d’agua, em
Santa Rita, um, em adiantada conslruccio e outro por
construir, seriam affectos, com o cdes, ao servico de
exportagao de cabotagem, sendo nelles cohradas as
taxas modicas de armazenagem, estabelecidas na clau-
sula 10.4, do contrato de arren damcnto approvado pelo

a0 Estado de Per nauﬂ)u(:o, em Dezembro de 1920,
Para o transporte das saccas de assucar ¢ N
evenlualmente das balas de algodio ou volumes de |

nos e atr avés da faixa do ches, até o convés, dos na-
vios, seria o caso de ahi serem ddnpladas mslallawes

‘automaticas, analogas as do porto de Santos para o
caf¢.

4% —— Uma larga avenida em prolongamento da,,
rua 15 de Novembro e passando alrds da doca, esta-
beleceria uma nova e franca communicacdo entre a
cidade ¢ Cinco Pontas. O caes de 2m,5 d’agua do lado
oeste da dOca, ainda por construir, para a conclusio .

-desta, podera ser, em parte, adaptado ao servico das .

pequenas embarcaces fluviacs ou maritimas, que ve-
nham carregadas de generos para o Mercado Publico,,

«cujo bello edificio L\L‘aantG seria prolongado pela Mu-

nicipalidade de RCCJIL, até facear, com uma nova fa-

R TR S
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chada, a Avenida 15 de Novembre. Haveria tambem,,
no terrapleno a formar-se atrds desse trecho, logar
para estabelecer um pequeno mercado especial para
deposilo ¢ conserva do peixe, sem prejuizo da rua 15
de Novembro prolongada.

Tratando-se de obras a executar, para a adapta-
ciio da zona de Santa Rita ao commercio do assuecar,.
e que deverdo ser addidas ds previstas no actual pro-
gramma de obras complementares e de apparelhagem,
incidentemente occorre dar tambem destino util ao
caes e ans ferrenos, sem serventia actualmente, entre
a ponte giratoria e a de Mauricio de Nassau. Estes
“hes apparelhados com guindastes fixos ou rodantes
poderio ser affectos aos servicos dos vapores da Com-
panhia Pernambucana, que siio de pequena calado, e
e de outras empresas congeneres. E o armazem de
1.400m2, que fora incluido com a designagfio “D” nas
obras complementares ¢ foi depois supprimido, seria
restabelecido no programma, sendo eventualmente ar-
rendado & referida empresa de navegacio.

Ampliacdo do porto de Recife. Projectos apresen-
tados. Organizacdo de um plano definilivo para ser
parcelladamente execulado ¢ medida que se for des-
envolvendo o movimento commercial e marilimo do-
porto -— Na obra “Portos do Brasil” referi-me aos di-
versos planous propostos para a amplia¢io do porto,
quer aproveitando o ante-porto para o prolongamento
do cées de 10,0 d’agua, até o molhe de Olinda e um
molhe-cdes de permeio, para o servico do carvio; quer
transformando a bacia do Beberibe em doca de com-
mercio, com accesso pelo ante-porto e tambem, para
este effeito, a bacia de Santo Amaro, substituindo &
ponte da E. F. Recife-Limoeiro por uma ponte mo-
vel; quer utilizando a bacia do brago sul do Capibe-
ribe, com a Corda dos Passarinhos, para a consiru-
ccio de 1.750m,0 de cacs de 9,0 d’agua, com duas
séries de armazens e um novo bairro entre Cinco Pon-
tas e a Cabanga; antecedendo o caes o estabelecimen-
to de um grande estaleiro naval munido de docas sec-
cas, de officinas ¢ de caes de atracacfio; quer, final-
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‘mente, o alargamento do ante-porto, abrangends
‘hacia do Beberibe para a formacio de wma vasis
de commercio, sendo para isto necessario -levantar
quasi todo o enrocamento de protecgiio ao Isthmo de
Olinda.

De todos esses planos, o preferivel, na actuali-
dade, ¢, sem duvida, o que aproveita as bacias do Be-
beribe e de Santo Amaro, para a ampliacdo do porto,
em consequencia da proximidade a que fica, ndo so
do canal de accesso ao porto e dos grandes fundos
aleancados pela dragagem no ante-porto, como tam-
bem do ceniro commercial de Recife, com a tendencia
deste bairro a expandir-se para o norte, acompanhan-
do o caes de 10m,0 d’agua.

Neste sentido, acaha a Fiscalisacio do Porlo de
submetter ao exame da Inspectoria, acompanhado de
notas justificalivas, o ante-projecto ja aqui mencio-
nado, reproduzindo o anteriormente proposto, ao qual
‘me referi na obra “Portos do Brasil”, com algumas
‘modificacdes ¢ melhor disposi¢io das obras propos-
tas e com a inclusfio da adaptacio do caes, do terra-
pleno e da doca de Santa Maria aos fins que indiquei.

Em suas linhas geraes comprecnde o plano pro-
posto as seguintes obras:

1.2 — Prolongamento do caes de 10m,0 d’agua, na
extensiio de 360m,0, além do trecho de 200™,0 por con-
struir, segundo o programma das obras complemen-
tares, destinado ao servico do carvio; ‘

9° —— No exiremo desse cées e em angulo recto
com elle, a abertura de um canal de 300e,0 de com-
primento, 60 de largura e 10 de profundidade, em
aguas minimas, communicando o ante-porto com o
rio Beberibe;

3" — Continuaciio, em relorno pela margem es-
querda do Beberibe, do caes de 10m,0 parallelamente
a0 caes do ante-porto, até o encontro da ponte da E.
F. Recife a Limoeiro, na extensio de 1.1002.0;

4° — Construccio do caes para 84,0, em aguas
minimas, a partir dessa ponte, com leve infleréio sobre
.0 ches de 10m,0, em direcclo ao enconlro oriental da
ponte Buarque de Macedo, na extensio de 1.200m,0 e
Ficando 4 distancia de 92m,0 do actual cées do Apollo.

l
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Bsla consiruccio ¢ a precedente presuppoem  a
suppressio da ponte de Recife a Limoeiro e a modi-
lteacdo dos quarleiroes de terrenos disponiveis no
Isthmo de Olinda, abrangendo terrencs, pertencentes
d Great Western;

30 — Aterro da faixa de 300m,0, compreendida
entre as (hms linhas de cies de 10m0, com o material’
gque for dragado no Beberibe a esla pr()i'undi(hulc ao
tongo do cées, ¢ o da faixa de 9200, entre o cies do
Apolle e o de 8¢ d’agua, com areias dragadas na
l)uua de Santo Amaro;

6.4 — Para o apparelhamento dos cies de 10m,0
prové o projecto:

«) Do lado do ante-porto, a construccio de dois
armazens do mesmo typo e dimensdes dos armazens
A ¢ B, ¢ a seguir a esles, exigindo isto, pelo menos,
250m.0 de frente sobre o caes, incluindo o pateo co-
herto entre clles; e, continuando para o norte, a con-
struccdo de dois armazens para inflammaveis e cor-
rosivos, e em seguida, alé o canal de accesso 4 bacia
de Beheribe, o parque de carvdo occupando 20.000m2,

b} Do lado do Beberibe, a construceao de duas
séries de armazens. cobrindo uma area de 55.000m2,

¢) Uma réde ferroviaria, servindo aos cdes ¢ a
lodos esses armazens ¢ ao parque de carvio, as linhas
ferreas unindo-se semi-civcularmente junto ao canal
de accesso.

d) Largas ruas® parallelas aos cédes, percorridas
per linhas de hondes.

E quanto a faixa do cdes de 8,0, no projecto sc
depara com uma série de armazens e com linhas fer-

reas e uma larga rodovia unldas as da zona dos caes
de 10:,0.

7. — Do lado norte do canal de intercommuni-
_cacao do anfe-porto com a grande doca do Beheribe,
continua o systema do massico de 30000 de largura,
revestido por tres lados de caes, até o molhe de O]mda

na extensfo de 240m,0. Ahi é collocada uma doca sec

de 300m,0 de uomprlmcn[o total, com duas boceeas, uma
no ante-porto e a oulra na bacia do Beberibe, conve-
nientemente alargada e aprofundada, nesse logar, psra
o que se presta a larga faixa de mauﬂues e alaqados
da margem direita do Beberibe., Ml“QOI‘ldO ser a



S -

doca secea constituida por wm dispositivo adequado
em duas seccdes de 200 e de 1000, respectivamente.
podendo assim scr docados, ou um vapor (ransocea-
nico das maiores dimensoes, ou separadamente dois
navios de menor comprimento;

8¢ — As bacias do Beberibe ¢ de Sanlo Amavo.
escavadas as catas de 10 ¢ de 89,0 sob o zero hydro-
graphico, deverdo ser limitadas lateralmente ¢ do lado
opposte aos caes projeclados por cortinas de estacas-
pranchas de concreto armade, servindo evenlualmente
tambem de arrime a aterros feitos com as sobras das
arcias dragadas no cmprego para o terrapleno por
detras dos cdes. _

O material que provier do aprofundamento do
ante-porto junto ao ciaecs de 10M0, por construir, po-
derd ser utilizado para o respeclive aterro limilado
pelo enrocamento de protecgio ao Isthmo de Olinda
existente, emquanto ndo se iniciar o aprofundamento
da bacia do Beberibe.

Claro ¢ que as obras de tdo grandioso plano 80 -
poderfio ser realizadas por etapas, a medida que o
crescimento do trafego portuario as for exigindo.

E' um plano de conjunto, que, a merecer a san-
ccio superior, servird 4 organizac¢io de projectos de-
finitivos ¢ respectivos orcamentos por parles, preci-
sando-sc os typos de construcedo de cles, armazens ¢
apparclhamento mecanico a adoptar, de accordo com
as modslidades do commercio em evolugio, ¢ com 08
progressos da technica; e impedira a concessio de ma-
rinhas e a permissiio de obras de particulares, que pre-
judiguem a execucdo do plano de conjunto em suas
partes componentes.

Outrosim, o systema de construcgio a adoptar-se
para os cacs dependerd das necessarias perfu aches
do soélo, a fazer, para se conhecer a natureza das di-
versas camadas de lerreno, atlingidas pelas fundacoes
e pelo corpo das muralhas. Este trabalho preliminar
¢ particularmente indispensavel ao projecto definiti-
vo ¢ orcamento da doca sceca.
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Desde ja, se pode presumir que as paredes do
canal de accesso & fulura doca do commercio do Be-
beribe, serio construidas segundo um typo economico,
analogo ao do caes do swiuna Coignet Ravier modi-
tlcado, que esta sendo mnple.qado na enseada de Sio
Lourenco para o porto de Nictheroy, assim como tam-
bem o revestimenlo do terrapleno ¢ue conterd a doca
secea.

Preliminarmente convira tambem estudar a mo-
dificacio que poderd causar ao regimen da maré, no
Beberibe e no porto, a abertura de um canal das di-
mensdes do projecto, augmentando ou diminuindo a
amplitude da oscillacio através do estuario; accele-
rando em alguns pontos e retardando em outros a
propagacao; estabelecondo correntes de vazante e de
enchente talvez prejudiciaes 4 passagem dos navios
pelo canal; e diminuindo no refluxo a chass(;z pelo an-
coradouro de 8,0 de profundidade, henefica 4 manu-
tencio dos seus fundos. Nesse estudo, se tomarfio em
consideracio ohservacbes feitas do que aclualmente
succede, com a pequena abertura existente através do
enrocamento de proteccio ao Isthmo de Olinda.

B, alias, provavel, {ratando-se de obras de tama-
nho vulto, que a Inspectoria, apds o exame competen-
te, tenha de introduzir modificaces no plano de con-
junto. E como o Estado de Pernambuco csta parti-
cularmente interessado na questfo, por ser esta essen-
cial 4 sua economia e pelo facto de ser o ‘actual
detentor do contrato de arrendamento do porto, pa-
rece-me que tera de ser ouvido.

Quanto a mim, que estudei com attenciio o assum-
pto, além das consideracdes ja feitas, adduzirei mais
algumas que me levam a suggerir ligeiras modifica-
¢bes no plano de conjunto. Referem-se ellas princi-
palmente 4 localizacfo da doca secca ¢ do canal de
accesso ao Beberibe e consequente extensiio dos cies
de atracacio a construir e respectivo apparelhamento.

A situaciio da doca secca, como estd no projecto,
parece-me apresentar o defeito de achar-se o seu cixo
prolongado demasiadamente perto ao molhe de Olin-
da, no seu alinhamento extremo, de maneira que, tal -
disposicdo poderia frazer dlfflculdades as manobras
d¢ entrada ou sahida dos grandes transatlanticos que



— 116 —

viessem recorrer a ella. A deslocaciio da doca secca
de 60 a 80m,0 para o sul, melhoraria sensivelmenic
as condices dessas mancbras, e isto levard a deslocar
tambem de outro tanto, para o sul, o canal de accesso.
A posicio da doca secca néo devera, porém, interferir
com o que resta do antigo fortim do Buraco; depen-
derda alias a localizaciio definitiva do que revelarem
as prévias sondagens do terreno.

Admittindo a deslocaciio do canal de accesso de
60,0 para o sul, o cdes de 10,0 a consfruir em segui-
mento ao existente tera 500m,0 de comprimento em vez
de 560. Egual reduccio soffrera a extensio do cies na
doca do Beberibe. Os dois armazens internos, a con-
struir, do typo dos A e B, que designarei por G e D.
terio apenas 80m0 de comprimento ¢ o pateo coberto,
intermediario, 40. A seguir, viria o parque do carvio,
occupando uma frente de 200™,0, sobre o caes, e, por
fim, o ches restante, com 100m0 de exlensao, até o
canal, seria affecto ao servigo dos inflammaveis, dos
liquidos corrosivos e dos explosivos. Tendo em vista
que demorara alguns annos a construccio integral dos
500m,0 de caes de 10 d’agua, podera, para antecipar
o estabelecimento do servigo do carvdo no cées, ser
effectuado, em caracter provisorio, sobre a faixa do
primeiro trecho de ches de 200™,0, que se seguir ao
ches existente, 4 medida que se for apromptando o
terrapleno. Emquanto nfio se concluir o cédes restante,
até o canal e o respectivo aterro, ndo se construirdo
os armazens C e D.

0 servico dos inflammaveis permanecera onde se
acha actualmente, até se completar o armazem C e
transferindo-se para este, tambem provisoriamente; e,
finalmente, se estabelecera no local definitivo, quando
.concluido o parque de carvao.

Como j& me referi precedentemente, o terrapleno
a se formar atras do cdes sera limitado pelo enroca-
mento de proteccio ao Isthmo de Olinda, até que se
cuide da ampliacio do porto, pelas bacias fluviaes a
dentro. , ‘

Sobre a doeca seccd, tenho ainda a observar que,
nas condi¢des do plano de conjunto, o seu compri-
mento wlil serd de 270m,0, quando muito. Assim, se-
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riam de 180 ¢ 90m 0 as secedes em que se poderd divi-
dir, para serem ulilizadas isoladamente.

A bacia do Beberihe devera ser alargada, a 400m(
em frente a entrada da retaguarda da doca secca e 4
boca interior do canal de accesso. Tambem a bacia
de Santo Amaro devers, em parte da extensdo do cdes
de 80,0, ser alargada, pelo menos, a 30000, com o fim
de permitlir as manohras dos navios. O canal, que in-
tercommunicard as duas bacias, terd a largura de
150m.0, ou pouco menos que o comprimento da ponte
do Beheribe supposta ser supprimida.

Occorre-me, finalmente, dizer algo mais sobre a
situacio da doca secea no porio.

Ja desde 1886, conforme me referi na obra “Portos
do Brasil”, estava indicada a construcedo de um esla-
leivro de reparacdo naval, com uma doca secca de
150m.0, na Corda dos Passarinhos. No plano de melho-
ramentos do porto, de 1907, era clle collocado no ex-
tremo do cdes de 10=,0, no ante-porto, com uma doca
secca para navios de comprimento ndo excedente de
130m,0 e logar reservado para oulra de 200m,0. Em
1912, foi modificado o projecto, estabelecendo instal-
lacOes para o servico do carviio no local do estaleiro
e passando este para a Corda dos Passarinhos como
no primitivo plano. Posteriormentc no grande ante-
projecto apresentado pelo Engenheiro J. Cesario de
Mello. cquando Chefe da Fiscalisa¢iio, ampliando o por-
to para o sul, por sobre a grande hacia -do Capiberibe,
até & Cabanga, com 1.750m0 de cdes de 9m,0 d’agna,
ao que ja atras me referi, estava delineado um ma-
gnifico schema para aquelle fim, compreendendo duas
docas seccas, uma de 250 e outra de 100m,0 de compri-
mento, com entradas dando sobre uma ampla bacia,
dragada 4 céta —8m 0, ‘

Esta ultima sitnacdo é, a meu vér, a que mais se
coaduna com a feicdo industrial do estabelecimento,
por estar junto ao bairro da cidade, que mais se esta
desenvolvendo nas industrias e em populacio obreira.
As vantagens da localizacfio no ante-porto sio: a maior
protundidade das aguas e a opportunidade da creaciio
da grande doca commercial do Beberibe .-
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A primeira elapa da realizacio do plano geral de
ampliagio do porto, que venho analysando, consisti-
ria, além da conclusfio das obras complementares ¢
apparelbagem contratadas, das seguintes obras:

a) Conslruccio de 30000 de ches de 10m0 d'agua,
até o canal de accesso 4 bhacia do Beberibe, comn o ler-
rapleno limitado pelo enrocamento de proteceao ao
Isthmo de Olinda ¢ pela parcde do referido canal;

b Todo o equipamento deste cdes com armazens,
parque de carvio, linhas ferrcas ¢ apparelbamento
mecanico,

¢) Creacio da zona do assucar em Sanla Rila.

A segunda ctapa comprehenderia:

a) A dragagem da bacia do Beberibe, do canal de
accesso ¢ a complementar no ante-porto, com aprovei-
tamento das arcias dragadas em alerrar;

by A eonstruccio do cies de 100 d’agua, para a
formacdao da doca do Beberibe, a conclasao do lerra-
pleno correspondente ¢ o seu equipamento com os ar-
mazens, apparelhos mecanicos ¢ linhas ferveas que a
expericncia tiver aconselhado; '

¢) A construccio do canal de accesso ao Bebe-
ribe e da doca secca, segundo projeclo especial, devi-
damente estudado ¢ organizado, com o terrapleno atti-
nente, revestido por ches ou cortinas de concreto
armado ou systema de construccio que o progresso
da technica indicar;

d)y A construcgio de armazens externos, na zona
comprehendida entre o Moinho e o Brum, que o des-
envolvimento commercial de Pernambuco aconselhar.

A terceira ctapa, emfim, corresponderia a4 forma-
¢io da deca de Santo Amaro com as obras que o fu-
turo porventura exigir.

CONCLUSOES

- Tendo terminado o exame das condigoes acluaes
dos servicos do porto de Recife, tanto os da explora-
¢iio commercial, como os referentes 4 execugio do
que resla fazer para completar as obras previstas no
~contrato de arrendamento vigente, e tendo apontadu
as providencias que me parccem aconsclhaveis, nio
5O para a regularizacio desses servicos, no que deixe



a desejar o desempenho por parte do Estado de Per-
nambuco, como tambem para tornar mais efficiente
a actuacdo da Fiscalisaciio do Porto, no contrdle dos
trabalhos a cargo da administragio cstadual e na
execucio dos proprios; )

Tendo-me referido a operacdo financeira, com
successo effectuada pelo Estado, pela qual dispdem
dos fundos necessarios ao proseguimento das obras do
porto, assim como ao pedido feito para a prorogagio
do prazo do contrato, com o fim de poder satisfazer
aos compromissos, com o pagamento de juros e amor-
tizacdo do emprestimo realizado;

Mostrando, no caso de ser esta prorogacio conce-
dida pelos poderes publicos da Unido, a opportunidade
de se poder prover a algumas despesas indispensaveis
4 cabal realizaciio do melhoramento do porto, assim
como as do custeio de trabalhos para melhorar ¢ am-
piiar o apparclhamento, além do que esta previsto
no contrato, especificando particularmente a creacéo
de uma utilidade de relevante importancia para o tra-
fego do porto, na zona de Santa Rita até Cinco Pontas;

Finalmente, discorrendo sobre os planos propos-
tos para a ampliaciio do porto e indicando aquelle que,
ao meu vér, convem ser escolhido, para ser executado,
4 medida que for crescendo o movimento commer-
cial e maritimo, venho apresentar o resultado do men
trabalho resumido nas seguintes conclusdes:

1

As instruccdes para a tomada de contas velativa
ae conirato da exploracdo do porto de Recife, convém
sejam elaboradas de maneira a dar 4 Fiscalisacdo
toda a autoridade para o contrdle, nio sé dos servi-
¢os proprios do trafego portuario, como tamnbem da
execucdo das obras complementares ¢ da apparetha-
gem, a cargo do Estado,

11

E’ de toda a conveniencia a permanencia effectiva
das officinas da Fiscalisa¢do na ilha do Pina, junta-
mente com as cedidas 4 administracio estadual da
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exploracdo do porto, durante o prazo do conbrale, e
gpportuna a remodelaciio das mesmas, para o fim d
cuidar, com maior presteza e efficacia, as reparacoes
de que carece O NUMELOSO material fluctuante dete-
riorado, 4 cargo de ambas as administragoes.

A sub-consignaciio or¢amentaria correspondente
precisara, para esse effeito, ser reforcada nos orca-
mentos dos exercicios vindouros.

111

Dada a actual situacio financeira do Estado de
Pernambuco, com respeito aos recursos para a con-
clusdo das obras complementares contratadas e o es-
tado presente de atrazo de sua cxecugdo, ¢ de grande
opportunidade a revisdo do contralo, prorogando-se
os prazos e modificando-se ¢ ampliando-se o program-"
ma dos trabalhos e o respectivo orgamento.

v

B de toda a nccessidade chegar a um accorde
definitivo com a Great Western of Brazil Railway,
relativamente 4 desapropriacio de terrenos e arma-
zens de sua propriedade, no Brum, para completar,
neste local, o plano de melhoramentos do porto.

A despesa decorrente dessa transaccio podera ser
tonada em consideracio na revisio do contrato.

v

Para a realizacio do que indica a segunda con-
clusio e, por conveniencia do proseguimento dos tra-
halhos portuarios, serd preciso a desapropriacio de
terrenos e consiruccdes occupadas no Pina pela Fis-
calisacio, e, contratualmente, pela administraciio es-
tadual do porto, com as installagdes que serviram &
execucdo das obras do porto.

A despesa decorrente dessa desapropriacio con-
vird ser contemplada na revisdo do contrato.



VI

E" opportuna a adopg¢io de um plano geral de
anpliacdo do porto, para ser realizado a medida que
Tor erescendo o movimento commercial e maritimo,
e com o fim de evitar que concessdes de terrenos de
marinha sejam feitos a parliculares que prejudiguem
a execucio do plane futoramente.

Vil

Sendo pelos poderes publices da Unido escolhidos
para essa ampliacio o ante-porto e as bacias do Be-
beribe e de Santo Amaro, o primeira etapa das obras,
a ser considerada, na revisio do contrato, consistird
na construccio de caes para o calado de dez melros,
ent prolongamento dos existentes até o canal de en-
frada para as bacias interiores, sendo, no respectivo
terrapleno, construidos armazens, inclusive o de in-
flammaveis e o parque de carvio.

VIII

A’s obras complementares e a apparelhagem do
porto, que constam do contrato vigente, serao accres-
centadas, no caso de sanc¢io superior, as que enten-
dem com a adaptacdo do caes do calado de 8,0, em
Santa Rita, e aproveitamento do terrapleno existente
entre a doca existente de Cinco Pontas, ao estabele-
cimento de um centro de recepedo, armazenamenlo,
distribuicdo e exporlacdo do assucar.

Rio de Janeiro, 21 de Setembro de 1927.

(a) Avrrepo Lispoa.,



Il — Relatorio ta inspecgdo aos Portos do Sul da
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Exmo. Sr. Inspector.

Designado pela Portaria n. 3, de 15 de Marco de
1915, para fazer uma viagem de inspecg¢do aos porlos
do Sul da Republica, parti no dia 17 de Margo ultimo,
no vapor “Saturno”, do Lloyd Brasileiro, com destino
a Florianopolis, aonde cheguei no dia 21 do mesmo
mez, tendo inspeccionado os portos de Santos, Para-
nagud, Sao Francisco e Itajahy, durante a estadia do
vapor em cada um delles. '

~ Em Florianopolis, fiquei dois dias, percorrendo
as obras e fui, depois, no rebocador “Jodo Felippe”,
a servico da Commiss@io dos Portos de Santa Cathari-
na, até Laguna, onde visitei as obras do porlo e do
canal de Laguna a Ararangua, nos dias 24 e 25, vol-
tando a Florianopolis no dia 26.

No dia 27 de Marco, parti de Florianopolis, no pa-
quete “Itapura”, da Companhia Nacional de Navega-
cdo Costeira, para o Rio Grande, onde cheguei no dia
29, demorando-me na inspecc@io das obras desse porto,
até o dia 1 de Abril, quando segui para Capido do Ledo,

- afim de visitar as pedreiras exploradas pela Compa-
nhia constructora do porto. Depois, fui a Pelotas, que
-fica perto de Capdo do Ledo, e, naquella cidade, embar-
quei no vapor “Itapuca”, da mesma Companhia Cos-
teira, para Porto Alegre, onde cheguei no dia 3 de
Abril.

Demorei-me em Porto Alegre até o dia 7 de Abril,
tendo visitado as obras do cées, diversos estabeleci-
‘mentos e as minas de carvido de 5. Jeronymo.
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De Porto Alegre, segui, pela estrada de ferro, até:
Uruguayana, onde cheguci no dia 9 a noite,

De accordo com a autorisacdo dada pelo Exmo.
Sr. Ministro da Viacfio, de combinacfio com V. Ex.,
atravessei o Rio Uruguay, no dia 12 de Abril, toman--
do, em Paso de Los Libres, o trem de Ferro Carril
Nordeste Argentino, ¢ue me trouxe a Concordia, aon--
de sé pude chcgar no dia 13 a tarde, por causa da
grande inundacio produzida pela enchente do Rio.
Urugnay e seus tributarios.

De Concordia parti, no dia 14 de manhd, pelo va--
por “Viena”, da Companhia Mihanovitch, para Bue-
nos Aires, aonde cheguei no dia 15 de manha.

TFiquel em Buenos Aires até ao dia 21, e ahi, além:
do porto em trafego em Madero e em Riachuelo, e
das obras em construccfio para o augmento do mesmae,.
visitei diversas obras publicas, como o abastecimento:
de aguas e outras.

No dia 21, fiz uma excursfio a La Plata, para vi-
sitar o porto, e, nesse mesmo dia, voltei a Buenos Ai-
res, de onde parti de noite para Montevmko, aonde:
cheguei no dia 22 de manha.

De accordo com o telegramma enviado 'a V. Ex..
pelo Consul Geral do Brasil em Buenos Aires, espe-
rava poder partir, de Montevidéo para Corumbi, no-
dia 27 de Abml Chegando Aquella cidade encontrei a
ordem de V. Ex. para a minha passagem, mas fui
informado de que, sémente no dia 12 de Maio, have-
ria vapor para Matlo Grosso. Resolvi entdo regressar
a esta Capital, no dia 25 de Abril, pelo vapor “%yrlo
do Lloyd Brasileiro, apresentando-me neste escriptorio
no dia 7 de Maio. ‘

Em seguida, tenho a honra de relatar a V. Ex. o
que pude observar nos diversos portos, rios ¢ canaes,
por onde passei, até Uruguayana, reservando para uma
segunda parte deste relatorio, a qual apresentarei de-
pois, o resultado da minha visita 4s Republicas Ar--
gentina e Oriental, : ‘ ‘
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PORTO DE SANTOS

Acha-se conciuido e em servico o Escriptorio do
Trafego, situado em Pagueld. E um edificio espacoso
e bem construido, onde estio installadas todas as re-
particdes do trafego do porto, ndio s6 as internas, como
as que tém relaciio com o publico.

Continuam a prestar muito bons servigos o canal
e a doca do Mercado, aonde chegam todos os peque-
nos barcos que abastecem de generos a cidade.

Nos armazens 13, 14, 15, 16 ¢ 17 e nos correspon-
dentes externos, estio installadas as esleiras e trans-
portadores para caf¢ em saccos, fazendo-se ja o servigo
correntemente; nos outros armazens, contintia o frans-
porte em cabe¢a. A esse respeilo convém chamar a
atlencdo para o servico de carga de caf¢ do “Kroon-
land”. Poucos dias antes da minha passagem por San-
tos, esse vapor carregou 39.000 saccas de café ou 2.340
toneladas, em 13 horas.

Foram tambem substituidas as bombas a vapor
para os guindastes hydraulicos na 1.* e na 2. SeCeao,
por bombas eleclricas com energia proveniente da
Usina de Itatinga. As partes novas do caes sio pro-
vidas de guindastes eleclricos, mas as primeiras se-
cebes lém a iustallagio completa hydraulica. Essa
installacio esta perfeita e ndio convinha perder o ca-
pital neila empregado, para substituil-a por installa-
ciio electrica. Assim, o emprego das bombas electricas
permittiu o aproveitamento do malerial existente, ob-
tendo-se, nio somente uma economia na manipulacio
das cargas, como o augmento da capacidade da pri-

“meira seccio, que ficou igualada & scgunda.

Nos armazens para calé, foi adoptado definitiva-
mente, depois de uma ecxperiencia feita, o soalho de
madeira, em substituiciio ao calcamento de cimento ou
asphalto. Vigotas de madeira de lei, ao alto, sio em-
butidas no concreto; depois, toda a superficic ¢ res-
paldada na face superior das vigotas ¢ pixada; as
taboas sio pregadas nas vigotas. O calgamento é, as-
sim, perfeitamenle secco e liso, como conveém para o
armazenamento ¢ manipulaciio do café.
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Terminando, lembro a conveniencia de pedir-se
ao Engenheiro Chefe da Fiscalisagao do Porto de San-
tos, que reguisite da Compaphia copias dos diagram-
mas relirados dos marégraphos ali montados, afim de
ser feita, nesta seccio, a analyse harmonica, de ma-
neira a obter-se o estudo systematico ¢ a comparagio
dos dados colhidos em todos os portos do B;'as‘il.

PORTO DE PARANAGUA’

Nio ha servico em andamento em Paranagua, a
niio ser as observacdes meteorologicas e de marés, al-
guns estudos de correntes e trabalhos de escriptorio.

0O novo projecto, ampliacdo do que foi approvado
pelo decreto n. 8.784, de 14 de Junho de 1914, ¢ au--
torizado pelo Aviso do Exmo. Sr. Ministro da Viacéo,
n. 51, de 28 de Fevereiro daquelle mesmo anno, estd
quasi terminado e prestes a ser apresentado. Com-
prehende esse projecto a substituicao da ponte de ci-
mento armado por um cées corrido com 5500 de ex- -
tensio; construccio de1.836™,0 de caes de saneamento,
dragagem da bacia em f[rente ao ches de atracacio,
até 8m,0 abaixo do zero e do trecho em frente ao caes
de saneamento, até ao zero, e dragagem das barras
norte e sueste, até 8m0 abaixo do zero. Além desses
trabalhos, estio em estudos e organizacio:

1" — O projecto para o melhoramento e regulari-
zacio do Rio Itiberé e canaes do Furado ¢ Cotinga,
de modo a darem accesso seguro e facil a barcos de
51,0 de ’calado, para a navegacio de cabotagem do Pa-
ranagua.

2.° — Os estudos para a reguarizacdo do canal de
Paranagnd a Antonina.

3.° — Os estudos para a abertura do canal do Va-
radouro, que estabelecera communicacio entre a bahia
de Paranagua e o Mar Pequeno, brago de mar, onde’
estdo situados os portos de Cananéa e Iguape, no Es-
tado de S. Paulo, ligando ao Mar Pequeno o Rio La-
ranjeiras, que se lanca na bahia de Laranjeiras, ra-
mificacdo da bahia de Paranagua.
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Estive percorrendo a bahia de Paranagud, nas vi-
sinhancas desta cidade e no cany’ at¢ Anlonina.

As condigdes de regimen das aguas no Porto
d’Agua e no de Paranagud sao bastante inlrineadas,
devido #s correntes desencontradas geradas, nos ca-
naes formados entre as ilhas e o littoral, pelos rios
Itiberé, Corréas, Almeidas ¢ Gracuassy, alguns dos
(uaes ligados interiormente por furos, e pelo fluxo e
refluxo da maré, sobretudo nas épocas de guadratu-
ras com as meias marés, Todos os canaes sio percor-
ridos por correntes que mudam constantemente de di-
recciio e de velocidade, provocando depositos e area-
mentos, que exigem um estudo muito minucioso, antes
que se possa adoptar um plano delinitivo de melhora-
mento. ‘

Por outro lado, p2nso que é de grande alcance a
ligacio da bahia de Paranagud com o Mar Pequeno,
e que scria uma solucio provisoria para os portos de’
Cansnéa e Iguape. Esses servigos tambem dependem
de estudos pacientes e demorados, que podena ser feitos
com pequenas verbas, agora que o estado financeiro
do paiz nio permitte o emprego de avultados capitaes
para a realiza¢iio de grandes obras.

O porto de Antonina, no fundo da }ahia de Para-
nagud, tem actualmente maior movimento do que o
de Paranagua, porgue os Iretes da estrada de ferro
sio muito mais elevados entre essas duas cidades. To-
davia, é em Paranagua que estd a Alfandega e néo
parece racional que o Governo Federal esteja empre-
gando grandes capitaes em fazer dous portos commer-
ciaes numa so entrada natural, quando haveria outros
meios de conciliar os interesses do commercio e da
navegacio.

Parece mais conveniente entrar em accordo com
a cstrada de ferro, para uma tarifa racionalmente mo-
derada, de maneira a fazer todo o servico em Para-
nagud, porto mais perto do mar e, por conseguinte,
de maiores vantagens para a navegacdo, vantagens
que redundam em differenca de fretes. Se, porém, nio
fosse possivel a equiparacfio das condi¢des pela dif-
ferenca de fretes, ainda assim' conviria melhorar as
condicoes do canal entre Antonina e Paranagud, para




a navegacio de pequeno calado, fazendo as mercado-
rias baldeaciio neste ullimo porto. A intensidade do
servico condensado em Paranagua para um calado
grande, naturalmente trara differengas de frete, que
pagario as despesas de baldeag@o. Nesse caso, os tra-
balhos a fazer em Antonina serdo de pequeno valor.

A ampliacio do projecto do porto inclue a dra-
gagem das barras norte e suéste, como vimos acima
e contorme consta do velatorio da Fiscalisagido. Pare-
ce-me, segundo as informacdes (ue ouvi de diversos,
que, no caso de serem dragadas duas barras, conviria
mais, talvez, dragar as barras norte e sul.

A barra suéste, a mais frequentada actualmente,
¢ aquella em que as grandes profundidades eslio mais
longe da cosla, o que ¢ natural, por ser a descarga
mais directa da bahia. A barra norte é a malis con-
veniente para a navegacio que demanda o norte. A
barra sul ¢ a menos profunda, mas no caso de serem
dragadas duas barras, ¢ mais conveniente do que a
de suéste: 1.° porque encurta muito a distancia da na-
vegacdo para o sul; 2.° porque, wna vez obtida a pro-
fundidade, ¢ de mais facil conservagio.

Essas questdes, porém, serdo detidamente exami-
nadas quando for apresentado o projecto.

PORTO DE S. FRANCISCO

O porto de S. Francisco esta situado na vasta ha-
hia formada entre a ilha de S. Francisco e o littoral,
no Estado de Santa Catharina. A entrada principal
(canal de 5. Francisco ou Babitonga), é voltada para
N.E., tem uma largura praticavel de cerca de 900m,0
e a profundidade minima de 6™,3, podendo ser facil-
mernte melhorada até ficar com 9m,0. O canal do lado
sul ou Araguary, ¢ estreito e pouco profundo, tendo
na sahida apenas a profundidade de uma braca. A
entrada nordeste é muito abrigada para os ventos dos
quadrantes sul; é, porém, muito exposta aos de nor-
deste, que levantam muito mar.

O ancoradouro interno em frente ao Sacco da Pe-
roba e & cidade de S. Francisco, ¢ profundo. Tem,
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-porém, diversas pedras que estorvam a navegacio, al-
gumas das quaes sdo assignaladas por boias, segundo
‘me informaram os commandantes dos ve 1po.res em que
por ali passei. '

O porlo de 5. Francisco ¢ o ponlo terminal do
ramal da E. F. §. Paulo Rio Grande, que partc do
Porto Unido. A estrada obteve 1)010 decreto 9.967, de
26 de Dezembro de 1912, concessiio para construir e
explorar ahi uma estacdo maritima, sem onus para a
Unido e sem privilegio. De accdrdo com esse decreto,
“a Companhia fica autorizada a fazer, 4 sua custa, a
desobstrucg¢do do ancoradouro ¢, bem assim, a draga-
gem de um canal através da Lagoa Saguassu ¢ a des-
obstrucgdio do rio Cachoeira, de modo a tornar franca
‘a4 navegacio, com marés médias minimas (plano de
referencia), entre o referido porto de S. Francisco e
-a cidade de Joinville, para as embarcacdes de 2,0 de
-calado.

Ainda néio foi feito servico nenhum, nem os estu-
-dos foram apresentados. O porto deve ser feito numa
‘pequena bahia junto 4 cidade, na qual fica a eslacfio
terminal da estrada de ferro.

O melhoramento do rio Cachoeira, para dar fran-
-ca navegacio até Joinville parece uma ohra util e de
vantagens para o Estado., Eniretanto, ¢ natural que a
-Companhia néio tenha interesse em fazel-o, por causa
da concurrencia (ue creara para a cstrada entre Join-
ville e 5. Francisco.

Essa obra, por conseguinte, sé pdde ser feita d1—
-rectamente pelo Estado ou pela Unifo. Segundo os
-estudos feitos pela Commissio dos Portos de Santa
Catharina, a navegacio entre S. Francisco ¢ Joinville
¢ feita actualmente por hiates, lanchées e rebocado-
ves, sendo o calado maximo de 1m40. A distancia é
de 28 kilometros.

Os trabalhos a fazer, para o melhoramento. con-.
stam de dragagens no rio Cachoeira e na lagda de Sal
;guassu, com o volume total de cerca de 200.000™2 ¢ do
Dbalisamento do canal. As obras importariam em cerca
wde 200:0005000.
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PORTO DE ITAJAHY

O porto de Itajahy fica a cerca de 60 milhas de
S. Francisco, na embocadura do rio Itajahy Assl e
depois de ter este recebido o rio Itajahy Mirim.

O rio Itajahy corre parallelamente 4 costa, para
o sul e, antes de lancar-se no mar, faz uma volta brus--
ca para a esquerda costeando o morro que forma a
Ponta das Cabecudas. Do lado opposto ao morro um
pontal extenso de areia limita ao norte o canal da en-
trada, que formava uma curva reversa de forte curva-
tura, apresentando o canal profundidades que varia--
vam consoante o estado da ponta; este abria ou fe-
chava a bharra, conforme a corrente do rio.

O projecto de melhoramento, naturalmente indi-
cado, era construir na margem direita um guia-cor-
rente em curva para dirigir a correnteza sobre a en-
trada e crear ahi uma velocidade bastante energica
para cavar e manter uma profundidade conveniente
4 navegacio, fixando ao mesmo tempo, por meio de:
espigbes ou revestimento, a margem esquerda, que ter--
mina pelo pontal. Foi o que se fez. -

O guia-corrente, que comeca no porto, ja. estava
com 1.391m0 de comprimento, ¢uando parou a sua
construcciio em Novembro de 1914, em virtude de or-
dem superior, Falta uma extensio de cerca de 700m,0,.
para a terminaco do guia-corrente, que, calculando
na razio média de 162™3 por metro corrente, na hy-
polhese da conservacdio da mesma altura, que para o
ultimo trecho de 90m,0, necessitard o emprego de....
113.400™3 ou a importancia total de cerca de 793 :800%.
Accrescentando a esta importancia a de 140:000$000
para os colchdes de fachina, teremos 933:800$000 para
o custo da obra.

O guia-corrente estd projectado com a curva de
420m,0 de raio e, quando completo, dard 4 parte pra-
ticavel do canal uma curva de cerca de 300 a 340m,0-
de raio, muito conveniente para a navegacfo, em vez
da curva reversa hoje existente. O fundo ja obtido,
depois da construcciio do.guia-corrente, é de 5,50 em"
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maré minima, e, terminadas as obras, devera ser su-
perior a 620.

Outra medida complementar das obras da barra
e que, além disso, concorrera tambem muito efficaz-
mente para a protec¢io da cidade de ltajahy, conlra
as inundacoes, ¢ a rectificacio do rio Itajahy Assu, a
montante da cidade. Este rio, depois de receber o Ita-
jahy Mirim, faz uma grande curva para a direita, obri-
gado por uma barranca alta na margem esquerda. A
correnteza, por occasidio das inundacoes, ¢ dirigida,
com grande impetuosidade, sobre a cidade, que soffre
periodicamente grandes prejuizos por esse motivo..
Uma derivacio do rio nesse ponto, com a extensio de
1.200m,0 ¢ com a largura de cerca de 220m,0, resolve-
ria a parte mais importante do problema. Seria pre-
ciso fazer dous diques de enrocamento, nas travessias
do antigo leito, que deveria ficar nas condi¢bes actuaes,
isto é, sem ser permittido o seu aterro.

0 canal, aberto com 3m0 de profundidade, apenas.
teria o volume de cerca de 800.000%3, cuja dragagem
custaria 960:000$000. Os dous guias-correntes, a que
acima se fez referencia, importariam em 400:000% ou
um total de cerca de 1.500:000$000, incluindo a base:
de fachinas e eventuaes. A propria correnteza esca-
varia o canal alé 4 profundidade necessaria.

0 rio Itajahy Asst ¢ muito frequentado por em-
barcacdes a vapor e a vela, que fazem a navegacao
para a importante cidade de Blumenau e outras que
ficam 4 margem desse vio e do Ttajahy Mirim como
a florescente cidade de Brusque.

Itajahy sera o ponto terminal e o porto da Iustra--
da de Ferro de Santa Catharina, pertencente ao Go-
verno e que vae actualmente de Blumcenaua a Hansa
com 69xm,7 de extensfio e que se projecta prolongar,.
de um lado, a Itajahy (cerca de 50 kilometros), e do
outro, a Curitybanos. :

A propria cidade de Ifajahy ¢ muito florescente,
sendo o seu porto frequentado por paquetes do Lloyd
Brasileiro, da Companhia Costeira de Navegacio, da
Hamburgo Sud-Americana, Mihanovitch ¢ outras com--
panhias nacionaes e esirangeiras.
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As obras eslfio actualmente completamente pa-
radas.

PORTO DE FLORIANOPOLIS

Este porto fica situado na ilha de Santa Catha-
rina e tem accesso pelos canaes norte e sul ligados
pelo estreito de Santa Catharina.

No estreito, a profundidade chega a 13,0 em maré
baixa, mas diminuindo até thegar aos Taboleiros,
onde ndio ha mais de 12 pés em ambos os canaes.

A Commissido abriu um canal do lado do norfe,
através do Taboleiro, na extensdo de cerca de 10 kilo.
meiros, com uma largura de 60,0, e profundidade de
4,0, em maré baixa. Esse canal, que estd convenien-
temente balisado, conserva praticamente a mesma
profundidade, porque o 186do que nelle se deposita é
molle e ndo impede a navegacio. Todavia, esse incon-
veniente péde ser sanado de tempos em tempos, o
wiea ligeira aragagem de ronservacio.

O projecto ultimamente apresentado para ¢ porto
de Florianopolis, com cées acostaveis para 6 e 8,0 de
profundidade, em maré minima, e exigido pelo das-
envolvimento crescente da cidade, requer os traba-
fhos complementares de aprolundamento dos can:es
de accesso pelas barras norte e sul. Para isso, foi, pela
Commissdo, estudado um projecto para o Canal do
Norte.

Consiste elle na construccio de um dique enrai-
za.Jo em terra firme e estendendo-se até ao ponto con-
veniente para, diminuindo a sec¢lio, augmentar a velo-
cidade e conservar um canal de 82,0 de profundidade
sem frabalhos de dragagem. Esse projecto ainda pen-
de de soluciio.

Os trabalhos em andamento no porto, em Novem-
bro, quando foram todos suspensos constavam de:

1. — Construcgdio de um cées de sancamento, com
440=,0 de extensdo, ao qual podem atracar embarca-
goes de 27,0 de calado. Este ches estd prompto, bem
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como as muralhas de caes para o Corrego da Bulha,
que se vem lancar no mar nesse ponto.

Parte da area comprehendida entre a Prainha, o
ches de saneamento.e o do Corrego da Bulha, esta
aterrada, empregando-se os tres meios seguintes:

a) O producto da dragagem da area do porto ¢
do local, para a conslruc¢io da muralha de alraca-
cdo, ¢ transportado e despejado pelos bateloes, que
entram por uma abertura deixada na muralha do Cor-
rego da Bulha;

b) O desmonte por agua em pressdao, do morro
da pedreira: a agua ¢é recalcada por uma bomba cen-
trifuga, montada na draga “Lauro Muller”, até ao
alto do morro ¢ ahi lancada em jactos sobre a terra,
que é carregada e transportada em tubos até 4 bacia
acima descripta, onde se deposita, Esle servigo, que
tem dado muito bom resultado, tem de ser suspenso,
mesmo recomecando as obras, porque a caldeira da
draga estd em mas condigdes, precisando ser substi-
tuida, e o seu custo importa em cerca de 20:000%, o
que estd fora dos recursos concedidos.

2.° — A construcefo de um caes de atracag¢io com
1.400m,0 de extensio para 4, 6 ¢ 8 metros de profun-
didade, com dragagem de uma zona com profundi-
dade conveniente, para o movimento dos navios que
o demandarem, o aterro da area comprechendida entre
o cies e o littoral. Este servi¢o foi iniciado pela con-
struccdio da primeira parte da muralha de 4™,0, a par-
tir do corrego da Bulha, com caixdes de concreto.

3.0 — A construcciio de um guebra-mar recto, com
a extensdo de 960m,0, a partir da ponta da Prainha.
Esta obra ainda ndo foi comegada e é indispensavel
para abrigar o ancoradouro e as pontes do actual
porto de Rita Maria, quando sopram ventos do sul;
entdo os navios sio lodos obrigados a ir fundear do
outro lado do estreito.

A construccio de todas essas obras constitue um
programma um pouco vasto, talvez, para o actual des-
envolvimento da cidade e certamente dispendioso de
mais para o estado das finangas do paiz.

Em todo caso, parece-me que o (uebra-mar de
abrigo ¢ uma obra inadiavel. Issa obra, parece. de-
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vera ser feita por empreitada, mediante concurrencia
publica, como tambem as obras de construccdo do
cies e aterro da area obtida sobre o mar, caso o Go-
verno venha resolver a sua construcgdo.

Entio os trabalhos de dragagem para a consei-
vagio do canal do Taboleiro e do ancoradourg fica-
d0 sendo feitos por administracao, principalmente si
se concentrarem esses servigos, como ¢ idéa de V. Ex.

PORTO DE LAGUNA

A Barra da Laguna constitue um caso um pouco
scmelhante ao da de Itajahy. As condicdes sfo, toda-
via, de um lado mais desfavoraveis, por causa do acti-
vo movimento de dunas, que se cffectua no pontal da
barra; por outro lado, as lagunas existentes na hocea
do rio Tubarao formam uma bacia, onde entra e se
deposita a agua do mar, e o aproveitamento de um
grande volume, em cooperagiio com a descarga do rio,
sobretudo nas estagdes seccas, permitte uma accio
erosiva mais regular no banco da harra.

As obras projectadas foram:

L* — Um quebra-mar enraizado no pontal da bar-
ra, através do banco, destinado a estreitar a seccdo de
vasdo da corrente. Esta obra, com alturas variadas,
repousa sobre um denso colchdo de fachina e tem
actualmente a extensio de 72470, sem incluir 167m,0
de enraizamento no pontal, '

2° — Um guia~corrente parallelo ao pontal e for-
mando o lado interno do canal de accesso go porto,
com 450",0 de extensdo, tambem fundado em colchdes
de fachinpa. '

3" — O revestimento da margem esquerda, com
espigoes na extensdo de mais de 40020,

Esses servicos proseguiam até Novembro ultimo,
¢poca em que foram mandados parar.

A influencia que as obras, & propor¢io que se
executavam, iam tendo sobre o canal de entrada, é
evidente, si se attenta para os mappas das sondagens.
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feitas pela Pralicagem na barra. Assim a mdédia an-
nual da altura dagua foi:

Em1903 de ......covvvn.. R . 2m 05
P AO08 T e .. 2m 35
? 4907 T e 2m 89
» 1909 ... ... e e 3m. 32
G £ % 5 NG PR R Jm R2
® 19183 " ... e 4w 48
" 1914 T L I 4n 50

Nesse ultimo anno, ella variou de 4™,15, em Agos-
to, a 59,30, em Janeiro. Por conseguinte, a profundi-
dade adquirida foi sempre mantida. O molhe ainda
nio attingiu a extensiio que deve ter pelo projecto, a
qual é de cerca de 1.300,0.

Provavelmente, seri necessario prolongar um
pouco mais o ultimo alinhamento, que corre na di-
reccio ENE, afim de melhor proteger a entrada con-
tra os ventos NE.

Nio me posso furtar a transcrever do relatorio

da Commissio de Melhoramento da Barra do Rio

Grande do ‘Sul, a seguinte transcripcio feita por Ho-
norio Bicalho, do Engenheiro Jones Walker. Diz este
em 1861, referindo-se ao melhoramento da Barra do
Liffey na entrada do porto de Dublin:

“0 hom exito, que tiveram as obras ja executa-
das no porlto de Dublin, anima a corporagio muni-
cipal a proseguir na mesma idéa. Ha poucos exem-
plos de augmentar-se a profundidade de harra 4 en-
trada de canal como em Dublin, isto ¢, 7 pés em 30
annos. Penso que grande reputagiio merecem, nio soé
os que projectaram, como os que executaram as obras
que conseguiram tdo importante resultado”.

FEgual observacdio deve ser feita sobre o porto de
Laguna, onde as condi¢@es siio semelhantes e o resul-
tado obtido foi, como se viu atras, de 244 (oito pés),
em 11 annos.

Honra pois ao Engenheiro Silva Freire, que deu a
primeira indicac¢fio do projecto, como director da Com-
panhia Industrial e de Construcgdes Hydraulicas e aos
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Engenheiros Fausto de Souza, que fez o projecto de-
finitivo e Polydoro Olavo Santiago, que o executou.

Terminada a construcgdo do molhe, a .profundl-
dade de 6,0 sera, segundo toda a probahlhdade_, ad-
(quirida e mantida, e depois mais tarde, por meio de
dragagens, ainda ella podera ser augmentada 4 me-
dida das necessidades. '

0 porto de Laguna ¢ a sahida natural de toda a
vasta e fertil regiio do Sul do Estado de Santa Ca-
tharina, onde ha varias colonias estrangeiras, (ue &
falta de transportes nfio tem obtido o desenvolvimen-
lo que comportam os seus privilegiados recursos na-
turaes. Esta regido é servida pela E. F. Dona Thereza
Christina, pelo canal de Laguna e Ararangui e pelo
rio Tubardo. A Estrada D. Thereza Christina serve
4s minas de carvio do Tubardo e ha projecto de pro-
longal-a.

O rio Tubardo ¢ em parte navegavel e o seu curso
pode ser melhorado.

O canal de Ararangud foi comegado pelo Estado
de Santa Catharina, tendo passado, em 1911, para a
Unido. Elle tem a extensdio total, entre Laguna e Ja-
guaruna, de cerca de 40 kilometros, aproveitando par-
te dos rios da Madre, Congonhas, Morto e Sangio e
unindo-se por irechos de canal, com 1,6 de profun-
didade e 8,0 de largura. O ultimo trecho ainda nio
estd prompto, mas ¢ utilizado pelos harcos, como esta,
demonstrando assim a necessidade da obra.

Os barcos de cerca de 0m6 de calado levavam,
em dadas circumstancias, 12 dias de viagem, ida e
volta, de Jaguaruna a Laguna, ao passo que hoje em-
barcacdes de maior calado fazem a mesma viagem
em 16 horas ¢ 4s vezes menos com hom vento, sem
ser preciso fazer as baldeaces de carga a que antes
eram os barcos obrigados, para atravessar os bancos
nas-lagdas.

De Jaguaruna em deantfe, o canal tem de alra-
vessar a linha divisoria de aguas entre os rios Sangao
e Urussanga. O projecto primitivo comportava dous
planos inclinados e eclusas; essa solucdo é pouco pra-
tica e a Commissdo estd estundando um meio de solver
o problema, por um canal talvez com uma eclusa.
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Vencido esse obstaculo, facilmente chegard a Ara-
rangua e dahi se ligara naturalmente a réde dos ca-
naes riocgrandenses. ‘

Para fazer uma idéa do trafego ainda incipiente
feito pelo canal, informarei que o numero dos barcos
nelle empregados é de 34, sendo: 12, de 2 toneladas,
14 de 6 e 8§ de 10. Esses barcos fazem, em média, 6
viagens mensaes, transportando cerca de 1.200 tone-
ladas de carga. ' '

Voltando ao porto de Laguna: depois das infor-
macdes acima, devo salientar que ¢ de toda a con-
veniencia a conceniracéio ahi dos transpoertes de toda
aquella regido, primeiro porque consulta melhor os
interesses do commercio, ja de muito estabelecido na
cidade de Laguna, e da navegacéo, segundo porque
aproveita o sacrificio ndo pequeno, feito pela Unido,
naquelle porto. A multiplicacio de portos ¢ uma dis-
persio de forgas productivas e da sua conceniragio
resulta o barateamento dos fretes pelo augmento da
“tonelagem e pela facilidade dos fretes de retorno.

Deve-se, pois, terminar o porto de Laguna de pre-
ferencia aos que pretendem fazer derivar dali o mo-
vimento commercial, como Imbituba, Massiambhu e
outros, felizmente ainda nio comecados.

PORTO DO RIO GRANDE

Visitando pela primeira vez em fins de Margo ul-
timo, o porto do Rio Grande, tive a satisfagio de vér
o paquete enlrar com bastante mao tempo, sem pra-
tico e apenas guiado, no curlo trajecto de cerca de
15020 sobre a barra, por um rebocador da Compagnice
du Port, formalidade essa ja dispensada pela maior
parte dos vapores que o {requentam actualmente.

O molhe oéste tinha a exlensdo de 2.906m,0, que,
na minha volla, um mez depois, ja estava clevada a
3.060. O molhe de leste tinha 3.930; o seu avanca-
mento foi parado ¢ concentrada toda a actividade no
molhe de oéste. ‘

No mesmo dia da chegada, fiz uma visita a barra
no rehoeador e verifiquei que a profundidade accusa-
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.da pelas plantas anteriores depols das.gran)des va-
santes de Qutubro do anno passado, se t1nl}a manfido
e até augmentado. Segundo telegraphei entao a V. Ex,,
encontrei uma profundidade média dé 7%.25, da qual
descontando (7,35, altura que na occaslao marcava o
mardégrapho no molhe este, restavam 61,90 para aaltu-
ra sobre a barra, numa extensfo de cerca de cento e
cincoenta metros. Naturaimente esta observacio foi
sem determinagéio dos pontes de sondagens e sémente
para ter a impressio do estado da barra. A planta,
porém, levantada depois pela Commissdo, de 19 a 30
de Abril, indicon uma profundidade de 6™,70 abaixo
do zero, profundidade essa que divergia da que ac-
cusavam as plantas da Compagnie levantadas no mes-
mo periodo. Estas atlribuiam ao canal uma altura su-
perior a 720, Essa divergencia é apparente, porém,
e perfeitamente explicavel, pelo facto de referir a
‘Compagnie as suas sondagens ao marégrapho do Pontal
Sul e a Commissdo ao do Molhe Este. A Compagnie,
que alids foi quem pediu e obteve, contra o voto da
Commissdo, que se estabelecesse um marégrapho na
ponta do Molhe Este e que a este se referissem as son-
dagens da barra, verificou ultimamente, tracando os
perfis instantancos dos tres marégraphos de Manguei-
ra, Pontal Sul e Ponta do Molhe, que este ultimo apre-
sentava uma anomalia no seu funccionamento, ano-
malia devida, nfio 4 imperfei¢do do apparclho, mas a
uma influencia, cuja causa ainda niio esta hem expl-
cada. Em plena vasante, por exemplo, a superficie
livre do canal descia de Mangueira para Pontal Sul
e, em vez de continuar a descer, como era natural, até
a Ponta do Molhe, elevava-se nesse ultimo f{recho;
outras vezes dava-se o inverso. Essas variacdes de
“nivel parecem indicar que junto ao marégrapho ha 4s
vezes um entumescimento, devido 4 onda provavel-
mente, o qual mantém nesse ponto um nivel superior
ao (ue existe na barra e que, portanto, leva a descon-
tar das prumadas uma altura superior aquella em que
esta effectivamente o nivel do mar sobre o zero “Ho-
norio Bicalho”, resultando uma profundidade inferior
4 que effectivamente existe na barra. A Commissio
‘procede correctamente quando, de accordo com as or-
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dens que tem da Inspectoria, refere as sondagens ao
marégrapho da Ponta do Molhe; a Compagnie é que
sG agora verificou a influencia perturbadora nesse ma-
régrapho, que d& uma indicacdo crrada sobre a pro-
fundidade da barra.

Em todo caso, ¢ [dra de duvida que a barra do Rio
Grande ja dd passagem franca e segura 4 navegacio
de M0 de calado, salvo em dias de grande temporal.

E convicgdo geral de todos que, versados no as-
sumpto, conhecern o Rio Grande, que essa profundi-
dade nice so se conservard nas condieoes actuacs, mas
asugimentara 4 proporc¢io que crescercimn os molhes,

Fssa foi a opinido brithantemente sustentada pelo
eminente Engenheiro Honorio Bicalho, contra a maio-
ria dos engenhieivos gue se oceuparam da questio e
gquie preopunham  solugdes substitutivas de melhora-
mento da baira, j4 por canal lateral, ja pela mudanca
dlo porto para as Torres ou outros locaes. As conclu-
s0es do luminose relatorio dagquelle engenheiro illus-
tre esiio sendo plenamente confirmadas,

A planta junto mostra os principaes projectos pro-
posios pava a Barra do Rio Grande, incluindo o de
Honorio Bicalho e o de Corthell modificads, que é o
que csta sendo executado.

As grandes erosdes annuaes produzem-se na har-
ra geralmente em certa época do anne, como vamos
vér. A accdo dos molhes faz manter o canal obtido
mais o menos na niesma situacio durante o resto do
mesmo ou melthorande alé, em pequena escala, a pro-
fundidade entdo adquirida.

As erosdes na barra sido consequencia do volume
e da velocidade das aguas descarregadas pelo canal
na Orceano. O volume da corrente de vasante é con-
stituido pela agua fornecida pela bacia bhydrographica
e pela agua do mar, que entra com as enchentes ¢ fica
armazenada nas lagdas, :

A velocidade da corrente de vasante ¢ dada pela
differenca de nivel entre as lagdas ¢ o mar: o nivel
deste sobe com os ventos do mar ¢ haixa com os que
sopram de terra; o nivel das lagdas sobe com as chu-
vas e com os ventos, alguns dos (quaes o {azem tambem
baixar,
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Como ¢ sabido, a bacia hydrographica, Cujo escoa-
douro ¢ o Canal do Norte, tem a area de 162.000 kilo-
melros quadrados e sdo seus tributarios, na Lagéa' dos
Patos os grandes rios: Capivary, Gravatahy, dos Sinos,
Cahy, Tagquary e Jacuhy, reunidos no (.‘ruahAyba e .C;c"
maquan, além de outros menores, na T.agda _erun,
do lado do Brasil o Piraliny e o Jaguarao, e do lado
da Republica Oriental, o Taquary, o Cebollaty e o Sio
Luiz; a Lagda Mirim communica-se¢ pelo rio S. Gon-
calo com a Lagoa dos Patos.

Sé as lagbas tém uma area de 14 a 20 mil kilo-
melros quadrados.

Honorio Bicalho caleulou o volume médio, que se
escoa pelo canal do Norte, em cerca de 5.100™% por
segundo, baseando-se na chuva cahida na cidade do
Rio Grande, corrigida de mais B0 % para attender &
maior quéda de chuva na zona do interior, e descon-
tados 20 ¢ para a infillra¢do e evaporagio, segundo
Rankine.

O Engenheiro Malaval, actual director do porto
do Rio Grande do Sul, por parte da Companhia, ba-
seado na valiosa colleccio de observagdes feitas pela
antiga Commissio de Melhoramento da Barra do Rio
Grande do Sul, em outras posteriores e em observa-
coes pessoaes, fez um interessante. estudo que, de um
lado confirma a descarga média dada pelo eminente
engenheiro brasileiro, mas.mostra tambem que essa
descarga desce, em annos de extraordinaria secca, a
cerca de 2.000m3, como em 1913,

Nesse estudo, tomava elle a differenca em cada
momento entre as indicacdes do nivel superior das
curvas dadas pelos marégraphos da Mangueira ¢ Pon-
tal Sul, collocados ambos no canal do Norte e distantes:
um do outfro 8.250m,0. Obtinha, assim, o declive por
meiro e calculava a velocidade média pela formula
de Ganguiller e Kutter, onde foi tomado o raio de gy-

sracdo de 11m0, que ¢ o do canal na secc¢iio conside-
rada, e o coefficiente relativo a um canal com pare-
des de terra; a yelocidade calculada pela formula foi
verificada por nnmerosas experiencias directas com o
molinete de Woltmann,



Com a velocidade assim obtida loram calculados
o8 volumes, hora por hora, de enchente ¢ de vasanle
durante os annos de 1911, 1912, 1913 e 1914, e compu-
radas com as chuvas cahidas na bacia.

Resumindo esse estudo tenmos os quadros se-
guintes: ‘
o igferengu e
Volwme. de| g, |Volume de| ntre os If';‘s.c'”v;/”'
Annos N, de enchente J 7‘&16‘ Z,e vasante |velumes de mff””ﬂ "‘"'I'S
horas (wilhdes | "OT8 K€ Coilnges |vasante ef YO8N fes
de md) vasqntes de me) | ne de en- ]w'( Segn;u-
- chenle do md
1911..... 2.113 55.6390| 5.050 160.183|  104.543 3.079
1M2... .. 9.417 58.240| 4 858 151.956 93.716 4.805
1918..... 4,255 - 102.65] 9777 62.978 39.673 1.997
1914..... 2.725 08.393 5.231 156.460] - 93:067 4.960
1 Volume da ag-e|Differenga entre cs
Lonos de chuva cahida [descargas de vasen-| Porcen lagens onlre
Annas buctu das lagons tes » enchentes 1e#
(wilhdes de me) | (malhdes, de mi)
256.000 104.545 40,74
293.700 93.716 31, 9 Y,
169.128 39.673 ”
382.000 93.067 i, 4 Y,

(*) As enchentes predominaram, a differenca foj
em favor dellas. Toda a agua da chuva perdeu-se por
evaporaciio e infiltracao ou foi augmentar o volumne
das lagoas.

Além disso, elle poude calcular o cubo de arca
_.que a corrente poderia ter carregado em cada velo-
cidade, se a profundidade da agua do canal nio ti-
vesse attingido a de um regimen perfeitamente esta-
belecido, adoptando a formula do Engenheiro inglez
Owen, a qual transformou, para obter o cuboe lirado
por metro corrente de leito de canal, assim:

Q = 0,0004423 V6 onde v ¢ 4 velocidade’em pés
inglezes. Chegou 4 conclusiio que as velocidades até
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19,0 produzem effeitos sem importancia, que so de:
122 em deante, ellas se tornam importantes, assim
com a velocidade de 005 por segundo, o cubo de
erosdo por hora, na seccio de 900m,0 de largura entre
os molhes, seria s¢ de 83,0, ao passo que seria de
300=3,0 para uma velocidade de 1,0, 1.400 para a de
12,20, 8.350 para a de 1m60 ¢ 31.600 para a de
22,00,

Dos quadros de velocidade por esse engenheiro
apresentados, tiramos os seguintes resumos, pelos quaes
se pode julgar da porcenlagem das horas em que do-
minaram as diversas velocidades:

NO de horas de enchente
Annog N
De 0 De 1m00 | De 1,m20| De 1mdd | De 1,m60| De 1,m8)
8 Mm% | a 1wmld [a I,md9 | alawdd | a L,md | a l,m99
1911....] 1.5% 260 158 73 7 0
10912.... 2.062 265 87 9 1 0
1913. .., 3.649 459 138 24 1 0
1914. .., 3,447 204 68 10 [ 0
N0 de horas de vasante
Awnos
De 0 De 1m00 | De 1,m% | De 1m40 | Ds 1,m60 | De 1,m80
8 0m89 | a 1L,m18 | a LmdY% [ a 1m,59 { a 1,mH0 a L,mH9
1911.... 2.252 930 766 371 47 3
1912.,.. 2.576 968 803 436 68 0
1913.... 2.406 260 86 7 0 0
1914. ... 3.067 860 . 153 462 84 1

= L

Como se vé dos quadros acima, as velocidades
que dominam nas enchentes sdo inferiores a um me-
tro, notando-se em menor proporcio as horas em que
houve velocidades até 1m40; nas vasantes dominam
tambhem as velocidades até 1,00, havendo nos annos

1911, 1912 e 1914 ainda boa propor¢io de velocidades
até 1m 60,
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Em 1913, a velocidade das correntes de enchenie
‘tem preponderancia,

Esee anno foi completamente anormal. Aqueéda de
chuvas descen ao minimo de 4",870 em Pelotas, quan-
o foi de:

1 180G em 1909
1m,002 em 1910
1m 320 em 1911
1m512 emn 1912
2m 354 em 1914

Por essa razio, as enchentes tiveram predominan-
¢cia sobre as vazantes, chegando a differenca entre os
volumes de enchente ¢ vazante ser a favor dos da en-
chente, como se viu no quadro aumd (—39.673 mi-
‘1hoes de metros cubicos), chega-se & conclusiio inte-
ressante (ue nesse anno nao vein uma gotta de chuva
a0 mar, sendo toda perdida pela evaporacio e infil-
traciio e o nivel das lagdas mantido por agua do mar.

Esses estudos dio outro ensinamento importante
¢ é que nos annos considerados, com excepcio de 1913,
sfo os mezes de Julho a Outubro que concorrem com
o maior numero de horas de VLlO(‘ldddt superlores a
1 metro, e, como vimos acima que o poder erosivo da
.corrente augmenta com a sexta potencia da velocida-
de, deve se dar enliio a acgio maxima da corrente so-
‘bre o banco da barra. De facto foi o que succedeu
em 1898, muito antes da construccio dos molhes, e fol
-0 que succedeu no anno passado. Em 1898, foi tdo
baixo o nivel do mar e tio forte a velocidade resul-
tante no canal, que os navios tinham difficuldade em
-subil-o; cessada a causa, cessou, porém, o effeito, e,
-em pouco tempo, a barra foi de novo areiada. No
anno passado, continuando em virtude da acgiio dos
molhes, a corrente a actuar embora com menores ve-
locidades, o canal mantem-se e aprofunda-se até.

E’, em virtude das considerac¢des acima expostas,
perfeitamente possivel que a profundidade na barra
suba este anno a talvez nove metros ou mais, segundo
-a energia da corrente, desde que o molhe oéste avance,
«de Agosto até Setembro, até egualar em extensfio ao
«de leste e dahi prosigam juntos.
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O Engenhciro Malaval fez oulro estudo sobre as
variacoes dos bancos da barra, desde Janciro de 1913.
a Janciro de 1915, Dividiu a zona externa da barra
com a area de 28kmz3 (5km, 0 4km5) a partir mais ou
menos do kilometro 1 do molhe oéste, em tres super-
ficies comprehendendo: (vide retangulo 1 B M J na
planta junto)

1 - A parte central entre os molhes e as late-
raes, limitadas por duas rectas (A E d D C), forman-
do. com o eixo do cunal, angulos de 45" para cada
lado: ¢ a parle que pode ser influenciada pelos depo--
sitos de areia vinda do canal; :

2. — A parte comprehendida entre a linha de 45
a oéste ¢ a linha do littoral;

3.2 — A parle correspondente do lado de léste.

Feito isto, elle estudon os perfis dos bancos dados.
nas seccoes consideradas pelos relevos de plantas te-
vantadas em diversas datas e comparou-as,

Notaremos (ue a observacio abrangeu os annos
de 1913 e 1914, respectivamente o mais secco ¢ o mais
chuvoso de um longo periodo. Elle chegou, assim, &
conclusdo que as arveias levanladas pelas correntes
entre os molhes, depois dos ultimos dous annos de tra-
balhos, nao foram levadas para o largo, mas deslo-
caram-se simplesmente. “Dir-se-ia — diz elle — que
as lempestades carrvegan para cima do banco as areias
(que as correntes carregam do espaco comprechendido
entre os mothes. Essa arcia ndo se deposita na parte
pouco profunda do canal, isto ¢, na sua passagem so-
bre a barra, uma pequena quantidade deposita-se so-
bre o talude interior do banco ¢ uma exlensio limi-
tada, mas nunca além, entre os molhes; ella se depo-
sita, sobretudo, na parte oéste do banco, fora do canal
ou no angulo oéste”.

“Em todo o caso, parece bem demonstrado que os
bancos da barra sdo constantemente modificados pelas
tempestades e pelas vazantes ¢ com bastante rapidez,
pois.que dous mezes hastaram para augmentar o banco-
de 8 milhdes de metros cubicos.

“Quando o canal sobre a barra for mais profun-
do e mais largo, as vagas terio menos effeito ¢ pas-
sardo sem modificar-the os fundos. Tem-se o direito-
de esperar que a situacdo melhorard quando o canal’



— 4% —

tiver 9 a 10m,0 de profundidade, isto é, quando ¢ pro-
longamento do molhe_ oéste ¢ o estreitamento tiverein
produzido o seu effeito™. o 7 _

As installacoes dos empreiteiros da Compagnie
sdo magnificas, ndo so nas pedreiras, como para o
transporte, por terra e por agua, da pedra necessarla
4 construccao dos molhes; o apparelhamento ¢ todo
de primeira ordem. _

iMerecem especial mengao os enormes titans em-
pregados para o lancamento de pedra nas cabecas dos
molhes; esses podem manejar uma carga de 25 tone-
ladas, 4 distancia de 28%0 do eixo, sdo desenhados
de maneira a marchar com um mo vimento muito suave,

adaptando-se a todas as irregularidades das duas Li-
nhas, em que se movemn, e isto devido a dispositivos
interessantes, cuja descrip¢io sae fora do quadro do
presente trabalho. _

No Porto Novo, acha-se adcantado o servico, ha-
vendo 1.275m,0 de caes prompto com capeamento as-
sente. . -

Acham-se construidos oito armazens, ¢ prompto
o edificio do deposilo frigorifico.

Toda a installacio ¢ apparelhamento para os
500m,0 de caes estavam promplos, sendo anciosamente
esperada pelo publico a inauguragio desse trecho.
cuja abertura foi ordenada ultimamente pelo Exmo.
Sr. Ministro. . :

O aterro entre o Porto Novo ¢ a cidade do Rio
Grande esta ligado, faltando, em alguns logares, che-~
gar ao nivel do projecto. Ha a notar que cra panta-
noso todo o terreno, em que assenta csse aterro. O
cateulo do volume foi feito pelas cotas do nivelamen-
to prévio, mas onde a mira dava indicacdes de 0m,40
e (m,50, uma vara comprida sumia-se completamente.
Dahi resultou que o volume de areia empregada no
aterro foi muito superior ao calculado pelas cotas, ha-
vendo, portanto, um grande deficit no volume de dra-.
gagem necessaria.

O canal enfre o caes e o terrapleno de leste tem
sido areiado, divergindo as opinides sobre a causa
deste facto.

Até agora, ainda nao estd prompta a mu ralha do
revestimento desse lerrapleno, convindo esperar a ter-
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minagio dessa obra para julgar das medidas a tomar
nesse sentido. Se, como parece, a maior parte da arcia
que cie na bacia do porto novo vem de I¢éste, por sobre
o Banco do Ladino, é provavel que a terminacio do
terrapleno, na cota do projecto, faga cessar o deposito
de areia ou, pelo menos, reduza a um volume de facil
dragagem. Restard entdo a lama vinda do sacco da
Mangueira, que sera facil de remover. '

Ha diversas outras questdes, como o canal de com-
municacio do porto novo com o velho, o apparelha-
mento deste e outros, que s6 depois de comecar o tra-
fego e passada a actual crise geral, poderdo ter cabal
solucéio,

QUESTOES QUE SE PRENDEM AO TRAFEGO DO
PORTO DO RIO GRANDE DO SUL

O porio do Rio Grande parece eslar destinado a
um grande desenvolvimento, por ser a sahida natural
de vastas e ricas zonas, ndo sé do Estado do Rio Gran-
de do Sul ¢ outros vizinhos, como de parte da Argen-
tina, Paraguay ¢ Bolivia. Para chegar a realizacio
desse objectivo, porém, nio ¢ bastante ter um porlo,
por melhor que seja elle apparelhado. E’ preciso
cuidar de ligal-o convenientemente com este hinter-
land, por meio de estradas de ferro e de navegacto
interior.

Tres portos disputam entre si a primasia dessas
zonas riquissimas, principalmente no que se refere aos
paizes limitrophes: Rio Grande, Montevidéo ¢ o futuro
porto de Coronilla na costa da Republica Oriental, 40
milhas distante da fronteira, na Barra do Chuy, e a
160 milhas do porto do Rio Grande. )

O porto de -Montevidéo, no estuario do Rio da
Prata, Iuctarda com mais difficuldade, com o do Rio
Grande, mas Coronilla, situado {rancamente no ocea-
no e podendo obter grandes profundidades, esti me-
recendo os cuidados especiaes do Governo Oriental,
que ja tem o projecto feito pelo notavel Engenheiro
americano Wm. H. Burr, apresentado pelo Sr. Ed.
O’Brien, que pretende tornar esse porto o ponto ter-




minal de unm ramal da Grande Estrada de ¥Ferro Pan-
Americana, como especificamos mais detaihadamente
na scgunda parte deste relatorio.

Entretanto, ¢ natural que quem se inslallar pri-
meire, desde que possua elementos seguros de exito,
possa firmar wma siluacfo mais vantajosa para a lucta
¢ cstabelecer relacdes commerciacs que sera diffieil
deslocar depois. Urge, pois, estabelecer, desde ja, os
meios de encaminhar para o Rio Grande a corrente
de lransporte dessas zonas.

O porto que offerccer agora, na época de desen-
wvolvimento dessa regido, lransporte facil, seguro e ra-
pido, pelo menor prego, e ac nesno tempo “fretes ba-
ratos por mar, ficard senhor do terreno e depois po-
dera luctar mais facilmente com a competencia dos
outros portos. K’ preciso chamar para o Rio Grande

vapores de grande calado, que venham deixar todo o
‘seu carrogamenlo e tomar nova carga de volta; é pre
ciso concentrar o servico o mais possivel,

Para chegar a esse fim, sdo indispensaveis diver-
sas medidas:

1.2 — Melhorar a navegacfio da Lagba dos Patos,
que se faz hoje wor um canal tortuoso e pouco pro-
fundo, cheio de difficuldades e perigos. O Estado do
Rio Grande do Sul fez wm coatracto com uma compa-
nhia franceza para esse fim, mas ¢ pouco provavel
que tenha recursos sufficientes para levar a effeito
essa obra tdo necessaria e que ainda depende de es-
tudos longos e difficeis.

2.2 — Melhorar as condicdes de navegabilidade na
Lagba Mirim e nos rios brasileiros, que nella des-
aguam, bem como as do rio S. Goncalo, que, perto
da cidade de Pelotas, faz a descarga dessa lagba na
Lagda dos Patos.

3.2 — O melhoramento dos rios que desaguam
na Lagda dos Patos, nos quaes ha uma réde extensa
de navegacfio, que ainda pode se tornar muito maior,
desde que possa ser feita com facilidade em qualquer
&poca do anno e para embarcacdes de maior calado.

Ja em 1883, dizia Honorio Bicalho no seu notavel
relatorio sobre o melhoramento da Barra do Rio Gran-
de, referindo-se 4 navegagiio da bacia hydrographica
-do Rio Grande do Sul:
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“Duas extensas linhas, partindo uma, ao norte da
provincia, da Cachoeira pelo rio Jacuhy, e outra, ao.
sul, de Santa Vicloria, na fronteira pela Lagéa Mirim,
juntam-se 4 foz de S. Gongalo e vém ter ao Canal do
Norte, representando, com a navegacfio {que se en-
tronca nestas linhas principaes, uma extensio total de
cerca de 1.400 kilometros de linhas navegaveis grande
parte do anno, e a maior parte a vapor”,

4.0 — A ligaciio da Lagbda dos Patos por meio de
canaes, que merecem ja agora a minuciosa attencio
do Estado do Rio Grande, com o sen extremo norte
e com o sul do Estado de Santa Catharina. Esse sys-
tema pdde ligar-se, em Ararangud, com o Canal de
Laguna, como era projecto do Engenheiro Eduardo de-
Moraes, do qual diz Honorio Bicalho, em nota ao seu
relatorio citado:

“Ja estava escripto cste ponto do nosso relatorio,
quando me veiu 4s maos um importante trabalho do
actual Engenheiro-Chefe da Estrada de Paula Affon-
s0, 0 Sr. Dr. Eduardo José de Moraes, sob o titulo —
Canal de Junccio da Laguna a Porto Alegre — que
convém ser lido, devendo-se lastimar que o aulor nio-
tenha dado andamento ao seu projecto, como annun-
clou na ultima parte do seu trabalho. Em seu estudo
preliminar, orca este distinclo Engenheiro em 5 a 6
mil contos de réis o canal entre a Lagba dos Patos
e a Laguna, projectando, como me parece acceitavel
para primeiro estabelecimento, construir o canal da
Lagoa dos Patos ao rio Mampituba com 3*,30 de pro-
fundidade e 20"0 de largura média, ¢ do rio Mampi-
tuba & Laguna com 20,0 de profundidade e pouco mais.
de 1200 de largura”. '

Esta ultima parte foi comecada pelo Estado de
Santa Catharina e estd sendo executada pela Unijo,
com 1,50 de profundidade e 8,0 de largura, até perto.
de Jagnaruna, como se viu acima. A sua terminagio
cra uma grande necessidade para a zona e um cle-
mento forte de trafego para o porto do Rio Grande.

5 — A ligacio da bacia hydrographica das lagodas.
com a do rio Uruguay. Diversas vezes se tem falado.
na possibilidade da construcciio de um canal, pondo
em communicagdo o rio Vaccahy, affluente do Ja-
cuhy, com o rio Ibicuhy, affluente do Uruguay, Em-



bora ainda néo tenha sido feilo um estudo completo-
dessa obra, ella parcce facilmente exequivel, néo s6
pela pequena altura da divisio das aguas enire esses
rios, como pela vasta zona de pantanos, existente per-
to de Cacequi, a qual obrigou a estrada de ferro a uma
ponte sobre o rio Sanla Maria, entre Cacequi e Say-
can, com perto de 2 kilometros de extensao; esse canal
permittiria o deseccamento desses banhados com
grande vantagem para a agricultura e criagao, apro-
veitando a agua para a navegacdo entre os dous rios..
A mnavegacio poderia procurar, segundo as necessi-
dades e as liga¢des commerciaes das zonas, ou o Rio
Uruguay, ou a bacia da Lagda dos Patos. Muito pro-
vavelmente, concorreria para o augmento de trafego
do porto do Rio Grande, sobretudo quando se tratasse
de generos de grande volume e pequeno valor espe-
cifico:; seria, talvez, um meio de facilitar a explora-
¢io de minerios no interior do Estado, que nao sup-
portam o pagamento de grandes percursos de estrada
de ferro.

Estd em estudos para ser levado & execucgio, com.
concessio dos tres paizes interessados, Brasil, Repu-
blica Argentina ¢ Republica Oriental, um grande pro-
jecto de barragem no rio Uruguay, para o aproveita-
mento da grande quéda daquelle rio, em Salto, e trans-
porte da forca transformada cm energia ecleclrica,
para ser ulilizada nas cidades vizinhas e nas indus-
trias da zona. Essa barragem nao impedird a nave-
gacdo, que sera feita por celusas, (ue communicario-
os dous trechos do rio, obrigando-se, ainda, o conces-
sipnario a melhorar o alto Uruguay.

Assim, o alto Uruguay podera ser navegado com
facilidade, muito para cima de Santo Thomé, na Ar-
gentina, pouco adeante de S. Borja, at¢ aonde se ia
antes, aproveitando as duas margens brasileira e ar-
gentina. Além disso, os navios poderdo descer o rio,
afim de procurar os portos de Montevidéo e Buenos
Aires. Esse projecto, de que falarci na segunda parte
do meu relalorio, aguarda opportunidade para a sua
realizacdo, naturalmente protelada pela crise mun-
dial devida A guerra, mas certamente sera levado a
effeito depois.
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Havia uma activa navegagdo do rio Uruguay e
dos seus affluentes, tanto na margem brasileira, como
na margem argentina, mas essa fol pouco a pouco ces-
sando, devido ao muo estado do rio e 4 quéda do Sallo,
que so em grandes enchentes pode ser transposta. A
ultima linha de vapores, pertencente ao Sr. Barbara,
de Urnguayana, cessou ha pouco tempo. Com as obras
acima, ella recomeg¢arda certamente ¢ sem a ligacdo
proposia, todos os transportes serfio feitos para Mon-
tevidéo ou Buenos Aires.

A navegaciio interior tem uma influencia muilo
mais segura do que a estrada de ferro, sobre o des-
envolvimento das zonas que serve, porque se exerce
em cada ponto em que se possa cavar um pequeno
canal onde passe uma canda. AXsm disso, o rio ¢ a
estrada que caminha, segundo a velha, mas expressiva
imagem. A estrada de ferro desenvolve os centros,
mas os ponlos intermediarios ficam esperando ainda
a construcgéio de ramaes ou de caminhos, que a esses
levem os productos. Os rios fazem uma collecta mais
methodica e adaptada ao material empregado em cada
seccdo.

6.4 — Finalmente, 4 construcgio de linhas de es-
tradas de ferro de bitola larga ¢ grande capacidade
de trafego, convenientemente estudadas, de maneira
a offerecer transporte rapido e baralo, segundo os pla-
nos de que se cogila para a viacdo ferrea na Argen-
tina, Paragnay e Bolivia, que se deve ligar ao porto
de Coronilla.

PORTO DAS TORRES

Uma das solucies encontradas antigamente para
dar sahida por mar ao commercio do Estado do Rio
Grande do Sul, quando se suppunha inexequivel o me-
lhoramento da Barra do Rio Grande, antes da Com-
missao de Melhoramento dirigida por Honorio Bica-
lho, fol a construcgdo de um porto nas Torres, o qual
seria ligado, por um canal, 4 Lagda dos Patos, ou, por
‘estrtada de ferro, ou por ambos os meios de trans-
porte,
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A creacdo de wm porto commercial nas Torves
foi combatida por Honorio Bicalho, que todavia con-
cluia opinando pela construcgao, uaquclle logar, de
um porto de refugio, que mais tarde poderia scr a sa-
hida dos productos do norte do Estado do Rio Grande
do Sul e do sul de Santa Catharina, poupando cerca
de 200 milhas no percurso das mercadorias de pouco
valor, ue, provenientes do norte do Estado, se desti-
nassem ao norie da Republica. Apparclhado, porém,
o porto do Rio Grande, como sera brevemente, para
a navegago de 10m,0 de calado, seria um erro eco-
nomico desperdicar energias a fazer dous portos con-
currentes, quando tudo aum%olha a concentrar todos
os recursos, naquelle cujos servicos ja existem. Esse
erro torna-se mais palpavel quando se considera o
perigo resultante da deslocaciao do (rafego, para os
portos rivaes de Monlevidéo e Coronilla, como foi aci-
ma exposto.

Como um simples porto de refugio e de pesca,
seria vantajosa a sua situacio entre o Cabo de Santa
Martha ¢ o Rio Grande, numa costa onde sao frequen-
tes os temporacs em cerlas ¢pocas do anno,

M. C. pE Souza BANDEIRA.

Sub-Inspector.
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Melhoramento dos cursos d’agua

RELACA0O ENTRE A PROFUNDIDADE E A GURVA-
TURA DOS CANAES

Os engenheiros coloniaes tém, a miude, de pro-
ceder a regularizacdo dos rios, para melhorar a na-
vegacdo. Niao ha ainda regras bem estabelecidas para
fixar o raio de curvatura a dar 4s margens, quando
se quer obter uma determinada profundidade. Q fim
deste trabalho ¢ tornar conhecidas idéas novas sobre
o assumpto. Fomos, duranle alguns annos, encarre-
gado das obras do porto e da barra do Rio Grande
do Sul ¢ pudemos avaliar a importancia de um pro-
blema que foi objecto de varias discussdes na Socie-
dade dos Engenheiros Civis de Nova York, em 1926,
problema que se apresenta, sobretudo, no melhora-
mento dos furos sobre as barras, na foz dos rios.

Esperamos interessar nossos cellegas expondo-
Ihes os ultimos estudos feitos por engenheiros ame-
ricanos, fornecendo-lhes novos horizontes que lhes po-
dem ser. de grande utilidade.

Um engenheiro americano, Henry Clay Ripley,
membro da Sociedade dos Engenheiros de Nova York,
communicou a seus collegas, no boletim de Dezem-
bro de 1925, varias formulas que permittem dar &s
obras ‘de regularizacio dos rios a curvatura necessa-
ria para obter a profundidade e a largura exigidas
pela navegacio. ,

O autor liga, com justa razfio, grande importancia
ao seu estudo, que traz alguns esclarecimentos sobre
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certos problemas de hydraulica fluvial, principalmen-
te na embocadura dos rios, geralmente obstruida por
um banco na barra. Ripley consagrou uma carreira
muito activa e longa aos estudos e obras de regulari-
zacio dos rios. Iim 1872, fazia o levantamento do rio
Vermelho, na Luiziania, e, desde entdo, nio deixou
de inleressar-se pelas modificacdes produzidas nos
rios, em consequencia dos trabalhos de regularizacao,
principalmenie no Mississipl, em Aransas Pass, no
Texas e na barra do Rio Grande do Sul,

Todos os engenheiros que tém de resolver proble-
mas de regularizac@o e aprofundamento dos rios, na
sua foz, conhecem-lhes as difficuldades. Quando se
faz um projecto niio se sabe se dara os resultados pro-
curados. Basta relatar alguns insuccessos, enire os
mais notaveis, para-dizer-se sem receio de errar, que
muitas vezes se procedeu ao acaso e (ue ndo havia,
até estes ultimos tempos, regras fixas para achar-se
uma solucdo e obter-se os aprofundamentos pro-
curados.

O insuccesso mais notorio em Franca, foi o da
embocadura do Rhodano. Dois molhes convergentes
foram construidos, desde a praia até a crista da harra,
deixando, na extremidade, numa abertura de cerca de
400 metros.

A barra foi deslocada, mas avancou na propor-
cio do avancamento dos molhes, sem deixar a pro-
fundidade de agua necessaria 4 navegacio.

No Mosa, na IHollanda. dois molhes divergentes
foram construidos. Houve necessidade de executar-se
um ferceiro para estreitar a abertura, completando-se
esses trabalhos com importantes dragagens.

' Em Aransas Pass, no Texas, um unico molhe curvo
produziu um aprofundamento conveniente, que dava
60,0 de agua com 45™,0 de largura; quando se ligou
esse molhe 4 praia, as aguas no periodo de enchente

ndo penetraram mais, com a mesma facilidade. Por

conseguinte o volume das aguas de vasante diminuiu
e houve assoriamento do porto no interior e tambem
entre os molhes. Procurou-se remediar esse mal con-
struindo-se um segundo molhe, que deu uma profun-
didade de cerca de 8,0, mas essa operacdo teve que
ser auxiliada por dragagem. :



— 161 —

Ripley salienta, em apoio de sua theoria, de que
tornaremos a falar imais adlantu, o facto muito no-
tavel de que um molhe unico, em curva, fez passar a
profundidade de 2™,40 para 6™,00, sem avanco do ban-
co submarino, entido existente, que veio a desappare-
cer sem auxilio de dragagem.

No Mississipi, fez-se mistér a construcqao de um
terceiro molhe, com um espigfio para protegel-o, visto
que se formava uma lombada na barra

Em Brazos River (Mexico), dois molhes nio de-
ram resultado. E’ crenca geral que a abertura deixa-
da entre elles tenha sido demasiado grande.

Em Charleston, durante a guerra da seccessio,
quizeram fechar a entrada do porto, e, para esse fim,
sem que se impedisse o escoamento das aguas, foi
afundada, na barra, uma frola de 12 bateldes cheios
de pedras. As embarcagdes foram dispostas em duas
linhas parallelas, para impedir a navegacfio, sem pre-
judicar o escoamento das aguas.

Resultou disso a formacio de um baixio; no local
das embarcagoes afundadas e dois canaes se forma-
ram, & direita e 4 esquerda do baixio, com 3m70 e
47,30 de profundidade, isto ¢, a mesma da passagem
da barra antes da guerra,

A par desses revezes, convém citar alguns succes-
s0s, e entre estes, o da embocadura do rio Panuco, em
Tampico (Mexico), onde dois molhes rectos fizeram
desapparecer a barra em algumas semanas; o do Lido,
em Veneza, o de Soulina, na foz do Danubio, apezar
de cogitar-se do prolongamento dos molhes; o do Rio
Grande do Sul, onde dois molhes de 4.000m0 com
abertura de 74570, detcrminaram dois canaes, um dos
quaes com mais de 9,0 de profundidade, com um
deslocamento de mais de 2 kilometros do banco da
barra, que foi collocar-se em frente 4 abertm‘a, sem
embaracar a navegacio. ,

Pode-se ainda citar Swinemonde, onde dois mo-
Ihes, um dos quaes em curva, dciermmaram uma pro-
fundidade de 7,30, na b‘u‘ra

Se apreciarmos agora o que se fez nos rios, pd-
demos dizer que muito se tacteon, de 1860 a 1880, tanto



— 162 —

em Franca como na Allemanha, mas afinal chegou-se
a achar solucdes economicas e efficazes.

Neste caso, entretanto, o problema é inteiramente
differente do das barras.

Entre os engenheiros que estudaram a regulari-
zaciio dos rios, é preciso citar, em primeiro logar, o
mais eminente, Fargue, que para o Garonna, em 1368,
estabeleceu a correlaciio entre a configuracio do leito
e a profundidade d’agua nos rios de fundo movel.

As leis Fargue mostram o “thalweg” seguindo a
margem concava, com a formacdo das praias na mar-
gem convexa. Essas leis ddo a distancia entre o ponto
maximo de curvatura e o da profundidade maxima, a
posiciio dos pogos ¢ dos baixios.

Fargue applicou suas leis e formulas para o Ga-
ronna num trecho bem determinado, & montante de
Bordeaux, na Gironda.

Sua formula simples, dando a relagio entre a cur-
vatura e a profundidade, nfio ¢, infelizmente, appli-
cavel, sindo ao caso- particular desse trecho do Ga-
ronna. ‘

Um oulro engenheiro francez Gockinga, citado
por Henry Ripley, demonstra bem o effeito produzido
por uma corrente, acompanhando uma curva concas

va; a sobrelevag¢iio du agua na margem concava, e
relacdo 4 margem convexa, ¢ dada pela formula:

X
Y = 0.235 V2 log (1 — ——), na qual
; R ‘
R = o raio da curva; Y e X sfo as coordenadas do
ponto em relaciio ao erxo do canal, passando pela su-
perficie ’agua.

Se X ¢ igual 4 metade da largura do canal, Y sera
igual & metade da differenca de altura entre os dois
lacos do canal.

Acontece, as vezes, que o declive transversal do
rio é duplo do declive longitudinal.
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Fis a formula de Fargue, dando a curvatura em
relaciio 4 profundidade:

C =003 H — 023 H2 4 0,78 H — 0,76

C ¢ igual ao inverso do raio de curvatura em kilome-

1

iros, seja —; H ¢ a profundidade maxima do canal.

Mitchell, para o rio Delaware, em Philadelphia,
suppondo um canal em hoas condigdes, estabeleceu a
formula:

1.1002—X2 289 1.1002
Y = 33 e : 2 X,
1.1002 R 1.1002—X2

na gual R é igual ao ruin da curva, em pés, a quul va-
riava enfre 16 200 pcq e o infinito; X e Y sfo as co-
ordenadas da secgflo, sendo a origem tomada na su-
perficie da agua, no meio da ]dl‘”ll[‘ . Este engenheiro
operava numa regifo onde a larrfura ¢ de 2. 200 pés e
a prolundidade de 33.

Esta formula de Mitchell ¢ dada pelo Engenheiro
Ripley.

A regularizacfio dos rios fez-se, em primeiro lo-
gar, por estreitamento, ora por meio de digues late-
raes, ora por meio de espigdes transversaes.

Obtinha-se assim um abaixamento da estiagem,
mas com a consequente formacdo de uma fortz cor-
renteza a montante da parte regularizada, e uma ele-
vag¢ao do nivel a jusante. Num rio de rapido escoa-~
mento, como o Rhodano, houve diversos desenganos.

Os allemées remediaram situacdes analogas com
o emprego de espigdes afogados.

Ao mesmo tempo que diminuiram a curvatura
concava dos pocos, por meio de um dique lateral de
maior raio, invadindo o leito, collocavam espigdes afo-
gados ou “grund schwellen”, através do “thalweg”,
para reduzir as grandes profundldadeq, alargar o ca-
nal, regularizar o declive superficial e conservar o
nivel médio da estiagem.,
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No Rhodano, os engenheiros francezes emprega-
-am o methodo allemdo, modificado; conservaram os
baixios, embora melhorando-os, dando-lhes mais pro-
fundidade d’agua e uma molhor orientacfio com Il’ldlS
estabilidade; empregaram para esse fim os espigdes
afogados, nio somente nos fuudos, mas sobre os lados,
de modo a dirigir o “thalweg”

Nao entramos no detalhe dos syslemas emprega-
dos; lmsta reportarmo-nos as publicagdes feitas sobre
esse assumpto, quer para o Loire, quer para o Rho.
dano, principalmente as dos Engenheiros Jacquet, Gi-
rardin, Armand., Pascalon, para o Rhodano, e Kauft-
man para o Loire.

Sente-se por toda a parte a necessidade de uma
formula de correlacdo entre a curvatura dos rios e
sua profundidade maxima,

Formulas de Ripley:

Ripley estabelecenr duas formulas, que se encon-
tram na publicacdo de Dezembro de 1925, da “Ameri-
can Society of Civil Engeniers” e que sfo.

| X 5.34 X2 !
VAT SRS
‘ R

W2 W2
D ¢: 8$.01 X2

Y =- i"( 1 — ) P — 1— X (»
W2 R W2

orde D é a profundidade média do rio, em metros,
multiplicada por 1,445; P é a mesma profundidade
multiplicada por 1,65; W a metade da largura do rio,
em metros; R, o raio da curva, em mdros do lado
coneavo do dlto rio; X e Y sfo as coordenadas da se-
cedo do curso d’agua, sendo a origem tur:ada no cens
tro e na superficie d’agua.

As ohservacdes para apphc acio dessas formulas
sdo muito importantes e precisam ser hem cumpudav

1.2 — A formula () ¢ applicavel a todas as correntes
de qualquer dimensdo, occupando todo o leito
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do curso d’agua, com certas reslriccoes rue ae-
rio indicadas mais adiante;
A formula (2) ¢é applicavel as correntes que ndo
occupam todo o leito do curso d’agua, bem como
4 embocadura dos rios, nos canaes creados pela
accio de um molhe unico em curva;
O signal algebrico de X ¢é facil de reconhe-
cer-se na solucéio do problema; é positivo do
lado concavo do eixo e negativo do outro lado;
Se o raio de curvatura for inferior a 40 vezes
a raiz quadrada da seccio do curso d’agua, ndo
se obtera aprofundamento do canal augmentan-
do a curvatura. Conseguintemente, nesses casos
analogos, o valor a dar a R, na formula, deve
ser igual a 40 vezes a raiz quadrada da seccdo.
Se o raio de curvatura fér'maior que 50 vezes
approximadamente a raiz quadrada da secgdio,
a forma dessa seccfio niio concordara com a que
for determinada pela formula. Resulta isso pro-
vavelmente da fraca accio helicoidal produzida
pela forca centrifuga da corrente sobre a massa;
deve haver oulras influencias predommantes.
E’ de suppodr, entretanto, que quando nido hou-
ver outras influencias, a formula reproduzira
quasi exactamente a seccilo real.
A formula (2) ndo é applicavel aos cursos d’agua
em linha recta, nem aos cursos em curva, cujo
raio exceda de 110 vezes a raiz quadrada da
secciio. Para estes, ainda ndo foi determinada
a forma exacta.
Na travessia de uma barra, cujo canal é irre-
gular, a profundidade maxima é de cerca de
14,50 % menor do que a dada pelo calculo.
A formula (2) da, & profundidade média, uma
largura de canal, de cerca de 20 % maior que
a largura real. Comeguintemente, a largura do
canal tomada, mais ou menos a sua pr()iundl-
dade média, achada pela férmula, deve ser re.
duzida de 20 %, si quizermos ter o seu verda-
deiro valor.

Dois corollarios importantes resultam dessas ob-
servacoes:
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1" — Cada corrente artificial, seja um canal de
adduccio, um aqueducto aberto, uma valla, um canal
de drenagem que deve dar escoamento a maior volu-
me d'agua com um declive dado, tera a forma deter-
minada pela formula (1), quer nas partes rectas, quer
nas curvas, :

2.0 — Nas partes curvas dos cursos d’agua, 0s ralos
de curvalura que forem superiores a 40 vezes & rulz
gquadrada da seccio, ddo carvas bem conl'ornyladas‘ que
tendem a estabilizar o canal, quer quanto & posicio,
quer quanto 4 profundidade; ao conftrario, as curvas
¢ raios ¢de curvatura menores de 40 vezes a raiz qua-
drada da seccio do canal, sdo curvas destruidoras, que
tendem a provocar mudancas de posicio no curso
d’agua ¢ a determinar nas margens cirtes e eshoroa-
nenlos.

E' evidente que as formulas consideradas, com
todas as restricgbes e correccoes que devem soffrer,
nio ddo a impressdo de exactidio que apreciamos
nesse genero de estudo, mas convem accrescentar tams-
bem gue neste assumpto uma approximacio ¢ hem
sufficiente.

Provas justificativas das formulas:

Para demonstrar a exacliddo de suas formulas,
estabelecidas por processos empiricos, fructos de longa
experiencia, o autor calcula um grande numero de
seccoes de cursos d’agua, desde o rio Brazos que tem
uma sec¢do de 4652, uma largura de 102,0 ¢ um rato
de curvatura de 3840, até ao Mississipi, que tem uma
seccdo de 14.233%2, uma largura de 915™,0 ¢ um raio
de 11.163,0.

Seus exemplos sdo tomados no rio Brazos (Texasj,
no Aransas Pass, tambem no Texas, no Mississipi, no
Rio Grande do Sul (Brasil) e no Southwest Pass do
Mississipi. ‘

Organizou quadros acompanhando perfis nos
quaes se acham as abcissas das seccdes com as orde-
nadas calculadas e reaes.

Os perfis ddo tambem a seccfio calculada e a se-
c¢ao real. Esses resultados podem, assim, ser compa-
rados. : ~
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Sdo realmente dignos de nota os 6 perfis do rio
3razos. O perfil calculado confunde-se frequentemen-
te com o real.

Sdo tambem muito concludentes os 8 perfis do Mis-
sissipi. Um delles mosira o perfil real, ao lado de dois
calculados; um com o raio de curvatura real, sejam
1.769m,0, o outro com o raio igual a 40 vezes a raiz
quadrada da seccilo, sejam 5.546".0, e ahi se vé per-
feitamente o perfil exagerado de uma curvatura muito
forte.

O perfil de Aransas Pass, correspondente a um
ponto do molhe unico, em curva da barra, ¢ tambem
muito concludente.

Os 4 perfis do Rio Grande do Sul sido sobretudo
dignos de nota, como profundidades maximas; a su-
perficie calculada excede a real de 1a 16 %.

0s 6 perfis de Southwest Pass do Mississipi sdo
geralmente muito concludentes. A superficie calcula-
da é quasi sempre maior de 4 % c¢ a profundidade
maxima maior de 4 a 17 %; o perfil que da 17 % a
mais esta situado na barra e sujeito a ohservacao 7.%,
de que falamos acima.

O perfil 26, na barra do Rio Grande do Sul, da
tres seccbes theoricas com dois molhes rectos; a cal-
culada com molhe curvo unico e a com dois molhes
Curvos.

Sdo, em summa, perfis de estudo ue nao podem
ser comparados com a realidade, mas onde sc vé que
a profundidade maxima de 19™26 é maior de mais
de 27,0 com o molhe unico em curva, do que com dois
motlhes. :

Um oulro perfil theorico na mesma barra, com
raio de 9.0000.0. em vez de 5.000m0 ndo da mais que
18m,41 de profundidade.

Dois perfis theoricos no Southwest Pass do- Mis-
sissipi mostram tambem a vantagem do molhe unico
em curva, que da 26m40 de profundidade, ao invés
de 22m79 para os dois molhes curvos e uma diminui-
cdo de profundidade com augmento do raio de curva-
tura.

Ripley d4 em seguida algumas explicacdes, tiran-
do dellas conclusdes muito interessantes. A seguinte
¢ a mais notavel:
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Um molhe unico, em curva, produzira um canal
mais profundo do que dois molhes .para‘llc'lc_)s da mes-
ma curvatura. E’ isto devido & maior facilidade com
que os materiaes arrancados sdo dispersados. )

Além disso, o molhe unico, em curva, produziri
um canal através da barra exterior, sem provocar ne-
nhum avancamento dessa harra.

Ripley d&, em seguida, duas formulas para .call-
cular a profundidade maxima, sem que se faca mistér
caleular todo o perfil,

A posicio X onde Y ¢ maxima, ¢ dada pela for-
mula ‘

No=

1.602

W2 R \2 R
~ (7w
3 1.602

applicavel a formula (1) de Y, acima encontrada, e

We R \2 R
X=+ — ( —
3 21,03 24.03

applicavel 4 formula (2) de Y, igualmente acima en-
contrada. :

§
Principios orientadores dos engenheiros. francezes

Os engenheiros francezes viram sempre na curva-
tura da margem concava uma causa de aprofunda-
mento do “thalweg”.

Ripley attribue a um engenheiro francez a expe-
riencia sobre o movimento da agua nas partes curvas
de um curso d’agua.

Esse engenheiro mostrou por meio de um liguido
colorido que, junto a uma margeni concava, a agua
desce ao fundo do leito, atravessa esse fundo e eleva-se
4 superficie no lado convexo.

Foi sobretudo Fargue, como acima dissemos, gquem
determinou para o Garonna leis relativas 4 sua cur-
vatura, ’

Os engenheiros, (que depois vieram, continuaram
a organizar graphicos pelo seu methodo. Encontra-se
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sempre nos projectos de regularizacao de rios, um dia-
gramma comparativo mostrando nio sémente as pro-
iundld’ldas do canal ¢ a curvatura concava, mas ainda
a largura do rio; encontram-se, as vezes, no caso de
estuarios, as larguras e as descargas.

A curvatura ¢ representada pelo inverso do raio,

1

pela expressio . sendo R expresso em kilometros.

Esses diagrammas mostram claramente as distan-
cias que separam o ponto de curvatura maximo, do
ponto de profundidade maxima, ficando sempre este
4 jusante dadquelle.

Todos os especialistas em regularizacio de rios,
Fargue 4 frente delles, reconhecem que ha uma corre-
hgcto entre a curvatura e a profundidade de um curso
d’agua.

Armand, no seu notavel trabalho, publicado em
Novembro de 1911, nos “Annales de Ponts et Chaus-
sées”, cita Kleitz que, em 1860, precisava para o Rho-
dano as condicdes do tracado das obras de melhora-
mento e indicava para raio minimo de curvatura a
ser adoptado para os diques de estreitamento, o com-
primento de 1.000m,0 ¢ para raio maximo 3.000m,0.

Se admittirmos uma seccio de 550"2, com o nivel
das aguas médias a 20 acima da estiagem, achace-
mos que os raios de 1.000m0 ¢ 3.000~,0 representam
43 e 128 vezes a raiz quadrada da secg¢fo do rio.

Ripley nas suas formulas indica como raio mi-
nimo de curvatura a ser adoptado, 40 vezes a raiz qua-
drada da area.

Elle ¢ de opinido (ue, para os cursos d’agua cuja
corrente niao occupa todo o leito do rio, ndo deve ser
adoptada uma curvatura de raio superior a 110 vezes
a raiz quadrada da area.

Ripley parcce, pois, estar de accordo com Kleitz

Jaecquet, em 1876, indicava para as curvaturas as
mesmas minima e maxima de 1.000m,0 e 3.000™.0.

Armand fixa entre 500 e 1.000v,0, o raio de cur-
vatura minimo a dar ao ponto mais alto da curvatura
de uma sinuosidade e condemna os raios de 5.000™,0
que ndo produzem melhor effeito que uma recta, sen-
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do que, 5.000m,0 correspondem, mais ou menos, a 180
vezes a raiz quadrada da area.

Todos esses engenheiros, desde 1860 até estes ul-
timos tempos, embora nio dando formula alguma de
correlacio entre a curvatura e a profundidade, reco-
nheceram que o raio de curvatura de uma margem
concava a ser escolhido, ndo devia, geralmente, ficar
abaixo de 43 vezes a raiz quadrada da area, e que,
excepcionalmente, se podia ir até 22 vezes a raiz qua-
drada da dita drea. E’ preciso ndo esquecer que os
raios de curvatura applicados pelos engenheiros fran-
cezes, numa mesma inflexfo de rio, variam desde o
ponto mais alto da curva, onde esse raio ¢ minimo, até
as tangentes, onde é maximo, e ainda que o raio médio
applicado no Rhodano, se approxima do raio médio
de Ripley. Este perscrutou mais de perto a questio,
dando formulas geraes acompanhadas de correccoes
para sua applicacdo, as quaes ¢ preciso interpretar
judicicsamente. Essas formulas podem prestar os
maiores servicos. Trata-se de applical-as a alguns
casos particulares,

Encontramos na memoria de Mengin-Lecreulx e
Guiard, de 1894, no Sexto Congresso Internacional de
Navegaciio de Haya, um estudo interessante sobre a
correlagdo entre o lracado das margens e o regimen
‘do canal nos rios. Ahi figura um graphico muito in-
structivo do baixo Sena, desde Rufio até 4 foz, mos-
trando as profundidades maximas do *“thalweg” e
acima as curvaturas, as larguras e as seccoes.

Esses engenheiros querem provar ,por esse dia-
gramma muito explicito, a correlacio entre todos esses
elementos.

A profundidade varia inversamente ao raio de
curvatura e inversamenle 4 largura; quando os effei-
tos se addicionam, a profundidade augmenta, dimi-
nuindo, ao contrario, quando os effeitos sdo oppostos.

Na formula de Ripley, encontram-se todos esses

1
, 0 in-

elementos: o inverso do raio ¢ dado por-

verso da largura pelas profundidades D e P, que sdo
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as profundidades médias obtidas, dividindo-se a se-
S

ccio pela largura -——, onde S representa a area e W
2W

a semi-largura.

Procuramos controlar pelas formulas de Ripley as
profundidades maximas indicadas; ¢ um tanto difficil
fazel-o, por causa dos movimentos das correntes de
enchente e de jusante. As differencas entre o maxi-
mo de curvatura e o maximo de profundidade sfo
assas irregulares. Entrelanto, comprehende-se que, na
mor parte das vezes, o resultado dos calculos appro-
xima-se da realidade, com excepciio de alguns casuvs
particulares, onde os resultados das formulas s@io al-
terados por certas circumstancias muito especiaes.

Mengin-Lecreulx e Guiard declaram encontrar
grandes difficuldades para traduzir em formulas a
correlaciio por elles constatada ¢, acompanhando nisso
Fargue, pensamn elles, que se nio pode encontrar se-
ndo uma relacdo empirita para cada rio ou parte
do rio.

Ripley tambem seguiu o methodo empirico e de-
clara que a sua formula ¢ applicavel em todos os
casos; ella porém ndo ¢ applicavel sendo entre limi-
tes de curvatura que ndo deixam muita margem.

Além disso, ainda ha reducedes ou augmentos a
applicar as profundidades e as larguras em certos
casos.

Seria interessante verilicar essas formulas, fazens
do a sua applicacio a numerosos casos e a varios rios.
Foi o que fizemos para o estuario do Sena, para o Rho-
dano e para o Rio Grande do Sul e achamos as refe~
ridas formulas geralmente exactas.

Ripley da igualmene numerosos exemplos, o que
nos faz acreditar que essas formulas sdo applicaveis
na quasi totalidade dos casos,

Cremos, pois, que essas formulas permitiem pers-
crutar de mais perto a solucdo da regularizacdo dos
rios, dando aos diques os raios de curvatura necessa-
rios para obter as profundidades desejadas.

Se as theorias de Ripley sfo exactas, e assim as
reputamos, as suas formulas e conclusdes prestardo
arandes servicos na orientagéio a dar, nos estuarios, aos




— 172

molhes cujo emprego foi previsto para dirigir a cor-
rente sobre os bancos das barras e fazel-os desappa-

recer.
Podemos simplificar do modo seguinte as formu-

las de Ripley:

X2 5,34 |
Y—145D {1 ——}) [1+—X) @
We R
Xz R
Y —~165P {1—- 1+ ——X) @
We 8,01

Pareceu-nos interessante procurar como seria pos-
sivel melhorar as profundidades de certas embocadu.
ras de rios, com applicacao do principio do molthe”
unico em curva, encaminhando a corrente contra os
baixios nos rios ou contra os bancos das barras.

Podem-se encontrar solucbes originaes, para os
problemas tio difficeis da destruicdo dos bancos das
barras. Vamos estudar algumas dellas. ;

Estuario do Sena;

‘Ha mais de 40 annos, que se discute sobre os meios
a empregar para revestir com diques as margess do
Sena e crear um canal com a profundidade de 3m,0
abaixo do zero.

Os trabalhos até hoje executados tén: consistido
em regularizar o rio desde Quilleboeuf, e mesmo um
pouco a montante, dando-lhe uma largura de 500 a
600m,0, até Tancarville, e em seguida, a partir desse
ponto, alargar gradualmente o leito, por meio de dois
diques, de modo a ter uma entrada de cerca de 2.000m,0.
em frente a Saint-Sauveur, um pouco a montante de
Honfleur. Dest’arte, faculta-se a entrada da corrente
de enchente, sobre uma grande largura no rio, com o
fim de crear uma corrente de vasante capaz de me-
Ihorar as profundidades.

Os resultados dos trabalhos ndo foram completa-
mente satisfactorios; foi obtida, na maior extensdo, a
profundidade de —3m0 abaixo do zero, e isto repre-
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senta um grande melhoramento, mas existein para os
lados de jusante da parte enire diques, antes de atiin-
gir as grandes profundldades do estuario, trechos na
u)‘m de -—1"‘ 0, que nfio permittem a passagem das em-
barcacdes de grande calado.

Tém sido muito discutidos os meios de sanar essa
situacdio por novas obras, mas, as opinides tém sido
contradictorias. Para o conhecimenlo cabal do pro-
blema, basta consultar o notavel trabalho de Michel,
recentemente publicado (I.éon Eyrolles, éditeur), De
Pamelioration de la Seine marilime, que da todas as
informacdes descjaveis sobre os projectos apresenta-
dos, desde o principio do seculo XIX, até ao projecto
de 1923, adoptado pela Commissao do Estuario.

Evitaremos cuidadosamente de tomar partido
nesse debate; os mails eminentes engenheiros ja de-
ram sua opinido, ja organizaram projectos e nio nos
ficaria hem emiltir um parecer (ue nilo seria absolu-
tamenle autorizado. No emtanto, a theoria do molhe
unico em curva permilte dar uma solucdo assas ori-
ginal; ella pode servir de base para um projecto que
seria completamente differente dos que foram, até
hoje, apresentados.

Quando o Sena desemboca no estuario, no meri-
diano 15, tem uma largura de cerca de 1.600m,0, entre
o dlun sul e as extremidades dos espigoes do dique
norte. Espraia-se sobre uma largura de 3tm.500 entre
a margem de Honfleur, ao sul, e o dique norte, depois,
enire essa mesma margem e o Havre sobre cerca de

7.000m.0.

Acha-se no estuario:

1. — Perto do centro, o grande poco central, com
fundos de 10m,0 abaixo do zero, no meridiano 4;

2° — O poco sul de Honfleur 4s cotas de ——3“‘,0 e
-5 @, abaixo de zero.

Péde-se mesmo assignalar um lerceiro pocgo ao
norte, perto do Havre. Parcce, pois, que o Sena, quan-
do suas margens deixam de ser revestidas por diques
longltudln'lcb, forma uma especie de delta submari-
no, com; 2 e até 3 bracos, deixando. entre si restingas
ou bancos na cota +4-220: o banco .de Ratier ¢ o de
Amfard,
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Se nos achassemos num verdadeiro delta e tives-
semos de estudar o problema da navegagio do rio,
escolheriamos um braco que canalisariamos por meio
de dois molhes, ou de um molhe unico em curva, como
se fez no Mississipi e em Sulina; mas, como queremos
introduzir o maior cubo possivel da corrente de en-
chente, ndo podemos proceder desse modo e, assim,
para facilitar a penetraciio da corrente de enchente
nos dois pogos principaes, somos obrigados a encarar
o problema, ndo para um braco, mas, para dois ou
tres reunidos. Partiriamos do principio de que as cor-
rentes de enchente e vasante, apresentando-se sobre
uma largura consideravel de alguns kilometros, mui-
to superior & do Sena a montante, desviani-se do seu
rumo, num dado momento e exercem sua accio, ora
em direccido ao norte, ora em direccdo ao sul. Pode-
riamos, pois, lratar as duas correntes de um modo in-
dependente e dirigil-as, cada uma de per si, por um
molhe unico em curva concava.

Collocariamos um molhe curvo ao norte, concor-
dando com os espigbes actuaes ¢ com os projectados
¢ encaminhando a corrente até 4 entrada do pogo cen-
tral, e um outro ao sul, tancando a corrente na mesma
direccdo ¢ passando em frente de Honfleur.

Esses dois molhes ABCDE e GHIJ, trabalhariam
cada um por sua conta, independentemente um do ou-
fro e receberiam ao longo de sua concavidade, um, o
brago ou ramo submarino central’ e o outro, o braco
submarino sul, ou de Honfleur. ‘

O molhe norte, terminando no meridiano Blem 900,
seria em curva de 4.000m0 de raio, sobre o compri-
mento CD, de 6.000m,0, sobre o comprimento BC; e
_de: 8.{)00‘“,0 sobre o comprimento BA: a curvatura
Iria diminuindo gradativamente, para melhor garau-
tir a concordancia com o poco cenfral do estuario.
Earmmos em seguida concordar esse molhe do lado
I(;:st‘e por uma contracurva de 4.000",0 de raio, no me-
r1.d1§110 11‘"“_,600, sobre a linha da extremidade dos es-
pigoes do dique norte, previstos, ou j4 executados.

.O molhe sul, terminando no meridiano 10%m 500,
serla uma curva de 6.000%,0 no trecho HI, de 8.000m,0
no trecho 'G.H, deixando uma entrada em direccio a
Honfleur; iria concordar & encosta alcantilada do lado
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te, iria concordar com o dique sul existente no mevi-
diano 15m,700. Poderiamos, caso necessario fosse.
prolongar esse molhe de 1.000m,0 para melhor lancar
a corrente na direccao do poco central, se, todaviu,
nao houvesse inconveniente algum em obstruir o poco
de Honfleur.

Esses molhes seriam respaldados na ¢6ta de cerca
de 82,0, na altura das marés de aguas vivas. Basta-
ria estabelecermos um perfil de enrocamento que ti-
vesse uma sec¢do minima de 502 e maxima de
200m2, Logo que a corrente viesse produzir infraexca-
vagdes na base dos molhes, o talude interior do dique
longitudinal correria, vindo collocar-se contra o talu-
de da margem, e defendel-o, como aconteceu no rio
Mersey, ao longo do canal de accesso ao porto de Li-
verpool,

Quando a corrente sahir do trecho revestido por
um dique na origem do molhe sul, no ponto J, podera
tomar, quer a direccdo do molhe norte, quer a do mo-
Ihe sul e dividir-se em dois ramos ou bracos subma-
rinos, um dos guaes ird ao norte e outro ao sul; mas,
desde que esses dois ramos da corrente se encami-
nhem ao longo da parte concava dos molhes, determi-
narao erosbes consideraveis facilmente calculaveis
pela formula (2) de Ripley. ‘

Péde-se facilmente determinar a area, a largura
e a profundidade da scccdo d’agua que constituem a
corrente que se encaminhara ao longo dos molhes con-
cavos projectados, e ¢ na naturcza que convem pro-
curar o modelo. O poc¢o de Honfleur é limitado ao sul
por uma marvgem elevada concava, assimillada ao mo-
Ihe e ao norte na cita +2m0, pela extremidade léste.
do banco de Ralier. Encontra-se ahi uma profundi-
dade de —5m.0 abaixo do zero, uma area de 2.500w2,
com uma largura de 600™0 na cdta +2m0, e um raio
de curvatura de cerca de 6.000m,0. Nao ha molivo para
que um molhe, lendo um raio de curvatura de 4 a 8
mil metros, ndo dé¢ os mesmos resultados. A drea do
perfil é de 2.500m2, a partir da céta +2m0; sobe a
5.0560m2, si se tomar a cota -+625 para nivel superior,
isto ¢, o nivel dos preamares de aguas mortas,
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O rajo minime de curvatura a adoplar-se sg*t'ia.x
igual a 0 vezes a raiz quadrada de z).'():”)(), sejany
9 Qim0 e o raio maximo de 110 vezes a raiz quadrac}a
de 5.050, sejam 7.810m,0. O perfil real, com wm raio
de 6.000m.0, acha-se no limite fixado pela _iormula de
Ripley; a naturcza creou ahi um pe‘l‘fi_l racional.

Fargue. no projecie du Commissiao de que era
meemliro mais influente, tinha adoptado para o Sena.
am raio de 1.000m,0; nds adoptamos para os nossos
molhes raios de 4 a 8 mil metros e teremos muito cui-
dado em niao nos afastarmos demasiadamente das in-
dicacdes do grande mestre da regularizagiio dos rios.

YVamos -caleular o perfil theorico segundo a for-
mula n. 2, tomando pata nivel superior a cota 4-2m,0,

Admiftiremeoes:”

Para area ........ e e e e 2 S0Qme:
Para largura .......... e 600m,00
Para o valor de \W .. ... . L. 300m.00.
Para a profundidade média ... 0. .. 4m,17
Para raio médio ......... ... ... ... ... ... 5. 000,00

O calculo dard uma profundidade maxima de
720, seja de 50,20 abaixo do zero, e o pertil, como o
indica o croguis abaixo, sera sufficientemente largo.
para a passagem das embarcag¢des,

Calculamos do mesmo modo, o perfil theorico coni
os mesmos dados, mas com um raio de curvatura de
7000, em vez de 5,00,

A profundidade maxima sera de 5m,05 abaixo do-
Zero, um pouco menor que a precedente, O raio de
6.000 metros daria a média entre as duas profundi-
dades, ou sejam 5,125, Os raiqs de 4 kilometros ¢ de-
8 kilometros dariam profundidades de 3™27 ¢ 4m9g
abaixo do zero. "

E’ evidente que para ter-se maior profundidade
seria necessario prever um raio de curvatura ainda
mais fraco, mas ¢ difficil proceder de modo. differente:
gquerendo conservar as obras ja feilas,

As correntes de jusante acompanhando a concavi-
dade Norte escavardo ao longo desta e depositario
ao Sul os maleriaes de erosio: que ndo carregarem para

¢
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o largo. As correntes acompanhando a concavidade
Sul tambem escavardo e deposiiardo ao Norte os ma-
teriaes ndo transportados para o largo. O espaco de
2 a 1 kilonietros entre os dois mothes ou entre o molhe
Norte ¢ a margem ¢ assas grande para que haja logar
no centro para os depositos vindos uer do Norte, quer
do Sul, que formarao, talvez, uma lombada que se
elevara pouco acima dos [undos vizinhos. Esse banco
ficara provavelmente & cota ¢, e, quando muito, 4 cola
+2m00 como no Ratler.,

Suppoem-se os molhes trabalhando cada um por
sua conta, como ja tivemos occasido de dizer.

Entre os dois molhes do Rio Grande do'Sul, ondc
se formaram duas correntes, apoiando-se cada wuma
conira um molhe, acha-se uma lombada de 900 de
profundidade ladeada por “thalwegs” de 11 e 12w,00,
onde se enconlram grandes perdos de 18 meiros.

A profundidade prevista de 5,00 abaixo do zero .
serd largamente sufficiente, pois que ndo sdo exigidos
mais de 31,00, ¢ a secciio tera uma largura sufficiente
para g passagem das embarcacoes, como indica o per-
fil theorico.

Podera acontecer que alguma corrente de enchente
predominante, provecada por uma grande lempestade,
venha a accentuar uma dessas duas passagens, mas
sera essa passagem sempre bastante profunda e tere-
mos duas probabilidades contra uma de obler um ca-
nal sufficiente, conforme as correntes de enchente ou
de vasanle tomarem a direccdo Sul ou Norte.

Pode-se tambem prolongar o molhe Norte infle-
ctindo-o em direccdo ao Havre, para bem aproveitar
a corrente de enchente do poco do Norte.

A construcedo dos, dois molhes concavos ABCDE
e GHLJ, agindo independentemente um do oulro, daria,
a0 nosso vér, optimo resultado. Teria como effeito:

12 — Ulilizar quasi a totalidade das obras exis-
tentes; _ :

2. — Contentar a Honfleur, Calvades, Rufo e, pro-
vavelmente, ao Havre. '
~ Permittiria 4 corrente de enchente penectrar no
rio, com bastante largura. ‘

Conviria, tambem, sempre segundo Ripley, iniciar
os {rabalhos dos diques pelas extremidades de jusan-
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te. Durante a execuciio das obras, niio haveria modi-
ficaciio alguma na situagdo presente; s6 no fim da-
quellas, na occasido de ser feita a concordancia dos
diques novos com os cxistentes, ¢ que os effeitos se
fariam sentir totalmente. Poder-se-iam cscolher para
a execucao das referidas concordancias, 0s mezes (ue
precedem ds correntes de enchente ¢ de vasante de
aguas vivas.

E’ facil avaliar o custo das obras do projecto por
nos preconizado:

A seccdo dos enrocamentos corresponde, em mé-
dia, a 100m3 por metro corrente, sejam 150 toneladas,
que, ao preco de 18 francos a tonelada, perfazem 2.700
francos. Ha 6km300 de dique ao Norte e 5xm.500 de
dique ao Sul, -seja um total de 12 kilometros,
o que corresponde a uma despeza total de 32.400.000
francos, que pode.ser clevada a 38 milhoes, se quizer-
mos tomar em consideracdo as perdas de enrocamento
debaixo d’agua. '

" Ripley nido ¢ partidario de dragagens, mas para
auxiliar a nalureza, conviria prevér algum servico de
dragagem, podendo-se, deslarte, accrescentar aguclla
quantia 4s respectivas despezas, como no projecto La-
voinne-Hersent, mas reduzindo-as, seja uma uantia
de 10 milhdes para compra de material, de 30 milhdes
de francos para comegar-se a aberiura dos canaes ao
longo dos digques concavos ¢ sobretudoe dos convexos,
e tambem para nivelar certos trechos ou partes a ju-
sante de Honfleur. No caso, pouco provavel, em ue
isso viesse a lornar-se necessario, poderia aquelle or-
camento ser majorado de 5 milkées, para conservacio
durante alguns annos. Ter-se-in, desse modo, uma des-
peza supplementar, em dragagem, de 45 milhdes, que
soffreria, provavelmente, grande reducgao.

Levar-se-iam em conta as obras projectadas pela
administracdo para espigdes sobre o molhe Norte,
obras de custo de 29.550.000 francos.

Montariam essas obras somente a um total de.
112.550.000 francos, quantia assas inferior & do pro-
jecto da administracdio, que ¢ de 140 milhdes.

Previmos importancias consideraveis para as dra-
gagens, mas temos muita esperanca de que as ditas
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dragagens serdo cm grande parte dispensaveis ¢ que o
presenca dos dois (lu wes concavos bastard pare obier
(uasi em toda a extensdo as profundidades procuradas.

Foz do Nilo em Damicita:

Podemos procurar outros exemples de applicagio
do molhe unico em curva. encaminhando as correntes
através das barras. C o

Tivemos ouirora occasido de nos occupar do me-
lhoramente do Nilo, em Damietta: Nunca se sahiu do
perivdo de estndos ¢ mesmo de estudos muito sum-
marios. O problema, entretanto, ¢ hem interessante.
Quando o braco desse rio se langca no mar, divide-se
em dois ramos, dos quaes um ao norte, com 1,00 de
profundidade na barra, oulro a léste, com a pmlun—
didade de 1m80. O furo norte, pouco profundo, é pe-
rigoso, por estar 0\1)0510 aos ventos reinantes de noro-
éste; o de léste ¢ mais bem abrigado e pld[l(‘d(i() por
Velen'os de 19,50 de calado.

Damietia tem um commercio maritimo mlueb an-
te, se bem que de pouca importancia, mas que se des-
envolveria se as embarcacdes de 5 a 6m,00 de calado
pudessemn alracar, pois o Nilo tem, no minimo, 74,00
de protundidade.

Quando em 1911 fomos convidados a dar nossa
opinido sobre os projectos a serem organizados, para
obter-se um real melhoramento, preconisamos a dra-
gagem do furo léste a qual precisava vir a ter con-
servacio permancnte.

Depois que appareceram as theorias de Ripley e,
gracas a experiencia que adquirimos no Rio Grande
do Sul, estamos crentes de que se pode obter um re-
sultado definitivo ¢ sem dragagem pela construcgio
de um molhe unico em curva, dc 3.060 metros de raio
e 3.500 metros de exiensio, alcancando as profundi-
dades de 7m,00.

A posicio dos bancos de areia que orlam os furos
¢ tal, que se faz mistér desviar o Nilo, de modo a lan-

car sua descarga numa direcgho menos obliqua ao mar
quo a do furo léste. I ambcm preciso orientar o furo
de modo gue as correntes littoraneas e os materiaes
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arrastados pelas tempestades gue vém de noroesle, se-
jam contidos pelo molhe. Nao se pode melhor com-
parar um molhe orientada contra as correntes litto-
aneas, do (ue a uma obra de defesa collocada na
crista de um corte de eslrada de ferro, para refer a
neve ¢ impedir o vento de a accumular-sobre a linha.
Se essa obra de defesa for collocada do lado opposto
aquelle de onde vem o ventlo, o resultado procurado
nio serd obtido, augmenta-se o mal em vez de o sup-
primir; se, ao contrario, se colloca cssa obra de deless
contra a direcclio dos ventos reinantes, a neve accumu-
la-se diante della, formando depositos ue param na
crista e sobre o talude, sem atravessar a linha.

Da-se o mesmo com os molhes das barras; ¢é ne-
cessario oriental-os do lado dos ventos, correntes e
tempestades ¢ ndo do lado opposto. Esse modo de vér
fai muito hem explicado por oulro engenheiro ame-
ricano — Lewis Muhlenbery Haupt — em 1923, na So-
"ciedade dos Engenheiros de Nova York.

Para orientar convenientemente o molhe, ¢ pois,
necessario desviar o Nilo numa extensao de 5.000 me-
tros, aproveitando essc trabalho para fechar a passa-
gem que da para o furo norte, por meio de um dique
AB, de 1.3850m,00 de comprimento. E’ prudente reves-
tir o talude concavo da derivacio, na extensao de 3.000
metros, com uma concavidade accentuada de uma cur-
va de 3.000 metros de raio, por exemplo. Deslarte,
obter-se-Ao. com seguranca, resultados permanentes.

A scecio do Nilo tem em média, uma largura de
350 metros por 5,50 de profundidade, sejam 1.925 me-
tros quadrados. O raio da concavidade pade vaviar
entre 40 e 110 vezes a raiz quadrada dessa secc¢io, seja
de 1sm 800 a 4km,950. Adoptando-se um raic de 3.000
melros obter-se-a forcosamente um bom resultado.

E’ preciso, primeiramente dragar para crear-se &
derivacdo do Nilo, executar em seguida, numa exten-
sdo de 1.350m,00, o dique AB, que fara desapparecer
o furo norte, construir, em seguida, o molhe EF, come-
cando pela extremidade no alto mar, e retroceder para
a origem da derivacio do tio.

As despezas seriam as seguintes:

5 kilometros de dragagem para derivaciio, i razio

i
d
i
Uk
i



— 181 —

de 1.925™3 por metro correnle, sejam 9.625.000m% ao
preco de libras egypcias 0,65 o m?, sejam libras egy-
peias 625.625;

3km 500 de molhe, em pleno mar a 210m por metro
corrente, sejam 735.000m3;

1o 350 de dique para fechar o accesso ao furo
Norle, sejam 283.500m3,

nsses 1.018.000m3 de enrocamento que seria ne-
cessario ir buscar em Alexandria e que, transporiados
por mar, custariam libras egypeias 0,45 por m3, imipor-
tariam em libras egypcias 458.100. O custo total mon-
taria, pois, em libras egypcias 1.083.725,

Fssa despeza parece exaggerada, mas os resulta-
dos obtidos, seriam extremamente satisfactorios, visto
que o Egypto teria numa communicaciio garantida entre
o mar ¢ um dos bracos do Nilo. Crear-se-ia, assim,
incentivo para uma navegagdo fluvial apreciavel, de
que se deverd forcosamente cogitar algum dia, pois
que ella apenas se enconlra num estado embryonario.

Nio falaremos das despezas que se torhario ne-
cessarias para crear-se um porto cfficaz na cidade de
Damietta; ha nesse assumpto uma outra ordem de
idéas, que nada tém que ver com o melhoramento dos
estuarios.

Foz de Rhodano:

Como ja dissemos acima, os dois molhes construi-
dos no fim do scculo XIX, para encaminhar a corrente
do Rhodano sobre a barra de sua féz, tiveram como
resultado o deslocamento do banco gue avancou para
o mar, cerca de 2 kilometros.

O mesmo facto passou-sc no Rip Grande do Sul,
com a differenca, porém, de que esse rio arrasta pou-
cos maleriaes ¢ que os bancos de areia, deslocando-se,
deixam duas passagens de cerca de 9,00 nas extremi-
dades dos molhes, emquanio que na foéz do Rhodano
o avancamenio do banco da barra acompanhava o
avanco das obras dos molhes, sem nunca deixar pas-
sagem alguma; isto ¢, evidentemente devido ao facto
de que o Rhodano arrasta muito material e que o seu
delta avanca continuamente para o Mediterraneo. B
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1 rovavel que se os molles tivessem sido iniciados pelas
extremidades do largo, em vez de pariirem de terra,
conforme preconisa Ripley e como foi feito Aransas
Pass. ler-se-ia chegado a melhor resultado. O banco
da Barra teria sido deslocado, no fim das obras, por
oecasido de fazer-se a concordancia dos molhes com a
terra e um potico antes da ¢poca das enchentes an-
nuaes ¢ ter-se-iam formado um ou dois furos nas ex-
tremidades dos molhes, como se den no Rio Grande
do Sul. Esses furos ter-se-iam conservado, ao menos
durante alguns annos. A barra do Rhodano ¢ bem dif-
ficil de ser melhorada; esse rio arrasta demasiado
material, e a creacio de molhes acompanhando a cor-
rente, nio pode manter profundidades adquindas se-
nio durante um periodo relativamente curto. Se, em
logar de dois molhes, so se tivesse executado o molhe
norte, mas em curva de 3.000 metros de aio, por
exemplo, o resultado teria sido outro. A corrente teria
escavado do Iado concavo e jogado com as areias, nao
para adiante, mas para o lado convexo; ter-se-ia for-
mado uma praia submarina e creado uma passagem
com grande profundidade ao longo do molhe.

Se hoje se quizer tratar novamente do assumpto
e applicar os principios do molhe unico em curva, par-
tir-se-ia do ponto C, extremidade do molhe norte. e
estabelecer-sc-ia um molhe curvo de 3.000 metros de
raio, que teria 3km,500 de extensao e cuja nova exire-
midade attingiria os fundos de 9 a 10m,00.

Suppomos que a correnie tem 400m,00 de largura,
9m50 de profundidade média, sejam 3.800m2 de seccho,
e damos ao raio cerca de 50 vezes a raiz quadrada
da dita seecdo, de modo a ohtermos uma curvalura
assas pronunciada, que facilite a erosio. Uma curva-
tura menos forte, nio seria talvez sufficiente para
manter a forca da crosdo durante a estiagem. '

Collocamos o molhe CD do lado norte por estar-
mos convencidos de que as corrventes littoraneas que
transportam areias e outros materiaes vém antes do
lado do scctor nordeste-sudeste.

- Como ja dissemos acima, é sempre preciso loca-
lisar o molhe do lado dos ventos reinantes e do lado
de onde vém as correntes littoraneas. Se, pelo con-



-— 183 —

t'rzu,'io, as correntes ¢ tempestades, vindo de sudoeste,
fossem consideradas como prepondevantes, conviria
partir do molhe sul existente e collocar ¢ molhe curve
na diveccdo ADB, com o mesmo raio.

Um molhe dessa importancia, com blocos natu-
raes de 5 a 10 toneladas, teria 10 metros de largura
no respaldo e. a 3 metros acima do zero, cubaria cerca
de 500.000 metros, inclusive afundamentos, e custaria,
a razdo de 50 francos o m3, a quantia approximada de
25 milhdes de francos.

Hoje que as obras do canal de Marselha a Arles,
pelo tunnel do Rove, e as da lagda de Berre, estio
concluidas, a passagem das embarcacdes de maior ca-
lado, alravés do banco da foz do Rhodano, nio apre-
senta mais o mesmo interesse,

Nio deixg, entretanto, de ser interessante saber-se
como outrora deveria ter sido encarado o problema e
como poderia elle ser hoje solucionado, si se quizesse
obter uma entrada directa do mar no Rhodano.

Como j4 dissemos, uma das precaucdes mais im-

portantes a tomar para a execucfio — alids muifo re-
commendada pelo engenheiro Ripley — ¢ iniciar o

molhe pela exiremidade do largo, e ir retrocedendo
em direccdo 4 praia, de modo a concluir a concordan-
cia um pouco antes das enchentes de Outomno, as
guaes devido 4 elevagio das aguas e conseguintemente
seu maior poder de erosio, sio capazes de escavar a
base do molhe concavo e crear o canal desejado.
Qualquer engenlieiro, que tenha estudado o pro-
blema da suppressio dos bancos nas barras, compre-
hendera facilmente a vantagem desse modo de agir.

Barra do Rio Grande do Sul:

A barra do Rio Grande- do Sul era situada a 3.000
metros da praia ¢ so pormxttn a passagem de embar-
cacdes de 3v,00 de calado no maximo. Foram construi-
dos dois molhes convergentes distantes entre si de
2um 700 na embocadura dn rio e de 725 metros nas
suas extremidades. Tem cada molhe 4.000 metros de
extensdo e 11 metros de largura no respaldo, que éa
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3 metros acima do nivel do mar. Foram emersos mais
de dois milhdes de metros cubicos de enrocamento de
oranito. O resullado, sem ser completo, foi sufficiente
para crear duas passagens, uma a léste com cerca de
9 metros, outra a otste com 9,50,

0O haunco da barra foi removido; mais de 14 mi-
lhdes de metros cubicos de areia foram deslocados ¢
transvertados, parte ao largo e o restante a 1.500 me-
tros, além dos cabecos dos molhes, isto é, a 2km,500
de sua antiga posi¢io. O novo banco do largo ¢ menor
que o antigo; é arrazado a 5 e 6,00 abaixo do nive
du mar, ¢ nio tem mais de 1¥m,700 de largura, em vez
de Jkm, 300,

E’ provavel que as enchenles extraordinarias do
cio, como as de 1914 e 1915, de elfeitos tao felizes e
gque s¢ ndo reproduziram desde entdo, venham a arra-
zar o banco a muilo muior profundidade, e melkorar
os furos em profundidade e direccio. Nio deixa, e
tretanto, de ser um faclo, que certos engenheiros sup-
pdem que um dia os canues sc hilo de aterrar para se
unirem 4 barra actual ¢ que assim pode prever-se o
prolongamento dos molhes.

~ Apressamo-nios cm declarar que estamos longe de
ser tdo pessimista. As correntes de jusante ¢ de en-
chente parecem dividir-se em dois ramos e néio ter a -
forea necessaria para varrer a areia que estd na frente
dos molhes; empregam ellas toda sua energia em cx-
cavar, ao lado dos cabecos, dois perdos afunilados, que
tém 18 e 19 mefros de profundidade abaixo do zero.
Segue-se dahi que, no meio do espaco entre os dois
molhes, se acha uma lombada, onde a prolundidade
& 56 de 9,00,

Poderia ahi applicar-se o methodo empregado
pelos engenheiros do Rhodano e tambem pelos enge-
nheiros allemies, methodo que consiste em collocar,
através desses perdos, espigdes, como nos grandes fun-
dos do Rhodano, aos gquaes os allemfies denominam de
“grunsdschwellen”. Esses espigoes seriam respaldados
na céta de 122,00 e teriam como resultado fazer des-
apparecer a lombada entre os dois perdos e abaixar
o nivel do banco de areia a jusante.

Ripley, que estudou a barra do Rio Grande do Sul,
receia que um dia se¢ imponha a necessidade de pro-
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lon,qar os molthes ¢, nessa h\'j yothese, enconivy uhi wp-
plicaciio do seu methodo de molhe unico ¢ curva.
Ao invés de prolongar os dois molhies. Ripley 56 pro-
longaria o de leste, num comprimento AD de 2xm 200,
gque seria executado em curva de 5.000 metros de raio.
Estudou, assimi. o perfil, que atfeclaria a passagem na
barra (perfil n. 10).

Devemos ainda Msignaldr como fizemos para a
barra do Rhoduno, que é conveniente, para o resullado
collimade, comecar as obras do molhe pela extremi-
dade do largo e ir retrocedendo até o cabeco do molhe
existente.

Podia-se, do mesmo modo, estudar como teria sido
possivel resolver o problema do Rio Grande, antes de
se effectuarem as oln' as existentes, pelo methodo do
molhe unico em curv

Examinando o projecto anterior 4s obras (dese-
nho 5), vé-se (ue o rio affecta, na sua foz, uma forma
ligeiramente curva, com a concavidade voltada para
leste. Partir-se-ia, pois, do ponto A, extremidade de
um pontal de areia, situado na margem esquerda, es-
tabelecer-se-ia o molhe em curva de 5.000 metros de
raio, com a concavidade vollada parva lésle, adaptan-
do-se & curvatura do vio; attingido o ponto 13, onde a
profundidade do rio excede de 117,00, o molhe inflecti-
ria para oéste, por uma curva de raio de 5.000 metros,
mas com a concordancia voltada para o¢sle, e prose-
guiria até C, onde attingiria ¢ kilemetro 8, com a pro
fundidade de 11m,00.

Ripley tinha estudado uma solugiio mais ou menos
identica com uma curva de 6.450 metros de raio, porém
mais curta, porque fazia concordancia mais perto da
praia; tinha elle cuidado em enrvaizar um molhe de
-1.250 melros de extensiio, do lado de odsle, para con-
venlente protecciio conlra as vagas da féz do rio e
tambem para dirigiv a corrente desse lado. Poderia
fazer-se a mesma coisa; ¢ o molhe DE que figm'mnos
no projecto. KEscolhemos o molhe léste para guiar a
corrente, porgue as correntes littoraneas vém desse
lado e porque as arcias transportadas por essas cor-
rentes se accamulardo atraz do molhe. Se o molhe
léste tivesse sido assim construido, a corrente que co-
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mecava a perder sua forga ao attingir a prala. teria
continuado com toda cssa forga até o ponto E. A_p_a_r—
tir desse ponlo, em virtude da velocidade adquirida
¢ da forca centrifuga que di 4s aguas um movinento
helicoidal, a corrente teria tido um poder de erosio,
que teria persistido até 3 ou 4 kilometros de (3:(10113;0,
¢ as malterias de erosio, em vez de avancar para o
lavgo, teriam sido deslocadas, em grande parte, para
o lado opposto ao mollie, formando uma prala sub-
marina, como se vém as praias se formarem do lado
convexo dos rios ent curva,

Concordamos tanto mais com a opinidao de Ripley
que, considerando o projeclo (paginas )}, vemos que
a curva de 100,00 de profundidade se manteve até a
mais de 2 kilometros da praia, sem o concurso de
molhe algum, pelo unico effeito da velocidade adqui-
rida da corrente e que ¢ muito admissivel que essa
mesma corrente dirigida por um unico molhe, porém
concavoe, encarregar-se-a de manter a mesma curva de
10m,00, numa extensdo,de 3 a 4 kilometros pelo menos.

E’ evidente que se ndo poderia prolongar indefi-
nidamente um molhe unico em curva; mas, quando se
estd em presenca de um grande rio, pode admittir-se
que a forca da corrente se mantem ainda hastante
poderosa, numa distancia de 3 a 4 kilometros, para
crear profundidades sufficientes, Iizemos experien-
cias sobre a velocidade da corrente além dos molhes,
que bem mostram essa persistencia da velocidade.

LExemplos de applicacdo dus formulas de Ripley:

Resta-nos agora dar alguns exemplos de applica-
cao da formula de Ripley, para demonstrar a sua exa-
ctiddo.

Tomaremos alguns no folheto desse engenheiro —
American Society of Civil Engineers relation of depth
to curvature of channels; Proceedings, December 1925,

O perfil n. 1, de Brazos River (1) é de facto no-
tavel e acha-se sitnado numa parte recta. -

O perfil n. 2 do mesmo rio, em curva de 3.500
pés ¢ igualmente muito demonstrativo,
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O perfil n. 3 do mesmo rio mostra wing secedo
onde a corrente nio occupa todo o leito. Se fhrnia
do perfil calculado differe sensivelmente do perfil real
do lado convexo, a profundidade, no cmtanto, ¢ a
mesma.

O perfil n. 1+ de Aransas Pass, levantado de um
molhe construido, mostra claramente a applicacio da
formula para uma corrente, acompanhando um molhe
unico em curva; a profundidade calculada ¢ realmente
a do perfil verdadeiro e as duas férmas de perfil ap-
proximam-se sensivelmente uma da outra.

O desenho n. 5, do rio Mississipi, mostra tres per-
fis: 1.° o perfil verdadeiro; 2. o perfil calculado com
o raio verdadeiro, de 5.800 pés, que da resultados ab-
surdos, porque o raio é menor do que 40 vezes a raiz
quadrada da area da secciio; 3. o perflil calculado com
um raio igual a 40 vezes a raiz quadrada dessa avea,
sejam 18.184 pés. Esse ultimo perfil approxima-sc
muito da realidade. ’

O perfil n. 6 do rio Mississipi ¢ realmente notavel
pela sua precisio.

O perfil n. 7 do de South Pass (furo sul), do rio
Mississipi, ¢ igualmente muito elucidativo. Esse perfil
encontra-se numa seccio de 6.00022 de superficie; ¢
o n. 6 npuma scccio de 12.000m2, Estamos, por conse-
guinte, em presenca de um rio mui imporlante ¢, no
emtanto, a formula sc verifica como para um rio pe-
(queno, o rio Brazos, acima alludido.

O perfil n. &, levantado num trecho do Rio Grande
do Sul, pertence ignalmente a um rio importante, visto
como a area desse perfil é de 10.000m2; oy dois pevfis
se superpfem quasi rigorosamente.

O perfil.n. 9 do Rio Grande do Sul ¢ levantado
numa curva de 9.144 melros de raio, e a corrente oc-
cupa tio sémente 41 % do leito; os dois perfis variam
um pouco quanto 4 forma e muito pouco quanto 4 pro-
fundidade.

O perfil n. 10, do Rio Grande do Sul, ¢ um perfil
theorico na harra. Tem elle {res féormas: a férma re-
sultante de dois molhes rectos parallelos, a resultante
de dois molhes em curva, e a resultante de um unico
molhe curvo, do mesmo raio de 5.000 metros dos mo-
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lhes precedentes. Vé-se, pelo exame do desenho, que
o ultimo perfil dd maior profundidade quc os dois
outros.

Como dissemos antericrmente, Riplev apresenta 29
perfis, todos muis ou menos concludentes. Destes so
examinamos alguns. Em todos os perfis que apresen-
tamos, encontran-se as ordenadas calculadas, as orde-
nadas reaes, e os elementos para entrar no caleulo da
formula applicada.

Vamos agora dar culros perfis tomados em Fran-
¢a ¢ no Rio Grande. Damos quatro tomados no Rho-
dano. Esse rie tem assids frequentemenie curvaturas
mui pronunciadas, Fez-s¢ mistér introduzir na formula
o raio minimo, egual a 40 vezes a raiz quadrada da
seecdo, como indica Ripley,

O perfit n. 11 tomado no Rhodano ¢ muito con-
vincente.

O perfil n. 12, lomado igualmente no mesmo rio,
dd uma area menor que a real; a profundidade ma-
vima tambem ¢ menor. ¥sso ¢ consequencia logica do
exagero da curvatura de rio nesse ponto, curvatura
destructiva, conforme diz Ripley, ecurvatura que o ser-
vigo de Pontes e Calcadas corrigin, com o emprego
de um revestimento longitudinal, em curvg, de raio
variando entre 400 e 1.000 metros, acompanhado por
grande numero de espigies,

No Rhodano, o perfil n. 13, caleulado, approxi-
ma-se¢ muito do real; as profundidades maximas sio
as mesmas. Nesse trecho tambem o servigo de Pontes
e Calcadas executou trabalhos de regularizacio por
meio de revestimento longitudinal e espigdes.

O perfil n. 14, tomado no antigo leito do Rhoda-
no, tem uma forma calculada assas differente da for-
ma real; isto se dd porque o raio de curvatura real,
30¢ metros, ¢ menor que o adoptado, 1.160 metros,
mas tambem, e principalmente, porque nas proximi-
dades a jusante, se acliava um cotovello brusco da cor-
rente que modificou as condigdes de propagacio das
aguas, Esse cotovello desappareceu, quando se proce-
deu a regularizacio do rio, por meio de um revesli-
nento longitudiaial de 700 a 1.300 metros de raio, com
o auxilio de alguns espigdes. Um perfil letantado no
novo estado do local seria muito differentd,
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Gs perfis 15 ¢ 16 sdo tomados no estuario do Sena,
no pogo de Honfleur. Sao mui suggestivos, mormente
para a applicacio das theorias de Ripley, sobre o mo-
lhe unico em curva, que deve ser previsto nas barras.

O perfil n. 17 acha-se na parie canalisada do Scna.
na curva de Radicalel, & montante de Tancarville, entre
dois digues longitudinaes altos ¢ numa curva dé 2,500
metros de raio, que ¢ pouco mais ou menos igual a 40
vezes 4 raiz quadrada da area. Os dois perfis sio bas-
tante semelhantes, mas o fundo do “thalweg” real
passa mais renle do digue concavo.

Apresentamos apenas alguns pertis, si bem que
tenhamos calculado maior nwnero. Provam todos elles
que, pelas formulas de Ripley, obtém-se gesultados
que s¢ approsimam da realidade. Os coefficientes que
entram nas formulas sdo, pois, judiciosamente deter-
minados.

Os engenheiros que se occupam da regularizacio
dos rios e que [&m em mdios numerosos perfis podem-
n'os controlar; e, mesmo, apds numerosas experien-
cias, corrigir-thes os cocefficientes, estabelecendo novos,

que venham dar ao problema solugio mais rigorosa.

Esses coefficientes nio devem afastar-se muito dos
proposlos pelo cngenheiro americano.

O estudo, que ora submettemos aos nossos colle-
gas de Franca, tem tdo sémente por fim chamar-lhes
a attencéio para as formulas apresentadas 4 Associa-
cio dos Engenheiros dos Estados Unidos. Esiamos
certos de que ellas hito de prestar-lhes os maiores ser-
vicos. Nio sabemos como agradecer ao Sr. Ripley, por
nos ter communicado seus estudos e autorizado a apre-
sental-os em Franca.

A discussio a proposito das formulas de Ripley,
na Sociedade dos Engenheiros de Nova York, que foi
relatada e dilterentes boleting dessa Sociedade, no
anno de 1926, mosira a grande importancia que dio
os engenheiros americanos ao problema da regulari-
zacdo dos rios.

Todos elles reconheceram o valor da communica-

cio feita 4 Sqciedade. Se aiguns approvaram o autor..

oulros formularam crilicas assas severas, s quaes Ri-
pley respondeu garalmente com vantagem.
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Muitos, denire esses engenheiros, admiram-se de
nao enconlrar, nas formulas, o factor “velocidade da
corrente”, mas esse faclor se acha implicitamente
comprehendido nessas formulas, pelo facte de nellas
figurarem a largura e a profundidade que sao funccbes
dessa velocidade.

O autor das formulas declara, alias, que ndo sio
ellas absolutamente definitivas, que o campo esta aber-
to para o seu aperfeicoamento e nellas podem ser in-
troduzidos elementos novos.

Nido devemo