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INTRODUCCAO ©

Sy Ministro

Ao encaminhar a V. Ex. o relatorio desta Inspectoria, concernente ao
annn de 1921, cabe-me antecedel-o de algumas apreciagdes syntheticas de
ordem geral, a exemplo do que tem sido feito nos annos anteriores.

A csperada reforma desta roparticio foi finalmente decretada em
dozembro de 1921 (Dec. n. 15.157) para entrar em vigor no ultimo dia do
anno. Portanto, so no futuro relatorio se poderd dizer do acerlo das novas
disposicdes alli consignadas, muitas das quaes se limitaram, alids, a legalisar
a situacdo preexistente de facto. Posso, cntretanto, salientar desde j4 que
clla s6 com alguma demora produzird os desejados fructos, porquanto nos
‘primeiros tempos da sua vigencia teve a Inspectoria de soffrer as inevitaveis
reaccdes provenientes do aproveitamento, em larga escala, de funccionarios
addidos de outras reparticies ¢ do adiamento, por motivos cspeciaes, do
preenchimento definitivo dos novos o importantes cargos de chefes de
divisio: » isto num periodo de reorganizagdo ¢ de extraordinario labor
decorrente, o 86 do estado de crise em que continuam a dehater-se algumas
das nossas grandes rodes ferro-viarias como das difficuldades excepcionacs
ligadas a tudo o que concernc o supprimento de dinheiros para as estradag
. em construccdo ¢ em trafego, subordinadas 4 Inspectoria.

A este ultimo proposito, uma feliz ¢ inesperada circumstancia me per-
mitliu renovar e ampliar as consideragies com que encerret o Introduccdo ao
relatorio de 1920. E por ligar exeepcional importancia ao assumpto, seja-me
licito transcrever aqui o officio em que formulei entdo o meu pensamento

« Tenho a honra de restituir a V. Ex. o «Projecto de modi-

ficacto do regimen de contabilidade publica », organisado pelo digno
" Director Geral de Contabilidade do Ministerio da Agricultura.

« Como sabe V. Ex., de ha muito nos vimos esforgando por con-
vencer a todos -os dirigentes do paiz que urge adoptar uma reforma
radical neste particular; reforma fundamental que torne possivel,
mormentt no que respeita os servigos industriacs a cargo do Estado,
a completa obediencia 4 lei, racionalmente formulada ¢ desemba-

i} .

racada de exigencias contraproducentes, inexequiveis na pratica e

n

. (*) Vet no Apendice ds Infrodiicgdes dos relatorios de 1919 e 1920.
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que s6 servem, de facto, para consolidar o que tenho ousado classi-
ficar de regimen da mentira official.

« Creio poder affirmar que todos aquelles que lidam com taes
servicos sentem, como V. Ex., a necessidade de similhante reforma,
que Ihes venha poupar o tempo e os ingratos esforos gastos em con- -
tornar as exigencias legaes para poderem enquadrar nas formulas
officiaes documentos relativos a despesas autorizadas e imprescin-
diveis, honesta e patrioticamente realizadas.

« Além dos embaracos de todo genero que-as excessivas formali-
dades legaes, ultimamente aggravadas, trazem aos dirigentes de
servicos industriaes do Estado, é notorio o augmento de despesas
dellas consequente para o erario publico: de um lado sdo os forne-
cedores e empreiteiros que;, contando com as longas e fataes demoras
de pagamento e com o servico de juros a que ficam obrigados por

“tempo indeterminado perante os estabelecimentos bancarios, exigem

do Estado precos muito superiores aquelles que costumam offerecer
a0s particulares; por outro lado é a necessidade de manter-se uma
legifio de funccionarios burocraticos, incumbidos de examinar, em
diversas instancias, as minucias de documentos que, entretanto,
representam avaliagfes ¢ classificagdes que, de necessidade, escapam
4 fiscalizacsio directa dos que s6 podem examinar de longe numeros,
datas e detalhes secundarios. '

« Simplificar, quanto possivel, o mecanismo das distribuigdes
de creditos e dos pagamentos, estabelecendo um regimen racional
que se basée na formula — confianga e responsabilidade—, ¢ con-
correr para baratear e para moralisar ainda mais 0s servigos indus-
triaes a cargo do Estado.

« Para o espirito lucido e pratico de V. Ex. nio tenho neces-
sidade de insistir nestas consideractes de ordem geral, moérmente
quando rara é a semana em que me ndo veja na necessidade de

_appellar para medidas excepcionaes que permittam realizar, embora

com grandes atrazos, os pagamentos devidos por trabalhos e forne-
cimentos concernentes 4s estradas de ferro sujeitas a esta Inspectoria.

« 0 mal tornou-se palpitantemente sensivel ¢ a urgencia de
remedio clamorosamente evidente, sobretudo depois que parte das
verbas annuaes votadas ou autorizadas pelo Congresso o sfio sob a
forma de « operacdes de credito », reduzidas & emissio de-apolices,
cuja realizacio e conversio em moeda demandam precioso tempo,
produzindo insuperaveis embaragos, quotidianamente aggravados
pelas inevitaveis demoras.

« Ndo creio que haja actualmente, no horizonte puramenle
administrativo, nenhuma medida de caracter geral cuja importancia
supere & do assumpto de que me estou occupando. v ‘

« Ora, 6 justamente quando assim penso, que me vem 4s méos
o precioso projecto que tenho a honra de restituir a V. Ex., e no qual
vejo tracada com lucidez e competencia uma marcha racional para as
distribuices dos creditos votados, realizacfio das despesas correspon-
dentes e rigorosa apuracio e prestacdo de contas.

« 0 Sr. Mario Barbosa Carneiro, no seu alludido projecto de
simplificacéio racional, entra com a consideracdo da insufficiencia das
arrecadagtes do Thesouro, que variam e se tornam exiguas em deter-
minadas épocag e em determinados pontos, em conironto com as
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despesas pro_vist_as para taes épocas e logares; imagina uma emissto
annual provisoria de papel-moeda, correspondente 4 receita votada e

resgatavel com o producto da alludida receita; propie um ajuste

com o0 Banco do Brasil, estabelecimento semi-official, para realizar
08 pagamentos do anno, por intermedio da sua séde central e das

suas agencias, mediante cheques especiaes emittidos pelos respon~

saveis,

« Em materia de realizacio de despesas, o Ministerio da Fazenda
¢ equiparado a todos os outros, ficando a fiscalizaclio de taes dispen-
dios exclusivamente ao Tribunal de Contas, como se deveria ter feito
desde a creacfio desse alto inslituto. A's directorias geraes de Conta-
bilidade dos dilferentes Ministerios stio dadas attribuicdes importantes
que pbem todos os ministros em situagio de fiscalizar efficiente-
mento as despesas que correm pelas respectivas pastas, o que hoje
nfo se dé.

« Og pagamentos serdo feitos com presteza; ndo se justificardo
moralmente medidas illegaes, como hoje se d4 fatale frequentemente;
o numero de funccionarios poderd ser reduzido, com augmento de
facilidade na apuragio das responsabilidades de cada um; finalmente,
baixarfo, de modo notavel, os precos das obras custeadas pelo Estado
¢ o das acquisictes por elle feitas no mercado.

« Dito isto, 86 me resta aconsolhar a V. Ex. que insista na orga-

nizago da Commissfio que ji tive a honra de propor a V. Ex. para
o cstudo deste magno assumpto. Della faria parte o digno autor do
projecto, por indicagdo do Ministerio da Agricultura: cada um dos
outros Ministerios designaria um represeniante, tirado, de prefe-
rencia, dos que lidam directamente com servigos industriaes, havendo

tambem. um delegado do Tribunal de Contas ¢ outro da Contabilidade

do Thesouro Nacional.

« Jigsa commissiio cstudaria o projecto em causa e proporia o
que The parccesse mais conveniente para ser apresentado ao Con-
gresso pelo Poder Executivo, ainda no periodo de tempo que resta
a0 actual Governo. »

Dentro ag importantes aliribuictes da Inspectoria, consagradas pelo
novo Negulamento ¢ que ainde nfo tiveram até aqui plena execugdo,
destaco a que estd expressa no art, 19, letra 4):

« supcrintendor as administrac6es federacs das estradas de ferro
de propriedade da Unido. »

Iista. disposicfio, mera consagragio de um facto j4 realizado em grande
escala o consequencia do justificado desapparecimento da antiga Directoria
Geral de Viagdo da Sceretaria de Estado, provocou alguma celeuma, decors
rente, quicd, dos termos em que estd, formulada,

Affigurou-se a alguns que se tratava de realizar uma inconvenientissima |
e monstruosa centralizagfo, que viria empecer a ac¢lo dos directores das
estradas administradas pelo Governo Federal. SR :
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QOra, isto ndo estd, a meu ver, incluido na expressio — « superintender
. ag administracdes », differente desta outra— « superintender as estradas ».

-0 que se tem em vista ¢ estender e systematisar, melhorando, 0 que

ja estd em pratica quanto a diversas cstradas, situadas no Maranhdo, no
Piauhy, no Rio Grande do Norte, em Pernambuco, em Goyaz, ¢ em Santa
Catharina, e scm 0 menor inconveniente.

Entendo que a descentralizagio ¢ uma necessidade quanto a accdo, de
accordo com 0 lema — confianca e responsabilidade — dando liberdade e
plena autonomia para os directores de estradas de ferro do Estado.

Reconhego, porém, & necessidade de um centro coordenador, no que
respeita 4s generalidades, para melhor garantia da convergencia de acgao.

“Era este papel de centro coordenador que tocava naturalmente 4 an-
tiga Directoria Geral do Viagio, que 0 nfo exercia entretanto.

.'A somma dos encargos que pesam sobre o Ministerio da Viagio ndo
permitte ao ministro exercer pessoalmente osta importante e indispensavel
funcedo no concernente a toda a viagho terrestre federal; o principio de
divisio do trabalho o leva a confal-a especialmente a alguem. Isto posto,
ninguem, para tanto, em melhores condiccoes do que o inspector federal
das Estradas, funccionario da sua immediata confianga, nomeado em com-
missdo e com a vantagem de encontrar-s¢ 4 testa da reparticio cspecial-
mente incumbida de tratar os assumptos geraes concernentes & viagio ter-
restre ; reparticio em que existem orgdos permanentes incumbidos da guar-
da das tradicdes geraes respectivas.

Na pratica, a inpugnada_disposicdo redunda em entregar ao inspector
das Estradas, em penultima instancia, o exame de questdes que até aqui
eram confiadas aos funccionarios da Secretaria ou, quando muito, a0 con-
sultor technico do Ministerio, igualmente da confianga do ministro, como ¢
o inspsctor.

Neste assumpto, pois, o que, & meu ver, se torna necessario ¢ vencer
as resistencias decorrentes da natural manisfestagio da lel mecanica de
Képler no terreno social.

+ - Um malor gréo de descentralizacdo geral seria entretanto desejavel,
dada a immensa cxtensdo do Brasil:

Mas isso s6 se poderia realizar com proveito, na minha desautorizada
opinido, ‘continuando o impulso resultante do abalo republicano de 15 de
novembro de 1889, gragas ao qual foram as antigas provincias do Imperio
constituidas em Estados autonomos.

Eu me explico, voltando ao terreno ferro-viario.

Como j& tive occasifio de salientar no relatorio_ anterior, apesar dos
preconceitos em contrario, a administragfio directa de estradas pela Unifio
tem augmentado seguidamente ¢ se_estende hoje pelos Estados do Maranhdo,
do Piauhy, do Ceard, do Rio Grande do Norte, do Rio de Janeiro, S. Paulo,
Minas Geraes, Goyaz, Matto Grosso, Santa Catharina e Districto Tederal ;
as cstradas de propriedade da Unido, arrendadas a companhias ou aos Es-
tados, abrangem grandes rédes, cujas principaes sio a do Nordeste (Great
Western), a de Léste (réde Bahiana), a do centro (réde Sul Minecira) e a do
sul (réde Rio-Grandense) e maisa E. T, Madeira-Mamoré, a E. F. do Pa-
rand, linha do sul de Santa Catharina, a E. . de Itaquy a 8. Borja ¢, em
breve, a E. I, de Braganca, no Pard. -

Ao encerrar-se o anno de 1921 registravamos as seguintes kilome-
- iragenst - “ ‘ ‘ : o




Estradas de propriedade da Untdo
Bm trafego Em construceio Tolal
Administragdo directa . « .+ . 7.748,700 005,693 8.745 398
Arrendadas, . o, o+ s o» 0 s e 8.561,190 533,749 - 9.094,939

Total. . . . + . . 16,300,800 1,530,447 17,840,337

Emquanto isto, todos os Estados possuem, cm conjuncto, apenas uns -
9000 kilometros de linhas em trafego, das quaes 03 300 klms. do Estado
do Pard vio ser adquiridos pela Unido.

Comparando as linhas de propriedade da Unido com as que lhe ndo per-
tencem, temos: '

Em trafego Em construcpiio - Total
Unifo. .« v o v v s 2w 0w 16,309,890 1,530,447 17.840,337
Particulares e Estados . 12,517,820 742,599 . 13.260,419

Viagdo ferrea do Brasil em 102t () | 28.827,710 2,273,045 31,100,756

Daqui resulta pertencer & Unifo B7,k°/o, isto 6, mais de metade da
kilometragem das nossas estradas de ferro, sobrando cerca de 42,6°/, para
as estradas pertencentes 48 companhias ¢aos Estados. Da kilometragem per-
tencente & Unido, tem ella sob a sua directa administragiio £9°/,, estando
arrendadas aos Estados e a companhias 8109/, a kilometragem do proprie-
dade dos Estados ndio excede 7°/, de toda a réde ferroviaria do paiz.

3i considerarmos ainda que das cstradas particulares 3.265 klms. foram
construidos ¢ cxplorados mediante garantia de juros por parte da. Unido, far-
go-ha uma idéa de como a viago forrea do paiz tem pesado ¢ pesa 1oS cofres
federaes, isto ¢, na bolsa commum 208 diversos Estados.

Scria, pois, justo interessar directamente o cofre de cada Lstado nos
azares da exploragio de réde ferroviaria federal correspondente, ¢ isto em

“maior ou menor escala, conforme as Posscs de cada um.

Sem isto, 0 que vemos frequentemente 6 sahirem exclusivamente da
bolsa commum os recursos reclamados por servicos adiaveis, feitos om pro-
veito principal de um determinado membro da collectividade; & buscarem-s¢
nossa bolsa commum os valores necessarios a minorar ou cobrir cvitaveis
deficits de exploragio ferroviaria, verificados em heneficio dos contribuintes
de-uma certa regifo j& methor beneficiada do que a maioria daquellas que
contribucm para cobrir taes deficits.

Nem se allegue que a propriedade de tal estrada portence a toda a colle-
ctividade, isto &, 4 Unifo, pois s¢ trata de hem do Taiz, fundamente vin=
culado 20 s6lo; o que mostra quc CSsa allegaciio s teria cabimento cm sc
tratando de cstradas capazes de saldos compensadores.

E’ neste terreno que me parece necessario dirigir os csforgos da descens-
tralizacfio, em complemento da. obra de 18 de novembro.

(Que continuem a gahir da bolsa commum, segundo 0 scu destino inter-
Nno, 08 recursos para impulsionar o progresso industrial deste ou daquelle
membro da assocjagdo, mas quo este ndo s0 desinteresse do cxito financoiro

[eR————

(1) Neste computo ngo se incluerﬁ sinfo as linhas ferreas destinadas & setvi-
d%o publica e, ainda assim, com excepgdo das linhas de bondes. ,



VI

do emprehendimento, j4 que por si ndo o poude ou nfo o quiz levar a termo
€Om 08 recursos proprios. - ‘ '

Dir-se-4 que nem sempre a Unido encontrard governos capazes como 0
do Rio Grande do Sul, a quem possa associar-se convenientemente para ex-

-plorar a propriedade da collectividade dos Estados.

Mas quer me parecer que os governos se tornam melhores necessaria-
mente e tendem a passar a mdos competentes, desde que tenham a pesar-lhes
nos hombros a responsabilidade dirccta, individualizada, da gestio da cousa
publica. o

0 que nfo me parece conveniente, salvo as excepedes que 0 €aso com-
porta, é continuar a Unido (a bolsa commum) a assumir de longe a respon-
sabilidade integral da gestio das suas estradas de ferro situadas neste ou

‘naquelle Estado, tendo contra si os interesses locaes dos que lucram com as

tarifas reduzidas e insufficientes ¢ os que, senhores de posices politicas lo-
caes, muito se interessam, nfio raro, cm empregar 0s amigos, com augmento
do parasitismo official, nas estradas de ferro cujos deficits o Estado corres-

‘pondonte néo tem que supportar directamente e cujos mdos seryigos sé pro-

vocam clamores contra as autoridades federaes, cujos chefes, agindo de lon-
ge, nfo soffrem as beneficas reac¢des de taes clamores como si estivessem
em contacto mais direclo com o0s rcclamantes.

Assim, a descentralizagio que imagino mais efficaz consistiria em appro-
ximar do publico mais directamente interessado as autoridades responsaveis
pela boa gestio das estradas.

E' o que V. Ex. tem procurado realizar no Rio Grande do Sul, em Mi-
nas Geraes, em Santa Catharina e no Para.

Além da estatistica geral de todas as estradas de ferro do paiz, se acham
actualmente a cargo desta Inspectoria os servicos abaixo enumerados:

a) Fiscalizacdo das sequintes estradas e rédes ferro-viarias.
— Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, em trafego; réde arrondada a
The Great Western of Brasil Ry. Cy., em trafego ¢ com diversos pro-
longamentos a construir por conta da Unifo; E. F. Colonial de Bat-
reiros a Sertdosinho, em construcciio ; réde arrendada 4 Compagnia
des Chemins de Fer Fédéraux deV'Est Brésilien, em trafego e com di-
versos prolongamentos ¢ ligagdes a construir por conta da Unido §
E. de Ferro Victoria a Minas, em trafego e em construcgdo ; parte da
réde a cargo de The Lieopoldina Ry. C. Ltd. ; prolongamento da Es
trada de Ferro Maricd, em trafego ; réde Sul Mineira ; parte das linhag
da Gompanhia Mogyana de Estradas de Ferro e Navegaciio; parto
das linhas da Estrada de Ferro Sorocabana; a Estrada de Ferro do
Santos a Jundiahy : diversas cstradas de ferro coloniacs no Estado de
S. Paulo; réde de via¢go Parani-Santa Catharina, inclusive as li-
nhas do Rio do Peixe e Barra Bonita e prolongamento do ramal de
Paranapanema, que est4o sendo construidas com dinheiro da Unido;
Estrada de Ferro D. Thereza Christina, inclusive os ramaes de Ara-
rangud, Urussanga e Massiamhu, dos quaes os dois primeiros em adi-
antado estado de construcedo por conta da Unido; rdde farroviaria
do Rio Grande do Sul; Estrada de Ferro de (Juarahim a S. Borja, em
trafogo ; diversas linhas em construcgdo por conta da Unido @ a cargo
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da Companhia Constructora, do Rio Grande do Sul; Estrada de Ferro
do Jacuhy. '

b) Exploragdo do trafego das seguintes _estradas — Estrada
de Ferro de S. Luiz a Therezina, Fstrada de Ferro Central do Rio
Grande do Norte, com prolongamento & ramal em construcgdo ; Es-
trada de Ferro de Goyaz (antiga secedo de Araguary), com 0 pro-
longamento em consirucgao ; Tstrada de Ferro de Santa Catharina.

i ¢) Construcedo das seguintes linhas — Estrada de Ferro

Central do Piauhy (antigo ramal de Amarragio a Campo Maior), com
um pequeno trecho em trafego provisorio ; Estrada de Ferro de Pe-
trolina a Therezina ; prolongamento da Estrada de Ferro de Cruz
Alta, em direccdo 4 foz do Ijuhy.

d) Fiscalizagdo de servigos electro-technicos.

0s 16.310 klms. de linhas federaes em trafego se achavam. assim dis-
tribuidos em 1921:

Kims,
Linhas arrendadas. . . . o . e e e eoroe 8.561
» administtadas pelo Governo . . . . . . 7.749
Estas ultimas se achavam assim distribuidas:
1) Directamente subordinadas 4 Secretaria da Viagdo:
a) E, F, Central do Brasil. . . . . « o+ o 2,401
D) E. F, Oeste de Minas . . . . « » + » 1,929
¢)E, F.N,O.doBrasil . . . .+ « » » - 1,273
d) E. F. de Therezopolis, . + . - « « « - 38
CoTotal . . . e e e e e BT
II) Sob a superintendencia da Inspectoria Federal das
Estradas « » o ¢ o o s s s aoa b w0 950
[11) Sob a superintendencia da Inspecioria de Seccas. . 940
IV) Sob a superintendencia da Repartigio de Aguas
¢ Obras Publicas, . . + » - e e e e s 128

Durante o anno de 1921 estiveram sujeitos & fiscalizactio da Inspectoria
_Federal das Estradas 13.596 klms. do linhas em trafego, dos quaes:

Kims,
Afl'el’ldados PP SR SR B e S 8. 561
Concedidos, + « o v 0 oxoeowowororo 5,035

A esphera de acgdo da Inspectoria de Fstradas se estendeu, portanto,
a 14,846 klms,

Durante o anno foram inaugurados em linhas dependentes da Inspe-
ctoria 240%™, 608, dos quaes tocaram:

71,861 ao territorio da Bahia

£5.076 » » de Minas Geraes
38,300 » » » Maranhdo,

33,800 » » » Tio Grande do Sul.
29,868 » » » 8. Paulo.

22,000 » » » Goyaz.

Além disto a E. T. Central do Brasil inangurou 32,483 no ramal
de Montes Claros (Minas); a E. F. Qeslo de Minas, 8m,720; a redo
Coearense, Tm,0kk o a E. I\ de Therezopolls, gem, 037,



Estrada "de Ferro Madeira Mamoré

Em. 18 de outubro firmou-se, na Inspcctoria, o termo do accordo para
submegtter a arbitramento a liquidaciio da conta de construcgio da estrada,
tendo .sido escolhido arbitro unico o General Candido Marjano da Silva
Rondon, que ainda ndo entregou o scu laudo, ' _

Achando-se a estrada, desde o comeco, em regimen de tarifas provi-
sotias, adoptadas na época das altas cotagdes da bo_rmcha, ¢ ndo tendo
podido o. Governo, depois de muitos esforgos e de muito boa vontade, con-

seguir um_accordo para a indispensavel reducefio de fretes, justa ¢ incessan- -

temente reclamada pela regido, acabou por mandar adoptar na cstrada as
novas bases de tarifas, classificacies ¢ condicoes regulamentares que bai-
xaram com a portaria de 7 de janeiro de 1922,

" 0 movimento finaneeiro da Estrada deixou um deficit de 514:000§,
approximadamente. A receita foi a mais reduzida que a estrada produziu
até hoje, e o defici¢ o maior registrado, scndo a principal causa determi-
nante a depreciacdo da borracha, :

Estrada de Ferro de 'S, Luiz a Therezina

Em 14 de margo de 1921 foram inaugurados os ultimos:38km,300 que
faltavam, na ilha de S. Luiz, para que a estrada podesse ser cntreguc ao
trafego em toda a sua extensfo de 450 klms. pondo em . communicacio
rapida as capitaes dos Estados do Maranhdo e Piauhy. :

0 trafego, desde logo inaugurado a titulo provisorio entre aquellas duas
afastadas capitacs, tom sido mantido com alguma difficuldade ; ndo s6 devido
4 falta de consolidacfio dos novos aterros construidos em regido de intensas
precipitagdes pluviacs ¢ a velhos defeitos de construcgfio, como principal-
mente & importante solugdo de continuidade representada pelo canal dos
Mosquitos, onde sc¢ fazem penosas haldeacdes, em terreno ,vasoso ¢ do
pessimas condigdes hygienicas.

- Entretanto, apds concurrencia administrativa, a que foram convidadas
a comparecer muitas ¢ importantes emprezas, confiou o Governo o forneci-
mento e montagem da ponte «Benedicto Leiten, sobre aquelle canal, 4 firma
Bromberg & Companhia, que cstd em actividade, devendo a viga encom-
mendada na Allemanha aportar ao Maranhfo dentro em alguns mezes.

Ligagies Ferro-Viarfag em Therezina

0 conjunclo de obras concernentes & ligagdo, em Therczina, das
E. F. 5. Luiz a Therezina, Crathetis a Therezina ¢ Petrolina a Therezina,
projectado pela Commissio Constructora desta ultima, foi contractado
(dec. 14.823, do 24 de maio de 1921 ) com a Gompanhia Geral de Melhora-
mentos no Maranhio, antiga concessionaria da pequena E. T, de Caxias a
Cajazeiras, adquirida pelo Governo e incorporada &4 L. F, 8. Luiz a Caxias,
de que cra o prolongamento. '

A Companhia j4 tem executado parte dos servigos de terraplenagem e
se prepara para emprehender as duas importantes obras constituidas pelas
grandcs pontes metallicas a serem langadas sobre os rios Parnahyba e Poty.

¥
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IX

Tetrada de Ferro Central do Piauhy

Proseguiram rogularmente 0s trabalhos de construcgdo, cstando muito
adiantado o preparo do leito até Piracuruca, kilometro 148, esperando o
Governo poder levar o trafego da estrada até aquella cidade ainda no
decurso do corrente anno, o que dependo do assentamento de 68 kilometros
de trilhos.

Procede-se ao reconhecimento de uma variante cntre aquelle ponto e
Campo Maior, passando por Peripery .

Extrada de Ferro ‘Contral- do Rio Grande do Norte

Os servicos do trafego correram regularmente, tendo sido transferido
para a parada provisoria de Natal, junto 4s installagdes da Great Western, o
servico de mercadorias que, até.entdo, se effectuava na estacdo de Corda, na
margem opposta do Potengy, com 0 onus do transporte fluvial na travessia
do rio. :

Foi, om dezembro, atacada a construccio da linha de contorno de Natal,
destinada a ligar a cstrada & esplanada Silva Jardim, onde cstdo construidas
ha muitos annos, a estagio central, depositos de vehiculos ¢ officinas.

A utilizacdo destas j& comegou, gragas 4 montagem ahi de algumas
machinas operatrizes e da utilizado das linhas de bondes para transporte de
material rodante. . :

A administracio da estrada reclama a proxima restituicfio da cstaglo e
dos" depositos, quo foram cedidos provisoriamente 4 Inspectoria Federal de
Obras contra as Seccas, 0 que parece razoavel, visto como a linha de contorno
devera ficar concluida no corrcnte anno.

Em 1921 foram concluidos os primeiros 27 kilometros do ramal de
Macdu, a partir de Lages, o8 quaes foram entregues a0 trafego no comego
deste anno,

Foram foitos estudos cspeciaes no . prolongamento’ da ostrada, por
Curraes Novos, afim de se decidir sobre a convenicncia de proseguir nos tra-
balhos iniciados pela antiga cmpreiteira, a Companhia de Viagdo ¢ Constru-
cedes, modificadas convenientemente as condicades technicas. -

Resultow a decisio de se retomar o antigo projecto de construccdo por
Angicos, aproveitando as obras ji realizadas no prolongamento por Gurracs
Novos para um simples ramal, que serd terminado no corrente anno e que,
além do mais, serd vanjosamento utilizado no transporte de materiaes para
as grandes barragens do Nordeste, a cargo da Inspectoria de Obras Contra
as Seccas, : '

Do Lages em direcglio a Angicos j4 ha 4B kilometros de leito, em adi-
antado estado de construcesio, abandonado desde 1911 guando o Governo
rosolveun mudar o tra¢ado do prolongamento.

Esse leito fol aproveitado por uma estrada do rodagem (da Inspectoria
de. Seccas) cujo prolongamento deve ser suspenso quanto. antcs, a0 quc pa-
rece, -visto como ndo aproveilard & csirada de ferro que, segundo o resols
vido, retomard o antigo projecto de prolongamento para Caicd. :

v



Estrada de Ferro Petrolina a Therezina

A estrada apresentava, em 31 de dezembro, a partir de Petrolina, uma
extenso de 43 kilometros com trilhos assentados, estando em preparo do
leito quasi concluido os 17 kilometros seguintes, atacados por administrago.

Os 110 kilometros que se seguem, até o kilometro 170,. estfo atacados
pelo systema de tarefas.

Extrada de Ferro de Alagfas

Foram iniciados no segundo semestre de 1921 e proseguiram regular-
mente os servicos de exploragfo desta pequena via-ferrea de cerca de 180
kilometros destinada a ligar a réde de viacdo federal da Bahia com a que
estd arrendada a The Great Western of Brasil Company. )

Fez-se o reconhecimento de uma longa variante do tragado, concluin-
do-se pela superioridade do que féra preconizado antes pela Commissdo ¢
que parte de Cajueiro e se dirige a Collegio, por Anadia.

Os trabalhos de campo estio prestes a terminar.

Great Western of Brasil Raflway Company

0 trafego desta importante réde ainda n#io péde ser regularizado ape-
zar da ultima reforma do contracto; isto em grande parte devido 4s precarias
condicdes financeiras da Companhia que se aggravaram em 1921, apezar
dos augmentos de tarifa concedidos pelo Governo.

As linhas e 0 material rodante estfio, de ha muito, a exigir grandes mo-
lThoramentos e avultadas despesas extraordinariag, a-que ndo podem occorrer,
em tempo, as rendas insuflicientes da exploragdo da réde,

Tentado um novo augmento de tarifas no fim do anno passado, ndo foi
possivel, entretanto, leval-o a effeito, devido 4 forte opposigio dos contri-
buintes.

A situacto dos servicos estd a reclamar medidas promptas e radicaes
(que dependem de autorizagdo legislativa) para as quaes se estd tratando do
apurar qual o capital invertido na réde pela arrendataria.

Duas solugtes se apresentam: ou resgatar desde j& parte ‘das estradas,
cujo capital deveria ser amortizado lentamente num largo periodo de tempo,
aliviando assim o contribuinte local de concorrer para isso com augmentos
‘novos de tarifas; ou rescindir o contracto.

A primeira solugdo parece ndo ser, por sis6, sufficiente; pois, mesmo
;assim aliviada, seria praciso que a Companhia se achasse em cendigtes de
levantar immediatamente um grande emprestimo para compra de material e
regm‘agﬁes urgentes, o que parece demandar a intervengfo do credito do Es-
-tado.

A rescisio immediata seria medida precipitada; de sorte que a outra
solucio deveria antes consistir na occupacfio contractual da réde a titulo pro-
visorio. Isto feito, providenciaria o Governo directamente quanto aos me-
lhoramentos urgentes, reclamados, abrindo para isso uma conta especial,

emquanto proseguissem as negociagdes para a rescisdo ou revisdo do con-
tracto,
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Réde de Viagio Federsl da Bahia

A situacio desta vasta réde ferro viaria (2.028 kilometros em trafego),
ignalmente importante, ¢ em que 2 Companhia arrendataria no construiu
cstradas com capitaes seus, como succede no caso da Great Western, — &
ainda mais precaria do que a da precedente.

Do anno a anno se accumulam os deficits da exploragio, allegando a ar-
dataria que 0s lucros de contrucgio ndo bastam para equillibrar suas finan-
¢as, apezar das novase sensiveis vantagens concedidas na ultima @ recente
revisdo de contracto.

Um esforco extraordinario tambem se impde neste ¢aso, em’que O ser-
vico publico confiado 4 Companhia muito deixa a desejar.

Urge encarar de frentc a situacdio que a Companhia declara ser-lhe igual-
mente insupportavel. :
© Como soluco, parece indicavel fazer-se reverier para 0 melhoramento
da réde em trafego a maior parte dos capitaes que a Unido destinara & con-
¢lusdo de prolongamentos e ramaes, estudando-ge a0 mesmo tempo as bases
do rescisiio do contracto; pois que o regimen de arrendamento ndo tem per-
mittido a regular conservacdo deste importante proprio nacional, ‘cujo valor
vom ficando, assim, realmente diminuido apezar das despesas realizadas.

0 balanco da explaracio da réde em trafego — apresentou, no anno de
1921, um enorme deficit de cerca de 1,700 contos de réis, que tem de ser
aggravado com 0 pagamento da (uota de arrendamento.

Neste resultado nio estdo incluidos os provenientes da Estrada de Ferro
de Bahia a Minas que, entretanto, ndo podem modifical-o sensivelmente.

Na linha de 8. Francisco a rcceita de 4921 foi inferior 4 de 1920, cm
cerea de 1.200 contos de réis, o que d4 uma idéa da situacdo. )

Seja como for, ndo se pode negar que o Companhia tem desenvolvido
algum esforo em melhorar as suas linhas e em adquirir algum material.

0 numero do vehiculos e de locomotivas continia muito insufliciente e
aggravado pela falta de capacidade das officinas.

As construccdes de prolongamentos proseguiram em pequend escala,
alids conforme as limitagdes contractuacs.

Estrada de Ferro Victorfa a Minas

Das duas linhas em que se subdivide csta estrada, a’de Victoria a Ita-
Dira produziu um saldo do cerca de 100 contos de réis e a de Curralinho a
Diamantina um deficit de cerca de 120 contos.

0 estado sanitario da regido do rio Doce continuou mau e asexigir me-
didas especiacs, destinadas principalmente a poupar as preciosas vidas dos
que alli se empregam nos servigos da estrada. ,

A pedido da Companhia foi annullado pelo decreto n. 45. 076, de 26 do
outubro de 1921, o den. 14.452, de 3 de novembro do anno anterior, queé
dispunha sobre a encampagio da linha de Curralinho a Diamantina.

Réde da Leopoldina

Ainda no decorrer do anno de 1921 nio foi possivel dar solucdo 4 criso
om que so debate osta réde, tendo proseguido, entretanto, as negociagios

com 0s Governos dos Estados de Minas Geracs ¢ Rio de Janciro, chegando-s6
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a redigir as bases de um accdrdo preliminar para unificacdio das tarifas e
para prompto reforgo do material rodante e de tracgio. .

Esse accérdo preliminar permiltiria se podesse, com mais vagar, pro-
curar a solugio definitiva do problema da réde, mediante a unificacio c}os
seus contractos segundo as idéas expostas pelo Sr. Presidente da Republica
em mensagem especial ao Congresso Nacional.

Réde Sul Mineira

Em virtude da emcampagdo decretada pelo decreto 1£4.598 A, de 31 de
dezembro de 1920, passou esta réde a funccionar sob a responsabilidade do
Estado de Minas Geraes, que reccbeu do Governo Federal a quantia de
39.688:0008, cm apolices da divida publica, para liquidar a Companhia
Estradas de Ferro Federaes Brasileiras, antiga arrendataria, e para pagar o
preco da roversio immediata de algumas linhas a0 dominio da Unido.

No mesmo ajuste ficaram desligadas dos vinculos financeiros que tinham
com a réde Sul Mineira as linhas desta réde construidas e exploradas pela
Companhia Mogyana de Estradas de Ferro ¢ Navegagdo. .

Ficaram concluidas as bases do novo contracto de arrendamento a ser
firmado com o Estadode Minas Geraes.

Estrada de Ferro de Coyaz -

Inaugurou-sc em 4 do maio de 1921 o novo trecho de Cataldo a Ou-
vidor (22 kilomotros), concluido por administrago. Ficaram concluidas as
alvenarias da ponte sobre o rio Corumbd, no extremo da linha tronco, cujos
trabalhos de construcglo sc cstenderam por algumas dezenas de kilometros
além daquclle rio. .

0s servicos do trafego melhoraram scnsivelmente com os trabalhog feitos
na linha ¢ no material rodante.

Egtrada de Ferro de Plquete a Itajuba

Em agosto de 1921 foi dissolvida a commissdo creada em abril do anno
anterior para proseguir os trabathos de construcgdo desta cstrada, até entfio
a cargo do 4° Batalhdo de Engenharia.

0 leito ficou concluido até & estacdo de Soledade, na. extensio de
37,798 kms., a contar de Itajub4, ¢ com trilhos assentados nos cinco pri-~
meiros kilometros.

S, Pauwlo Railway

A’ Companhia foram concedidos dois successivos augmentos do tarifas
¢ a clevagio do algumas taxas cspeciacs; o quo so tornou necessario em
consequencia da baixa da cambio, visto o contracto asscgurar 4 concessio-
naria da Estrada de Ferro de Santos ¢ Jundiahy o direito & elevagdo do ta- -
rifas.uma vez que os scus dividendos descam abaixo de 7 /.
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Companhia Paulista de Estradas de Ferro

Cumpre-me assignalar que, sobre o3 melhores auspicios, esta impor-
tante e prospera companhia iniciou a electrificagio do primeiro trecho de sua
linha tronco a partir de Jundiahy.

Estrada de Ferro Sorocabana

A ponta dos trilhos attingiu o rio Parand no ramal de Tibagy.

Sob 4 administragio directa do Estado de S. Paulo esta estrada tem
passado por importantes e continuos melhoramentos, que muito tém concor-
rido para aperfeigear as condigdes do seu trafego. ‘

Estrada de Ferro Mogyana

Proseguiu a construcefio das linhas a scu cargo no territorio mineiro,
tendo sido inaugurados mais 45 kilometros.

 Extrada de Ferro S. Paulo~Ris Grande

(essaram quast por completo as reclamages por ingufficiencia de tran-
gportes ¢ foram iniciados varios melhoramentos, tanto nas linhas arrendadas
como nas garantidas. -

A Estrada de Ferro Parand apresentot um saldo de cerca de 400:0008,
inferior a0 do anno de 1920 em cerca de 600:000$000.

A Fstrada de Ferro de Itararé ao Uruguay apresentou um deficit de
mais de 1.200:0008 ; a linha de Serrinha um saldo de 600:0008 approxi-

 madamente; a-de S. Francisco um saldo de cevca de 350:000¢ e o ramal

de Paranapanema um pequeno deficit de 35:0008000.
A compenhia reclama augmento de tarifas.

Ramal de Paranapanema e linha de Barra Bonita ¢ Rio do Peixe

Proseguiu a construcgdo nestas linhas, com algum cmbarago proveni-
ente de insufficiencia de numerario.

" Na linha de Paranapancma ficaram mais 35 kilometros em condiges

de receber trithos: com trilhos assentados ¢ quasi promptos para inugurar,

30 kilometros na do rio do Peixe, além dg mais 20 kilometros com & infras-

tructura concluida.

Estrada de Ferro Santa Catharina

0 decreto n. 15.182, de 2 de dezembro de 1921, autoriza a cclebragio
do coniracto de arrendamento @ construccdo ¢om o Estado de Santa Catha-
rina, segundo as clausulas j4 publicadas no Diario Official de 7 de janeiro
do corrente anno.
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Estrada de Ferro D, Theroza Christina e ramaes

Proseguiram os trabalhos de construcgdo das linhas de Ararangud e de
Urussanga, cujos prasos foram prorogados e concluiram-se os estudos do
ramal de Massiambii. ' R

0 trafego da estrada continuou em regimen deficitario.

Réde Ferroviaria do Rio Grande do Sul

0 Estado arrendatario proseguiu com louvavel actividade nas obras de.
melhoramentos das estradas e respectivo material rodante e de tracgéo, tendo
melhorado em grande escala os servigos do trafego. ;

Em acquisigdes, melhoramentos e obras por conta de capital j4 em-
penhou o Estado cerca de 20.000:0008000.

0 contracto de arrendamento ficou redigido e subiu a approvagio do
Governo no comego do correnie anno.

Linhas estrategicas do Rio Grande do Sul

Foram concluidos e recebidos provisoriamente os trechos de Basilio ao
kilometro 18 e de S. Sebastifo 4 estacio de Minag,

Os saldos a pagar pela conclusio destes dois trechos montaram, se-
gundo o contracto, 4s importancias respectivas de 1.660:758§273 ¢ de
1.049:8888058. .

Estrada de Ferra de Cruz Alta a Porto Lucena

Foi definitivamente incorporado & réde de viacdo do Rio Grande do Sul
o trecho de Cruz Alta a Santo Angelo, na extensdo de 109 kilometros.
Proseguiram os trabalhos de construccio.

Eis 0 que me occorreu salientar, resumidamente, nesta introduccéo.

Nas paginas que se seguem encontrard V. Ex. informacgses mais de-
senvolvidas e que, com o correr dos tempos, esta Inspectorja, agora melhor
apparelhada pelo novo regulamento, procurard desenvolver e systematisar
da melhor forma. '

Rio de Janeiro,  julbo de 1922,

J. Palhano de Jesus,

Inspoctor,
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1. .
2. Estrada de Ferro de Bragang¢a, , .. o .o« 00 o
3, Estrada de Ferro S. Luiz a Therezina . . . ., .r i
4. Estrada de Ferro. Central do Plauhy, .. +. % « .
5, Réde de Viagdo Cearense . . . . . e
6. Estrada de Ferro Centra] do Rio Grande do N01te. "
7. Estrada de Ferro de Mossoré . ... . « + « .«
8, The Great Western of Brasil Railway . . . .
9, Estrada de Ferro Recile a Beberibe . .. .

10, Réde de Viagdo Bahxana. e e e e e e s

11, Estrada de Ferro de Nazareth e ramal de Amargosa A
12. Estrada de Ferro de Nazarélh 4s Salinas Margaridas,
13. Estrada de Ferro de Santo Amaro. . . . . . . .
14. Estrada de Ferro de lihéos a Conquista, . . .

15. Estrada de Ferro Victoria a Minas . .
16, Bstrada de Ferro Cotcovado . . . « . . .
17. Estrada de Ferro de Therezopolis. . . . . . .
18. Estrada de Ferro de Marled. . v . . + . . .
19, The Leopoldina Rallway CompanyLtd. . . . . . .
20, Estrada de Ferro de Rezende a Bocaina., . . . .
21. Estrada de Ferro Central do Brasil . . . . .

22. Estrada de Ferro Rio do Ouro. . . . .

23, Estrada de Ferro Qeste de Minas, c e e
24, Réde Sul Mineira, . . . + . e e
95. Estrada de Ferro de Lorena a Piquete e a e e
26, Estrada de Ferro de Morro Velo, , . . . . .
27. Estrada de Ferro de Paracatic . ., . . . +
28, Estrada de Ferrode Goyaz. . . . .+ + . + +
20, Estrada de Ferro Moegyana, . . . . .
30, S, PauloRailway. . , . « « + & o+ + s v
31, Estrada de Ferto Paulista . . . . . « . . . .
32, Estrada de Ferro Sorocabana . + + + + « « »+

33.

C
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VIAGAO FEBREA DOS ES’I’ADOS UNIDOS DO BRASIL

EM 31 DE DEZEMBRO DE 1921

Estrada de fex{ro Madeira-Mamoré .v >. N

Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, . + + «

Extensfo em

" trafego
| trafego

364,260
299,090
450,652
26,000
039,538
147,358

© 37,690
1,617,017
9,335

2,028,326

221,684
16,000
88,350

82,750

'590,678"

3,824
37,757
130,472
2,048,696
38,810
2.471,001
127,676
1,029,077
1,419,009
20,000
8,000
60,000
256,461
1.688,717
247,312
1,245,055
1,737,172
1,273,480



Sy A
34, Estrada de Ferro de Dourado , « « v & v v oo 0 o 273,368
35, Estrada de Ferro S, Paulo aGoyaz . . . + + « + « 146,000
36, Estrada de Ferro Funilense, . « « + + « « » » » 04,263
37, Estrada de Ferro S, Paulo a Minas .« + o+ » » « « 136,600
38. Estrada de Ferro Itatibense . . + « «» o+ « o+ o & 20,097
, 39, Estrada de Ferro Norte de S, Paulo (Araraquara). , .+ . . 279,136
‘ 40, Estrada de Ferro de Santos aJuquid, . . » » » » o+ » . 139,482
' 41, Estrada de Ferro Campineira . » + « « » v o o+ & 41,444 .
42, Tramway da Cantareira. , .+ o + o o v o o ¢+ ¢ 43,009
43, Tramway de Santo Amaro . . . « ¢ » 4 4 0 e e 15,820 :
44, Estrada de Ferro do Campos doJorddo, « . s s s e s 45,820 .
45. Estrada de Ferro de Monte Alto .~ v v » v » v » ¢ 24,522 1
46, Estrada de Ferro de Jaboticabal . . .+ « + +» « = o+ 27,200
47, Estrada de Ferro de Pertis a Pirapora » » o+ « + » ¢ 16,000
49, Estrada de Ferro da Fazenda Dumoat ., » + o+ + » =« 24,000
49. Estrada de Eerro S, Paulo Rio Grande .=« v v v n ¢ o 1.896,642
50, Estrada de Ferro do Norte do Parand . e e e e e 43,397
51, Estrada de Ferro Thereza Christina . . o v « » » » 118,096
52, Estrada de Ferro Tubatéo a Ararangud ., . v v o e s s 56,550
53, Estrada de Ferro Santa Catharina. . . + « + ¢« » + 69,700
54, Réde de Viagdo Ferrea do Rio Grande do Sul, « « « » 2,361,791
55, The Brasil Great Southern Railway Comp, Ltd. . . .+ . 209,467
56, Estrada de Ferro de Porto Alegre a Tristeza . . . e 11,980
57. Estrada de Ferro de Carlos Barbosa a Bento Gonqalves. PN 22,000
58, Estrada de Ferro de Taquara ao Canella ,  « + o+ « 40,000 ]
Total v » v v v e s 4 e s s e o+ . s . 28827,710

Deixou de ser inclulda a Estrada de Ferro do Tocantins com 822,430 por-
nio tet sido trafegada.
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Trechos -de estradas de ferro federaes abertos ao trafego
em 1921

Estrada de Fetro S, Luiz a The-
1ezifld. o + o+ s v s

S, Luiz a Estiva . . .

Estrada de Ferro de Baturité.

Ramal de Quixetamobim,

» » Patl’l. . . .

Réde de Viagio Bahiana . . .

Machado Portella a Iracema. .

.

e v e v e .

Iracema a Jequy o » o+ .+ »
Estrada de Fefro de Therezopolis .
Therezopolis a Varzea . .

Estrada de Ferro Central do Brasil,
Ramal de Montes Claros., .
Estrada de Ferro Oéste de Minas,
‘Capivaty a Alto da Serra.
Estrada de Ferro de Goyaz .
Cataldo a Ouvidor, .+ +
Estrada de Ferro Mogyana
Pratapolis a Itat ., -
Jtati a Passos . . .
Estrada de Ferro Sorocabana. .
Santo Anastacio a Piqueroby.
Piqueroby a Wencesldu Braz,

.

- s o+ e ® v =

Estrada de Ferro de Cruz Alta a

Porto Lucena. . . + +
Rio Branco a Santo Angelo,

Total + + v v v 0 e

DATA DE INAUGURA-
CAO DOS_TRECHOS

EXTENSOES
INAUGU- .
RADAS

KILOMETROS

TOTAES

KILOMETROS

|14 de margo. . .

'114 de setembro.

5 de novembro.

7 de fevereiro .
22 de novembro

2 de maio . . .
123 de abril .

14 de abril . .
13 de dezembro .

8 de junho ., .
24 de dezembro

{1 de margo, .

1de maio , . .

38,330

2,716
4,328

"32,100
39,761

73,037
32,483
78,72
"22,000

18,814
26,252

14,152
15,716

33,50)

38,370
7,044

71,861

3,037
32,483

8,72)
22,000
45,076

29,868

. 33,500

it it

202,789

EXTENSOES TOTAES — POR

Bitola:

1m’60 » [ ] » 1] . * L] . . . L ] - * 1]
1“,44 ’ . . P . . [} [ PR ) ‘
lm’33 L] [ ] [ . [ . [ » [ [) 1 L] 1] L]
lm)oo 1] + 4 . . L] 1] + . . . L) » L]

0“,76 . L L] L ' , . LI . 4 L] L] [}

Gm,ﬁe ] . [ [} . L] ] [}
0“‘,63 ) L] L) ’ L] ' L]

Mixta ’ L] L] [ ] L] L] L} L] . * + 1] . +

BITOLAS

.o 1.

1 )

L3 L]

23,

615,661
15,820
9,335

25.811,159
728,417

8,000

565,076

' 78,342

mme————————

827,713

N#o foi inclulda a E. F. do Tocantins com 82'%,430 por nio tet sido trafegada,
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Viagho ferrea da Republica dos Hstados Unidos do Brasil
em 31 de dezembro de 1921
| o EXTENSXO EM KILOMETROS
J DESIGNAGKO DAS ESTRADAS
i - o Em Com estudos
j . ‘ Em trafego | construcefio | approvados Total
e T ;
I—DE PROPRIEDADE E ADMINISTRAGAO DA UNIAO
$. LUIZ A THERESINA. ‘ » _ :
Bitola de 1m,00., e e 40,688 | o - _ — 450,652 j
COROATA AO TOCANTINS. ‘ C i
Bitola de 1004 « . 4 4 4 4 . . - - {a) 103,000 108,000 :
CENTRAL DO PIAUHY, ‘
(Antigo ramal da Amarragiio a Campo
Maior),
Bitola de tm,00 . - 206,000 ;52,:6:\ 126,830 305,000
PETROLINA A THEREZINA.‘ ‘ , U
Bitola de mo0. | e e - 189,500 | 503,414 | . 762,014
REDE VIA(}AO CEARENSE. « o 930,538 108,800 7231392 1,773,730
Bitola de 1m,00. ‘ ‘ i
BATURITE'. , . . . . . P 566,045 108,800 oL 339,355 914,100
Fortaleza a Macapd . R "513,333 33,800 84,024 " 630,089
Ramal de Maranguape . , ., . . 7,346 - —- BT
» Central 4 Alfandega, , .. . 2,000 - — l 4,000
» deltapipoca « . . . . . . 35,620 - .| 07,63t | 133,081
» odeled o 0 0, L, L, - 29,500 14,000 43,500
» doCrato, o « v v &, , , — -— 53,000 53,000
» do Po¢o dos Paus , , , , . — 33,100 - 33,100 ;
» deOrds. . o v, ., . — 13,400 - 13,400
*  Quixeramobim. . , . , , , . 8,716 - - 3,716 ‘
» Pata . L T Y PR v L - - 4,328 ‘
SOBRAL .« , « ., . . , C e s 3731493 - 486,137 | . 859,620 ‘
Camocim a Theresina, ., .. .., , | (b) 3731493 | — 208,917 642,410 w?
Crathels a Gitdo . . . . , , , . - - |7 fawaw0| 217,320 i
. ] ' i
CENTRAL DO R. G. DO NORTE .. . M8 P f dtsse | " u08 190,607
Bitola de 1m00 . A LT B - N _ |
Natala Guled. oL ns8 | — O wegl mom |
Ramal dé Lages a Macu. . , . || =~ . ‘ w000 | — 37,000 |
) 1 i
Linha d .. ] |
nha de contorno I - 41554 — 41554

. (#) Deereto 1. 10,133, de 194de mar¢o dergr3; (b) De Caimocim 2 Iblapaba.




DESIGNAGKO DAS ESTRADAS

EXTENSXO BM KILOMETRCS

Com estudos

Em trafego cons%?xcqio approvados Total
RECIFE A PEDRAS DE FOGO.
Bitola de 1,00+ & « ¢ & ¢ » . -~ - 130,900 130,900
OENTRAL DO BRASIL, . « « 4 * 2,471,001 180,069 61,399 2.712,400
BITOLADE IM00 o « o = = ¢ o+ ° 1,110,004 . 97,053 — 1,207,050
Central 4 Barra do Pirahy. . « « 108,120 — — 108,120
Barra do Pirahy a Bardo de Vassouras. 20,296 - — 30,200
Entre Rios a Lafayette . 264,813 —_ — 264,813
. Juparand a Parahiyba, « « « o - s 55,055 - - 55,025
Barra do Pirahy a Norte . . « « o 389999 - - 380,919
Ramal da Gamboda, . . - AN 1,008 - - 1,008
»  deS.DIogo « .« o o s 0,291 =7 - 0,391
Ramal de Angra dos Refs. « . « « (@) 81,185 62,183i — 143,468
» . Paracamby . - « o + o 5,316 - — '5|115
» » Paraopeba —Sul, + & » 68,203 —_ — 83,203
» » Paraopeba — Norte -« . 73,801 - -— 73801
» » Lima Dpartes « » « + «f @ 14,605 334309 - 50,004
Circular de Bangit. + e e s 2,408 — - 3,408
* » Matadouro « + » » ¢ o 34270 - - 3,976
» aD.Clara, « o v+ v v o 1,663 -— — 1,663
BITOLA DE 10,000 » ¢ « = o * ° 1,997,323 83,417 61,309 1.4414039
Burnier a Pirapéra. « « « » ¢ ¢ =+ " 508,009 - - 508,009
Triagem a Parahyba « « + « « + ¢ 161,558 - - 161,558
Ramal de Porto Nova. + ¢ v v » ¢ 63,771 - - G3.77%
v de Santa Barbara, « + ¢ ¢ s 76,313 - - 76,313
, » Montes Claros. + » « o +| () 109:5%4 82,417 61,399 353,400
» a Piranga., o+ s ¢ 0 0 00 56,977 - - 56,977
+ » Bello Horlzonte « « + ¢+ + w3 - - 141343
s » Mariamna o . e oo o+ 0o 50,301 - - | sor
"» » Deodoro, . v 0o s v of). 3,023 - - ﬁ3-°”
» » Santa Rita chacutl}l_g'a. 100,793 - -—-_ {90.793'
. » Saudade a Bapanal (d) . " 48,000 - — 18,000
Chave de Valenga a Barra Lonéa . el 50,849 . - - 59,849
Ligagio — Taboas a Commercio. . 17,705 - - 174705
Governador Portella 4 Clhiave Barfio de ) ‘
VassoUras . « s o &+ v 04 43,937 - - 424937
Circular dd Pavipa . o o oo 3 4,063 - - - 4,003

(a) Deodoro a Mangaratiba; (b) Bemﬁ‘ca a Ponido; (¢)

13.206-de as de setembro de 1918,

De Curralinho & Cattoni; () Decreto



; EXTENSZ0 EM KILOMETROS

fa) Ramal de Barbacena,;

© ' 7 DESIINAGEQ DAS ESTRADAS -
| Em trafego cons]tzll‘gmio cﬁ%rf@ﬁ‘b%%s Total

BIIOLA MIXTA o » o o o o o . . 63,774 - - 63,774
«Barfo de Vassouras a Juparand. . . 3,619 - - 3,619
- Parahyba & Entre Rios , v '« , . . 10,405 — - 10,403
»Lafayette a Burnfer , . . . , . . 35,653 — -~ 35,653
i Alfredo Maia 4 Triagem , ., . . 4,379 -_ et 4:379
:EurnieraI\'Ie;tallm'gica Ve e e 9,718 — — 9,718

'RIO DO OURO:

BITOLADE I™M,00 o o ¢ o o .« 4 . 127,676 — —_ 127,676
"Cajta S Pedro. « v s b 4 e s 61,600 — — 61,600
R:{malde D, Anna Nery. '+ « o . . 0,862 — — 0,862
: » » EEngenho deDentro, , . . 2,324 — — 21324

» daPemha. « o . 4 . . . . 6,346 — -— 6,346
Ramal do Xerem e Sub-ramal de Man-

tqueira '+ & v W W 0 W . 40,537 — — 40,527

» do Registro + , 4 « 4 o . 1,184 - — 1,184

# doTingud .+ 4 4 4 & 4 4 12,314 - - 12,314

o daRepresas o o 4 4 4 4 . 2,510 — - 2,519
THERESOPOLIS

BiToLA DE 1,00
Picdade a Venda Nova ., , . . . 37,757 - 2,773 60,579
OESTEDEMINAS . . , +» « « . . 1,929,077 43,814 49,839 2,021,730
"BITOLADE ™00 v 4 & & & 4 o o 1.191,003 33,314 49,830 1,273,245
. Barra Mansa a AngradosRels . . . 71,120 33,314 — 103,434
*-Layras a Barra Mansa . , . . ., . 185,351 — — 283,151
Alb, Botelho a Formiga e ramal de .

Itapecerica. » . . . . . ., . 136,833 — —_ 136,853
~ Divinopolis a Bello Horlzonte . . . . 155,816 - — 153,816
s s Garas. ... . . . 142,585 - - 142,585
Ramal do Bom Jardim . . ., , o . 12,456 -— e 11,456
T doPath. 4w 4w e 4 e e 27,601 - v~ 27,60t

x de Contagem , o o o o o o 3140 - - 3tqo
Formign & Catalfo, « « « « 4 . . 356,270 — 49,839 406,109

BIOLADEO™M76 4 v 4 4 4 o 4 733,417 10,500 - 735,917
Sltlo a Paraopeba. , v « , , . 601,800 | () r1o,%00 - 613,300
Ramal do Aguas Santas, , , , ., . 11,800 - e 11,800

» » Ribeirdo Vermelho, , , 43,500 e - 43,500

»oa ltapecerion, o+ 4 4 4 4 35,358 - - 35258
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DESIGNACKO DAS ESTRADAS

EXTENSAO EM KILOMETROS

DI Lm Cotn estudos

Em trafego | construcelio | approvados Total
RamaldeClaudio « + « o » « & & 26,104 — - 26,194

» o PIADGUY. v ¢ 0 0 0 e e 4,808 - _— 4,808

BITOLA MIXTA o o s o & s & =« & 14,508 — — 14,563

Ribeirfio Vermelho a Lavras « « « . 9,311 - — 9,311
» » » Alvaro Botelho . 5,557 — — 5,257

GOYAZ: '

» (¢) BITOLA IM,00 « & & v « & & 256,401 82,000 330,306 677,967
Araguary a Goyaz (B)e « + « 4 . 211,220 80,000 330,370 630,526
Goyandira a Ouvidore . . « « . . 45,241 2,000 — 47,941

LORENA A ITAJUBA:

BITOLA DE I™,00 « + s ¢ & « s 20,000 37,800 {c) 23,560 81,366
Lorena a Piquete + « + +» « « » . 20,600 —_— - 29,600
Piquete a Itajubd . . + . « + - 37,8co 23,566 61,366

NOROESTE DO BRASIL { Baurl a
Porto Esperanca):

DITOLA DB IM,00 o ¢« o v 4 + o » 1.273,490 — - 1,273,480

UBERABA A VILLA PLATINA :

BITOLA DEIM{G0 o o ¢ ¢+ & o - - 273,423 2751423

SANTA CATHARINA:

BrroLA DE IM,00
Itajahy a Pepery-Guassi e ramal de

Brosque « » o o o o 0 s 0 s 69,700 (d) - 152,479 222,179

CRUZ ALTA A PORTO LUCENA ()

BITOLADE IMCO &+ » o + « & v — 23,000 108,000 | 130,000

S. PEDRO A PELOTAS: '

BITOLA DE I,™MCO o o ¢ o o o = ' — - 465,800 466,8co

ALEGRETE A QUARAHY: ‘

BITOLA DE IM,00 o « s « s s ' - §7,000 - 57,000

8, SEBASTIAO A SANTANNA DO LI-

VRAMENTO

BITOLA DE 1,00 ¢ » v & o o & 9 o 60,000 ot 60,000

BASILIO A JAGUARAO:

BITOLA PE 1,00 ¢+ & o« 4 v o« s v — §3,000 - 53,00

(¢) Fol declarada & caducidado do cantracto pelo decreto n. 13.963,

de ¢ de Janelro de 1330

passando a Estrada a ser administrada divsctamente pelo Governo; (M) Araguary a Roneador,

{¢) A construcefio fof suspensa em  agosto (d) Em trafego. de Blffmenau a Hansa ;
linha estd sendo construida pelo to batalhéo ferro-viario.

%

(e) Lsta
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DESIGNAGXO DAS ESTRADAS

EXTENSXO EM KILOMETROS

Em trafogo consg’:}cqao Cnosgrggit\%%cs)s Total
_ Il —DE PROPRIEDADE DA UNIAO, ARRENDADAS
MADEIRA-MAMORE ¢
BiroLa DE 1,M00
Porto Velho a Guajard-Mirim. . . . 364,260 - - 364,260
REDE GREAT WESTERN (@) . . . .| 1.617,017 - 312,018 1.920,935
Réde NOrté « v v o v o o+ 4 629,718 — 126,203 756,016
Réde Central. + . o . . . . . . 260,268 —_ 186,620 455,888
Réde Sul . . . « v & « « . . . 602,805 — - 6oz,803
Paulo Affonso . + o « o & o« o 115,136 — _ 115,136
REDE DE VIAGAO DA BAHIA., . .| 2.028,316 335531 | T.00m335 | 4.260,108
BIiToLA DE 1,m00 '
Bahia a0 Joazeiro s « & « . . . . 575,440 e e 575,440
Alagoinhas a Proprid e ramal de Capella 441,766 - - 441,790
8. Felix a Machado Portella . . . . 258,187 - - 258,187
Ramal da Feira dé Sant'Anna, . . . 47,043 — - 47,043
» de Bandeira de Mello . . . . 10,713 _— —- 10,713
Bahia e Minas (Caravellas a Theophilo
Ottoni) . . v . .+ . . . . . . sbare |, — - 376,370
Ceniro-Oéste. + v » « o o+ v o 51,863 m. ~ 51,863
Bomfim a Sitio Novo e ramaes . . . .| (b) 129,088 13,000 178,000 430,688
Machado Portella a Carinhanha . . . () 71,861 328,130 462. 500 ' 562,500
Bandeira de Melloa Brotas, . . . . — 50,000 276,000 396,000
CajueiroaCipd . o « v v v v 4 -~ — 102,600 102,000
Bom Jesusa Tremedal. . . . . . . - - 297,637 397,647
Theophilo Ottoni a Tremedal . + o] () 65,465 73392 439,608 578,405
Concei¢do a Buranhém . . + « . . — 53,000 — £3,000
Barraa Brotas . + . + « .+ . . —_ — 146,000 146,000
PARANA., . + + + v v v v b v 407,001 —_ - 407,00t
Brroca be 1,200
Paranagud a Curityba, . . . , « . 110,387 - - 110,387
Curityba a Ponta Grogsa . . . . . 190,680 - - 190,989
Ramal de Serrintia 2 Rio Negrs. . . 88,630 - - 88,630
» » Morretes a Antonina . . . 16,995 — - 16,908
D. THERESA CHRISTINA ., . . . .| (e} 118,006 - - 118,006
BiTOLA DE I,m00"" .
Imbituba a Lauro Méiller, . . ., . . 111,100 - — 111,100
RamaldaLaguna . . ., . . . . . 6,996 - - 6,996

(#) Em virtude da claugula 8 da innovagiio do contracto, autorisada peio decreto n. 14.326, de
24 de 4gosto de rgz0, todas as linhas reverterio para o Governo, sem indemnisag¢fio, findo o con-
tracto — (b) Sendo : Bomfim 2 Jacobind 119,983 ¢ ramal de Campo Formoso 9,913, — () Machado
Portella a Jequi —{d) Theophilo Ottoni 4 Ladainha, (e O arrendamento desta cstrada fol transfe.
rido para 4 Companlia Brarileirda Carbonifera de Ararangud, pelo decreto n. 13.192, de 11 da

setembro de 1gr8.
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EXTENSXO EM KILOMETROS
DESIGNAGKO DAS ESTRADAS
o Em trafego (iom estudos Em Total
pprovados | construcgio
TUBARAO A ARARANGUA: ;

BITOLADE L0 v + « & & o « & 56,550 67,900 — 124,450

Tubardo a Ararangud. « « « + o« . 56,530 35,300 - 91,850
~ Ramal de Urnssanga » « « + & « o — 33,600 — . 33,600
REDE DE VIACAO FERREA DO RIO IR !

. GRANDEDOSUL . « +» « « « & 5.361,791 — - 2,361,791 -

BIiToLA DE I,00
Porto Alegre a Uruguayana e ramal do

ParedfO. o o o 5 = s & « o o 766,238 —_ — 66,338
Santa Maria a Marcelino Ramos. . . 535,234 e — 5354334
Cacequy a Rio Grande . . . . 492,037 — —_ 490,037
Neustadt a Taquara . . .« + . . 83,002 - — 53,002
Couto a Santa Cruz . . « + « . » 30,311 — ¢ 30,311
Monte Negro a Caxlas . . . . . . 16,502 |- - — S 116,593

. Entroncamento a Sant’Anna do Livra- Co R B ‘

mMentds o« o s o & o o a4 o 4w 158,564 — —_ 158,564
Accesso & margem do Taquary . . . 2,108 -— —_ 2,108
Ramal fluyial de Pelotas. . « + « 2,718 - - 2,718
Ramal da Costa do Mar. . . . . . 17,381 — — 17,281
S, Padro 4 margem do Rio Jaguary. « 80,706 — — g 80,700
Cruz Alta 8 Santo Apgela. . . . . 109,000 ~ — 109,009

ITAQUY A S. BORJA '
BITOLADE L2000 4 + « + o + + o 133,870 -— - 133,870
REDE SUL MINEIRA (#) )

BITOLA DE I,MO0 5« & v + 5 s s 1.419,000 53,318 47.917 1,520,334
Cruzeiro a S. Sebastio do Paralso, . 532,560 - - 513,566
Ramal de Passos , . « « « « o« o (b) 20,438 - 23,493 52,933

» daCampanha, » « « + + « 85,970 — . 83,970

» de Alfenas v + « « 0+ 7,578 - | - 7,578
8. Sebastido do Paralso a Passos, . . 75,730 — e ‘ 5,730
Ramal de Santa Rita de Cassla . . . - D e 243422 24,423
" Passa Tres ao rio Eleuterlo, + + .+ soq2s7 | o= | = 504,457
" Tres: Coragbes aLavrag . ¢ . 41,562 T P16 20 A i  94.!‘330
Ramal de 8. José do Paralso . . . . 51,008 - - 81,698
BROLONGAMENTO DA MARICA : :

BiroLA bE 1,100 ' ‘ ‘

. Nilo ,‘Ecq.anha a Iguabé_Grandc SN 65,180 - — 63,180,

(a) Pelo decreto ﬁ. 14.508 A, de 3t de dezembro de 1920 jof rescindido o cohitracto com 4 “afi-
tiga Compantila Viagio Fetrea Sapucahy e cstabeletido o arrendaniento da réde ao Estado de
Minas Geraes, — (b) Guaxupé a Biguatinga,
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DESIGNAGAO DAS ESTRADAS

EXTENSXO BM KILOMETROS

1

Com estudos

Em ' Em
trafego construcgio | approvados Total
SUB RAMAL. DO PARA\JAPANEMA
ARA AS JAZIDAS DE CARVAQ D

BARRA BONITA E RIO DO PEIXD

Brrora bE 1m,00

Wenceslau Braz a Barra Bonlta ¢ Riodo

Peixe . . . . . e e e - 7,000 44,943 121,043

III — CONCEDIDAS PELA UNIAO COM GARANTIA DE JUROS
OU SUBVENGAO KILOMETRICA

TOCANTINS (a)
BiToLA DE [™,00
Cametd a 8, Jodo de Araguaya . . .
VICTORIA A MINAS
BITOLADE I™CO « v ¢ s+ & & o
Victoria a Ttabira « « « o6 + W
Curralinho a Diamantina, ., . « . «
LEOPOLDINA RAILWAY
BITOLADE I™G0.s & » + s » s+ & o
Prolongamento da Bardode Araruama

Santo Eduardo ao Cachoelro do lt'lpc
mirlm, &0 0

S. PAULO-RIO GRANDE
BITOLADE 1IM00 , & 4 » & 2 ' &
Itarard a0 Uruguay « v o ¢ v o+
Serrinha a Nova Restinga . . . . ,
Jz\vgunriahyva aB,.Jose (). v « o
S, Francisco a Porto Unido, . « . .
MOGYANA ;
BiroLa DE 1,00
Jagudra a Araguary + « o 4+ ¢ . o
SOROCABANA
BITOLADE 1000, » & o v o 4 ¢ o
Caplo Bonito a Porto Tiblrlgd. .
Tatuhy a Itaravd o 4 o o o o« &
BARREIROS A SERTAOSINHQ (¢)
BitotA DEAM00 + v v 5 4 4 v 4

b -

500,678
443,162
147,516

144,670
$Tidd0

© 03,230

1.443,478
883,200

44,982
52,960
462,332

281,118

803,528

(d) 555,478
50,047

-

41,084
41,084

34,341
334t

151762

307,910

248,542
248,542

35.430

3078910

881,204
733,088
147,516

144,670
5H440

93,230

1.443,478
883,206

44,980
52,960

402,332
281,118
839,806
589,819
350,047

" 51,183

{3) Decreto n, 14,369, de 21 de setambro de 1920, declara a caducldade do contracto celebrado

com a Companhla das Estradas do Ferro do Norte do Brasil;

(b) Tiafego suspenso (8altm,430)1 ()

O ramal de Paranapanema tem a oxtens¥o total em trafogo de gokm,1a3, que se decompde nos
dols trechos mencionados nos titulos com ¢ sem garantia de juros; (@) Rubjfio Junior (antlga Capfio
Bonito) a Wenceslau Braz: {e) O decreto n.14.819, do 3t de majo de 1931, prorogou por mals sels
mezes 0 praso para a conclusdo e abertura ao trafego do 10 trecho da estrada,
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EXTENSAO EM RILOMETROS

DESIGNAGKO DAS ESTRADAS

Com estudos

Em trafcgo approvados

Em
construcgdo Total

IV — CONCEDIDAS SEM GARANTIA DE JUROS OU QUE
GOSARAM DE GARANTIA

LEOPOLDINA RAILWAY o+ 4 - + & 1,050,073 — 54,160 1,104,335
BiroLA DE 17,00
Central de Macalé (@) « « o » o+ 43,523 - - 43,533
Porto Novo a Saude . . A. PR 375,527 — - 3754527
Ramal de Vista Alegre a Leopoldina . 13,651 - - 13,651
Ramal de Sumidouro (Mello Barreto a . :
Sumidouro) () « ¢ + + v o v e e 34,205 — — 34,295
CARANGOLA )
Campos a Porciuncula + + o « o 169,187 — — 169,187
Murundd a Santo Eduardo. « « » o 21,608 -_ -— 21,608
Itaperuna a Patrocinio. + + « « = 35,423 e — 35,423
. Norre (P ra“la Formosa 4 Euntronca- )
Mento) o« o ¢ o o o o o 0w o 46,138 — — 46,138
Victoria 4 divisa com Minas Geraes. . 300,539 —_ — 290,539
Ramal de Coitinho a Castello. + «+ = 21,184 — — 21,184
Capivary aCabo Frios o + o o v » —-— — 84,160 84,160

CORCOVADO ()
BiroLa DE 1™M,00
Laranjeiras ao Alto do Corcovado . 3,824 - e 3,824

REZENDE A BOCAINA '

BIToLA DE 1,00

Oliveira Botelho a Barreiso. « o « 18,810 - — 39,810
MOGYANA, + o ¢ 0 o ¢ v o s 315,900 - 153,489 468,389

BiTOLA DE 11,00

Ribeiro Preto a Jagudra (). + « 103,600 — - 193,C00

Remal do Caldas (@), « « » « + o 76,137 - 1 = 76,137

Igarapava a Rodolpho Paixio, « « . 47,763 - - 47,763

Mogymirlm & Santos ¢ ramal « e - - 152,489 153,469

S, PAULO RAILWAY
BrroLs DE 11,00

Santos a Jondiahy « o 0 0 0 e oo 139,466 -~ - 139,446

{1y Gozou de garantia de juros que cessou no fim do 20 semestre de ty20; (1) Concessfo fe~
derals o trecho estadual tem a extensdo de splm,064; () Estrada de Ferro clectrica com crema-
Iheira, passou pard a fiscalizagdo da Prefeituta do Districto Federal em virtude do aviso n, 399 de 13
de julho de 19205 (d) Estas linhas gosaram de garantias de jurcs.
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EXTENSXO EM KILOMETROS
DESIGNAGXO DAS ESTRADAS
Em trafego consﬁ‘%lcqﬁo ?;?plyroe%:fooss Total
SORQCABANA :
BrrotA bE 17,00
Prolongamento para Santog. .« . . . - - 183,000 183,000
S, PAULO-RIO GRANDE . . . . 46,163 119,794 859,089 1.035,946
BiroLa b 1,00 . ) . o
S. José a Ourinhos, « + « + = 46,163 119,704 — 165,957
Porto Unifo 4 foz doIguasstt . ., . — - 723,989 723,959
. Ramal de Guarapuava . e e - - 146,000 146,000 ‘
QUARAHIM A ITAQUI (3) o
BITOLADEI™00 +» « « o o o o 175,597 - - 17584597
GANDARELLA (b) ’ '
- - 64,520 64,520

BITOLADEITO0 + 8 « + o » o

V —CONCEDIDAS PELOS ESTADOS OU A ELLES
" “PERTENCENTES ‘ '

Braganga o amaosi{d y v w0 e s
BrroLA DR 1m.oom. .o e [N
Linha principal ¢ ‘
Beltm a Braganga. . . o o R
Belém ao Entroncamentd « « o+ ¢

Ramaes:

" Central a Utinga + « « + « R

Entroncamento a Pinheiro « + + +
BrrOLADE OMG0 + & + ¢ & ¢ 4 o
Ipuarapé-adsh ao Prata . « « o« .

P'rolongamcnt'o de Braganga a Ben-
jamin Constant « « + « « « «

‘Botado do Rio Grande do Merte . .
" "Brrova DR 1m,00 '
Borto Franco 4 Alexandria. + o+ . .
Tstado do Pernambuoo « + + . .
BrroLA DE 1M,33
Recife a Beberibe. « « + « 0 o

209,000

d$9)I38 h

233,178 |

9,179

1,307
150474
39,952

s0,777 |

10,175

37,6g0

37,690
94335

9,335

@ -

—
N

-

-

299,090
50,138

233,178
9,179

1,307
15,474
39,952
20,777

10,175
37,690
37,690
99335

~_9:335

(3) A garantia de juros terminou em 1917. () Decreto n. 13.340, de 18 de dezembro de 1918
o decreto n. 14.063, de a de setembro de 1gar. () Pelo decreto n. 15.437, de 31.de dezembro de
1921 0 Governo resolveu adquitir esta Estrada de propriedade do Estado do Pard, e arrendal-a
a0.mesmo. Estado, . {#) Porto Franco a Mossord; de Mossord a 5, Sebastlflo; 39%=,486 (cbnstruc?;ao

paralysada).




&

—1y —

DESIGNAGKO DAS ESTRADAS

EXTENSXO EM XILOMETROS

Com estudos

{(a) Decreto n, r.v7z6, de 13 de outubro de 1912«

Em trafego cons]tzr%cqao approvados Total
EstadodaBahla. . « o+ o « | 8gB4| o608 47,430 $530122
Birorna DE IM,00 .
Nazareth a Jaguaquira., . . + . 104,929 65,918 47,420 308,267
Ramal de Amargosa « « « « « o 26,755 — — 20,755
Santo Amaro ¢ TAIAES, + « o+ e o+ 4 88,350 — — 88,350
Ihdos 4 Conquista e ramaes . « « . 82,750 - — 82,750
Nazareth 4 Salinas de Margarida (a) . 16,000 31,000 — 47,000
Estado do Rio da Jamelre . . .« o 1.056,004 - - 1,036,004
LEOPOLDINA RAILWAY . . . . 901,612 - - 091,612

BITOLA DR 1™,00 . )
Nictheroy a Macueo - « + » » 178,655 - - 178,655
Ramalde Macahé o « + o« o « o « 146,494 - - 146,49:‘
Cordeiro a Portella + +» o +.2 ¢ » 77,303 - - 77,203
Imbetiba a Miracema . « » « ¢ o 241,230? - - 241,230
Conselheira Paulino a Sumidouro. . . 57,004 - bt 57,664

 Araruama a Triumpho + « « « « 40,705 - - 40,103
Ramal de Magdalena . « « o o ¢ ¢ 27,234 - - 27,234
~ Camposa Santo Amaro . « .+ .+ ¢ 38,5881  — - 38,588
. ' {Campos a Atafona , . - 42,049 bl - 43,049
© Campista . { . ’ ‘
L Martins Lage a Colomins . 13,730 - -— . 13730
Grio-Pard. {M%lrlétoa 5 Jost do T 91,809 - - 91,800
- |Aredl a Plracema. '« o+ 36,861 - - 56,861
MARICA

BrroLa DE 1™,00 Vs

Porto das Neves a Nilo Peganha . . 05,292 -t - 65,202
Estado do Minas Geraes. . C s 830,339 76.680 " 88,740 9951750
LEQPOLDINA RAILWAY ‘

BITOLA DR 1M,00 « o o ¢ = = * 763,339 - - 762,339
Ponte Nova a S. Sebastifo do Matipd. 90,037 — — 90,037
Recrelo & Manhuassi . .+ . 366,540 - - 366,540
Ramal de Pirapetinga . + « « « 31,261 - - 31,361
Cysnelros a Paraokena « % « « ¢ + 17,738 - - 17,738
Patrocinio a 8, Paulo. « « ¢ « o = 17,688 -_- -— 17,688
Cataguazes a Mirahy . - + « « « 355375 - - 35,378

" Serenoa Jofio Pinhelto « « » o » 13,630 - - 12,630
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EXTENSKO EM KILOMETROS
DESIGNAGXO DAS ESTRADAS
. Em trafego consgrl?cho %c})n;rgﬁztl:ldois Total
Piracema 4 Ligagfo . + + « + o 156,694 —_ —_— 156,684
GuaranyaPomba « « o o+ o ¢ ¢ o 27,460 —_ — 27,400
Furtado de Camposa Juiz de Fdra « "« 66,683 —_ S - ‘ 66,683
Sub-ramal de Mar de Hespanha «+ o 25,570 — — 28,570
Espera Feliz 4 Divisa, « o« « o o 14,764 —_ — 14,764
PARACATU — BrroLa DE 17,00 3
Martinho de Campos a Confusfo (@) - 60,000 v6,680 88,740 225,420
MORRO VELHO — BrroLa pe 0™,66 &
Raposos & Morro Velho () = « « 8,000 —_ — 8,000
Estado e 8. Paulo « « v« o] gume007 337,120 173,920 5.236,037
PAULISTA « o ¢ + s + o s o o ol  1.245,085 121,819 - 1. 366,874
BITOLADE L,MA0 & « & o & s o * © 366,101 32,410 —_— 398,610
Jundiahy a §. Catlos{c) « » & « o 206,308 — — 206,308
Ramal de Descalvado + « « o o 106,808 - — 106,808
» - » Santa Veridiana. . « . 40,374 — - 40,374
Nova Odessa a Piracicaba () « +» + 12,701 32,410 — 45,120
BITOLA DE I™,00 « s ¢« 4 s o o 828,485 80,400 —- 017,826
Rio Claro a Barrefos. « + « » o 319,644 — — 320,644
Ramal dé Jahll, « o + ¢ o ¢+ = 144,324 — b 144,324
»  » Baurd, o o e e 0 e 38,178 — - 38,178
v » AgudoS. 4 e v e 0 6w 140,553 — — 120,552
» » Mogy-GUASSE ¢ « o » 4 s 93,711 - - T oen7u
» » Agua Vermelha . , o« o o 62,976 - — 62,076
» » RibeirdoBonito. + « « 40,071 — — 40,071
Piratininga-Tibiricd (&) o » + + « - 89,400 - 89,400
BITOLA DE OG0 o« s o = o ¢ o 80,408 — - 50,408
Ramal de Santa Rita. « +» « « « 26,568 - — 36,568
» deAUrora « « o o 4 o0 oo 13,840 —_ — 13,840
MOGYANA « v o o o v o & v » 1.091,609 - 118,020 1,207,619
BITOLADE I™00 o+ « « o o s = 1,007,205 - 115,920 1.133,123
Campinas a Ribeirfo Preto « « + « 316,000 -— LI 316,0c0
Ramal de Amparo. « s + ¢ » o 48,019 - T 48‘}0(9
»  »SOCCOIO. o » « o » + o 31,630 - - 31,630 ‘
» »Itapira e e e 50,000 — - 50,000 \
» doPinhal + « w « v o s ol . 3,474 - —_ 36,474
{a2) Em trafego de Martinho de Campos & Bom Despacho; do Estado e sob sua administragéo. ,
- (b} Tracedo electrica ~ (¢) A linha é dupla cntre Jundiahy ¢ Campinas {44,042) — (@) Recanto a ‘
‘Santa Barbara ~ (¢) Prolongamento do ramal dos Agudos,
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EXTENSX0 EM KILOMETROS
DESIGNAGKO DAS ESTRADAS -
- Em Com estudos
Em trafego | construcedo | approvados Total
Ramal de Vargem Grande e Prolonga- . ’
Mento. + « « o « + » 19,516 - 43,940 (a) 63,456
» Mocdca e sub-ramal de Boiadal; 71,115 — 29,700 101,818
-~ Ramal de Guaxupé . « + « « o 44,806 | .~ 7 43,280 ()| 87,086
¢ » » Santos Dumont a Cajura . . o000 | 0 — | - 60,000
e SertiosiﬁhoeLigaqﬁo com & ' i
Paulista, « » » « o - 30,378 - - 30,378,
» » Santa Rita do Paraiso. . . - 157,000 L - - 157,000
"8, Sim#o a Ribeirdo Preto . « « « 120,181 - -_ 120,181
Monteiros a Guatapard (Ligag¢fio com a - .
Paulista). . . p' . { . g,c. . o 12,086 - - 13,085
BITOLADE OM,00 % o o « o « » » 84,404 Pl .- 841404
Ramal de Serra Negra. « « « « + - 40,188 — - 40,188
» » Cravinhos e Prolongamento » 18,662 —_ - © 28,661
“Gub-ramalde Jandaya: « « « « ¢ o 15,644 |- — - ~ 18,644
. SOROCABANA (), Y B - - 031,637
BI;OLA DE 1,00
§
S, Pauloa Baurdt .+« « o o+ . - 436,802 o : — 436,803
_Ramal de Boituva a Tatulty, « « « o . 1,796 - — 21,796
» »Teté . ¢ « « ¢« o« o 8,060 — - 8,000
»  »PIrafil. « o o« 0 o s e o] . 85380 - - 354380
»  » Porto Martins e Araqud . . 36,960 — -— 36,960
» »Boreby (d) « + ¢« ¢+« . 19,244 — -_ 19,244
Mayrink a S, Pedro « « + « o o 227,006 — T e 227,000
‘Ramal de Jundiahy « « « « « v o 43,100 - - 43100
» » Jo#io Alfredo + « o o 0 17,428 o - 17,418
» doRioPardo. « + » » » - 23,890 - - 23,800
Chave Ligagiio a Guanabara. . . « « 34,846 L - ) 43,846
Ramal de Itatinga. « « « o« o + 13,253 -— — 13,253
: Boltuya a Porto Fellz . . + « » » 23,873 ~ -— 23,873
! ‘ , :
S.“PAULO RAILWAY ., « ¢ « = & o 107,846 - — 107,846
Berotna pE 1M,00%
‘CampoLimpo & Vargem. « « « » o - 70M]| . — - 77,064
bRamal dePiracalde « o » o « « | . 30,78 e -— 30,783

() Prolongamento para Espirito Santo do Rio Pelxe — (b) Itahyquira ‘a ‘Santo Antonlo-de -
Barra — (¢) Propriedade e administragio do Estado - (4} Da estagdo Virgilio Rocha & Coroiiel -
Leije (antiga Rodrigo Silva). ‘ : B

761 v ‘ ]
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BXTENSKQO KILOMETRICA

DEBIGNAGKO DAS ESTRADAS
: Em Com estudos
Em trafego | construcedo | approvados Total
3 DPAULO—GOYAZ « « v ¢ 0 o 146,000 - 60,000 205,000

BIoLA DE 17,00 :

Pagsagem & Monte Azul. + 4+ - 74,310 - 60,000 (@) 134,310
Ibitiuva a Terra ROXA + « o « & o« 32,000 - - 32,000

Monte Azul a Olympia. « « . .+ « 39,790 - - 30,790
S, PAULO — MINAS ~ BiroLa DE 07,60 3

Bento Quirino a S, Sebastido do Pa-

Talso ). . 0 e 4 e e e e 136,600 — — 136,600
ITATIBENSE — BITQLA DE im,00 ¢
Louveiraaltatiba o o o o o o« o 20,007 — —_ 20,007
NORTE DE 8, PAULO :

BITOLADE IM,00 {C) + + & o s & 279,136 —_ —_ 270,136
Araraquara a S, José do Rio Preto , 228,136 — — 238, 136
Ramal de Sylvania a Tabatinga., + . 51,600 — - 51,000

DOURADO « v v o ¢ % » & « » 273,368 7,120 — 280,468

BItOLADE IM,00 » v & = o o o 4 149,368 7,120 — 156,498
Ribeiriio Bonito a Bariry. . « + o 83,248 — — 83,248
Ramal de Tabatinga a Ttapolis, + . . 26,120 7,133 - 33,240
Postd Rangel a Ayrosa Galvio. + , 40,000 —_ —_ 40,000

BrroLa pz om,fo0:

RibéirioBonitoaIbiliuga C e e e 124,000 - - 124,€00
FUNILENSE () « o« v« o o « » 04,263 —_ - 94,203 -

B:TOLA DE IW,00:

Carlos Botelho a Arthur Nogueira . . 52,263 —_ —_ 52,203
Arthur Nogueira a Padua Salles (4) . 42,000 - — 43,000
SAN’I‘X)S A SANTO ANTONIO DE JU-

QUIA (o) :

Santos a Juquid. &« o« 0 v e e s 150,482 - — 159,482'
RAMAL FERREO CAMPINEIRO — Bi-

TOLA DE 0™,60 :

Lampinasa Cabraseramal. + .« . 41,444 - - 41,444 -

{a’)y Olympia & Cachoeira do Marimbonde, approvados pelo decreto n, 2,820, de 11 de julbo de 1917,
— {p) Sendo- 105, kims. até Morro da Mesa, no [Estado de Paulo, e 30.600 kims, até 8, Sebastido no

Eorado de Minas Geraes — (c) Propriedade e administracio do Estado de 8, Paulo — (d) Gosa do’

cubvencio Federal de 15:0v08 por klm, — (¢} Southern S, Paulo Railway, - «
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DESIGNAGXO DAS ESTRADAS

EXTENSXO

KILOMETRICA

o Em Com ‘estud
Em trafego | .o qirucedo aoplgrgi%ldgss Total
TRAMWAY DA CANTAREIRA (@) . . 43,000 — - 43,000

BirorA pE ow,60:

Mercado 4 Cantareira, » . « « o+ 23,000 —_ - 35,000
Ramal de Guarulhos. « + + + 18,600 — — 18,000 -
TRAMWAY ELECTRICO DE SANTO

AMARO : .

BITOLADE IMdd s o o o & o o of 15,820 - - 15,820
Domingos de Moraes 4 Represa do Gua-

piranga . « o« o« o o o 0 e 13,160 - — 13,160
Santo Amaro a Represa v « + « « 2,660 — — 1,660
MELHORAMENTOS DE MONTE ALTO:

BITOLADE 1,00 « '+ & o & = + & " 24,520 7,350 — 31,870
Ibitirama a Homem _de Mello. . . - 18,000 — - 18,000
Prolongamento de Monte Altoa Ta-

Lo e« P A T 6,520 7,350 -~ 13,87
JABOTICABAL ~ BITOLA DE [I,06}
Jaboticabal a IbitiGva(d). + + « . « 27,200 14,500 ~— 41,700
PERUS-PIRAPORA :
BITOLA DE 0M60 « 4 & « s + o 16,090 20,728 — 45,728
AGRICOLA FAZENDA DUMONT ~ Bt- :

TOLA DE OM,60
Ribeirdo Preto a Dumont . « + v 24,000 —_ — , 24,000
BRAZILIAN RAILWAY :

BiroLa DE 1M,00:

Juquid 4 Barra doJuquid « « « . . -— 24,237 C e 34,237
CAMPOS DO JORDAO (c):

BITOLA. DE 1M,00:

Pindamontiangaba 4 Villa Jaguaribe . 45,820 46,646 — : 92,400
SUL PAULISTA — BITOLA DE 171,00 §

Villa Leopoldina a Juquitiba . « . - 83,720 — 85,720
Estado do Paramd . . + o« s s 43,307 - — 43,307

BrroLa pe 1M, Co:

Curityba a Rlo Branco. ., » « « . 43:397 - -— T A3iaer

() Propriedade e administragiio do Estado de 8. Paulo.

. (b) Jaboticabal a Luzltania. -

‘visorio,

g

(c) Do Estado ¢ por elle wdministrada ;& tracgfio se faz ‘pot automoveis om’ c]ar,actcr*‘pi‘p-

i
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{  EXTENSAO KILOMETRICA
!

DESIGNAGAO DAS ESTRADAS i -
: Em Com estudos
Em trafego | .opstrucedo | approvados Total

Hetado do Rio Grande do ;iSul Rt 72,680 20,000 _ o 93;9&;

PORTO ALEGRE A TRISTEZA: | : S
BITOLA DE .172,00:

Praia de Belle;s 4 Pedra Redonda. . . 11,680 - = it 80

CARLOS BARBOSA A ALFREDO CHA-|
VES — BITOLA DE 1™,00:

Carlos Barbosa a Bento Gongalves . . 23,000 | - - 21,000
E. F. TAQUARA AO CANELLA : oo A ‘
JBITOLA DR IM,00 « + « s+ v o | .. 40,000 " a0000|. .= . | .. 60,000

Resumo

' © EXTENSXO KILOMETRICA

| ESTRADAS -
: Em .
Com estudoq Total

Em trafego | wonstrucgio I approvados’

Propriedade da) verno Federal ., . . 7,748,700

Unlgo, 996’98 3103834 | 11 qssmq'

Arrendadas . « . .« 8,561,190 533,749 2.308,113.| 11,403,052

{Admlmstrndas pelo Go-| . .

. Com garantia de juros|
Concedidas| ou subvenqao Irilome-|'

pela Unido. i § trica . . o oo 34265409 92,087 501,873 3.949;418
i |Sem garantia de juros . 1.769,8358 110,704 1.324, 158 3,813,787
Copcedidas pelos Estados ..o v« ¢ © 7.482,516 | 30,718 * 312,080 8,325,314

28‘82”/,7r0§; 3,373,046 | 7.T29,047 | 38,820,803

Gonstrucqao paralysac[a ou abandonada em 1921

Klm. - K.
Rade Viagiio Cearense . . T = 65,180
Estrada de Ferro Baturité — Ramal de Itapipoca N 45,180 "
Estrada de Ferro Sobral — Camocim a Therezina . . 20,000
fistrada de Ferro Mossoré, . + « + + + & s 4 s — ‘ 39,486’
Mossoro a 8, Sebastido . . ‘s 39,486‘ ’
Estrada de Ferro Central do Rio- Grande do Norte . e 107,000
.. Natal a Caicd . . e ... LUl B2,000 !
"‘Ramal de Lages a Macau. B T 55 000
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, o Kml, Kim,
Estrada de Ferro Oeste de Minas . . « » « « » — 21,077
~ Klvaro Botetho a Formiga e ramal. o s v 49,620
Patrocinio em direcgdo 4 Cataldo . . . » + .+ 166,563
S. Pedroa Uberaba . . + =+ o+ v v o v v 213,365
', Sitio a Paraopeba — Bitola de 0,76 . . .+ .+ .+ 31,520 -
Estrada de Ferro S. Pedroa 8, Luiz . . + + « » — 178.058
Estrada de Ferro Santiago a S. Borja . . . . — 158.605
Estrada de Ferro Alegrete a Quarahy . . . .« « . & _— 60,600
Estrada de Ferro S. Sebastido a Sant’Anna do Livramento = —~ 99,900
Estrada de Ferro Basilio a Jaguardo, . .« .« » « +. v ™ " 60,634
Réde Great Western . o o+ v o ¢ = & 2 o s — 30,528

Estrada de Ferro Tocantins . . « « « o« + o+ - 1,,510
Total. + + o e e e e e e e e s 1,345,638

Viagdo Terrea da Republica dos Hstados Unidos do Brasil

Extensdes em trafego em 31 de dezembro de 1921

; Estados - Klm,
Amazonas . . . s s o+ ¢ . . . 8,281
Patd., . + « + =+ o+ o R T 299,090
Maranhfio . .+ + . e e e e e 450,652
Piathy . » + «ov o o s o+ e e e 26,000
Ceard . « e e v s .o e . 939,538
Rio Grande do Norte. . . + + + v =+ ¢ 323,329
Parahyba do Norte. » v« v 0 pe0 e 328,822
Perfiambico o+ » o o o 2 oa v vt 832,448
Alagbas . . . NN - . 326,801

. Sergipe . . e on osve v e e 298,923
Bahia. . + « + « o o+ o o N . 1,838,852
Espirito Santo, ., « o . e e oeomoee 611,353
Districto Federal. « + « « v+ 00 173,896
Rio deJaneira. « « v o v 0 e ocoro ot 2.633,895
Mil‘lﬂs GeraeS. . ¢ r r R ¥ . v e 6.751,352
S, Paulo . 4 o+ o oxororoene 6.694,041
Parand . .« x s b e v orovororoew 1,110,267
Sanfa Catharing ..o« & o ¢ v ovor ot 1.074,118
Rio Grande do Sul. « » + ¢ & o oeor o 2.735,238
Matto Grosso. ~ - « o e e 1,167,035
Goyaz B T L O B 203)779

. —
28,827,710

No Estado do Pard deixou de ser incluida a Estrada de Ferro Tocanting com
82kim 430 por néo ter sido trafegada,

* Vltago ferrea da Republica dos Estados Unidoy do Brasil
© EM 31 DE DEZEMBRO DE 1621 - |

Distribuicho palon Estados dog trechos do onda Tatrada do Ferro om irafego, gogundo o8
limites indlondos mog mappas da Tnspestoria Federal dat Tetrada o ovteos do-

oumentos

Kim, Klmn, Kim.

Estado do Amazonas:

Estrada de Ferro Madeira Mamoré. , - 8,281

Porto Velho'as divisas com Matto QOrosso . 8,281, . 8,281
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. Estado do Pari:

Estrada de Ferro Braganga . ., . . .
Estado do Maranhfo:

Estrada de Ferro 8, Luiz a Therezina, . -

Estado do Piauhy:
- Estrada de Ferro Central do Piauhy .

-Estado do Ceard:

Réde de Viagdo Cearense. ., . NN
Estrada de Ferro Baturité . . . . .
Estrada de Ferro Sobral. . . . +

Estado do Rio Grande do Norte:
Estrada de Ferro Central do Rio Grande
do Norte . . e e e s

Estrada de Ferro de Mossoré . . .
The Great Western of Brasil Raxlwqy .

Natal a Caigara, . . . . . « + -

Estado da Parahyba do Norte:

The Great Western of Brasil Railway.
Caicaraa Rosae Silva . . . . .,
Ramal do Picuhy . .
Ramal de Alagba Grandes .
Ramal de Cabedello . . .
Ramal de Campina Grande ,

.
.
.
.
. [
.

. e s w
- . e =

No Estado do Pard deixou de figurar a
82km 430 por n#o ter sido trafegada, ;

Estado de Pernambuco @

The Greath Western of Bxas:l Réilway, ,
Rosa e Silva a Recife , -
Ramal de Limoeiro, v
Ligacio com a Central ., . .
Central de Pernambuco .
Ligacdo com a Sul , ;
Recife a Serra Grande. . . R
Ramal de Garanhuns .
Rlbenao a Barreiros
» » Cortez .
Paulo Affonso .
Estrada de Ferro Remfe a Bebeube NN

Estado de Alag6as :

The Great Western of Brasil Raxlway
Serra Grande a faragud , .,

Ramal de Vigosa . , . . ., .
Paulo Affonso . .

Estado de Serglpe :

Cie, des Chiemins de Fer Fédéraux de I'Est

Brésilien, v » + v v v » 4 .
GirdaProprid . ., , + « , .
Ramal de Capella oy

Estado da Bahia ;

Estrada de Ferro Nazareth e ramal de
Amargosa . ..
Estrada de Ferro Santo Amaro e ramaes
Estrada de Ferro llhéos a Conquista e.
ramaes . . 4 .,

. .

D P,

.

+ e e -

L] + L L L]

Kim,

566 045
373 493

Klm,

299,090
430,652
26,000

939,538

147,358
37 690
138 281

328,822

Kim,

239,000
430,652

23,000

939,538

323,329

328,822

Estrada. de Ferro Tocantins com

Kim,

129,530
23,101
9,984
269,268
6,222
230,862
56,427
55,300
28,657
13,762

119,358

106 069
101, 1374

287,033
11,890

o
——

—

- Kim,

823,113

9,335

325,801

208,023

- .

221,684
88 350

82,750

Kim,

832,448

326,801

298,923
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) Klm: | Klmw Blu,
‘Estrada de Ferro Nazareth a Salinas de

Margarida « .« . o . . . - — 16,000
Cie. des Chemins de Fer Fédéraux de I’Est

Brésilien. » .+ + + o« o« o« s e —_— 1,430,088

Alagoinha a Proprid ., . » . . . = 142,873
Bahia a Joazeiro . . .+ « + o 575,440
Central da Bahia ~. .+ + + + v « 387,804
Bahiae Minas. . « + s « » + o+ 142,400
Centro Oeste. o + o+ 4+ o+ s 51,833
Bomifim a Sitio Novo e ramal . . . . 129,688 — 1.838,8:2

Estado do Espirito Santo :

Estrada de Ferro Victoria a Minas . . —_ 205,400
Victoria 4 divisa de Minas Geraes . . . 206,400
The Leopoldina Railway Company Ltd. — 404,933
Santo Eduardo a Cachoeira do Itapemitim. 93,230
Cachoeira a Alegre. . e 61,040

Alegre 4 divisa de Minas Geraes . . . 70,643
Coutinho a Castello . .. + + » .+ 21,184
Itapemirim a Mathilde, . . , . » 79,937 — 611,333
Mathilde a Victoria. . . + « .+ - » 18 ,919

Districto Federal :

Estrada de Ferro Central do Brasil, . e 103,728
Central 4 divisa do Estado do Rie . . . 27,141
Alfredo Maia 4 divisa do Estado do Rio . 23,145
Ramal da Gambda . . . . + & .+ 1,008
» de §. piogo. o e e e e 0,291
» » Deodofto. . .+ o+ » + . . 8,002
» » SantaCrtz , . . . 5 o+ » 40,683
Circularde D, Clara » . .+ + .+ » - 1,662
» * » Bangt . . . o+ . b v s 2,408
» do Matadouro. . . .« + » 3,210
» da Pavuna, . . « « & o s 2,000
28 Estrada de Ferro Rio do Quro . . . —_ 43,243
: Estrada de Ferro do Corcovado: . . . — 3,824
The Leopoldina Railway Company Lid. . - 20,103
Praia Formosa a Merity « +» + + » 20,103 — 173,896
Estado do Rio'de janeiro :
Estrada de Ferro Central do Brasil.. . . - — 733,140
Barra do Pirahy a Serraria . . . .+ 185,041 ‘
Trecho entre Parahybuna e Sobragy . . 1,732
Barra do Pirahy 4 divisa do Estado de
S, Paulo . . .« . « s . . 111,285
Saudade 4 divisa do Estado de 8, Paulo. 16,544
Da divisa'do Districto Federal a Manga-
ratiba . . . e e e e a . -40,490
Da divisa do Districto Federal a Parahyba
A0 SHl + . . e e e e e . 140,792
Ramal de Paracamby . + + « + + s 5,216
Ramal de Porto Novoe, « v v« v 17,845
Governadot Portella a Chave Bardo de
Vassouras . » » o+ e o s o 42,087
Juparani 4 divisa do Estado de Minas
FAraes . ¢ s s v v v v b 93,775
Chave de Valenga a Barra Longa . . . 59,849
p Taboas a Commerelo y v » v » v 17,705
) Circular da Pavuna v + » +« » o+ 1,972
Estrada de Ferto Rlodo Ouwro v+ v+ v — 84,433
The Leopoldina Railway Company Ltd. — 1,878,123
Nictheroy a Macuco .+ + » » + « 178,655
Ramal de Sumidouro. . + + + ¢ 91,959
» » Macah&, . . o o . . o+ 146,49
» Ferreo de Cantagallo, , . » » 77,208
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Imbetiba a Miracema . . . . . . . 241,230
Entroncamento a Glycerio (C. de Macahé) 43,523
Conde de Araruama a M. de Moraes . . 01,545
Ramal de Magdalena . . . . . . 27,224

Campos a Santo Amaro . . . . , . 38,588
Campos a Atafona . P 42,049
Martins Lage a Colomins. . . . . . 13,730
Campos a Porciuncula. . . . . . . 169,187"
Murundd a Santo Eduardo . . . . . 21,608
Itaperuna a Patrocinio. . . . . . . 33,423
Maud a S. José do Rio Preto. . . . . 91,829

Estado de Minas Geraes: :

Areal a Piracema . . .« . . . 36,81

| Merity a Entroncamento . . . . . , 26,035

1 Estrada de Ferro Oeste de Minas . . . 120,709

1 Barra Mansa a Angra dos Reis . . . . 71,120 ,

1 e Do kilometro 235,671 a Barra Mansa . , 49,580

I Réde Sul-Mineira . . . . . . ., . - 123,934

! H Rio Preto a Passa-Tres . . . . . . 123,934
Rkl %‘ Estrada de Ferro Rezende a Bocaina . . 28,336
R Rezende 4 divisa do Estado de S. Paulo . 28,336 : \

i ‘ Estrada de Ferro Maricd e Prolongamento = — 130,472
il || Estrada de Ferro Therezopolis . . v = 31,157 2,633,895

\

Il
, ‘ Estrada de Ferro Central do Brasil. . — 1,338,995
i Das divisas do Estado do Rio a Plrapora, 792,026
L Ramal de PortoNovo . . . . ., . , 45,925
L » » Piranga . . . . . ., , 56077
: » » OwoPreto. . . . . , , 60,019
, » » SantaBarbara . . . ., , | ' 76,312
! » » Bello Horizonte, . . ., , , 14,343
» » Montes Claros . . ., . ., . 100584
» » LimaDuarte. . . . . . . ° 14605
» v Paraopeba . . . . . [ . 162,006
Das divisas do Estado do Rio a Jacutinga, 7,018
Estrada de Ferro Oeste de Minas . . . o’ 1.808,377
Sitio a Paraopeba . , ., . . . . 601,800 '
Ramal de Agua Santa . . . . . . ii'so0
»  » Ribeirdo Vermelho, c e 43’500
»  » Hapecerica . ., , e 35,258
» » Claudio . ., [ [ 1 7 25'704
» » Pitanguy, . , . [ 4,865
De Lavras ao Kilomeiro 235.671," . . . 233°67]
AIye_tro Botelho a Formiga, , , . | . 136853
Divinopolis a Bello Hotlzonte ... 155816
Divinopolis a Gargas , . o 142)585
Ramal de Bom Jardim. . . . . | | 13’158
» doPard”. ., [ 0 0 11t e
(> deContagem . . | 1 1 1 gl
Ribeirdo Vermelho a Lavras , Co. . 9311
» » a Alvaro Botelho . 5)257
Formiga a Patrocinio . , o 356,270
Estraqa_de Ferro Victoria a'Minas | = 384,278
Das divisas do Estado de Minas Geraes a !
Cachoeira Escura , ., . o 236,762 »
Qurraliuho a Diamantina , , , | | 147’516
Estrada de Ferro Bahia e Mjnas. LoD 209,335
Aymorés a Theophilo Ottonj a0
Theophilo Ottoni a Tremedal . . 65465
Estrada de Ferro Mogyana - i
Jaguara a Araguary, . ., . | o 281,118 348,923
Ramal de Pocos de Caldas , . . | ° 17,637 .
» » Guaxupd, . 13,806 ‘

Das divisas do Estado a . d' o Paixso
Réde Sul Mineira , ., }30 .olp.ho.Pafxa? 43_5,762 1,270,245 |
L ?
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Kim, Klm. Kim,

Do Kilometro 24 920 a Tres Corages. ., 144,088
Tres Coracdes a S. Sebastifio do Paraiso. 362,658
S. Sebastido do Parajso a Passos . . 75,730
Ramal de Passos , « « « « =« « =« 29,438

» » Campanha . . « + . - . 85,970

» o» Alfenas . . + .« o« 7,578
Soledade ao Rio Eleuterio. . . . . . 269,520
Soledade ao Rio Preto. . . . » . . 200,794
Tres Coragdes ao Carmo da Cachoeira. . 41,562

Piranguinho a Paraisopolis e e 51,998
Estrada de Ferro S. Paulo a Minas, . . —_ 30,600 -
Das divisas do Estado a S. Sebastifo do
Paraiso . . . . . « s+ s » 30,600 .
Estrada de Ferro Goyaz . . . « + + . = 52,682
De Araguary & divisa do Estado. . . . 52,682
The Leopoldina Railway Company Limjited ~ — 1.150,517
Porto Novo a Satde . . o+ . « » .« 373,527
Ponte Nova a Matipé . . . . . . . 90,037
Ramal de Pirapetinga . . . . . « . 31,261
Recrelo & Manhuasstt , . . . . . . 266,540
Espera Feliz & divisa do Estado do Espi- :
ritoSanto . . .+ . . s o - 14,764
Cysneiros a Parackenma . . . . . . 17,738
Patrocinio aS. Paulo . . . « .+ ¢ 17,688
Vista Alegre a Leopoldina . . . . . 12,651
Cataguazes a Mirahy .. . . . . . 35,275
Sereno a Jodo Pinheiro . . . . . 12,630
Piracema a Ligagdo, . . + « .« =+ 156,684
Guarany a Pomba . . .« . . o ¢ 27,469
Furtado de Campos a Juiz de Féra, . . = 66,083
Ramal de Mar de Hespanha . . . . . 25,570 ,
Estrada de Fetro Morro Velho . . . . — .8,000
Estrada de Ferro Pafacatd . . . . . — 60,000 6,751,352
Estado de 8. Paulo: ‘ .
Estrada de Ferro Central do Brasil. . . — 290,140
Da divisa do Estado de Minas a 3. Paulo. 278,684 -
> > > > > » > Bananal. 11,456
S, Paulo Rajilway . . .+ '« . . &+ — ¢ 247,312°
Estrada de Ferro Sorocabana . . . . —_ 1,737,172
Estrada de Ferro Mogyana . A 1.340,394
Estrada de Ferro Paulista. . . + .+ — 1,245,055
Estrada de Ferro Araraquara, . . . » . 279,186
Bstrada de Perro Dourado - . . . +» + 273,368
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil . . —_ 462,424
Baurd a Itapura, . » o+ + o+ o+ 436,480 . ‘
Hapuraa Jupid , . o . o« o e 25,944
Estrada de Ferro S, Paulo a Goyaz . . —_— 146,000
Estrada-de Ferro S, Paulo a Minas. . . — 106,000
Estrada de Ferro Jtatibense-. . .+ . . — 20,007
Réde Sul Mineira , . « + » o+ s 24,920
Cruzeiro a Tunnel. . + v « « + 24,920
Estrada de Ferro Funilense . . . .+ . _— 04,263
Estrada de Ferro Campineira . . . . — 41,444
Tramway da Cantareira . . . . . —_ 43,000
Electrico de Santo Amaro. e e e — 15,820 |
Melhoramentos de Monte Alto + + . - — 24,520
Estrada de Ferro PerisPirapora . . - 16,000,
Estrada de Ferro Fazenda Dumont; . — 24,000
~ Estrada de Ferro Jaboticabal. RN ~— 27,200
Estrada de Ferro Campos do Jorddo . - 45,820
Estrada de Ferro Santos a Santo Antonio
CodeJuquid o e e e e e s —_ . 159,482 .
Estrada de Ferro Lorena a Piquete . . — 20,000

Estrada de Ferro Rezende a Bocaina . . 10,474 ,;-6,694,04'1
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Estado do Pa_rand :

Companhia Estrada de Ferro S, Paulo-
Rio Grande. . . . . .
Itararé a Unido da Victoria .,

.

Serrinha , -, . . . . . . . .
Jaguariahyva a Ourinhes, . . . . .
. Parand o

Estrada de Férré Nbrté dé Péu'ahzi ‘ .
Estado de Santa Catharina :

Companhia Estrada de Ferro S, Paulo-Rio
Grande . . . . v . v .« .

Unifo da Victoria ao Rio Uruguay , .

S, Francisco a Porto Unidio ., . ., .

Estrada de Ferro Santa Catharina . ., .

Esrrada de Ferto D. Thereza Chrislina .

Estrada de Ferro Tubardo a Ararangud

.

Estfado do Rio Grdnde do Sul:

Viacdo Ferrea do Rio Grande do Sul ,
Porto Alegre a Uruguayana e ramal de
Pareddo. . . . . . . & . .
Santa Maria a Marcellino Ramos
Cacequy a Rio Grande, . . ,
Neustadt a Taquara . ., . .,
Couto a Santa Cruz . . ,
Monte Negro a Caxias, . . . . . .,
Entroncamento a Sant’ Anna do Livramento
Accesso & Margem do Taquary., ., . .
Ramal Fluvial de Pelotas. . ., ,
Ramal da Costa do Mar , ., . .
S. Pedro 4 Margem do Rlo Jaguary
Cruz Alla a Santo Angelo, . . ., . .
Brasil Great Southern Railway Comp, .
Quarahim a ltaquy. . . . . ., .
Itaquy 2§, Borja » . . . . ., . .
Esirada de Ferro Porto Alegre a Tristeza,
Estrada de Ferro Carlos Batrbosa a Bento
Gongalves . . . ., . . . , .
Estrada de Ferro Taquara ao Canella .

’

Estado de Matto G/oséo:

Estrada de Ferro Madeira Mamoré, .
Da divisa do Estado do Amazonas a Gua-

jard Mirim » . . .. . . .,
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil , .
Jupid a Porto Esperanga . , ., . . .

. Estado de Goyaz:

Estrada de Ferro Goyaz , , , . . .
Da divisa do Estado de Minas a Roncador
Goyandira a Ouvidor . ., , , , . ,

Néo fol incluida a Estrada de Ferro Tocantins,

sido trafegada,

Klm

515,766
44,980
99,123

407,001

pu—

367,440
462)332

766,238

535,234
400,037

53,002

30,311
116,592
158,564

2,108

17,507
123,870

——

335,979
811,035

158,538
45241

Klm,

1.066,870

43,397

829,772

69,700
118,006
56,550

2,361,791

200,467

11,980

22,000
40,000

355,979

811,056

- 208,779

-

Kim,

1,110,257

1,074,118

2,735,238

1,167,083

208,779

Imsasnssssnore—r—e

28.827,710

com 82,430, klm, pot néo ter
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" Hatrada de Ferro Madeira Namoré
1= FISCALIZACAO

Em 18 de outubro firmou-se, na Inspectoria, o termo de accdrdo para submet-
ter a arbitramento a liquidag&o da conta de construcgéo da estrada, tendo sido es-
colhido arbitro unico o general Candido Mariano da Silva Rondon, que ainda ndo
entregou o seu laudo, no qual terd de determinar o quanfum daquella conta, entre
os limites de 41.412 contos + £ 1,001,080-0-0 e 45,162 contos + £ 1.001.009,-0-0,
accrescido de mais 1,989 contos, arredondadanmente.

Achando-se a estrada, desde o comego, em regimens de tarifas provisorias,
adoptadas na época das altas cotagdes da borracha, e nio tendo podido o Gover-
1o, depois de muitos esforgos e de muito boa vontade, conseguir um accordo para
a indispensavel reducgdo de fretes, justa e incessantemente reclamada pela regido,
acabou por mandar adoptar na estrada as novas bases de tarifas, classificagdes e
condigBes regulamentares que baixaram com a portaria de 6 de janeiro de 1922.

Kim,
EXTENSAC EM TRAFEGO., . + . + & & « o 364,250

Actos que a regem: .

Decreto n. 6,103, de.7 de agosto de 1906, e contracto de 14 de novembro do
mesmo anno ; ‘

Decreto n. 6,530, de 20 de junho de 1907 ;

Aviso n. 2, de 16 de janeiro de 1908 ;

Decreto n. 6.838, de 30 de janeiro de 1908;

Aviso n, 26, de 9 de marco de 1908;

Decreto n. 7.344, de 25 de fevereiro de 1909, e contracto de 14 de abril do
mesmo anno ; ,

Decreto n. 8,347, de 8 de rovembro de 1910;

Decreto n, 8.776, de 7 de junho de 1911 ;

Decreto n. 2,579, de 7 de junho de 1912, e contracto de 27 de novembro de 1913;

Decreto n. 10,208, de 30 de abril de 1913;

Decreto n. 10.379, de 6 de agosto de 1913

Portaria de 15 de setembro de 1914 ;

Portaria de 18 de setembro de 1916 ;

Decreto 1. 12,425, de 28 de margo de 1917 ;

Decreto n, 3.418 A, de 12 de dezembro de 1917 ;

Decreto n. 12.885, de 20 de fevereiro de 1918.

A estrada de gx‘oFriedade da Unido estd arrendada pelo praso de 60 annos 4
Madeira Mamoré Railway Company, empreiteira que foi da construcgdo, a partir
de 1 de agosto de 1912. ,

E’ constituida por uma linha singela, entre a villa de Porto Velho, no Estado
do Amazonas, 4 margem direita do Rio Madeira, cerca de oito kilometros 4 ju-
sante da cachoeira de Santo Antonio, ponto terminal da navegacdo a vapor, ¢ 4
povoagdo de Guajard-Mirim, no Estado de Matto-Grosso, 4 margem direita do rio
Mamoré, 4 montante da cachoeira de Guajard-Mirim, Dessa povoagdo para cima
ha mais de 1,500 kilometros de franca navegagdo a vapor, nos rios Mamoté 4
Quaporé e seus affluentes,

A estrada corre 8,281 kilometros no Estado do Amazonas ¢ 955,979 kilometros
no de Matto-Grosso,

Movimento Anancelro

Reeelta, v v % v v o a0 b 0 4 v s 1,931:621$908
Despeza « « + v ¢ 2 & x4 4 2,445:953¢740

R S
Deﬂcit; . » . [ [ » [] . . ’ . [ ] 514:331”32
Coefficiente de trafego. + « « + v o+ s 126,63
Idem no anno anteriors + o+ 0 0 o e 4 114,15



A receita verificada foi a-mais reduzida até hoje, e o deficit-o maior registado,
sendo as causas determinantes a depreciagdo da borracha e a'queda do cambio,

e

e

Trafego

NUMERO E PERCURSO DOS TRENS

Durante o anno corréram a liniia 3,839 trens com o percurso total de 172,571
kilometros, .

St e e

e

Qs transportes realizados foram os seguintes : _
' ' 24,880

. Passagelros . . .. . . w0 e e
l " Bagagens e encommendas, . . . . o« .+ . . 211,000
r}t Apimaes . . . . . 0 0 . 0 s e e e 11295
p, Mercadorias . .+ . . . 4 .+ .« = .+ . . . 9,805,895
| As mercadorias se discriminams
U Borracha « . . . .+ o+ a o ow s ow s . 3,285,805
Castanha . . &+ o + &+ « + + « » o« o« » 1,925,000
‘ Madeiras . . . .+ « + o 0 o e 560,000
Diversas . . v « + o+ & &« oo . 4,124,000
Estrada de Ferro S, Luiz a Therezina
. Klm,
EXTENSAO EM TRAFEGO "» + +« + 4+ 4+ o+ o+ .« . A4b0,652
BITOLA, . + « v v v v v o 0 v e e 1,00
Ao ser iniciado o anno de 1921 era o seguinte-o estado das linhas desta
estrada : :
Kim,
Linha em trafego (Estiva-Caxias) . . + 334,352

Linha assentada, sem lastro (S. Lulz — Kim. 30') .+ . 39,000
Linha a assentar (Kim, 80 — Bstiva) . , . . ., , 8,380 -

A 28 de fevereiro ficou concluido o assentamenfo de toda a linha e a 14 de
margo circulava o primeiro trem regular de passageiros edtre S, Lulz e Flores,
reztllxzﬁando' e dois dias o percurso total de 450,652, que vae de uma a outra
estacfo, - ‘ L '

‘A 11 de marc¢o havia sido recebida a Estrada de Ferro Caxias a Cajazeiras,
com 78 kilometros de extensio, encampada por decreto n. 14,580 A, de 30 de

- dezembro de 1920, em virtude de sua incorporagio 4 Estrada de Ferro S, Luiz a
Caxias, con 3724 650, resultou a estrada unica de S, Luiz a Flores, com a deno~
minagdo. de Esirada de Ferro S, Luiz a Therezina,

ACTOS QUE REGEM A ESTRADA

«Pela 1gi n, 1.329, de 3 de janeiro de 1935, foi o Governo Federal autorizado
a constryir;uma estrada de ferro entre’as cidades de S, Luiz'e Caxias,

Os estydos e orgamentos dessa estrada reéeberam approvagio pelo deecreto
n. 6a670§ de 3.de outubro de 1907, montando a 17.216:867$53) o total das despesas
or¢adas.,, - o

Aberta a concurrencia publica para a execu¢fio dos trabalhos, foi escolhida,
como a mais vantajosa, a proposta da firma Proenga, Echeverria & Comp., sendo
o respectivo contracto lavrado a 24 de outubro de 1908,




— 99 —

Resolvida a revisfio do tragado estudado e transposto este para o valle do rio
Itapecurt, com o intnito de melhorarem as condi¢Ges technicas, os contractantes fi-
caram incumbidos da realizagdo dos novos estudos, cujos orgamentos, na impor-
fancia total de 34,631 :473$066, foram approvados parcellada e successivamente
pelos decretos n. 8.353, de 8 de novembro de 1910 (trecho Rosario-ltapecurt),
1. 0.607, de 31 de julho de 1912 (trecho Itapecurd-Codd), e n, 10.009, de 15 Je
janeiro de 1913 (trecho de S, Luiz a Rosario).

O decreto n. 9.308, de 10 de janeiro de 1912, transferit 4 Companhia 8. Luiz
a Caxias o contracto firmado por Proenga, Echeverria & Comp, = .

Por decreto n. 9.735, de 4 de setembro de 1912, foi prarogado até 24 de no-
vembro de 1914 o prazo fixado para a conclusdo da estrada.

O decreto n. 12.806, de 9 de janeiro de 1918, em execugdo do decreto legis-
tativo n. 3.454, de 6 de janeiro do mesmo anno, manda intimar a Companhia Séo
Luiz a Caxias, empreiteira da construcgdo das obras, a restabelecer incontinenti
os trabalhos de conservacio da parte construida, fazendo as reconstrucgdes e re-
paros necessarios, a_juizo do Governo, nos termos das clausulas contractuags, e
a concluir no prazo de seis. mgzes a construcgio da mesma estrada, inclusive o for-
necimento de todo o material e a realizagfio .das recontrucgGes e reparos, sob
pena de ser rescindido o contracto. . . o

Pelo decreto n..13.180, de 24 de julho de 1918, fol declarada a rescisio do
contracto celebrado a 24 de outubro de 1908, em virtude do decreto n. 7.073, de
2) de agosto de 1908, para,a construcgdo da estrada, incluindo o ramal de Itaqui.

A portaria de 9 de outubro de 1918, do Sr. Ministro da Viagdo e Obras Pu-
blicas, approvou as instrucgdes regulamentares para os servigos da conclusdo por
administracdo e abertura ao trafego da Estrada de Ferro S. Luiz a Caxias, que
ficou subordinada dquelle ministerio até 24 de novembro do anno seguinte, data em
que, em virtude de outra portaria, passou & jurisdicgdo immediata da Inspectoria
Federal das Estradas. : )

O decreto n. 14.589 A, de 30 de dezembro de 1920, determinou a encampagio
da Estrada de Ferro Caxias a Cajazeiras, mandando incorporal-a 4 Estrada de
Ferro S. Luiz a Caxias, com a denominagfo generica de Estrada de Ferto 8. Luiz
a Therezina. . . :

A incorporagio foi realizada em 11 de margo de 1921,

Movimento financeiro
RECEITA E DESPESA

Receita propria do trafego- . , . . . . .- 428:3874770
Despesa exclusivamente de custelo. . . . . 1.863:152$940

Deflclt. <=0 v o o s v v o~ o« 1434765170
Coefficiente de trafego. ~. . -« =0 v o v W 434,92
DISCRIMINAGAO DA RECEITA
Dasignagio | L . Producto
Passageiros « - .o e v e e e v e 174:652$200
Bagagens e encommendas . . . . . . . 49:586$310
CAnimaes . . v v v s e . e e e 7:319$300
Mercadorias., « v « & . . . 174:687$900
Telegrammas . .+ « + « o 13:003§400
Aluguel de locomotivas e vagdes e 5:324$300
Armazenagem . . o . s a4 4 e 4 2514140
Baldeagio (Canal dos Mosquitos) . . . . .. 2:909$220
Diversos eventilaes + + « « &+ o+ o« o+ s 6145000

Recelta total do trafego « o+ .. « « « . .  428:387$770

Além dessas quantias; que pertencem 4 receita geral do trafego, . foram mais
arrecadadas para o Thesouro-Federal 47:096$864, relativos 4s seguintes verbas;
- Taxa de viagdo , . ., + s« » . .« . 6:963$686
Imposto de transito . . . . e+ .« o« . 21:5778200 .
» > sello . « . o+ . S 11:818¢222
Montepio . .+ + « « ¢ s e e e e 7373756

470064864
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A}

DISCRIMINAGAQ DA DESPESA

Verba " Pessoal Material . Tolal

Administragdo geral . . . . . 254:6404812  27:7285201 282:377$813
Trafego . . . . . . . . . 225:650$428  44:411#533 270:0614961
Locomogdo . . . . . . . . 244:578$2)6 107:855$450 442 3644662
Via permanente, edificios e tele-

graphos. . . . . . ... . T43:5474319 102:7324$185 - 846:2008504
Diversos.. . . « . & « v —_— ‘ — . 22:04940C0

Total do custeio . . » . . . —_ — 1.863: 1525940

Além das despesas acima foram feitas mais as seguintes por conta de capital
que assim se discriminam ; '

Construcgdo. . + . 308:8944$183

Obrasnovas . + . .« o+ ¢ 0 s x4 s 90:328$628
Desapropriagdo . . . . e e e e 2:000$000
Material e transporte, . . ., . . . . » . 409:9328000
Transporte pelo Lloyd Brasileiro e outros . , » . 157:7778938
Descarga de material, . . « + « « + ¢ 4:256$000
Diversos. , + & « & & 4 e 0 e e 51:681$201

1,024:8708060

TRAFEGO
NUMERO:E PERCURSO DOS TRENS E DOS VEHICULOS

‘Durante o anno correram a linha 623 trens com o percurso total de 90,892 kml,,
trebocando 5,040 vehiculos, que fizeram o percurso total de 504,920 kilometros,

Trons Numerog Kilomobro
Em servigo remunetado,

Trens de passageiros. . . .+ « o+ » . . P 17 2,252
s omixtos . . .0 0 o e e s e e 326 63.881

» de cargas, de lastroeoutros . . . . . . o . 106 . 16.203
Totaes « o & v + & o v v 4 e s v 449 82,336

Em servigo ndo remunetado :

Bspeciacs (DETIRRECIS: v iy 20 C
Delastroeoutros, . . + + o+ 4 v v « ¢ v v . 174 8,556
Totaesgeraes . + « + « « « « v 4 .« . . 623 90.892

Compuzeram os trens acima 5,040 vehiculos, que percorrerant 504,920 kim.,

Vehiculos . Numoro - Porcurgo~
kilomeotro
Em servigo retribuido :

Catros de passageiros . . . .« . . . . .

2 y « « o« . 1,483 170,802
»  mixtos de bagagem e correio . ., . ., . . . . 562 . 79,939
Vagdes de animaes S . e 347  50.547
Vagdes de mercadorias (carregados) . . . . . . . . . 1.441 117,806
»  » » (vasios) . .« . . v v . . L 720 58,048
Totaes ', . . , &% + v v 4 4 s+ 4 .+ . . 4,553 477.633
Em servigos ndo retribuidos : ,
Catros de passageiros . . + v v v v v e b ey K
Vagbes de lastrg Yo e e ey e e e e } 487 27.287

Totaesgetaes ., . « + . .+ . .+ .+ . ... 5.040 504,920
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LOCOMOGAO
Percurso das locomotivas,
As locomotivas, em numero de 15, realizaram o percurso total de 90.892 klm.,
comprehendidos os servicos ndo retribuidos e as manobras nas estagSes.

Kilomotzo

Locomotivas ao servigo do trafego. .. . . . . . an
» » » » lastro . . . . . . .} 82.337
» em trens especiaes nido remunerados, . . 8.555
» escoteiras e em manobras ., . . . . - 90.892

I t—

TOfal» >- . . [ . . . . » . b} LIS 90'892

CONSTRUCGAO

Os servigos de construcgdo, durante o anno, importaram em 308:804§$183,
Esses traballios correram uns 4 conta da administragdo ¢ outros sob a responsa-
bilidade de um tarefeiro, correspondendo a parte por administragfio tdo somente
ao valor de 6:0184750,

MOVIMENTO GERAL FINANCEIRO

A’ vista das despesas extraordinarias, determinadas pela onerosa conservagio
da linha e pelos trabalhos de construcgdo e ainda pelo proprio servigo do trafego,
foi grande o dispendio nessa estrada, como todo o servico de installagdo recente.

Pela dotagdo otrcamentaria de 2.000:020%, em dinheiro, a estrada rece-
beu 1.589:031$200 e o Thesouro Nacional effectuot pagamentos no valor de .....
400:932$000, para attender 4 acquisigdo de material,

Por autorizacio constante do art. 82 da lei n. 4.242, de 5 de janeiro de 19821,
foi aberto, pelo decreto n. 14,935, de 10 de agosto, um credito de 1.150:000%, em
apolices, da divida publica, para attender 4s despesas de construcgdo e de trafego
desta estrada, e cuja emissfio foi autorizada pelo decreto n, 15.236, de 31 de de-
zembro do mesmo anng.

Foram remettidos 4 estrada 600:000, em dinfeiro, por intermedio do Banco
do Brasil, que recebeu do Thesouro Nacional 850 dessas apolices por conta desse .
adeantamento,

O Thesouro pagou, ainda, para cobrir quasi toda a despesa de material e
transporte, a importancia de 211:486§100, que resultou da conversdo de 282 apo-
lices ; e as 18 restantes foram entregues ao tarefeiro engenheiro Bernardo José
da Camara Junior, como pagamento de servigos extraordinarios executados na
construcgdo da estrada.

Os pagamentos effectuados importaram, portanto, en’ 2.810:449$300 em di-
nheiro e 18:0004 em apolices.

A despesa total da estrada tendo sido de 2.888:023¢, resulta um deficit
de 77:573%$700,

Em officio desta Inspectoria n,341/Z, de 25 de abril de 1922, foi"pedidd 4
abertura de um credito supplementar para cobrir o referido deficit, ..

L TiE

EEE AP R N

PONTE « BENEDICTO LEITE »

O decreto n. 15,123, de 22 de novembro, abriu o credito de 850:000§, em
apolices, de accOrdo com o art. 82 da vigentel ei or¢amentaria, destinado & ton-
struccdo da ponte « BENEDICTO LEITE » sobre o canal de Mosquitos.

O decreto n. 15.236, de 31 de dezembro, autoriza essa emissdo de apolices.

E, a 21 de dezembro deste anno foi assignado, nesta Inspectoria, o contracto
com a firma Bromberg & Comp, para a construcgdo da referida ponte.. :
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Estrada de Ferro Central do Plauhy
(Parte em construcgio) '
I — Estudos

Foram corridas duas variantes, uma em <Deserto» com 4*™,153 de extensfo e
outra em <Jacarehy» com 7:™,349, qué substituem com vantagens economicas e
technicas os trechos do projecto approvado pelo decreto n. 9,930, de 11 de de-
zembro de 1912, situados, respectivamente, nos kilometros 106.915 e 116,102,
como se evidenciard nas memorias que justificam e acompanham os projectos
dessas variantes. « ¢ - v - o C '

Iniciaram-se os estudos do trecho Piracuruca-Peripery-Campo Maior, que de-
verdo substituir o trecho Piracuruca-Barras-Campo Maior, approvado pelo decreto
n. 10,156, de 2 de abril de 1913, caso se verifique a supremacia das condi¢Bes
dagquelle sobre as deste ultimo.

No ramal de Igarassti procedeu-se ao estudo de uma pequena variante que
permittiu a sua conclusdo até 4 margem do rio do mesmo nome, a curta distancia
do projecto do antigo tragado 4 margem do rio Parnahyba, que ndo poude ser rea-
lizado "em .consequencia de grandes exigeneias por indemnizagdo de ter-
renos. - ,

II — Locagdo e trabalhog preliminares

. Flcaram completos esses servigos em toda a extensdo do trecho Amarragfo~
Piracuruca, inclusive nas variantes estudadas, num total de 344,672,

IIT - Movimento de terras

Salvo pequenos trechos das variantes estudadas, o movimento de terras es=
tendeu-se continuamente até a cidade de Piracuruca, num desenvolvimento de
33 kilometros durante o anno, com um movimento de terras de 147,813,245,

IV — Obras de arte

Ficou concluido o véo central de 50 metros da ponte do Portinho, dependendo
a conclusdo do ultimo vio lateral de 40 metros do recebimento da viga, j4 encom-
mendada, que deverd chegar em fins de maio proximo vindouro. Achando-se con-
cluldas ou em via de conclusdo varias obras especiaes -e correntes, sendo tres
pontes de 25 metros, 16 metros e oito metros de vdo, cinco pontilhdes de quatro
metros e 11 boeiros. Pela difficuldade de acquisiio de vigas metallicas estdo
sendo empregadas nas pontes vigas de madeira,

o V — Estagdes o edificios

Encolitran-se promptas as estages de Amarracio, Bom Principio, tto kilo~
- -metro.51, e-a.do.ramal de Igarassd, no seu ponto terminal.

VI — Via permanente

Foi concluido o assentamento de trilhos em. majs 60%™,387, dependendo a sua
incorporagdo ao trafego jd existente de acquisi¢iio de.'material :de tracgiio e de
transporte. Em identicas condicBes se encontra o ramal de Igarassit, Lo

Para se conclulr o servigo até Piracuruca, kilometro 148, ponto terminal do
primeiro trecho approvado e até onde deve ser executado, caso se . gbandone a
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sccgdio Piracuruca-Barras-Campo  Maior, torna-se indispensavel o fornecinento
de 65 kilometros de trilhos, inclusive os destinados a desvios e triangulos de re~
versdo. Sindo houver atraso na remessa desse material ¢ ndo faltar o material ro-
dante e de traccdo, poder-se-ha inaugurar o trafego definitivo nesses 148 kilo-
metros da linha tronco, sem falar no ramal de Igarassu, j4 terminado, antes de
findar o corrente anuo. ‘ )

Forneceu-se a esta estrada no anuo passado a seguinte toneclagem de trilhos
@ accessorios:

"
Por contada S, F, O. Contraas Seccas . . . . . . . . .« 1,531,502
Por conta da verba em operacles de credito destinada 4 mesma es-

rada . .0 0 e e e e e e e e e e 2:179,189

[ ——

3.710,641
VII — Material rodante

O material de trac¢lo e de transporte existente é bastante exiguo, ndo per-
mittindo a inauguracfo do trafego em novos trechos. O de tracgdo consta apenas
de duas locomotivas, respectivamente, do typo «Mogul» ¢ «Ten Weel», que
attendem, simultancamente, ds necessidades da construccéo e do trafego.

Impde-se, por conseguinte, a acquisico de outras. unidades, assim cono wn
maior numero de vehiculos, para que se possa inaugurar o trafego na extensio ja
concluida da linha-tronco. : .

VIII — Linha telegraphica e cerca

O assentamento da linha telegraphica fol feito em uma extensfio de 71% 387,
servida, porém, ainda por apparelhos telephonicos. v

Construiram-se cercas em uma extensfio de 13%m120, elevando-se assim a
258m 120 a extensdo total de linha cercada. Este servigo, de maior interesse para
os ribeirinhos, tem dado azo a continuos embaragos, provocados pelfa autoridade
municipal de’ Parnahyba, mas felizmente resolvidos pelo juiz federal no Est-
ado. : .

PARTE EM TRAFEGO

Estiveram em trafego provisorio os mesmos 26 kilometros inaugurados em 19
de novembro de 1010, Este servigo continia a ser feito dentro dos recursos con-
cedidos pelo Governo. : :

A receita assim se discrimina;

Quantidades - Dipoebaneias

16,718 14:676£100

. . . v

Pagsageiros, . . .

Bagagem ¢ cncommendas . . . . - . . 28,185 3034800
Aluguel de locomotivas e vages . . . . . . .« — 4004000
Diversos ¢ eventiaes. . « o+ o+ e e o+« e s s T6$800
15:5464760
Quanto 4 despesa do custeio, approximada, foi a seguinte:
Pessoal: « v v v e e e e e e e e 412454100
Lubrificantes e combustivel . . .+ . . . . . 1:0548600
6:199%700

10, ' ‘ A g
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Corteram - durante 0 anno 4,208 trens com o pércurso total de 73.726 kilo-
metros, rebocando 42,080 vehiculos com o percurso de 737,260 kilometros, assim
’ discriminados:

Em servigo remunerado
Numoro  Percurso

Trens de passageiros » . . » » + L. . . . 1,358 16,326
Em servigo ndo remunerado

Trens de lastro. .+ « o« ¢ o e e om0t 2.850 57.406
Totes .+ .+ - e e e e e e e e e+ 4208 T30

Vehiculos em servico remunerado

Numero Porcurso

Carro de passageiros . » .« o o e ettt ot 1 16.328

» mixto de bagagem-correio . . o e eoee 1 16,326
Vehiculos em servigo nio remunerado

Vagoes de lastro « « « o o w0t . 8 704,608

Total .« « o+ 0 e s oeoeos e e — 737,260

LOCOMOGAO

As duas locomotivas existentes na estrada realizaram o pereurso total de
73.811 kilometros em servigo remunerado, ndo remunerado ¢ manobras.

Ko,

Locomotivas em servico simultanco do trafego ¢ da
construcgdo. . o . - e e e e e e 73.726
Bm manobras . « o+ e e s o+ o s ow et 85

Memmtensimted

73.811

INFORMAGOES DIVERSAS

0 setvigo sanitario, organizado em virtude do aviso n., 630, de 23 de outubro
de 1920, precisa ser dotado de melhores recursos, sendo de todo insufficiente a
verba de 3:000 mensaes pata o pessoal e material, especialmente destinados 4 as-
sistencia medica ¢ hospitalar, em uma regido infectada por multiplas cndemias,
gu;ahi%habilitam, principalmente durante a estagao invernosa, 50 % do pessoal tra-

alhador. ;

Recurso financeiro — A consignagdo orgamentaria dessa estrada foi de
2.000:000¢ em dinheiro e 1.000:000% em operaces de credito, Da consignagdo cm
dinheiro foram gastos conl pessoal 1,395:5304828 ¢ com material 6042704110,
ficando um saldo de 199$062. :

Ligagfes da Estrada de Ferro Petrolina
Resumo historico

0 conjuncto de obras e installacSes ferro-viarias destinado a estabelecer a
ligagdo, na cidade de Therezina, das Estradas de Ferro S. Luiz a Therezina, Pe-
trolina a Therezina e Crathéus a Therezina, foi consequencia da clausula V do
contracto approvado pelo decreto n, 14.589 A, de 30 de dezembro de 1920,
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Aleida despesa n.4.242, de 5 de janeiro de 1921, no seu n, XXX, do ar-
tigo 83, autorizou a sua construccio,

O decreto n, 14.823, de 24 de majo de 1921, autorizou o confracto para a sua
execucio.

Esse contracto, elaborado segundo os planos approvados pelo decreto ny-
mero 14,298, de 12 de agosto de 1920, foi assignado em 22 de junho de 1921, com
a Companhia Geral de Melhoramentos no Maranhfo, que ficou sendo assim a em-~
preiteira das obras. : i

Para prover 4s despesas relativas 4 construccio das obras mencionadas na
clausula I'do referido contracto o Governo emittird 7.391:000§ em apolices, papel,
da divida publica interna, juros de 5 % ao anno, que a Companhia adquirird, se-
gundo as condigBes estipuladas fia clausula XIX.

O decreto 1. 14,841, de 31 de maio de 1921, abre o credito de 7.391:000%, em
apolices da divida publica, para attender 4s despesas relativas ao contracto,

O aviso n. 2.685, de 3 de agosto de 1921, do Ministerio da Viacdo e Obras
Publicas, pede fazer a emissfio dessas apolices. ‘

O decreto 1. 15.026, de 28 de setembro de 1921, autoriza a mesma emissio.

Ficam fazendo parte integrante desse contracto, mutats mutandis, as condigtes
geraes a que se refere a clausula XXXVIII, das que baixaram com o decreto nu-
mero 14.771, de 13 de abril de 1921, que trata da construccio das linhas da Great
Western, e as especificacoes apgrovadas nos moldes das que vigoram actualmente
para as empreitadas da E. F. C. do Brasil.

E fica entendido que, em caso de divergencia entre qualquer das presentes
clausulas e disposicdes das alludidas condigdes geraes ou especificagbes, preva-
egam as clausulas contractuaes.

CONSTRUCGAO

Iniciaram-se as obras a 18 de outubro de 1921, sendo atacados os trabalhos
preparatorios nos trechos da ligagfio da E. F, Caxias a Cajazeiras, estaca 0 a 350,
de Cratheﬁ§58 Therezina, estaca 0 a 150, e‘da linha tronco Therezina-Amarante,
estaca0a .

Os trabalhos de terraplenagem foram igualmente atacados nos pontos onde a
fiscalizagdo, que esteve a cargo da directoria da E. F. S, Luiz a Therezina
julgou conveniente.

Trabalhos executados até 31 de dezembro de 1921
1° TRECHO
§. LUIZ A THEREZINA

EXTENSAO.- . . . + . v . . . . . . 1Tkilometros

Trabalhos preparatorios:

m2

Rogado e limpa em capoeirdo . . . . . ., . 76.449,00
Idem em matta~-virgem . . . . ., . . . . 58.337,0)
Destocamento . . . . . . , . . . . . 10.343,00
Movimento de terras:
mi
Excavagioem terra . v . . . . . . , . 3,533,765
Idem em pedra solta. . ., ., . . . . . . 184,899
- Trabalhos diversos: ‘ . ;
: wd L

Terras transportadas por meios ordinarios . . .  1.45),215
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27 TRECHO"

CRATHEU’S A THEREZINA

EXTENSAO. v « v v v v e e e e e s 3 kilometros
Traballios preparatorios:
L ‘ ) m3
Rogado e limpa em capoeira . . . . . . 21.000,00
Idem em matta-virgem . + + « + 5 .+ o+ 18.000,00
Destocamento . .+ » . .+ .+ o« . . e 990,00
Movimento de terras: )
m3 I
Excavagio emterra v o v o o v o v e . 880,855
Idem idem pedra solta . + . . + .+ « v (32,318
Idem idem rocha « « » « &+ + o & s 871,407
Trabalhos diversos:
. . . . m3
Terras transpottadas por mejos ordinarios, , . 1,805,433
% TRECHO
THEREZINA A AMARANTE
IKlm.
EXTENSAO. + v 2 & v v & 5 « & 0 2 a s 10,600
- Trabalhos preparatorios: -
m2
Rogado e limpa em capoeira e e s 41,160,00 ‘
Idem em capoeirdo de machado . . ., . . . 74.340,00
Idem em matta-virgem . . Coe e e 84,000,00 ;
. Destocamento.. + o 4 .+ o 0 e 0 s 13.860,00
Movimento de terras: '
FH B
Excavagdoemterra . . . « . o o+ o« 5 2,632,572
Idem em pedra solta, ., » . + . .+ + .+ 1,707,466
Idem emrocha, + + , + + o o+ o« 4 s 622,510
Trabalhos diversos:
EON)
Terras transportadas por meios ordinarios, . . 4,029,504 1‘

Ktrade de Ferro Central do Ric Grande do Norte

EXTENSAO EM TRAFEGO » . « + + + + + " 147,338

- A E.de F. Central do Rio Grande do Norte, cuja rescisdo do contracto de
arrendamento e empreitada foi feita pelo Governo Federal em virtude do decreto
11, 14,136, de 10 de abril de 1920, passou propriamente a funccionar sob a admi-
nistragdo federal em data de 1° de julho daquelle anno, continuando desde a data
‘o decreto até 30 de junho a ser feita pela Companhia, conjuntamente com o re«
firesentante do Governo, , . .
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Movimento financeiro

Receita « v v v v ¢ o« o v s x s 501:600$237
DeSpesa. + » o« o+ s o+ e s v 772:8984$582

Deficit « v v« v e e e e e 2 1:2984345
Cocfficiente do trafego . .« + « + + o 154,08 %
Idemem 1920 . , « « + o+ o« o« o+ e s 172,53 %

 RECEITA DISCRIMINADA E COMPARADA COM A DO ANNO ANTERIOR

Degignacia 1021 1923 Differengas '

Passagens . . . . 0o« c s 148:4924000  133:513$800 - 14:078£200
Animaes . . .« . . s v 13:58440600 16:8185200 -~  3:233%600
Bagagens e encommendas . . . 34:978%400 31:4004800 - 3:577$600
Mercadorias. . . . o « . . 283:2248300 195: 1043800 -+ 88:0294500

Telegrammas . .« « « . « 4:538£800 3:0004200 -+ 5394600
Armazenagens . . o« o« e s . 8074200 1:1904800 ~— 3834600
Eventuaes . o+ « « + « « 10:059$#854  22:872$287 — 12:8124433
Commissdo de4°, . . « . 1:4665$283 8974436 -+. . DO6BHBAT
Trens especiaes . .« 4+ s o . 44484800 4:5434000 — 944200

Total . . . - . . B501:600§247 410:4304323 -4~ ©1:160§914

As duas maiores differencas para menos que se notam na renda comparada dos
annos foram em animaes ¢ cm eventuacs, 4 primeira resultando da grande reduc-
cdio que houve na vinda de gado do sertfio, e a segunda por ter sido a receita de
1920 augmentada de 13:200§, producto do aluguel de material rodante & construcgio,

DESPEZA DISCRIMINADA E COMPARADA COM A DO ANNO ANTERIOR

Designagiio . 1028 1020 Differongas
Administracio Central, . . . 122:444$523 80:1554016 - 33:2808507
Trafego . + + o+ .+ o o o 166:6784558  124:2885664 -+ 42:3894804
Locomogio . « + « & o+ 4 4 281:4704270  306:8728924 — 25:402654
Via Permanente. . L. .. 184:681$792  172:405£932 - 12; 1854860
DIivVersos. .« o o s v s s 17:623,432 6:2318926 - 11:391$513
Quota de arrendamento . — 8:8334203 —  8:833$203

Totaes . . ,» + = 772:8084582  707:8774065 65:0205@91'}
Movimento do trafego

Foram as seguintes as unidades de trafego transportadas durante o anno, quer
a uma distancia qualquer, quer a um kilometro de percurso:

Unidades Unidados

: kilometros
Passageiros . . o« o 4 s s e e e e 51,834 3,127,500
ANiMaes .« v 0 o« " e e v e e e e 3.002 273.829
Bagagens e encommendas . « o+ o+ o o+ s v 641t,607 44,271,604

M iag T OMMENENS v DD 25.6864,989 2.001.730',420

Nestas unidades acham-se incluidos os trasportes nfo remunerados, tanto em
servigo do trafego como da constricgio. :

O quadro seguinte dd em confronto e destacadamente, as toneladas das diver-
sa¢ mercadorias transportadas em 1921 e 1920. Estdo incluidos tamberm nesse qua-
dro os jransportes nio remunerados.
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1921 1920
Designagio —

— Differengas
Toneladas Toneladas
Caté . ., . , . . . .., . 104,371 185,397 — 51,026
Assucar. .o, L, ., ., . . . - 2,531,214 2.246,133 + 285,081
Tecidos nacionaes. . , . ., . , 179,996 130,112 4 49,884
Algoddo, . . . ., . . . ., 3,494,420 2,171,479 4 1,322,041
Fumo. ., . . , ., ., . . . . 14,357 27,355 — 12,008
Feifgdo . ., ., , . . . ., . . 168,761 566,715 — 307,054
Arroz ., . . L, L L, 31,158 26,752 - 4,406
Milho . . . . ., . . . . . 163,703 559,066 — 395,363
Aguardente. ., , , , ., , , , 70,107 122,466 -~ 52,350
Xarque . .- . ., . . ., 1,903 20,226 18,323
Couros . . , . , ., , , ., 47,196 66,707 — 19,511
Sal . ., ., . ., RN 63,119 120,401 — 66,282
Diversos de importagio . . , , . 16.550,566 14,864,126 + 1,686,440
Diversos de exportagdo, . . , . 2.266,068  2.102,963 -+ 163,105

Totaes . . . . . . 25,686,030  23.188,808 - 2.498,041

No servigo telegraphico, pagando, houve durante o anno a expedicdo de

2.515 telegrammas, com um total de 26,321 palavras, O producto médio de cada
telegramma foi de '1§805,

Tambem foram as seguintes a receita e a despesa média para as outras unj-
dades de trafego: . i

Producto  Custo de

) médio  btransporta
Passageiro-kilometro , . , , , , . . ' . $049 %001
Bagagem e encommenda tonelada-kilometro- co .o #815  $982
Animaes - Tonelada-kilometro, . $050 $712
- Mercadorias — Tonelada-kilometro . #1717 $290

. . . . »

LOCOMOGAO
PERCURSO DOS TRENS E VEHICULOS

Durante o anno de 1921 circularam 3,467 trens que percosreram 111,324 kilow
metros, conforme a seguinte discriminagio comparativa dos dois ultimos annos;




1921 1920 DIFFERENGAS
TRENS Q ) p qQ ; P . Q t".
uanti- er- nanti- er- uanti~ .
dade | curso | dade | curso dade | T ErCUrso
Servico  remunerado :
Trens passageiros . . 321 1.646 23 78|+ 9|+ 668
» mixtos . ., . 312] 46,773 312| 46,176 — -+ 597
» decargas. ., . 365] 36.165 302 25,135~ 274~ 1,030
Total ., . .+ . 709| 84.584 727| 82,289 18]+ 2.295
Servipo ndo remune- '
rado :
Servigo do trafego . . 660} 14,202 623 19,588 37— 5.386
Lastro, . . . . | 2.098] 12,538 5661 3.722|+ 1.532[+ 8,816
Totaes. . » .| 2.,758] 26,740 1.180| 23.310/4+ 1.569|+ 3.430
Totaes geracs .| 3.467 111,324] ~1.916| 105,599+ 1.551|+ . 5.725

VEHICULOS

1921 1920 DIFFERENGAS

. -

PRSIGRAGAO Quanti-| P Quanti-| Pe Quanti y
) i Quanti- ar= natii- - anti~ oUrSO
dade | cursa | dade | eurso | dade Percurs

—

on

Servigo remunerado !
Carros 1o classe, + 002| 108,808 1.460| 85.812/— A77|+ 23.086

» 2% clasge, . 611} 66,030 052 68,047|— 341|— 2,011
a m e cot~
r:,io bagage - 549 61,848 028| 172.915/— 379|— 11.087

Vagtes de animaes. . % gaTos  go4| 60.0260— 72— T.198

metcadorias : ‘
P e | 1.023| 16,743 3.622| 274.357|— 1.6 107.614

mercadorias
’ ’ vasios, . 1.043] 68.215 2,088 128,762— 1,045|— 60,547

Totaes. . . .| 5.550) 525,468 0,563] 690,819 — 4,013|— 165,351

Servico 1150 remiune-
rxdgo. . . . . . 9.003 220,905|  4.369| 167.8744 5,234|+ 62,031

Totaes geraes ,| 15,153 755,373 13,932 858.693}—}- 1,221}~ 103.520

l
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COEFFICIENTE DE UTILIZAGAQ DOS VEHICULOS

Carros de passageiros . . . . . . . . . . . 47,33

» » correio e bagagem . . . . . . . . . 14,32
Vagdes de animaes . . . . . . . . . . . . 25,48
» » mercadorias . . . . . . . . . L . 52,22

0 servico de tracgfio, que foi feito em 1921 pot 11 locomotivas, subid a wm
total de 154.218 kilometros percotridos, estando ahi icchiido o servico de ma-
nobras (40.007%), e machinas s6 (2,887%.)

O perearso médio de uma locomotiva foi assim de 14.019%,82,

OFFICINAS

Foram os seguintes os servigos executados durante o anno :

_ Designagio - Pogsoal Matevial Tobal

Reparagfo de locomotivas . . . .  39:156$425 ~ 18:3654$104 56:521 #5290
» » CATOS . . . . . . 8:003%400 4:679$880 12:7735289

« » vagBes. . . . . . 5:0864925 214733440 8:4604365
Condicdo ¢ conservagdo das officinas,  57:6238815  83:5054400  01:219%224
Obras feitas por conta da linha . . 1:0118425 — 1:0118425
» » » » do trafego. . 5:0964000 —_ 5: 0964000

» » » » da construcgio 634000 - 634000

Totaes . , . . . . 116:030§000  B5O:1134842  175: 1444832

Eis 0 quadro do consumo de combustivel, lubrificantes e estopa pelas loco«
motivas, durante o anno ;

CONSUMO MEDIO
w E e NEE e ]

Al (%
fa) 2 Quan- .
DESIGNACAQ £ |QuANTIDADE g tidade | Custo

= &

- &
- & Por locomotiva

kilometro

Carvio. . . . . , .iKilo. . — — R —
Lenha . . ., . . . M3, . 15,389=3.600; 43:278%150 0,100; g281
Oleo ., . , ., , . .Kilo. . 3.692m3 500]  3:5514790 0,024] 023
Bstopa, ., . . , , s . . 413m3 600 5675233 0,003) 5004
Kerozene . .., -, . .|Litro , 394m3 900 3374535 0,003] %002
~ Total. , . ., ., . — - A7:7348708] — | —
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VEHICULOS

O consumo de lubrificantes e estopa durante o anuo foi o seguinte

i A

CONSUMO MEDIO
@ = POR 1.000 VE-
“ Z HICULO-KILOM.
DESIGNAGAQ § QUANTIDADE E ———
= o
=] Quan-~
% tidade Custo
Graxa . . . - . . -|Kilo. .} 2.967,200] 5:307$450 3,928| 73020
BStopa . .« o« v e o] > e 726,150 9754237 0,974| 1$201
Oleo . v « + « « o >» .« 2.308,5001  2:423$192 3,175} 34208
Total . . . . « . ——— 6.091,850F  8:7054879 — -
Em 1921 ndo houve consumo de carviio, mas o de lenha foi de 15,380™3 que

custaram 43:2784120 ou 4,267™ menos que em 1920 e differesca no prego de

20:442$250.

s

MATERIAL RODANTE EXISTENTE

A Estrada tem actualmente o seguinte material rodante effectivo :
24 locomtotivas, estando 2 inutilizadas ¢ 5 em mdo estado,

18 carros de passageiros, estando 7 inutilizados ¢ 2 em mao estado.
4 » correios ¢ bagagem, estando 1inutilizadoe 2em méo estado.

Ovaghes de animaes » —— » » 3 » »
124 » » mercadorias  » 10 » » 30 » »
34 pranchas e diversos » — > » 24 » s

VIA PERMANENTE .

»
»
»

Durante o anno foi feita a_substituigﬁo de 15.465 dormentes, 334 trilhos, 5.518
grampos de linha, 20 talas de junceio ¢ 1.261 parafusos. Os mais servigos foram
de capinagfo, lastramento, repregagio de trilhos, rogada e limpeza de vallas €

valletas.

A pintura das pontes, caixas d’agua e edificios, que fora iniciada com a admi-
nistragio do Governo, estd toda concluida, ¢ bem assim a substituigio de todos os

postes telegraphicos de madeira por trilhos usados. Actualmente sO se

faz sentir

2 necessidade de reparagio das cercas de arame, isso devido & falta de material

¢ 4s suas innumeras solugdes de continuidade.
ATRAZOS DE TRENS E ACCIDENTES

Durante o anno deram-se na linha 116 atrazos de trens, maiores de 10 minutos,

por cousas sem importancia. Por accidentes majores houve 17 alrazos,

sendo 11

por descarrillamento de locomotivas, 5 por descarrillamento de carros ou vagdes

g 1 por arriamento de batreiras.

CONSTRUCGAO

Continuam ainda paralysados os trabalhos de construcedo que loram suspensos
com a rescisdo do contracto. Os estudos de revisdo das condigdes technicas, auto-
rizados e procedidos afim de diminuir o custo orgamentario da lnhd da serra, que
vinha sendo feita como prolongamento, néo apresentario as vantagens esperadas,
¢ pelo contrario a economia a realizar-se nfio compensava o pesado tributo Jan~
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ado sobre a futura exploracfio commercial, com limitagio excessiva ‘dodtra.fego.
. % custo kilometrico em’que ficaria esse tragado, apezar daquellas alteragdes intro-
“duzidas por esta Inspectoria, em 9 de junho de 1921, nas suas condicdes technicas,

fazendo descer o raio minimo das curvas, de 300 metros. que era, a 100 metros, e a
rampa maxima subindo de 1,2% a2%, seria ainda, incluindo o material rodante, st~
petior a 190 contos. Em vista disto, inclinou-se esta Inspectormlpela adopgﬁo\dq .tAra—
¢ado ha annos estudado pela commissdo chefiada pelo en.genheu'o Sampqio (,onea', |
podendo, 4 hora de fechar este relatorio, declarar que foi mesnio a solucdo que Glld
propoz ao Governo. Partindo do kim. 144,318 da linha de Cemzi—Mir}m a Lages,
actualmente em trafego, o tragado ird contornando a serra da _BOrbO% ema e acon-
panhando o rio Piranhas ou Assti, attingindo, no fim de 150 kilometros, a”mdade
de Caicd, com percurso menor de 38 kilometros do que o da linha d‘a Serra, con-
digdes technicas boas, e custo kilometrico relativamente muito menor,

RAMAL DE MACAU

Até 21 de dezembro de 1921 ficaram promptos os 27 kilometros de linha entre
Lages e Epitacio Pessoa, cuja construccio, iniciada ha oito annos passados, a
Companhia ex-arrendataria ainda nio tinha podido concluir. Na passagem da Jlinha
para o (overno, era muito ruim o estado geral de sua conservagio. A lixl}lz;
achava-se desnivelada, quando foi recebida, em diversos pontos, por falta de lastro,
estando os trilhos assentados até o kilometro 23, ¢ ahi em diante soltos, estendidos
sobre o leito até as proximidades da estagdo. A maioria das pontes estava mon-
tada sobre pilhas de dormentes, .

Com o copioso inverno de 1921 aggravou-se ainda aquelle mau estado de con-
servacdo, tendo de organizar-se uma grande turma de conservagdo, que setviu
tambem para impedir o roubo de material, que estavam fazendo. Procedeu-se 4 re-
construcgio ¢ acabamerito dos aterros, ao rampamento dos cortes, 4 montagem de
duag pontes metallicas de 11 metros de vio ¢ 4 de diversas outras de cinco metros,
sendo adoptadas vigas de trilhos para estas ultimas. , .

Foi feita a construcgio de desvios ¢ de um triangulo de reversdo na estagio
Epitacio Pessoa. Essa passou tambem por caiagfio e pintura, assim como fol pavi-

mentada de concreto a drea coberta da plataforma ; e nas partes externas calgadas
de parallelipipedos, : '

LAGES-ANGICOS

Desde 1911, por occasido da mudanca feita pelo Governo de um tragado do
prolongamento, este trecho de 45 kilometros, de construcgio j4 bastante adiantada,

fol abandonado, tendo sido agora aproveltado pela Inspectoria de Seccas para
uma estrada de rodagem, ‘

LINHA DE CONTORNO

Fol atacada a construcgiio dessa linha, a qual deve ligar a linka tronco 4s suas
officinas e depositos de vehiculos 4 Praga Silva Jardim,

CREDITOS

O credito, em dinheiro, para pagamento de despesas com o pessoal ¢ material
desta Estrada, durante o.anno de 1921, foi aberto em 5 de janeiro e é da de somma
1,050:0004000, ‘

Um segundo credito, em apolices, foi aberto em 5 de maio daquelle mesmo
anno, na importancia de 968:503$685, e cra destinado a despesas resultantes da
rescisdo do contracto de construcgdo e arrendamento da Estrada.

Finalmente, em 5 de novembro fol aberto um terceiro credito, tambem em
apolices, na importancia de 155:0008, para attender 4s despesas com a construccdo
da Estrada, Este ultimo eredito, no tendo. sido empregado até 31 de dezembro
nas despezas a que fora destinado, passou para 1922, '
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1° Districta

Rade de viagho a cargo da « The Gyeat Western of Brasil Railway Goﬁﬁaﬂf{'mxﬁ'ﬁé’f»

ACTOS QUE A REGERAM

Decreto n. 4.111, de 31 de julho de 1901, e contracto de 6 de agosto do mesmo

no.
Decreto n, 5.257, de 26 de julho de 1904, e accordo de 28 de julho do mesmo
anno. '
Decreto n. 6.124, de 28 de agosto de 1906,
Decreto n, 7.632, de 28 de outubro de 1909, e revisgo do contracto de arrenda~
mento de 7 de dezembro do mesmo anno,
Decreto n, 14,326, de 24 de agosto de 1920,
Decreto n. 14.530, de 10 de dezembro de 1920.

an

* EXTENSAO DA REDE

A réde ndo soffreu augmento e constava em 31 de dezembro de 1921 da ex-
ensdo total em trafego de 1,6174=,017 distribuidos pelas linhas seguintes:

Natal 4 Independencia C e e e 164,62)
Conde d'Eil. . « o v - o+ e e e 194,633
Recife a Limoeiro e Timbatdba. . e e 270,465
Central de Pernambuco , e e e e 269,268
Recife a S. Francisco C e e e 130,961
Sul de Pernambuco , . . e s o0 e o4 e 193,908
ibeirdio aCortez e .+ . v o e 4 e ok v e 28,657
ibeirdo a Barreiros . s e e e e 55,300 ;
entral de Alagbas . vy e e e s . 194,069
aulo Affonso . . . .oy o4 . ox s oo 115,136
Total .+ . o s e e e e e .. LOIT,07

Bitola, . 3 ] 3 y ] ' L] ] ] [} [} v 1] 1!!1’00

Movimento financeire

Recelta propria do trafego, + + v + o+ 23.236:7778870
Despesa do custeio » » » + « o+ » + o 19,320:160$380
Saldo, » v« ¢ v v v s oo 3,007:6178490
Coefficiente de trafego . « « o+ + o+ + 83,

» » » anterlor + . o+ 4 78,69
Receitatotal + . + + + v « o+ « ¢ 23,236: 7774870
Despesatolal, + + + + « o s v 2 4 22,816:585%$120
Saldo . + .+ ¢ e v w e e s 420:1928750
Relagdo por cento da despesa para a receita . 98,19
Idem idem idem, anterior . . . .+ .+ . 83,73

Na despesa total estdo inciuidas as seguintes verbas, além das de custeio :

Fiscallzagdo . » + .+  + + « o » = 0:000$000
Quota de arrendamento. & & & oo 0 e 029:471$120
10 % para garantia dos 10,000:000$000 . . . 2,323:677$800
Ditectoria em Londreés . .+ .+ & « i s e 174: 2755820

Total. . . . s e s 4 s 5 - BAST:248T40
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DISCRIMINACAO DA RECEITA

Passageiros (numelo) . . 3.301.823
Bagagem e encommenda (tonelada) 29.651
Animaes (numero) . .o 88,488
Mercadorias (tonelada lS) AN 1,629,383
Armazenagent. . .

Aluguel de locomotivas e vagoe%. .
Diversas e evenfuaes . . . .+ .

Reeeita total o+ o+ v « & 4

.

5.384:647$390
2.070:776$110

223:42064$440

14,903:522$590

83:4114530
50:3014130
520:692$680

N 23,236: 7774870

DISCRIMINAGAO DA DESPESA

Administracdo geral. . . . . .

Trafego. . . + + + .+ o« .

Locomogdo.

Via permanente, edmcmq e telegnapho

Diversas . . . . . .
Total de cusleio . . .

Despesas accessorias . . .

Despesa fotal . .+ . &

TRAFEGO

975.: 6464500

4.,444:009$000
10.226:835$000

3.094:707£930
587:961#950

. 19.320:1604380

3.487:424$740
22.816:585#120

NUMERO E PERCURSO DOS TRENS E VEHICULOS

Durante o anno correram na linha 61.334 trens com o percuso total de
2.040.614 kilometros, compostos de 1,003,390 vehiculos, que fizeram o percurso

total de 46.778.208 kilometros.

Trens

Em servigo remtunerado:

De passageiros. .+ « « « « . .
Mixtos + » ¢« o & ¢ 0« v e
Decarga, . o + o « o & o s

Totaes. . . « « + «

Em servico ndo remunerado:

[Ispeciaes de carga . +« v o . «
Delastro . « + « « + « &

Totaes geraes . . . .

Vehiculos

: Em setvigo retribuido:

Carros de passageiros . . .
Mixtos e de bagagem e corfeio .
Vagfes de animaes . . . .
Vagoes de mercadoria . . . . .

Totaes, « » o ¢ 0 4 e

Numors Povonvsn
12.593 487.082
8.994 726.692

© 31,169 1.413.121
52.750 2,626.893
7.608 272,583
970 41,136
61.334 2,940,614

Numero Parcarso
222,900 11.149,260
50.534 3.206.252
30.055 2.507.360
664,390 26.628,040
967.879 43.490,918
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Em servigo nfo retribuidos .
Carros de passageiros . .+ .+ . 2,325 91.253
Carros de bagagem . . . + + 286 12,956
Vagdes de mercadoria . . . . 122,900 3.180.076

——

Coe e e 125.511 3.287.290

PRSI

Totaes

i

Tolal geral . . . .+ « 1.003.300  46.778,208

Os transportes realizados foram 0s seguintes (incluidos os {ransportes
gratuitos): :

Passageiros transportados a gualquer distancia

»

| . 3.308.633
, » » um kilometro . . . 92.919.064
Bagagem e encommendas transportadas a qual-

quer distancia (loneladas) . . .« . . . 29.703
Bagagem ¢ cncommendas transportadas a um kilo-

metro (toneladas-kilometro) « . . .« .« . 2,686,983

Animaes transportados a quaiquer distancia . . 88.488
»

» » um kilometro . . . . 7.786.077
Mercadorias transportadas a qualquer distancia

(toneladas)., o+ o & o o o e e a e o 1.970.275
Mercadorias_transportadas a um kilometro (tone-
ladas-kilometro) . . 93,795,262

LOCOMOGAO
PERCURSO DAS LOCOMOTIVAS

As locomotivas realizaram 0 percurso tolal de 4.000.093 kilometros, compre«
hendidos os servigos ndo retribuidos e as manobras nas estacOes.

Kim,

Locomotivas em servigo do trafego .~ .+ .« 2.626.,895
» » » » lastto . . .+ .+ .« . 41,136
» » trens especiaes ndo retribuidos . 272,583
» escoteiras e em manobras . . 1,059,479

Total . &+ o o v s e e e 4,000,093

VIA PERMANENTE
A conscrvagio da via permanente ¢ dos edificios foi delicientissima,
ACCIDENTES

Deram-se¢ durante o anno 867 descarrilamen@os por animaes na linha e variag
outras causas, bem assim sahiram 54 pessoas feridas ¢ 33 mortas.

CUNSTRUCGAO

Estudos definitivos approvados pelo decreto 1. 10.250, de 4 de junho de 1913,
Nenhum trecho foiinaugurado durante o anno de 1921,

RESUMO DOS SERVIGOS
ESTUDOS DEFINITIVOS E LOCAGAOQ

ol
Revisdo da exploragio e locagdo . « + . . 32,000
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Trabalhos preparaforios

mi,

" Rogado e limpa em capoeira . . . . . . 124,520,000

» » 3> » capoeirfo. . . . ., . 5.400,000

Destocamento . . . . . . . . . . . 3.428,000

Movimenio de terras

md,

Excavacdoemtetrra . ., . . . . . . . 2,720,000

> s picarro . . . . . . . . 1.481,000

» » pedrasolta. . . . . , = 542,000

» » rocha. , ., . . . . . . 1.063,000

Obras d'arte _

. ma,

Excavacdo para fundagBes . . . . . . , -~ 18,000
Alvenaria de pedra secca . . . . . ',

» ordinaria . . . . . . . . . 22:0@0

Construcgéo de novas linhas

Por decreto n, 14.771, de 13 de abril de 1921, foi autorizado pelo Governo o
contracto com a Companhia Great Western para a construcgio das seguintes es-
tradas de ferro: .

a) prolongamento do ramal de Mulungd, em direcgdo a Cajazeiras, no Estado
da Parahyba do Norte ;

b) prolongamento do ramal de Ribeirdo, de Cortez a Bonito, no Estado de
Pernambuco ; '

¢) linha que, partindo de Atalaia, ou outro ponto conveniente da Estrada de
Fetro Central de Alagdas, a juizo do Governo, v terminar em Collegio, de modo
a estabelecer a ligacdo entre.a réde a cargo da Companhia Great Western e a
viagio do Estado de Sergipe; . '

d) prolongamento da Estrada de Ferro Central de Pernambuco, de Rio Branco
a Petrolina, na matgem do rio S. Francisco ; .

e) ramal que, partindo de Limoeiro ou lagda do Carro, no Estado de Pernam-
buco, v4 terminar na fronteira norte deste Estado, no ponto que os estudos indi-
carem como mais conveniente.

* k&
Eis os trabalhos realizados pela Companhia, desde a respectiva inauguracdo,
en abritl de 1921, até 28 de fevereito do corrente anno, no cumprimento do seu
contracto:

DE ALAGOA GRANDE A CAJAZEIRAS (ramal de Mulungs)

. ) mi,
Terraplenagem. . . . . « . . . . . , 893,722
RIO BRANCO A PETROLINA

' k.
Exploragdo e projecto . . . . . , , . . 10,930
Locagdo. . . . . o . & . . . . . . 13,940
. mn.
Trabalhos preliminares .. . . . ., . . . . ~54,628,00
- U ms,

‘Terraplenagem e obras de arte. -, -, , ... . 2,642,210
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RAMAL DE LIMOEIRO A BOM JARDIM

Exploracdo e projecto . . . « « . . - ok 104
LOCACAD « « » v e e s e e e e e e 8,960
Rocada . .+ . « « « o o« + s e s 88.720"%,00
Terraplenagem. . . . + « & o« s = ¢ 2.311=%,991

A despesa feita pela Companhia foi de 125:3114030, sendo de :
Alagda Grande a Cajazeiras. . . . . . o v 1:864$720

Rio Branco a Petrolina . . . . + » ¢ + = 82:921$400
Limoeiro a Bom Jardim . . . . .+ « « o+ 40:5243910
125:3114030

_As diversas verbas de despesa nio sdo, porém, definitivas, por nio terem sido
ainda devidamente a_puradas pela fiscalizagfo. Nellas j4 se acham, porém, incluidos
o0s 109/, a que tem direito a Companhia, por administragio e beneficio.

Estrada de Ferro Colonial — Barreiros a Sertdosinho
No Hstado de Pernambuco
Autoriéada, pelo decreto n. 8,841, de 5 de novembro de 1910

Concessionario — Antonio Mendes Fernandes Ribeiro

BITOLA: + o « o o = o o o v e e 17,00

Extensdo total — Barreiros a Sertdosinho ( ndio fixada)
ACTOS QUE A REGEM

Pelo decreto n. 10,195, de 23 de abril de 1913, foram approvados os estudos
definitivos e respectivo orgamento na importancia de 639:740$108, do primeiro
trecho de 15,762™,80. ’

Pelo decreto n. 12,307, de 6 de dezembro de 1916, foram approvados os
estudos do segundo trecho, com a extensdo de 35,420 metros, e o respectivo
or¢amento na importancia de 1.920:9945404.

O decreto n. 12,309, de 6 de dezembro de 1916, approvou as clausulas para
revisio do contracto. Ficou mantido ao concessionario o privilegio pelo praso de
60 annos, para a construcgéo, 180 & goS0 da referida estrada,

O Governo concedett a subvengdo de 15:000¢ por kilometro, até o limite de
60 kilometros, , .

Esta subvencio serd paga, até o maximo de 900:0008, pot trechos ndo infe-
riores a 20 kilometros, inteiramente concluidos e abertos ao trafego publico,

O concessionario obriga-se a concluir ¢ entregar ao transito publico a estrada
dentro dos seguintes prasos :

. 50,80 primeiro trecho, de 15.762 metros, de 23 de abril de 1918, até 23 de abril
de 1918; '
2, 0 segundo trecho, com a extensido de 35,420 ‘metros, de 6 de dezembro de
1016, até 23 de abril de 1920; ‘ :

3, o trecho final até 23 de Jjunho de 1921,

Aos 19 dias do mez de abril de 1917 foi celebrado o accdrdo de revisdo do
contracto.

Em officio n. 163, de 14 de maijo do mesmo annu, o Tribunal de Contas,
em sessio de 11 do mesmo mez, recusou registro ao referido accordo, sob
o fundamento - de ndo ter havido diminuigdo de encargos para o Thesouro,
condi¢do indispensavel para 2 revisio e objecto fundamental da autoriza%?o do
art. 88, n, 111, da lei n, 3.089, de 8 de janeiro de 1916, revigorado pelo 1. Xl do
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do art. 75 da lei da despesa. Tendo o ministerio pedido em aviso n, 16, de 18 de
junho, reconsideragdo do sobredito acto, o Tribunal, em: sessdo-de 3 de agosto,
manteve a sua anterior deliberagdo.

Conformando-se o Governo com essa decisdo, mandou notificar a0 cone
tractante para que declarasse se convem em que fique reduzido de 1 °/u a impor-
tancia da subvengéo kilometrica, i .

Pelo decreto n. 12,837, de 9 de janeiro de 1918, foi autorizada a modificagio
do contracto celebrado em 19 de abril de 1917, ‘ _

A subvencgido de 15:0004 ficou reduzida a 14:8504 e foram prorogados por um
anno cada uni dos prazos fixados, para a conclusfio e entrega ao transito publico
do 1" e 2° trecho final da estrada,

O decreto n. 13.525, de 26 de margo de 1019, prorogou até 23 de outubro de

1919, o prazo para a concluséo e entrega, ao trafego, do primeiro trecho, mediante
a condiglio de ficar reduzida a 14:625% a subvengéio kilometrica.
O decrefo n, 13.928, de 17 de dezembro 1919, protogou, até 23 de abril de
1920, o praso fixado para a conclusdio e entrega, ao trafego do primeiro trecho,
mediante a condicao de ficar reduzida a 14:400¢ a subvengdio kilometrica, ¢, por
consequencia, ser fixado em 864:0008 o maximo da subvengdo total a pagar pela
construcglo de 60 kilometros, conforme estatue o decreto n. 12.300, de 1916,

O decreto n. 14,608, de 14 de fevereiro de 1921, prorogou, até 23 de abril do
mesmo anno, o prazo fixado para a conelusdo e entrega ao trafego do citado pri-
meiro trecho; prazo que foi mais uma vez prorogado por mais seis mezes pelo
decreto n, 14.849, de 31 de maio de 1921,

Estrada de Ferro P»etrolina a Therezina

Data de 9 de malo de 1919 o aviso que autorizou a mandar proceder immediata-
mente, no intuito de combater os effeitos da secca do nordeste, os traballios de
lozagdo dos primeiros 615,500 da Estrada “de Ferro de Petrolina a Therezina,
confornie o projecto e orgamento claborados na lnspectoria Federal dns Estradas;
tendo corrido essas despesas por conta do credito . extraordinarto e 500: 0004,
aberto pelo decreto n, 13. 532, de 2 de abril do referido anpo, para ‘o custeio de
servigos na zona flagellada pela secea.

Os decretos ns, 13.647, de 18-6-919; 13,729, de 20-8-019; 14,855, de 17-9-020;

14,633, de 27-1-921; 14,605, de 1-3-921; 14,900, de 2-7-921, e 15,033, de 4-10-021,
approvaram, respectivamente,. os estudos definitivos, com a extensao de G1kmm 500,
de Petrolina até o rio Pau Ferro, de 142K 500, em Villa Paulista, de 112K 000 em
Campo Grande, de 1184m 600 na cidade de Ociras, de 69,240 cm- Fazenda Sur-
preza, de 1644%,000 entre os kilometros 19 (Therezina) ¢ 174 (Amarante) ¢ 948 774,
mz?’id%&i de Amarante, perfazendo essa lnha a extensdo j4 projectada e
T6: cm’ .o :
" Aldejaneiroxde 1920, os trens de lastro, nessa estrada, corriam nioma extensio
de 20 kilometros, tendo o assentamento da linha avangado, durante o anno de
1921, em mais 23 kilometros, attingindo, portanto, a ponta de trithos o kilomotro
43. A linha estd nivelada até o kilometro 45,

Os trabalho de construcedo do primeiro trecho, que vae de Petrolina, kilo-
metro 0, ao kilometro 61,500, no rio Pau Ferro, acham-~se quasi concluidos, dis-
pondo a Commissdo Constructora de todos os recursos para ultiimal-os,

O movimento de terras, em corte e em emprestimos, foi de 110, 116" 045 e,
em cavas para fundagdes, foi de 1,048,004,

‘Em continuacfio ao anno anterior, foram atacados, ainda pelo regimen de
tarefas, os trabalhos de construcgao até o kilometro 170, ‘

O movimento de terras, nesses trechos, foi, em cortes ¢ cuprestimos, de
253.934"™,222, ¢, em cavas para fundagdes, de 2.043%3,708,

O lejto da linha acha-se j4 preparado numa extensdo de 60 kilometros, ¢ cm
construccdo essa extensio attinge a 109k 500,

Dentre as obras d’arte iniciadas, ficaram ultimadas a do pontilhdo do riacho
Parnahyba, na estaca 1.301 4- 14, ¢ mais sete boeiros, um dreno de pedra seced,
um pontiihido-de um metro de vao e uma casa para residencia,

A ponte sobre o rio Terra Nova, cujo vio & de 30 metros, estd com a con-
struccao do primeiro eancontro j4 termidada, e a do segundo se acha construida até
.a cbta de dous metros,




Em relagfio 4 verba orcamentaria consignada 4 Commissio, para custear os
seus trabalhos durante o anno de 1921, a dotagdo foi de 1.70':0004, tendo faltado
apenas a remessa de numeratio no valor de 265:0008 e mais 80:0008 que ficaram
no Thesouro 4 disposiciio desta Inspectoria para attender ds despesas do es-
criptorio technico, nesta Capital,

Dessa importancia de 80:0004, foi paga a verba englobada de material e pes-
soal,.no valor de 74:531$832, restando um saldo de 5:468£168.

Foi aberto ainda um credito, com a autorizagio constante do art, 82 da lei do
orgamento de 5 de janeiro de 1921, de 4.300:0008, em apolices da divida pu-
blica, para occorrer 4s despesas de construcgdo. ‘

Por conta desta emisséo, autorizada pelo decreto n. 14,981, de 6 de setembro
do mesmo anno, nio s6 foram effectuados pagamentos de medi¢Ges de trabalhos
executados, no valor de 384:9924689, e de material no valor de 15:0008; sendo
ainda estio empenhadas as quantias de 84:376$039, para pagamento de medi¢ses,
e de 2.717:111$400, correspondendo 4 acquisigdo do seguinte material: duas loco-
motivas; trilhos, pesando 7.500 toneladas; 20 apparelhos de mudanga de via e 658
toneladas de accessorios de linha.

Todas essas despesas attingem a um total de 3.201:480$128, tendo sido a
aqs%egtiva emissfio de apolices entregue ao Banco do Brasil para convertel-a em

inheiro.

Por conta do credito de 1,700:0004, a commissdo constructora gastouaimpor-
tancia de 1.355:000§ e remetteu 4. Delegacia do . Thesouro Nacional, na Bahia,
contas no valor de 101:973$615 ; tendo sido paga, como foi dito acima, pelo The-
souro Nacional, a quantia de 74:531$832,

Portanto, a importancia despendida com a Estrada de Ferro Petrolina a
Therezina, durante o anno de 1921, por conta do referido credito, foi de
1.531:5054447. :

Discriminagédo ‘dos trabalhos.effectuados durante o anno

Praparo do leito por administraclo

MOVIMENTO DE TERRAS

Em cortes e émprestimos :

. ms
Excavagfoemterra . . . o 4 . « o o« o+ 21,657,222
Idem em schisto . . . + 4 . . a4 o 3.241,905
Idem em pedrasolta . + , » . « . . . . 717,772,512
Idememzrocha. .« « + + .« + 4 o+ o« . 7.445,306
Em cavas para fundagdo :
. . m3
Excavagfio em-terra . . . . . . . . . . 570,5%4
Idem em pedrasalta . . . . . .« . . . . 478,310
ALVENARIA E TRABALHOS CONNEXOS
(DAS -OBRAS DE ARTE CONCLUIDAS)
03
Alvenaria de lajoes com argamassa 2/3, cimento e
areia . . . . . 0 . e s e 0,765
Alvenaria de lajoes sem argamassa . . . . . 55,634
- Alvenaria de lajoes com argamassa 1/3, cimento e
areia . . . . o 0 . e s e e e 6,943
Alvenaria ordinaria com argamassa 2/3, cal e areia 52,966
Alvenaria ordinaria com argauniassa 1/3, cimento e
arela . s v e e e e e e e e . 667,369
Alvenaria ordinaria com argamassa 1/2/5, cimento,
- caleareia, . . . . . . . . s 193,809

761 4




m3

Alvenatia ordinaria com argamassa 1/1,50,- cal .e

arefa. . 84,587
Alvenatia de h]olo ‘com axgamassa 2/3 cal ¢

areia. . .o : 17,824
Alvenaria de appatelho gxosso - 111, 789
Alvenaria de concreto com argamassa 1/3/6, cie

mento, areia e pedra . e e 1,392
Alvenaria de concreto com argamassa 1/2/4, ci-

mento, areia e pedra .« . -4 o 0 e 8,004
Cantaria de 2% classe, « « o o o 0 e o 2, 256

m¥

Rejuntamento + o . o« o« w0« =0 e e 517,25

TRABALHOS DIVERSOS

m3Dm

Transporte dos materiaes de excavagio. . . . 873.008,376 '

mi o

Transporte vertical « + wo 4w e e e e e 2,128,220

Transporte de materiaes para obras d’arte (em carrogas ¢ trem de ferro) 3

w3
Pedfa o « o o+ ¢ o 4 o o o ¢ s 620,064
ATBIA o &+ 4 e s e e e 200 210
(imento. « « o & o+ & e e 4 s s JQ 622
Cal © o v e e e e e e e e s s 30,'475
EDIFICIOS E DEPENDENCIAS
‘ m2
Coberfuras . » o« « o o« 4 o= s e 4 e e 77,37
Embogo € 1eb0Co « + .+ 4 s e s e e 186,42
Caiago « « « ¢ o e o+ or e owe e 186 42
Pintura 2 0le0 . « « . o o e = 0 s s e 4@ 65
Ladeifios « « « o« v s s e s s e e 37 37
OBRAS DE ARTE PROMPTAS
Boeiro simples capeado 0,50%0,70 . . . . 3
» » » 0, '60¢ 0, 00 . . . . 10
» » o 0, 70)(1 00 e e e e s 3
» » » 0, 80><1 0 . . . . 4
» » » 1, 50><1 80 . . . 1
»  aberto 8 ,50 . 1
» » . 0} * » 1
> de pedra secca 0 50><0 50. e 1
Pontilhdo de 12,00 de vac e e e e e 1
Pontilhdo de 4", '00 de vio . e e 1
Casa pualesxdencm PR 1

OBRAS DE ARTE EM CONSTRUCGAO

Casa de turma (com as paredes levantadas, sem
. outros trabalhos), . . 3
Ponte de 30,00 de véo, com um encontro cou— :

cclgido . . v e e e 1

AT g =
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ASSENTAMENTO DA LINHA

Rogada:

Em

Klm
Avangamento , . . 20
LEITO PROMPTO
Kim
Para receber o assentamento da linha . » o+ 18,50
LEITO A TERMINAR
IKlm
Cortes e aterros por completar. » + o+ o+ 3
TRABALHOS PRELIMINARES
RKhn
Restabeleciitento e locagdio de linha . . « . 90
Restabelecimento de linha (sem locagdo). . . - 40
Preparo do leito pelo regimen de tarefas
TRABALHOS PREPARATORIOS
w2
Em capoeira. . . . . e e e e 523.989,00
Em capoeirfo de machado . 1.590,216,00
Em matta virgem., ., . » .+ « o+ 288.195,00
Destocamento . + .+ . & o 4 s s 148,714,80
MOVIMENTO DE TERRAS
cortes, emprestimos, caminiios de servigo ¢ valletas:
) m3
Excavagio em terra . . .« .+ . . . 68,502,789
Idem em pedra solta. . . » o+ ¢ . 136,713,710
Idem em rochd. o« v o e s v e 50,747,723
Em cavas para fundacdo:
’ w3
Excavacdo em ferra. . .+ . . A 1.202,427
Idem em ferra com esgotamento. . » + + 113,510
ldem em pedra solta. , . . » v . 480,975
Idem em rocha. . « e e oa s x e 156,886
ALVENARIA E TRABALHOS CONNEXOS
md
Alvenaria ordinaria com argamassa . 5. . . 1,314,942
“Alvenaria ordinaria com argamassa n. 8. 1.275,634
Alvenaria de l1ajées com argamassa 1. 5. .+ 29,408
Alvenaria de lajoes com argamassa n. 8, . . 62,489
Alvenaria de lajoes sem argamassd. . . . 203,001
Alvenaria ordinaria com argamassa n. 5 descon~
tada apedra . + » v e o+ 0o s

49,836




_ 8 e

Alvenaria ordinaria de pedra secca . . . .
CConmereto n. 3. . . 0 0 e s e e

Rejuntamento com arganiassa n. 3. . . .
Chapa de argamassa n. 3.+ + «+ » » =+

TRABALHOS DIVERSOS

Transporte dos materiaes de excavagdo, .
Transporte dos materiaes para obras de arte:

Pedra. . « v + 4. 6 v 0 s e e
Arela, . o . 0 s o e s e e e e
Cimento, . . . « « « « «
Cal . . « v « v e« e e

Enchimento de vios com pedra quebrada. .
Apiloamento de terras em camadas de am,20.
Levantamento dos materiaes de excavagdo para
cada 1=,50 altura. . .+ . . . .
Extensdo do leito preparado. . . .
Extensdo total do leito em construcgo.

Réde de Viaglo da Bahia

2 DISTRICTO

As linhas que fazem parte da réde e estdo sob a fiscalizagio do Districto sdo:

Em trafego:
Bahia a S. Francisco ¢ ramaes . . . | .
Central da Bahia e ramaes. . . .

Centro Oéste da Bahia. . . . .
Bahiz e Minas (6* Fiscalizagdo) . .

Total « + o s & o+ s e e e

‘e & o ®
-
.

Em construcgdo

Jacobina a Mundo Novo < & = -
Sitio Novo a Mundo Novo. .
Machado Portella a Carinhanha . . .
Bandeira de Melloa Brotas « . . "« .+
s » » » » (abandonados). .
Conceigdo a Burahen . . . . ..

Total » o e e e e e e

£m reconstrucgdo :

Centro Oéste daBahia. . + o « « + «

mn3
5,700
23,526
m?
1.603,42
161,04

m3Dm

2.635.088,528

m3Dm

176,889,675

178.766,908
2.386.719,202
2.717.320,217

m3

106,116
4.451,059

245,539
GO km
108,50

Kim,

1,146,924
387,804
51,863
441,735

2.028,326

Klm
60,000
72,000
28,139

. 25,500
. 24,500

52,000
262,139

P
e —a]

Kl -
51,863

-
!
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Com estudos approvados:

Elm
Jacobina a Mundo Nove . . + . « « .« .« - 40,000
Sitio Novo a Mundo Novo. . . . .« .+ « « 50:000

Ramal do Morro do Chapéo . . 88,000
Bandeira de Mello a Brotas e e e e e e 276,000
Machado Portelia a Carinhanha . . . . . . = 462,500

Cajueiro a Cipé . . . . e e e e e e 102,600
Barra a Brotas e e e e e e 146,000
Total . . . . . 1.165,100
Com estudos a approvar :
Klm
Bandeira de Melloa Brotas . « + « « « « 92,000
Linhas a estudar : -
i . Kim
Ligagio da Nazareth com a Central. . . . . - 65,000
Ligacéo da Central com o ramal da Feira . . . 35,000
Variante de Tamandud, . . . « + « = « ¢ 150,000

ORI

Total s + + « o o « + & .« .+ 250,000

oo
s e m——

Movimento financeiro

0 movimento financeiro das linhas federaes em trafego, que estdo sujeitas 4
contribuigio do arrendamento, com exclusio da Bahia e Minas, foi o seguinte :

Receita total. . « « o o v w0 ee 8.122:3404707
Despesas apresentadas pela Companhia . ., . 9,843:938$183

, et s
Deficit sem inclusgo da quota de arrendamento.,  1.721:597$476.

o e———tee

Empreza arrendataria. . gonstructora

E’ arrendataria e empreiteita da Réde Bahiana, constituida pelas linhas fede-
raes em trafego e por aquellas em constricgdo ¢ estudadas, a Compagnie des
Chamins de Fer Fédéraux de I'Est Brésilien, sob o regimen estabelecido nos se-
guintes actos : : ,

Decreto n. 8.648, de 31 de margo de 1911.

9,029, de 11 de outubro de 1911.

» 0.251, de 28 de dezembtro de 1911,
» 0,278, de 30 de dezembro de 1911,
» 10.007, de 26 de fevereiro de 1913.
»
»
»

¥

12.764, de 19 de dezembro de 1917.
14.068, de 19 de fevereiro de 1920.
14.758, de 6 de abril de 1921.

¥¥3$8¥¥

Contribuigio para o arrendamento, imposto de transporte, B
' taxa de viagdo e quota de fiscalizagio :

Nio se¢ tendo effectuado a tomada de contas relativa ao anfo de 1921, pre-
vista na clausula 5¢ do contracto de arrendamento, em virtude de néo ter o Go-
yerno solucionado até o presente 0 disposto no § 3° do_art, 2' da clausula 5,
nfo fol fixado o quantum teferente & contribuigdo do arrendamento. -
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As linhas federaes em trafego, que cstio directamente sob a fiscalizagfio desta
districto, durante o anno de 1921 concorreram para o Thesouro Nacional com as
s2guintes importancias:

Imposto de iransporte. . .« . . .+ 301:854:600
Taxa de viagdo, . . « « « . . 129: 5704360
Quota de fiscalizacdio . . . . « .+ o« o 100: 0008000

et st it

Total, .+ v v v e e e e 531:424$960

P ————

Linhag em trafego
BAHIA AOQ 8. FRANCISCO E RAMALS

BITOLA DE 4 o« v v o o o v o s v oo v o AIM00

EXTENSAO EM TRAFEGO

Km,

Bahia a Alagoinllas. . . . « .« .« o o+ . 123,130
S. Francisco a Joazeiro . . , .+ . .+ ' 452,310
Ramal de Alagoinhas a Proprid. . . . . . 425,903
Sub-ramal de Capella . . . ., . . + .+ . 11,803
Ramal de Campo Formoso . , Coe 9,788
‘Bomfim a Jacobina . . . + .+ o 4 . . 119,900

Total, , + 4 . v o e e e s 1,146,924

Movimento financeiro

Receita propria do trafego .. + « + + .+ (3.224:8004491
Despesa do custelo. v v v 4 e 0 8.001: 5044867

It Mt bt

Deficit, . .

e e e e e e e e e e 1,TT76:78843T6

Coefficiente de trafego. ., . . . + + + 128,54

Idem no anno anterior. . . + « + .+ .+ 110,87
g% %

Receita total . . . . v « + + + « .+ . . (,31411858351

A despesa total consta das seguintes verbas, além das do custeio, as yuaes
figuram na discriminagfio da despesa sob o titulo de despesas accessorias.

Quota de fiscalizagdo., . . . .« .+ + .+ .+ 72: 8005000
Obras para particulares. . . . » . . . . 113444647

DISCRIMINAGAQ DA RECEITA

DNosignacio Quanlidade Producty
Passageiros . . , . . . . 547,000 1,926:401$3256
Bagagens ¢ encommendas , 2,436,107 199: 5224030

Animaes , . . . . . 32,963 151:4504410

155,433,287  3,587:481¢411

P

Mercadorias. . .« . .

R T

Telegrammas ., . . . . . 23,994 6026044578
Armazenagens , . . ' . —_ 13: 0625460
Diversos e eventuaes ., , e — 286: 3344257
Total do trafego . . . . A — 6.224: 8064401
Receitas accessorias . . . N — 80: 3784860

Receita total., + .+ . .+ » . 5.314:1854351

.
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DISCRIMINAGAO DA DESPESA

Administrac¢io . . NN 716:219$476
Trafego . . .+ . . . 1,187:517$466
Locomocdo . » . . . 4,004:075026

1.846: 8885449
.o 156: 8941450

WSS

Total do custeio, . « « + » « ¢ 8,001:594$867

Via-permanente.
Telegrapho , .

« o v v =

« v e o =
-

« » v o .

A receita desta estrada durante o anno de 1021 foi inferior & do anno de 1920
de 1.208:610§038, contripuindo todas as vetbas, com excepgdo das de trens es-
peciaes ¢ telegrapho, com differenca para menos.

S$ em passageiros ¢ mercadorias estas differencas foram, respectivamente,
de 260:836§720 e 859:1945001.

TRAFEGO

NUMERQ E PERCURSO DOS TRENS E DOS VEHICULOS

Durantc 0 anuno correram a linha 12.888 trens, com o percurso total de
1.307.753 kilometros, assim discriminados:

Ntunoro Poarcnrso
kilometrico

Em servigos remunerados:

Trens de passageiros . o o o o e e e 1,299 269,925
> TIXEOS. + v v e e e e e 5,322 474,746
s ACCAIEA o« o+ o o s s owosoaoeerr 2,927 430,751

Totacs . o+ « v o b 4w owosowos® 0,548 1,175,422

Numoro Porcurso
. kilometrico

Em servicos ndo remunerados:

Trens especiaes . . o+ o e e w0 2,468 178.201
e dEe laStrO . .« e e e e e e e e e e 8712 44,040

PR S

ToOtaBs . « o+ 4 e a4 e e e or e 3,340 - 222,331
Totaes geraes, .« . v o+ + ., . 12,888 ..1,307.753

Compuzeram 08 trens acima 90,693 vehiculos, que percorreram 9,555,003
kilometros, assim discriminados:

Em servigos retribuidos:

Numaro Percurso

Carros de passageiros de 1° classe . C o e s 7,522 835,035
» » » » 2 » . » . 1 ’ » ' 5 s84¢4 669 . 124

»  mixtos para passageiros . o+ 4 e e o0 0 2,043 175,491

»  espepiags para passageitos . o . . o+ e 2.800 519,647
Vagdes de bagagens e encommendas, . . .+ o+ s 5,887 773,668
» e ADINTIAGS o o + & e b e oovor o4 6,663 868.840

» . » mercadorias, . . v e v e re e 44,398 4,311,867

s smas s

Totaes . + + h e e e e e e TS 8.158,672
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Em servigo ndo retribuido:
Carros de passageiros de 1* classe , . .+ . + +
» » » » i » N R [
» mixtos para passageiros , ., . ' . o
»  especlaes para passagelros . . . 0 .
Vagtes de bagagans e encommendas, . . ., . . .
» » mercadorias, . . . . o 0 T
Totaes » v + v v v o v e e
Totaes geraes + + + + + + v + o
TRANSPORTES REALIZADOS DURANTE O
Passageiros:
1 classe. . . . . . . vos e s
2 e e e e e
Total . . . . P
Animaes:
De montaria ., ., . T T

Bois, vaccas e vitellos , , , . , .+ .
Carneiros, porcos e cies .

Total .« . . . e e e e
Bagagens e encommendas:
Remuneradas . . . , , 4 « & &+ «
Gratls , ., . e e e e e
Total . v , v v 0y s e e
Mercadorias;

Remuneradas , ,
Gratls '« , v 4+ + + o

‘l‘otal.,.»‘o

Passageiros—kilometro :

De 1® classe , , ,
De 28  » P

Total . , , . .

Animaes-kilometro:
De montaria ,

. . . 3 » * L] * .
Bois, vaccas e vitellos , , , , , , .
Carneiros, porcosecées. . . ., . ., ., ,

Total , . . . . « . ., ., ., ,

Bagagens e encommendas-kilometro;
Remuneradas .

. L] . . 13 » » * s »
Gratis ., . ., . . . . . . . . 4 .
Total . , . v v v & & 4 W 4

Numero

63

82

213
204
311
14,603

Parcurso

2,189
2,618
11,497
35.640
31.665
1,317.722

15,536

1.401,331

90,693

ANNO

-

.

3

v

¥

9,555,008

214,811
378,865

2

593,676

4,185
5,513
3,267

32,965

2,436,107
1,335, 156

8,771,368

155,433, 287
119,229,929

[P

274,663,216

16,311,088
18,084.202

34,395,267

429,230
1,340,732
3,818,010

5,587,972

270.845
225,103

495,048

?

J—

e A i T

i
i
3
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Marcadorias-kilometro:

Remgneradas R 26,576,903
Gratis . .+ « « s 0 s e e e 12,304,220

PR

Total, » « » o+ o+ s s . 38 .881,132
Os passageiros subdividem-se do seguinte modo:

Pagando. . . . . & e e e s 522,802

Por conta do Governo Federal. . . . » .+ = 5.082

» » » » Estadoal . . . + « 19.116

Gratis em servigo do trafego ou outro . . . 46,676

Total, .+ + & s o+ e 0w s . 593,676,

MOVIMENTO DO TELEGRAPHO
* Telegrammas;

. Numero Palavras
Particulares. . « o o s o+ e oaosoaosoww 25,933 318.974
OFICIABS, + o ¢ & v v oo omomowoev 61 1,926
Em servigo do trafego . . . . . o e e e e 121.084 3.085.638
Totaes « o+ + v o+ s oo v v 147,078 3,406 .538"

HORARIOS

p 1é?loéltirmaram em vigor os approvados por aviso . 2/7/V2, de 21 de setembro
{e 1918,

LOCOMOGAO

PERCURSOS DAS LOCOMOTIVAS

As locomotivas realizaram o pefcurso total de 1.587.162 kilometros, comptrg:
fendidos o8 seryigos nao retribuidos ¢ as manobras nas estagdes,
Klm,

Jocomotivas ao servigo do trafego .. + .« o 1.175.422
» # » » lasfro. v ¢« + o 44,040

» em trens especiaes ndo remunerados. . 178.291

» isoladas e em manobras. . . « . 189,409

Total. . + + & 4+ . . .+ .+ . 1.581.182 '

CONSUMO DE COMBUSTIVEL, LUBRIFICANTES E ESTOPA

Foi o seguinte durante o anno:

Servigo do trafego:
Poso Tmportancia
33,600.334,0  736:770$274
69.334,6 68:8228117
48.093,5 36: 1604945
1.853,0 2:764$637

Lenha (reduzidaao valor calorifico do carvio), .
. 0.071,0  14:206$966
é

Oleo (locomotlvas) . . "« v v Te v e
» (vehiculos). . .+ « + o . o+
Graxaw (locomotivas), . .

»  (vehiculos). . .
Estopa (locomotivas), .
» (vehiculos) . ..

3.175.5  2:522$804
7.162,0  5:618$275

- e

. -
. = -

.
s
+
’
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Servigo do lastro:

Lenha (reduzida ao valor calorifico do catvao), . . 045.,666,0  20:365§135
Oleo (locomotivas) . . . . + . . » « . 1.951,6  1:8833015
» (vehiculos). ., . . e . 1,550,2 1:147%459
Graxa (locomotivas). « . .. . + « « .. 50,5 765045
» (vehiculos). . . . e e e e s 321,0 4644358
Estopa (locomotivas) . . NN e 90,0 725245
»  (vehiculos), . . .+ + v 4 s s 231,85 1824138

VIA PERMANENTE

Em geral tem se mantido regular o estado de conservagéo da via petmanente,
tendo sido substitiridos 191,703 dormentes communs. Existem, entretanto, alguns
trechos, onde se faz precisa uma urgente providencia, no sentido de serem substi-
tuidos os trilhos, pois, j4 se vdo tornando frequentes as fracturas, d’ahi resultando
accidentes, que si nio tém acarretado victimas, é pela precaugdo tomada para a
reducgio de velocidade dos trens na sua passagem.

A extensio desses trechos, attinge a 288 kilometros, sendo 203 na linha de
Joazeiro e 83 na linha de Timbo,

Convém deixar consignado que os trillios desses trechos s&o ainda os da sua
primitiva installacdo, - cuja substiuigio ndo foi prevista nos orcamentos das re-
construcgdes apresentados pela companhia,

. A via permanente, em geral, estd necessitando de lastro e de recomposicdo
da majoria de seus aterros.

Esscs servicos nfio tém progredido, pelo factd de ndo dispér a companhia de
material necessario para manter um trem de lastro nos differentes trechos, -

MATERIAL SUBSTITUIDO

Trilhos (169 novos e 616 reempregados) . . . 785
Talas de juncgfio (1,057 novas e 5.788 reempre~

adas) » . v v e e e e e e e 6.845
Parafusos (65.030 novos e 11,417 reempregados) . 76.447
Grampos (2.725 novos e 398,182 reempregados) . 400,908
Tirefonds (125.604 novos e 180,174 reempregados) 305,778
Dormentes de madeira (sendo 648 especiaes) . . 102.351
Lastro (metros cubicos) . . « « + + « . . 57.008

LINHA TELEGRAPHICA

Fios collocados (5,200 metros) (kilogrammas) .. . 25
Isoladores . » +» . « &+ + + o 4 o o 100

PONTES E PONTILHOES

Reparados (seudo 1.92772,0 e 149%,0, , . . 2%
BOEIR0OS
Reparos (96™3,128). . v+ + v v 0« 17
EDIFICIOS ‘ -
. Reparados (sgndo 350™,8 — 23.327%,6 ¢ 16™,0) . 04
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. ACCIDENTES
Descarrilamentos de trens « .« o0 6
Avarias em machinas. . « .+ o . e o0 20
Descarrilamentos de locomotivas . . . .+ .+ 248
» » vehiculos . . + + « » 527
ACCIDENTES PESSOAES

Passageiros feridos (ferimentos leves) . . . - 4
» e L T 3
Empregados feridos (12 leves e 4 graves) 16
» MOrtos .+ « v s e s e+ ow 6
Pessoas estranhas feridas (tres leves e gcinco graves) 8
» » mortas . . . e e e et 12

- Estrada-de Ferro Central da Bahia e Ramaes

EXTENSAO EM TRAFEGO i

. Kim,
Linha priacipal — S. Felix a Jequy. . + . 530,048
Ramal de Queimadinhas a Bandeira de Mello . 9,341
» » Monte Cruzeito. . o o e 1,372
» » Cachoeira a Feira de Sant’Anna. . . 47,043
Total . + v o+ « & 2 e s+ 387,804
Bitola , . T T T 1m,00

MOVIMENTO FINANCEIRO

Receita propria do trafego .+« v o e 1.534:8324#315
Despesa do custeio. . v o e oeoee e 1,615:6858336

e et

Saldo . v v e e s e e e e - 191468979
Coefliciente de trafego. .+ .+« » ¢ 08,83
Idem no anno anterior, + .« o+ e e 77,68
Receita total. « .+ o+ 0 0 e e 1.608:077$428
ldenm, no anno anterfol . . .o eee 84,42

A despesa total consta das seguintes verbas, além do custejo; as quacs fi-

guran na discriminagio da despesa sob o titulo de despesas accessorias:

Quota de fiscalizagdo. . .+« .« . e 27:2008000
Obras para particulares . . v« »o v 00 5114658

Total, . + » » o e osr 27:711$0658

. DISCRIMINAGAO DA RECEITA

l)cslgﬁm;.ﬁo Quantidado Producto
Passageiros, . . o - . A 103.517 208:3374575
Bagagens e encommendas . . 714,471 31:3448440

Animaes. + « + o+ o+ o
Mercadorias . « o+ s v

Telegrammas . .+ - +

Armazenagens . .

.
.
.
*

-
N
. - . ..
I

Diversos ¢ evenfuaes, . .+ .+ o« o o -
Total do trafego . e e . —
Receitas accessorias « o+« - v e e e e —

4,137 19:644$623
51,677,403 1,177:7085763
8.608 19: 567,"5346

87:9764460
1.634:8328315
G4:145$113
Receita total . . » o o« » & o v a oo . 1.698:9773428
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DISCRIMINAGAO DA DESPESA

Administragio . . . . .
Trafego . . « . . .+

.

. 197:3354548
. 203:105$516

Locomogdo + ., « .+ . . RN 647:207$124

Via permanente, . . . . . e 4748325229

Telegrapho . . . + + + + Vo 3:204$919

Total do custeio . . . . . + . » . . 1,015:685$336

Despesas accessorias « » « « ¢+ 0 o+ v -
TRAFEGO

O servigo durante o anno fez-se com irregularidades, oriundas, na sua maior
parte, da deficiencia do material de traccfio, ainda desfalcado das locomotivas
transferidas, por emprestimo, para as linlas de Bahia a Alagoinhas e Bahia ¢
Minas, e do estado de inseguranca do trecho de linfa em que ndo foram substi-
tuidos os velhos e estragados trillios de 19 kilos por metro. Os atrazos dos trens,
notadamente na linha principal, foram grandes e repetidos, pelos motivos citados
acima, tornando-se mais frequentes, depois da entrega ao trafego do trecho entre
as estacdes de Iracema e Jequy, em virtude do mdo estado em que ficou a linha,
naquelle trecho, sob a acgio dos fortissimos aguaceiros, que, durante muitos dias,
cahiram naquella zona, )

Em dezembro veio ainda agravar as condigdes do servigo, a enchente do rio
Paraguassii, cujas aguas inundaram varios pontos da estrada, produzindo serios
estragos na linha. Em consequencia, o trafego foi suspenso, da estagio Jodo
Amaro, klm, 181,044, a Jequy, klm, 330,047, ¢ de Queimadinhas, kim. 243,490,
- a Bandeira de Mello, kini, 252,831, no dia 11 de dezembro, s6 podendo ser resta-

belecido a 20 do mesmo mez,

NUMERO E PERCURSO DOS TRENS E DOS VEHICULOS "~

Durante o anno correram a linha 3,354 trens, com o percurso total de 236,112
kilometros, assim discriminados:

Em servigos remunerados:

o - Numero Percurso
Trens de passageiros. . . . , . . . ., . .+ . 47 1,517
» omixtos . . . L ., s e e e e T 1.734 171.301
» decargas . . ., . 0 0w e e 939 21.631
TQtaeS- . ) vy [ . ' 3 ) 3 ‘ 3 " ’ v 2-720 194‘1449

Em servigos ndo remunerados: ‘
Trensespeciaes’™ . o v v v 4 v v o0 a4 4 e s 572 36.867
» delastro, » . .+ ¥ 0 0 4 0 0 e s 62 5,006
Totaes! [ ’ [ [ ’ [ L] L] ’ . ’ * L3 634 41 [] 663
Totaes QEraes .+ + v v o v s 4 s s s 3.354 236,112

Compuzeram os trens acima 28,923 vehiculos, que percotreram 1,720,526 ki-
lometros, assim discriminados:

Em servigos retribuidos:

) Numero Porcurso
Carros de passageiros de 1* classe. . . 1,687 139.558
> » » 2 2 x o . e o e 1.827. 142,576
Carros mixtos para passageiros, . . .. .+ . .. .. . . 666 44,282
» especias » » A v . 2 582
VagOes de bagagens e encommendas . N R 2,314 211,646
s » animaes. . . e e e . 94 10,728

14,906 809,903
s e e e e e w .. 21,496 1,359,278

» » mercadorias . , . -,

Totaes ., , . .
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Em servicos ndo refribuidos:
Carros de passageirgs de 1* classe. . .
» 2:1. .

» > » »

» especiaes para passageiros. . .
Vagtes de bagagens e encommendas

» » mercadorias . . «

« + o * o

Totaes « . « ¢ « 2 4 e e e s

Totaes geraes . « o+ '+ « + o ¢ &

TRANSPORTES REALIZADOS DURANTE O

Passageiros:
12 classe . . . e e s e e e
C2rclasse, . w . e e e e oeeee e
Total . . . . .+ « «
Animaes: )
Demontatia . . « .+ + o e e
Bois, vaccas e vitellos . . .+ . . . . o
Carneiros, porcos € cdes . . . + » . o
Total + + + + o« « v 4 r s o
Bagagens e encommendas:
Remuneradas . . . .+ .« ¢ . o e
Gratis « « « « + s e e e e - .
Total . + « « + 4 4 e o . e
Metrcadorias:

Remuneradas ., . » « « + o o = e
Gratis . « o+ - o s v e e e

Total . . + « « + «

Passageiros-kilometro:

18classe. v o v 4 s e s v s
2 classe. .« . . o e 4 s eoaw e
Total . .

Animaes-kilometro:

De montaria

? Bois, vaccas evitellos ~ .« .« . o o e
Carneiro, porcos e cdes. . . . + -
«Total .+ v v o e b

Bagagem e encottmendas-kilometro:
Remuneradas . . « o« =« + o o o e e

Gratis « » o ¢ o e oo o=ow o sose]

TOtal - . . . L . + - . * * 4

.

0.084
43
4,196
387
341.536

361.251

28.923 1,

35.044
70.710

105,754

2,001
1.125
921

4,137

714,471
348,729

1.063,200

51.677.403
44,194.109

05.871.512

2.074.768
2,669.518

4,744,286

109.111
189.916
56.600

e ottt et

355,636

720,526

38.912,

28.33'
67.249




Mercadorias-kilometro:

Remuneradas « « « + o ¢ + o 4 v e s 4,244,549
Gratis . « v . 0 e e e e e e 2,595,805

Total 2 v e e e e e e e e e e 6.840. 444

Os passageiros transportados subdividem-se do seguinte modo:

Pagando. . . . « o . .+ 0 o0 s 90,573
Por conta do Governo Federal . . . . . . 820
» » » » Estadoal , . . . . . : 3.122
Gratis « « v v e v e e e e e e e 2.237
Total « . . -0 . e e e e e e e 105,754

MOVIMENTO DO TELEGRAPHO

Telegramnias Numepa Palavras

Partictlares, .+ + v v v 0 e v e v e s 8,608 118,196
Em servigo do trafego, . + v . « o« + o+ . 0 . 16,934 393,993

Totaes . . . + . .+ o 4 o . e e e 25,542 512.189

Horarios — Estd em vigor provisoriamente o novo horario approvado em no-
vembro, em virtude do novo trecho aberto ao trafego, o qual deverd ser substi-
tuido por um outro em estudo, que satisfaga convenientemente ao interesse pu-
blico e ds necessidades do servigo da Estrada,

Inauguragdo — No decurso do anno foram entregues ao trafego dois trechos,
na extensio total de 715861, O primeiro de Machado Portella a Iracema, com
32m 100, em 7 de feverciro, e o segundo desta ultima estacfio 4 de Jequy, com
308m 761, em 22 de novembro, quando tambem foi inaugurada a estacdo de Juracy
no klm, 276,787 entre Machado Portella e Iracema.

LOCOMOGAO
PERCURSO DAS LOCOMOTIVAS

. As locomotivas realizaram o percurso total de 390.996 kilometros, comprehers
didos os servigos ndo retribuidos ¢ as manobras nas estagdes,

Klu,
Locomotivas ao servigo do trafego . . , . . , 202,522
» » » » dastro. . . . . . . 5.006
> em trens especiaes ndo remuneradas. 37.118
» isoladas e em manobras . -, . -, . . 146,260

Total, . . « + « « « o v oo . .7, 590,996

CONSUMO DE COMBUSTIVEL, LUBRIFICANTES E ESTOPA

) Puoso Tutpurtanein
Servigo do trafego:
Isenha (reduzida ao valor calorifico de carvio)

Oleo (locomotivas) . . ., . . . .,
» (vehiculos) . . . ‘

0.394,9383,0  152:7244741
14,165,6 16:476£9C8
3.768,0 3:8794300
 1.588.1 2:439¢5094.

Graxa (locomotivas). N
yehiculos) . . . .. . . .,

+ v e e .o

» ‘ - 489,5 7839452
Estopa (locomotivas) . . o . 2,164,0 1:4304173
»  (vehiculos) , . .. N . 682,5 - 6825500

e Y
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Servigo do Iastro:

Lenha (reduzida ao valor calorifico do carvio) 129.600,0 2:0778379

Oleo (locomotivas) . . . + « « + + + .+ . 228,5 2603956
» (vehiculos) « . . v . o . o o e 96,0 00£390
Graxa (locomotivas), . . .« .« .« + . .+ . 39,5 504447
» (vehiculos) . . . . . . o . . 16,0 275260
Estopa (locomotivas) . . . . . . .+ . .« . 41,5 264887
» (vehiculos) . . . . .+ . o o . . 21,5 208500

Material rodante — Muito deficiente & o material de tracgio de que dispoe a
estrada. Em 31 de dezembro existiam, apenas, 15 locomotivas, ndo tendo sido
restituidas as sete retiradas, por emprestimo, para outras linhas da réde. Dessas
15 estiveram em servico durante o anno 10, sendo que tres em bom estado e sete
em estado regular,

O material de transporte estd regularmente conservado. Necessitam de pintura
geral alguns vehiculos, cujas providencias jd foram tomadas.

~ VIA PERMANENTE

E’ bem regular o estado da via permanente. A substituigdo de dormentes se
fez com relativa regularidade, de modo a ficar na devida seguranga a linha, pre-
judicando, porém, a falta de locomotivas, o servico de lastragem, de que ainda
se recentent alguns trechos. Perdura ainda o serio inconveniente da manutengdo
dos trillios vellios de 19 kilos por metro, no longo trecho do kilometro 163 a 259,
offerecendo constante ameaga 4 circulagdo dos trens.

MATERIAL SUBSTITUIDO -

TRINOS « &+ v o« e e e e e e . 30

Talas de juncgdo . . . . . . . e 50

Parafusos. . .+ « o+ o« o e e 22.504

GrampoS. .« « = o o+ s e b e 13.065

Tirefonds. . + « + & s s e s a4 s 4.829

Dormentes . « o > o v s+ s e x e s 37.309

LASTRO: (metros cubicos). « . « + « o o 96.588

LINHA TELEGRAPHICA
Fios collados (7,000 metros) kilogrammas . . ., . 10
PONTES E PONTILHOES
Reparados (sendo 88",05 — 72,20 ¢ 12m3,72) , . . 16
BOEIROS
Reparados (sendo 93*,47 — 154m2 55 ¢ 118.89) . . <132
EDIFICIOS
Reparados (sendo 88%,0 — 78602,17 e 65%5,77) . . . 43
ACCIDENTES

Descarrilamento de trens, . RN .. 1

Avarias em machinas . . . . .« . 4 4 . 4,

Descarrilamentos de locomotivas . AN . 9
» » vehiculos + v . 0 0 0 e 22
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ACCIDENTES PESSOAES

Empregado ferido (ferimento grave) . . . . . 1
Empregados mortos , , , . . . .+« .+ 3
Pessoas estranhas feridas (ferimento grave), . . ., 2

» » mortas . . . . 4 e e e s 3

’Estrada de Ferro Centro Oeste da Bahia

Klim,
EXTENSAO EM TRAFEGO — Agua Comprida a Bura-
hem, . , , + . o+ . 0 0 0 e 51,863
BitoLa .« o v . 0 0, e e 17,00
MOVIMENTO FINANCEIRO
Receita propria do trafego . . ., . . .. . 84:6394595

Despesa do custelo ., .- . . . . . . . 124:801%675

Deficit . . . » . v« . 0 40:171$080
Coefficiente do trafege , , , ., . . ., . . 147,47
Idem no anno anterior . . . . . . . . 244,97

Receita total , . .-, . . ., ., . . . . 169:1774928
Despesa total , , . . . . . . . . . . -

Idem, no anno anterfor . ., , . . ., . . . 247,68
Dasignagiio Quantidade Producto
Passageiros . . . . . v v v 20,768 48:335$435
Bagagens e encommendas , ., ., , ., , . ., , 67,001  2:5038400 -
Animaes, , . . , . . . . v . . .. 1,150 2:073§512
Mercadorias . . . . . . . . . . . . . . 3.6354,262 18:333£909
Telegrammas o « & o+ v v 0 . 4 4 a4 e 792 2:881$050
Armazenagens. . .. . . . . . . . . . .. — : $300
Diversos e eventaes . o .+ . . . .« .« . . . — 9:602$989
Totaldo trafego . . . . . .+ + « v & . . . — 84:630$595
Receita accessorias . . . . + . .+ + . . . . — 24:547$333
Receitatotal . . .., . + + ¢« «+ v ¢« « .« . —~ . 109:177$928
DISCRIMINAGCAO DA DESPESA
Administragdo, . . . , . ., ., ., ., . . 235$354
Trafego ., . . . . . . . . . . . . . 22:6394064

Locomogo. . . . . . . . . . . . . 34:707$644
Via permanente e e e e e e 67:173$900
Telegrapho, . . . . . . « . . . . . 45§713

TRAFEGO

O trafego nesta linha, principalmente na estagfio invernosa, se fez muito irre-
gularmente. E' justo, entretanto, affirmar, que com a marcha dos servicos de re-
construcgdo, muito tem melhorado a circulacdo dos trens, principalmente na parte
comprehendida entre os kilometros 10 e 52." A comprehendida entre os kilometros
0 e 10, offerece ainda impecilhos ao trafego, pois acha-se com deficiente conser-
vago, ainda no seu estado anterior, aguardando solucdo dos estudos apresentados
pela Companhia para a variante de Cofegipe, substitutiva do referido irecho, auto-
rizada pelo decreto n. 13.931, de 19 de dezembro de 1919.

|




NUMERO E PERCURSO DOS TRENS E DOS VEHICULOS

'Durgmte. 0 anno correram a linha 326 trens, que parcorre
assim discriminados:

Em servigos remunerados: .

Numero

Trens de passageiros. + .+ « + + s+ o v e . e s 8
» mixtos . PR T 268

» decargas « . . . . . . 0 e e e e 35
Totaes. . . . C e e e e e 311

Em servigos ndo remunerados:

Trens especiaes « « + e e v e e e e e e 15
Totaes geraes . . . . . o & 4 326

Comptizeran os trens acima 1.731 vehiculos,
tros, assim discriminados?

Em servigos retribuidos :

ram 21.000 kilometros,

Poreurso

392
17.196
2.511

20,089

901

e ]

21.000

que percorreram 104.427 kilome-

Numero  Porcurso
Carros de passageiros de 1% classe .. . . . .+ « o o 301 18.699
» » » » 28 s e e e e e e e e s 280 17.680
» mixtos para passageiros . .. . o o e e e e 15 976
Vagtes de bagagens e encommendas. . « . . . . o - 293  18.783
> » ANIMAGS . .+ & o 4 o+ 4 voe s e s v o 276 17,506
» » mercadorias. « + ¢ o« . 4 e e s 4 e 513 28.254
TotaeS . « « « + o + » o & o & o o+ . 10678 101,988
Em servigos nfio retribuidos:
Carros de passageiros de 1* classe . B 6 409
» » » » A » v e e e e e e e 1 - b2
» mixtos para passageiros . . o o+ . . e e e 1 41
Vagdes de bagagens e encommendas. . . . o« o« . e e 11 768
> » ANIMAEGS .+ o+ o o+ e o« 4 e s e e ow @ 1 28
» » mereadorias o . 4 o 0 e 0w e e e 33 1,141
TOAES » » o & o w & 4 s s s s s e e 53 2.439
Totaes EEraes, « =« » « » v s 4 e v wo 1,731 104.427
TRANSPORTES REALIZADOS DURANTE O ANNO
Passageiros

10 Cla8SC e oo oo o & e e e a e s e s e 11,282

O ClASSE . 4 v a s e e eox oo e a4 16.421

Total . . . . L L L) . L] . . .. * v L 270703

Animaes:

Demontatia- v « « o+ « & & 2 o+ & o e 203

Bois, vaccas ¢ vitella R T T 460

Carngiros, porcos e ces + o+ o & & 397

TOtal L] w, 8. &, w0V LIS L n“ a |" 1.150

7‘“. - ® ﬁ
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Bagagens ¢ encemmendas:
1

67.001
60.360

o e s 127.361

Remuneradas ,
Gratis + « « o o o o e e

Tolal « « « & o o v 4 e e

-
-
-
.
-

-

Mercadorias:

Remuneradas . « o o o s e s b e e e 3,635.262
AR 294,301

Gratis « « « = o o+ e s e e e s
Total o v o« ¢ e e e e e e 3.929.563

Passageiros-kilometro: . , :
. i
12Classe. o+ .« o e e e e o4 e 0w 474.083 |
e e e 548,796

. T S

To_tal..............1.022.879

Animaes-kilometro :

De montaria . . e e e e e e s . 10,122
Bois, vaccas e v1tellos e e e e e e e e e 18.840
Camairos, porcos e Ces . .+ v+ e e . e e 17.448

Total o« o o 0 0 e s e e e e e e 46.410

Bagagens ¢ euc'ommendas—kilometro :
Remifheradas . . ., 0 e e e+ n e+ o 2.658
Gratis » « « o o o+ 0o w el e e et 2.415

Total o+ « o e e e e e e e e 5,073

" Mercadorias-kilometro:

Remuneradas ., o o« « « o o+ o e v e 124,464
Gratis . « + o« . s e osow e e e e 12.013

Total o« + « « ¢ 4+ 4 s e e e e . . 186417

Os passagelros iransportados subdividem-se do seguinte modo :

Pagando . Coe e e e s 20,214
Pof conta do Goveérno Federal . . + + + + & 14 "
Por conta do Governo Estadoal’. . . . .+ . . 540

. 6.935

Gratis em servigo do trafego ou outros.

Total o o v o 0 e e e e al e e s 27.703
'MOVIMENTO DO TELEGRAPHO,

Telegrammas:

Numéro Palavras

Particlares - o+ o e e e e w4 192 11,182
Emservxgodotrafego. v et e s se e« +eo 1.575 31,078

e —— oot it ot

Totacs $ou COF e e et e e e 2.367 .42.260

«
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LOCOMOGAO
PERCURSO DAS LOCOMOTIVAS

As locomotwas 1eahza1am 0 percurso total de 22,348 kilometros, assim dis-

tribuidos:
. Klm,
Locomotivas ao servigo do trafego e e .+ 20,009
» em trens especiaes ndo remunelados N 901
» isoladas-e em manobras. . ., . . . . 1.348

Total, « . . . . + eoe e v e . 22,348
Consumo de combistivel, lubrificantes e estopa :

Y Servigo do trafego :
Peso Importancia
Lenha (reduzida ao valor calorifico do
carvio) . .« + .+ . . 815,733,060 27:4778300
Oleo locomotlvas) e e e e 1,017,9  1:0333918
» (vehiculo) , e e e e 361,8 2594986
Graxa (locomotwas) v e e e e 34,0 463310
» (vehiculos) . . . . . 207,0 3033950
Estopa (locomotwas) v e e e e 53,5 44$805
»  (vehiculos) . . . . . 258,8 1895784
VIA PERMANENTE
MATERIAL SUBSTITUIDO
Trilhos (50 novos e 65 reempregados. . . . . 115
Talas de juncgfio (415 novas e 50 reempregadas) 465
Parafusos (1,648 novos e 1,442 reempregados). 3.000
Grampos (14.580 novos e 5.610 reempxegados) . 20,190
Tirefonds (102 novos e 30 reempregados) . . 132
? Dormentes (666 novos e 150 reempxegados) . . 816
‘ Lastro (metros cubxcos) . e e e e s 3.780
ACCIDENTES
Collisio de trens . . . . e e e s 1
Descarrilamentos de locomotwas o e e s 23
» » vehiculos. . . e 92
ACCIDENTES PESSOAES
Empregado morto. . . . « « . . . . . 1

Parte em construcgéo
Linha de Bomfim a Paraguassd (Sitlo Nove)
JACOBINA A FRANCA - KILOMETRO 0 AQ 50

Importancia dos trabalhos effectuados duranie o anno:
’ Movimento de terras. . . v e e e e s 44:7488825
Alvenaria e trabalbos connexos e e e e 40:189$139
Trabalhos.diversos . . . 16:4954937

Edificios e dependencias. . . . . . . .« . 1:873$252
Obras metallicas . . . . « . . . . . 5433400
Coberturas, . v ¢ 40 e . 1:9234630
Via permanente . . o s 0 0 e e e e 1:174$400

Total ] LN ] L L] ’ » L4 L] . ’ L 106:948$583
Importancia {otal desyendﬁé desde 0 inicio ~ 1.649:895$394.
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FRANCA A MUNDO NOVO — KILOMETRO 50 A0 60

Trabalhos effectuados durante o anno:

Movimento de terras .+ o o s e e r o0 151:810£518
Afvenaria e traballios connexos . » .« « & ¢ 126:607$790
Trabalhos diversos . . . =« e e e e 43:545$055
Edificios e dependencias e o v 72#590
CoberturaS, - o« o o o« ¢ wloe voeowe 394270
Via permatiente . o o o 00 e 00t 4:2084000
Total v o o o x s 4 v e e r 326:283$223
Total despendido desde o inicio « -« 772:1044675

SITIO NOVO 4 MUNDO NOVO — KILOMETRO 148 AO 231 4 177,99

Nesse trecho continuam atacados os ultimos servicos da variante « Capivara»,
numa extensio de 1191%,220. Concluidos, talvez dentro de quatro mezes, pois se
reduzem a um pequeno movimento de terras, ficard completa a execucgdo dos
trabaltios de terraplenagem numa extensio de 60,360, entre Silio Novo e
proximidades de Orobo. Das obras de arte correnies, apenas tres ngo foram ainda
construidas, e, das especiaes, duas, sendo a mais importante a ponte de
130 meiros sobre o rio Paraguassti, que, apezar de approvado o respectivo
projecto, e em parte executado com a constricgdo completa de um encontro ¢
as fundagdes de outro, desde 1914 foram suspensos os servicos, sob a allegacéo
de sériag difficuldades para O tancamento das fundagdes dos pegdes, sem ter
havido, entretanto, pot parte da Companhia, o menor esforco para vencel-as.

A 'falta dessa ponte é o unico pretexto em torno do qual gyram os argu-
mentos da Companhia, para se desculpar de sua desidia, ndo tendo iniciado
ainda o assentamento de linha, e assim, ndo cumprindo, como deve, as ordens
de servigo por varias vezes dadas nesse sentido desde 1919, .

LI

valor dos trabathos executados durante o anio:

Trabalhos preparatorios, . .« -« = o . . . 3:408¢426
Movimento de terras. . .+« o . e e e 132:301$703
Alvenaria e trabalhos connexos . .. - 03:179$840
Via permanenie . . . . o . ee . 3: 7745460
Despesas geraes ¢ adntinistragio . . . . 555$474

Total + o & v & x e e 233:219$843

Linhq. de Machodo Portella o Carinhanhe

( PROLONGAMENTO DA ESTRADA DE FERRO CENTRAL DA BAHIA)
KILOMETRO 0 A0 50 e 50 A0 100

annos adteriores correram 0s servicos da constru-

Menos notosos gue 1nos
do primeiro trecho de 50,000, e mais 214,861

cgfio, permittindo a conclusio

do seguado trecho. . ) ,
Lamentavel & que tenha jd a Companhia reduzido a sua actividade, de maneira

tal gue a constriicgéo no segundo trecho estd quasi paralysada.
Custo dos trabalhos realizados no primeiro trecho no anno findo :

Movimento de terras ., .+ . o . e e e 21: 1764760
Alvenatia, traballios connexos e edificios.. . “18:480$062
Trabalhos divérsos. , . « + « s e v e 10:343$738 .
Via permanente. . . o . . e e e s 34:040$553
Telegrapho + v "« v s v s s e e 9:801$000
Despesas geraés € administragdo » v v+ o 6945494

Pttt

04:546$610
3,570:020$832

“Total Lt L T T
Total despendido desde o inicios .+ »

+ L]
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TRABALHOS REALIZADBOS

TERRAPLENAGEM

A massa dos materiaes excavados, em cories, emprestimos, vallas e valletas,
attingiu a 725,9227%,486.

OBRAS DE ARTE

Coniém todo o trecho 144 obras de arte, das quaes as mais importantes sd0
dois pontilhdes de 5,00 de véo, : o

VIA PERMANENTE

Concluida em toda a sua extensio, permittin a abertura do trafego, que val
sendo feito com toda a regularidade. '

MEDIGAO FINAL

A medigao final deste trecho ainda nde estd concluida, em virtude de se ndo
acharem prompios 08 necessarios desenhos detalhados. ‘

Custo dos servigos feitos no segundo trecho (kilometro 50 a0 100):

Estudos e locagdo » . +« « o+ ¢ o e 6085359
Trabalhos preparatorios .« + « « ¢ 985440
Movimento de terras « « « « o+ e o e 216:0314798
Alvenaria e traballos connexos.. . .« . ¢ 37:9628544
Trabalhos diversos. . . .« + o+ v e 08:0784590
Edificios e dependencias. . .« + « ¢ o @ 12:686$058
Via permanente, . . o o o e 213:8285612 -
Telegrapho + « » ¢+ o 0 o0 st 11:8944$200
Caixa d'agua, « « a +« o+ o 0 0 oe 7:2643298

PR

Total « « « o o + & 2o s 508:4525899
“Total despendido desde o inicio « + + « 1,716:031$263

TRABALHOS REALIZADOS ATE’ 31 DE DEZEMBRO DE 1921
TERRAPLENAGEM

Volume excavado — 449.205,106.

.OBRA DE ARTE

Foram construidas — 79,

VIA PERMANENTE

Foram assentados 23 kilometros de linha, sendo que 22 até a estagdg de
Jequy foram incorporados ao trafego em novembso.

EDIFICIOS

Foram terminados a estagio ¢ a‘casa do agente de Jequy (klm. 72) e as casas
de _tmo'tma dos klms, 85 ¢ 93 para completar o numero de edificios previstos 1o
projecto. 0 ‘ o
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TRIANGULO DE REVERSAO

Foi terminado o triangulo de reversio de Jequy, conforme o orgamento appro-
vado pelo decreto n, 15,075, de 28 de outubro de 1921,

CAIXA D'AGUA

Fol concluida, dentro do orgamento approvado pelo aviso n, 129, de 25 de
outubro de 1921, ‘

Linha do Bandeira de Mello a Brotes ‘

Na vigencia da clausula 40 do contracto de 3 de abril de 1920, celebrado nos
termos do decreto n. 14.068, de 19 de fevereiro do mesmo anto, fica a Companhia
obrigada a estudar uma variante de accérdo com o paragrapho 17, lettra g
daquella mesma clausula, devendo partir das proximidades do logar — Tamandua,
e seguit a margem esquerda do Paraguasst, em direcgdo ao valle de Santo
Antonio, no intuito de se obter uma linha mais leve e economica. Os respectivos
trabalhos jd foram iniciados, tomando-se como ponto de partida aduelle em que
a linha principal comega a subir a serra das Araras, correspondente ao kilometro 30,

% % %

Os servigos de construcgdo desta linha fizeram-se sempre muito morosamente.
Durante o anno findo foram feifas apenas cinco kilometros de assentamento de
linha, 25 kilometros de linha telegraphica e quatro obras de arte correntes.

Em dezembro de 1920, a"companhia pediu a inauguragdo de 25 kilometros,
de Bandeira de Mello a Tamandud, :

Em vista, porém, das informagbes prestadas pela fiscalizagdo local, néo foi
ella autorizada, Deécorridos nove mezes, voltou a companhia a pedir novamente
a inanguracdo do referido trecho, tendo o Governo negado o recebimento, por néo
estar em condigdes de ser trafegado. . :

Finalmente, em dezembro do anno findo, ainda ndo foi autorizado o trafego,
pot nfo haver triangulo nem gyrador para a manobra de réversio das locomotivas,
gufe ﬁciariam obtigadas a fazer um percurso de 34 kilometros sempre de fender

rente,

Resultado dos trabalhos effectuados durante o anno
Movimento de terras . ., , . . o« « . . 219404768

Obrasdearte . ., ., + . , v + « &+ . 4:4834866
Edificios e dependencias , , ., . . ., , . 9:735$227
Trabalhos diversos v e e 115565718
Via permanente, ., v e e e e 46:9365710
Telegrapho v . +« . v v . v o 4 4 9:4474900
Despesas geraes ¢ administragdo . , . . . - 4034501

Total, + . . + « + .+ 75:504$690

Total despendido desde o inielo , o+ , . , 1,462:854$019

Linha de Buranhem a Oonooishio da Feira

- Trabalhos realizados. durante o anno:
Estudos e locagfio ., ., . , ., . ., . :
Trabalhos preparatorios . . . . %gg?gg?g
Movimento de terras . e . . 2.011:8414340
Alvenaria e trabalhos connexos. . .o 715:363%107
Trabalhos diversos., . . e 438:1174095

’}“o.tal e e v e e v e w4 3.173:2374854
Desde o inicio foram despendidos , . , ., .. 3,417:2308t14 °

- 2 0 .

. v )
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Resonstrucgio da Htrada de Ferro Centro Oéste da Bahia

_As despesas effectuadas nesta. linha com 08 servigbs de conservagdo extraor-
dinaria, autorizados por aviso n, 194/V 2, de 2 de setembro de 1918, vdo em se-
guida discriminadas;

Movimento de ferras. . + » ¢ o = ¢ 5:0753000
Alvenaria e trabalhos connexos . . . » 6983540
Trabalhos de madeira . . e e e e 1:0418390

oo diversos . . v e e s 7164798
Via permanente . . . . . o e v ¢ 56:9325200
Despesas geraes e administragdo . .+« 1:3108479

Total . « + + o o 4 o« v o« o 66:8343407

Aquellas, porém, referentes ao decreto n. 13,931, de 19 de dezembfo de 191@2
e effectuadas ate 31 de dezembro ultimo, montaram 4 importancia de 788:039§768,
assim discriminadas: : ’

Movimento de terras. « o+ o+ o0 0ot 22215254467

Alvenaria e trabalhos connexos . . . - ° 82:4978127
Trabalhos de madeira . « . « » o v 22:065$471
» Aiversos « « s sovo»oeov o0 71:5468774

Edificios e dependencias. » . - - » f - 10:4474409
Cobettiras . » o o o = o sow et § 313844120

Via permanente. . . .+ o+ s 0 0 v 0 375:5937400
Total .+ o« ..+ e . . . . T88:050KT68

Pela clausula n, 40, fettra ¢, do contracto de 3 de abril de 1920, os trabalhos
autorizados para esta linha devem ficar concluidos em junho de 1922.

. Pelo decreto n, 13,931, de 19 de dezembro de 1919, ficou a Companhia auto-
rizada a correr uma_variante entre o logat denominado Cotegipe, na linha prinei-
pal, e Passagem na Centro Oéste ; j4 tendo ella apresentado as plantas e orga-
mentos respectivos. Assim, 4 reconstrucgdo do trecho entre Agua Comprida e
dPassagem_, ntxma extensgo de 10 kilometros, ngo foi atacado, aguardandoa solugio

¢ssa variante.

SHXTA FISQALIZAGAQ
Estrads de Ferro Bahia e Minas

Arrend'a,taaria, — Compagnie des Chemins de Fer Fédéraux de- P Est Brésilien
ACTOS QUE A REGEM

Decreto n, 9,278, de 30 de dezembro de 1911, que autorizon a sua engampa-
o e respectivo termo de accordo, de 31 do mesmo mez € anno.
Portaria de 18 de novembro. de 1019, que approvout as Tarifas e Instrucgles

regulamentares, actualmente em vigor, . .
Decreto n, 14.068, de 19 de fevereiro de 1920, que autorizou a revisdo dos

contractos relativos ao arrendamento e 4 construcgio das estradas de ferro fe-
deraes dos Estados da Bahia, Sergipe e norte de Minas Geraes. ]
Decreto n, 14,159, de 8 de maio de 1920, que approvou claugulas complemen-
tares das que baixaram com 0 decreto n. 14,068, de 10 de fevereiro de 1920,
Decreto n. 14.758, de 6 de abril de 1921, que approvou as Condigdes Geraes ©
adabella de pregos para a construcgdo das estradas de ferro federaes dos Estados
«la Bahia, Sergipe e norte de Minas Gerags. -
Klm.

EXTENSAO EM TRAFEGO « « =« » + ¢ S . 441,735

i
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Sendo

: Klm,
“No Estado da Bahia . . + .+ « + « « » . . 142,400
No Estado de Minas Geraes. + + « » « o 299 335

Bitola (entre trithos) 1™,00

Klm,

" EXTENSAO EM CONSTRUCGAO « + » + » o+ » . » 173,302
Movimento financeiro
RECEITA E DESPESA

Receita propria do trafego . v« .. 1,408:715$347
‘Despesa exclusivamente de custelo . . . . 1.260:893$100
Saldo. . « « .+ 4 4 v e s e e 138:822$247
Coefficiente do trafego. . . s RN 90,14 %
Jdem do anno anterior . 95, 01 %

O 1,470:9028469
C . 1.295:6258333

Receita total, . . . .
. Despesa total . . .

LR )

.- . v =

- % v 3
-

SBaldo. . 4w e e e e e e 175:367$134
Relagio por cento da despesa para a receita . 88,07
Idem do anno anterior. . + + « v . .+ . 87,94 %

Na receita total estd incluida, além das do trafego, propriamente, a scguinte

Despesa total . . . . . ., . . . .

’ L3

s verba: ,
, Receita aceessoria, . . . + « o+ v . 62:277$122
- e, na despesa, além das de custeio, propriamente:
Despesas accessorias, « » « o 5 0 v s 253:732$235
'DISCRIMINACAO DA RECEITA
Dosignagiio Quantidado DPeoducto
Passageiros (numero). s 14,599 86:982200
Bagagens e encommendas (touel'lgeus) b 71.136 5:1354$300
Animaes (numero) . + .« . . . 4 . . 718 4:065$900
Mercadorias (tonelagens) , . . . . . . . 39.591,804  1,191:2944800
: Telegrammas (numero) . . .+ , , + o+ .+ . 7.815 - 18:744$500
Armazenagens., .« .« . . . s s s o4 s s — 330$500
Diversas & eventitaes, . » .+ + s » » + . 102: 1628147
Total dotrafego . « + + & « « « + + . 1.,408:715§347
- Receitas accessorias . « + + v v 0 e 4 — 62:277$122
CReceifatotal . . . v . e e e e . — 1,470:992$460
K Designagiio Possoal Material Total
Administracdo Geral , 94:3474700 8:5004140 . 102:856$840
Trafegd « o « « + o+ « o . 162:1148636  31:197$180 193;3118816
Locomogdo . . « o« 223:8304760  241:645$027 465:4764787
Via permatente e edificios . . 41714214783  90:8238874 508:247$657
Total do custelo . . . . . . . « « « .« 1.269:893%100
Despesas accessorias « + .+ . 0 . . . el 25:732$235

. 1,295:625$335
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DISCRIMINACAO DA RECEITA COMPARADA COM A‘DO-ANNQ ANTERIOR

1021 1920 DIFFERENGAS

YERBAS DE RECEITA
Quantidades{Import ancias Quantidades|Importancias Quantidades] Importancias

Passagoiros . . . 14,599 86:982§200 14,266 8§7:4278700] - 333|— 4453500
Bagagens 6 encom- ) ’

mendas ., . . 746,135 5:4358300 59t 5:0274800|-  18t,135 + 1074500
Animoes , . . . 718 4:0658920 649 43512830014 69| — 4408400
Morcadorias . . .| 90.5914,804| 1,101:2044300) 3,3726,443 1,444:5783400 - 9,210,334 | 4 79:7163400
Talogrammas, ., . 7,818 48:7443500 9,222 15:867§650|— 4,407 218764380
Armozenagens . . - 3324500 - (633000 - - 3333102
Rendas diversay e

oventuaos . — 1021023147 —_ 135:123§116 o —  32:085%959
Rendas accessarias - 62:277$122 - - - 4 62:ETI4l2

et JE—
Totaos . . . _ 4,470: 9023430 —_ 1,350: 2103500 —_ + 110:784$003

DISCRIMINAGAO DA DESPESA COMPARADA COM A DO ANNO ANTERIOR

Verbas 1921 1020 Differenga
Administragio Geral. 10218564840 71:617$981 - 31:2384859 .
Trafego. . « « « « ¢ 103:311$816 170:3135107 1 22:9985709
Locomogao . « o o« s e 46514765787 372:4318712 -} 03:0454075
Via permanente e edificios. 508 ;2474657 54419174413 — 36:6695756
Despesas accessotias. . . 25:732$235 36:840$292 — 11:1083037

S T ———
Totaes. . « » + 1.205:625$335 1,106:120$505 + 00:504£830

e * s o a

_ O augmento da receita observado nesses dois ultimos annos (1920 e 1921),
na Bahia e Minas, foi oriundo, na sua maior parte, da elevagdo das tarifas, por-
. quanto 08 transportes remunerados pouco accresceram. .

"A majoraggo, porém, de 1921 sobre 1020, se origina da mais desenvolvida
importagdo e exportagio de mercadotias, do crescimento na transmissdo de tele-
grammas ¢ de uma avultada arrecadagdo de rendas accessorias.

TRAFEGO
NUMERO E PERCURSO DOS TRENS E DOS VEHICULOS

: Durante o anno de 1921 correram a linha 1.143 tregs, com O percurso {otal
de 220.615 kilometros, rebocando 11,207 vehiculos, que fizeram o percurso total
de 1.390.362 kilometros. :

Trens:
Em servigos temunerados:
Numoro Pavcurso
kilometro
Trens de passageiros . « « ¢ oot 144 63.347
Jdem de cargas . . . o+ o+ococorotorott T 426 112,992

Tolaes + » o + v o+ o4 s oeoeovoer 570 176,339
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Ew servigos nao remunerados;

Numero Parourso

kilometro

Trens de setvigo. . . . . . .+ . . . . o . . 173 19,411
Trengde lastro . . . . . . . + v o . . L 400 - 24.865
Totaes . . . v o « « 4 v v s s 573 44,276

Totaes geraes . . . . . .« . ., . 1,143 220,615

Vehiculos

Em servicos retribuidos :

455 144,384
233 76,719

Carros de passageires . . .
» » bagagens. . . ., . . .,
» » animaes , ., , , 186 62,610
Vagdes » mercadorias. , . 6.739 904,690

Totaes, . ., . . . . + + + + . . 7.613 1,188,403

o v o o
- o * o

-
»

» ® v o
-

Em servicos ndo refribuidos :

Carros de inspecgdo, . . . . . . . . - 107 14,317
» » passageiros . . . ., . . . . 9 974
» »animaes . . L, . . . . , . 49 3,511

‘Vagbes » mercadorias., . . . . .

. 1,636 117,055
» slastro. . . . . . . . .,

1,793 66,102
Totaes. . . . . + . + .+ .. . . 3,594 201.959
Totaes geraes. . . . . . . . . . . 11,207 1,390,362

o * e s =
v . .
- s v

Os transportes realizados foram os seguintes:

+ Numers Pagsogoira

Ikilomotro
Passageiros de 1*classe, . ., . . . . . ., . . 5,623 613,585
» » 2Yelasse., . . . ., . e . 10,455 868,476

Total das duas classes , . . , . . , 16,078 1.482.061

T, ‘Thm,

Bagagens e encommendas . . . , ., ., . . . , - 71,956 16,336
. C.km

Animaes. « . ., . . . . . 0 . 776 71,164
‘ ' T, Thkm

Mﬁrcadol’ias T » . - . . » 13 0 . * . L3 . . 39 L3 591 . 804 7 !703 ‘4'93

Os 16,078 passageiros transportados subdividem-se do seguinte modo:

Numero  PPagsageiro

kilometro
Pagando . . Vor e e e e e e 14,384 1,246,064
Por conta do Governo Federal e e e e e e e 30 7,461
» » dos Governos Estadoaes., ., . 185 22,648

Gratis em servigo do trafego, da 1ecoustrucgao e da con—
strucgdo . . . . . . L L L e 1.479 205,888

Total . . . . . & . .- o . . , - 16,078 1,482,061
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Os animaes tambem se subdividem;

Numero Cabega
. kilometro
De montaria . . . . . o . e e eeom e 265 21.308
Bois, vaccas e vitellas, . . . I 214 26.906
Carneiros, poreos, efC . « + « o e e eoeoeroe 207 22.950
Total + o « « v e s s v s s 716 71,164
Os telegrammas fransmittidos accusaram:
NUMELO « o » o o+ o+ o o o v 0 s a0 0 » o0 21,115
Palavias. .« o+ o o o o s s s o owowowow v e 382.902
agsim discriminados:
Particulares pagos:
NUMELO + o« o o o s v & v v o s e e 7,815
Palavias « o o + s+ o+ v o+ o4 oaoeow v v 91,045

Em servigo do trafego, reconstrucgdo e construcgdo:

NUMBLO o » » o+ v o s v ® v o o = 0 13,300
Palavras...............291.857

As mercadotias _transportadas em especie, peso ¢ importancia, comparadas
com as do anno anterjor, constam do quadro seguinte:

1921 1920

MERCADORIAS =
Peso Importancia | Peso Importtancia

T, T.
8.567,540|  602:7024100| 5,283,678  484:2645900
10°009°360|  130:633§800|10,091,958)  155:0763400
70304}  3:694§300{ 59,507 3:870£200
380/058|  81:484g000 385,588|  36:8908500
— =z 0'378 374900
57,820 4:8534700]  35,955|  3:0813600

Café . .+ + + o ¢
Madeirase + »
Assucar., .+ o o
Tecidos nacionaes
Algoddo. ., .

N T

Fumo. + « » o+ » )

Peijffo + + « » » , 269,037 6:630¢500 257,466 8:354$900
Artoz. + ¢ o 4 e . 156,192 213184900 9,804 4664100
Milho. + + + o+ » | 175,384 2:5848100{ 119,019 2:853$500
Aguardente. . . . . 84,058 3:203%800 55,428 3:374$200
Xarque » o+ s s 0 v e 93,431 533453700 82,362 5:003$600
COUTOS « » » & o & o 29,067 2:3344700 26,358 2:003$700
Batatas . + » s e 4,802 185%500 — —_

Sal . e .| 2,335,295 67:885%300] 2.066,604 67:760$600

Diversos de Importagho . .| 8.736,508)  177:714§200 :
Diversos de exportagdo . 7.721,970 59:634$200 {10‘998’248 336:650$300
—

Totaes . . . - »|39.591,804 1.191:294$800(30,372,443 1.111:578$400 -

K

PO
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LOCOMOGKO

EFFECTIVO DO MATERIAL DE TRACGAO E RODANTE

|
|
|
|

EM 31 DE DEZEMBRO DE 1921

CLASSIFICAQAO l

Em bom|Em estado'Em mau| Em Total ‘
estado | regular | estado| reparo [ O
Locomotivas, . + . . . , . —_ 9 5 3 17
Carros de 1*classe, . + . , . — — 2 1 3
» » 22 s, L. .. — — 2 — 2
Carro especial de passageiros , , — — 1 — 1
Vages paragado , , . . . | — 8 8 4 20
»  abertos para mercadorias. — 2 3 — 5
»  fechados » » . 8 14 15 6 43
»  para inflimmaveis , . , 3 -— 1 — 4
» delastro . . . . . ., — 39 14 8 52
Total , . . . .+ . . 11 63 51 22 147

PERCURSO DAS LOCOMOTIVAS

As locomotivas realizaram o percurso total de 231,958 kilometros, incluidos
os servigos ndo remunerados ¢ as manobras nas estagdes:

Poscurso
kilomoteico
Locomotivas em servico de passageiros , ., , . . 63,347
» »  » » cargas. . . . . . . 112,902
» » » nio remunerado, , , ., . 19.411
» » » delastro ., . . , . . ., 24,865
» escoteiras e em manobras , ., , . .

31,353
Totaes. , , + . . . . . . . . 251,968

O dispendio de combustivel, lubrificantes e estopa durante o anno, com as lo-
comotivas e vehiculos, foi o seguinte:

: - X . LOCOMOTIVAS BSCOTEIRAS I} i
SERVIGO DO TRAFEGO SERVIZO DE LASITO EM MANOGRAS i
COMBUSTIVEL, LUBRIFICAN- :

TES B ESTOPA

Quantidades Imggg&“”‘ Quantidados Im%?;';un- Quuntldades[ Importan-
! cing

Lonha (motros cubicos) .| 25.270,000] 59:7993400!  3.010,000| . 7:4338500| 3 228,000| 74353100
Oleo (kilogrammas). . .| 41.540,500| 12:8858320| 4.785,500| 1:0733350 907,000]  4:1348000 i
Groxa, idem , . .o 1,249,000 1:543%450 191,250 251%3790 18,000, 412050 L
Estopa, idem. , . . .| 1.169,000] 1:2248325 170,500 1933820 50,000 44350 :

Tobacs, . . . .| @ — TIN5 — 0:8344050|  — 816204700
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OFFICINAS

Os trabalhos effectuados testa secgdo ¢ as respectivas importancias foram as
seguintes:

LOCOMOTIVAS
Grande teparacio. . . < .+ o« . . 12 153:0385078
Médias reparagbes . . . . . o . s 3 6:7164076
Pequenas reparagdes. . « « o+ . . s 2 1:164$550
Ligeiras reparagdes (conservagio nos depo-
sitos) . . . v e v e e e e s T 62:444$552
| 22313638256

Carros reparados. + + & » o s 9 241754357
Vagdes reparados. .« + « + « o & - 16 43:989$852
Pranchas reparadas . . + « + o+ 26 17:895$610

e et

309:4244075
A despesa com a locontogdo, cm 1921, constou do seguinte:

Reparagdo do material movel . .

.o . 310:4245075
Servico Central, conservagdo das

officinas e depo-

sifos . .+ . .+ . e e 37:049$967
TIaCCHO, + o v o o s w e e e e 120:111¢2565
4674855297

—— e

VIA PERMANENTE

A consetvacio da via permanente e de varios edificios ndo se apresenta con-
venientemente perfeita, conforme deveria succedet.

Descurada na sua maior extensio, com excepgao da parte recentemente reno-
vada, mostra a linha irregularidade nos seus alinhamentos, calgos, nivelamento e
lastro, este excessivaménte deficiente, além de aterros estreitos, accrescidas
essas falhas com a avultada quantidade de dormentes em mau estado.

Occorre, ademais, que innumeras obras de artc existem necessitando de uma
completa restauragio, devido aq seu estado, a par de outras exigindo a sua defi-
nitiva reconstrucgdo, pois ainda guardam, injustificadamente, o seu primitivo. ca-
racter provisotio, construidas, como sfo, na quasi totalidade, inteiramente de
madeira. '

Releva notar, tamben, queé 08 apparelhios de mudanca de linha, nas secgdes
entre os kilometros 0 o 172 e entre os kilometros 376 e 441, ndo offerecem a ver-
dadeira seguranga ao seu funccionamento, porquanto os primeiros se achando
bastante ‘estragados desde muito tempo, a companhia ndo os substituiu, como fhe
cumpria, na occasifo da reparacio do respectivo trecho e, 0s segundos, imper-
feitos na sua fabricacfio, nao estdo preenchendo os seus verdadeiros fins.

Em complemento a €ssas irregularidades, vém as caixas d’'agua € 0 tele-
grapho, cuja patente precarjedade grandes embaragos occasiona aos servicos, por
isso que aquellas, em grande niunero imprestaveis e de insufficiente capacidade,
dio logar ao abastecimento pouco efficiente das locomotivas e a linha telegra-
phica, com o flo oxydado em uma enorme extensdo, isoladores em mau estado e
postes estragados, produz as continuas interrupctes de communicagdes, entra-
vando,; prejudicialmente, a necessaria ordem que deve presidir a semelhante de-
pendencia.

Alguns edificios, por sua vez, inclusive a estagio central, em Ponta de Areia,
n#o apresentam o aspecto de uma cuidadosa conserva, indicando antes que tem
havido negligencia nesse encargo. ‘
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Os trabalhos executados e materiaes substituidos durante o anno nesta di-
visdo, constaram do seguinte:

Rocada, metro corrente . . o e 268,168
Capinaidem . . ., , . ., . N 975,819
Nivelamento idem e e e e e e e 188.299
Lastro de terra, metro cubico, ., . ., . . . 32.930,000
Lastro de pedra idem . ., . . . . . . . 1,848,000
Repregacdo, metro corrente e e e e 217,420
Dormentes substituidos (numero) . . . , . , 34,500
Trilkos (idem). . . . . . . . . . . . 68
Chapas de junccdo (idem) , . . . . . . 391
Parafusos (idem) , . . . . . . . . , 2,826
Pregos (idem . . . . . . . . . . . . 3.973
Tirefonds (idem) . . . + . . . . . . . 28,898 . ;
Valletas novas (metro corrente) . . . . . . 29,238 ]
Valletas limpas (idem) . . . . . . . . . 99,435 ‘?
Exgottos novos (idem). . . . . . . . . 64,575 |
Exgottos limpos (idem) , , ., . . . . . , 56,792 '
Postes substituidos (numero) . . . . . . . 1.597
Isoladores substituidos (idem)., . . , . . . 667
Fio substituido metro (corrente). . . . . . 3,263

Os accidentes verificados, durante o anno de 1921, attingiram a 147, occasio-
nados por causas diversas, ,

Reconstruecio

20 Treche — Presidents Bueno a Theophilo Oftoni

(KILOMETRO 172 A0 376)
TRABALHOS PREPARATORIOS

Durante o anno de 1921 foram executados os traballios abaixo, que, tambem,
representam o total desde o inicio do servigo: »
. m2
Rogada e limpa em capoeirdo de machado
(para as varlantes) . . . . , . 1,500,060  31$500
Idem idem em matta virgem, . . ., .  9,600,00 ' 403$200

MOVIMENTO DE TERRAS

O resultado desta parte em 1021 attingiu a 22,880™3,235, no valor dc‘
42:078$889, assim distribuidos:

EM CORTES , :
m. ¢ }
‘Excavaclio emferra, . . . . . . . .« . . 6.020,421 7:910$509
Idem idem em pedra solta , , ., . . . . ., 2,895,607 11:1374959
Idem em rocha . . ., ., T R 339,617 3:000$515

-
-
-

Excavagdo em terra. .- . . . . . . . . , 0.681,190  13;553£666

Idem em pedrasolta . . , .- . . . . ., .. 26,000 104,000
EM DERIVAGOES DE RIOS ) ‘

Excavagdo em terra, . ., . . . . . . .., 3,926,400 6:2824240

Somma. . . . . . . . . . . 22,880,235  42:0784889

Addicionando estes dados com os obtidos nos annos anterlores, vem um
total de 29,493"3,725, na importancia de 52:0164326. : -
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ALVENARIA E TRABALHOS CONNEXQS
Durante o anno de 1921 estiveram em servico 12 obras; destas
do anno anterior:
_ OBRAS RECONSTRUIDAS

Pontilhdode 5 metros . . . . . + . . 5
Pontes de 10metros . . . . . . .« . 3
OBRAS EM RECONSTRUCCAO

Pontilhdo de 3 metros, . . . . . . . 1
Pontilhdo de 5 metros., . . . . . . . 1
Ponte de 10 mefros. . . . . .+ « .+ + . . 1
Ponte de 37 metros. . . . . . .+ .+ . . 1

Total, . . . + . . N .

Com estas obras foram despendidos 141:816§319.
Desde o inicio foi gasta a impottancia de 208:866§277.

TRABALHOS DIVERSOS

ficaram ter=-

- minadas oito e quatro passaram para o exercicio de 1922, sendo que duas vieram

X} l
-1

Foi o seguinte o resultado desses trabalhos no exercicio de 1921:

m3,D,
Transpotte dos materiaes de excava¢Bes p/ m/ ord. 177,476,030
Idem de pedras idem, idem. . . . « + .+ .. 72,723,000

Idem, idem, idem, idem, . . . . . . . . . 49,677,952
T.Km,

Idem, idem, idem em trem de fastro . . . .° . . 2,338,733

' m3,D,

Idem de areia por mejes ordinarios . . . . . . 24,480,400
Idem, idem, idem, idem, ., . . . . .+ + + . 16.406,414
T.Km,

Idem de cal em trem de lastro . . . . . . . . 9,965,392

- Idem, idem, idem, idem . . . ¢+ . . . o 4 . 25,543,723

Idem de cimento idem, idem . . . .« . . . . 396,368

3:7278015
1:745$352
1:5408016

408134

4804608
4428997

994654
1:0478295
16¢251

9:157¢322

Dados estes que, addicionados aos anteriores, perfazem o total de 15:242$700,

desde o inicio até 31 de dezembro,

EDIFICIOS E DEPENDENCIAS

Foram reparadas as estagbes de Uruct e Bias Fortes com a
4:0568294,

VIA PERMANENTE -

despesa de

No exercicio fitdo foram assentados 60%12,084 de linha, cujos trabalhos, no valor .

de 435:0881%800, constaram do seguinte;

Desmontagem da linha antlga , . , . . . ., . . 060%084
Dormentes de madeira de lei de 0,18 X 0,14 X 1,8 . . 4,000
Idem, idem, idem, idem.. . . .. . . . . . . . 44,007
Idem especiaes . » v v o 4 e a s e 32
Assentamento de cruzamento simples. . ., 1

Assentamento de trilhos, inclusive desvios, lastr'o, éxcépt6
o de pedra, entathagiio” e assentamento de dormentes, 5%, 000
ldem, idem, idem, idem, . + + » .« .« .» 4 , . - DO%,084

o . . a

60: 0844000
10:400$000 -

145:4218100
1698600 -

2038300

15:000$000
203:810$800

-4356:088§800
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Sommando esse resultado com o anteriormente obtido dd o total de 78+™,084,
na importancia de 544:5284800, para todo o setvigo, desde o inicio até 31 de de-
zembro, )

ESTADO ACTUAL DOS TRABALHOS

Obras de arte reconstruidas. . « + + « v o o s e e 14
» » » emreconstrucgo. . . . . v . e . 0w 4
» » » areconstruir . . . . 4 . w0 e e e s 9

Total . v v v e e e e e e e s e e e v 27
Estagfes reconstruidas . . . . « .+ . 0 0 o e 4 s 2
» areconstriir, « v 4 v v 4 0 e e e e e v s 5
Total v & v v v v v e e s e s e e e v s 7

Linha reconstruida, . + 4 « v » « o+ 4 o s o« o+ . s . . 18,084

" DESPESAS REALIZADAS

1021 Anteriores ' Totaos

Trabalhos preparatorios, ., . . . 4344500 — 4348500
Movimento de terras. . . - 42:0785%889 0:9374437 52:016$326
Alvenaria e trabalhos connexos . . 141:8164319 £57:049%958  208:8668277
Trabalhos diversos . . . . . . 9:157$322 6:0854378 1532424700

Estacdes. . o . 4 « « . . . 4:0564294 — 410564204
Via permanente . . ., . . . . 435:0884800 109:440$000  544:528$800
Sommas. . . . . 632:632¢124 192:5124773  825:1444897

Despesas geraeseadmimsttagao AN 1:1975422 3:8504255 5:0478677
Totaes . . . . . . 0633:8208546 196:363§028  830:192$574

Construcgio
(KILOMETROS 67 -+ 300 A0 140 -- 629m,600)
TRABALHOS PREPARATORIOS

Durante o anno findo foram executados:

Quantidade Tmportaneia,
Destocamento. . . . . . . 2.040,00 1:480$200 j
» o e e e e 2.112, 00 1:8584560 i

SOMMA, « v o ¢ 4 e e e e . 3:3474760

Addicionando estes trabalhos aos dos annos anteriores, vird para resultado
total, desde o inicio até 1921, inclusive:

) ; Quantidada Importancia
Reconhecxmento, exploragao e estudos N 18,614=,77 14:8014816
Locagio . . . e e 01,369m,37  45:6844685
Rogada em capoelra .o e e 445,880™2,00 4:4584000

» » capoeirdo a machado Vo e . 403, 020mZ 00 ' 8:060$400

» » matta virgem. , . . . . . . .. 1,400.268%2, '00 56:0108720
Destocamento . « « v v « « 4 4 4 . 43, 330“12 72 31:631%426
» e a e e e e e e e e e 2. 112 00 1:8588560.

SOMMA +» v 4 + .+ 4w » w4 s . . . . . 162:5058607
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MOVIMENTO DE TERRAS

O volume de terras excavadas no anno de 1921 attingiu a 313,56(m3 ,680, na
importancia de 597:490$288, assim distribuido:

EM CORTES
} Quantidade ‘ Importancia
Excavagdo em terra . . . . . . . . . . 156,800™%,224 2)1:786§770
Excavagdo em pedrasofta . . . . . . ., ., 51, 9071113 222 198:694$355
Excavagdoemrocha . . . .. . . . . . 3, 144 972 23:176$988

EM ALARGAMENTOS E EMPRESTIMOS

Excavaqao emterra . . ... . . . , . . 71,658,054  88:036§654
Excavagdo em pedrasolta . ... . . . . , 17 991 107 65:907§$189

EM VALLAS E VALLETAS

Excavaglo em terra . . . , . . . . . . 40307600  6:7856440

. EM DESVIOS DE RIOS E CORREGOS

Excavagdo em terra . . . . . . .o o ¢ 7,029,610 11:1024802

Somma . . . ... . . . . . 813,560, 689 597'49$0288

Este resultado junto a0 obtido nos annos anteriores, dé para o total, desde o
inicio até 31 de dezembro de 1921, 1,952,9828 BJD, na 1mp0rtanc1a de....
3.106:537$600, .

ALVENARIA E TRABALHOS CONNEXOS

Durante o anno de 1921 foram construidas 22 obras d’arte dos seguintes
typos: :

ki

) Vio Quﬁntiﬂnda
Boeiros simples capeados de , . « o+ ., 0%,60x0m,0) 8
Bouiros simples capeados de . . o e _Om &)xlm 10 6
Boelros siuiples capeados de , e e 1m loxl“‘ 40 2
Boelros duplos capeados de , . e e e 1m IJXI‘“ 40 3
Boeiros triplos capeados de. ., . . ., . , 1m 13><1“‘ 40 1
Pontilhdo de vdode . . , . . . . . , . 2 metros i
Pontiflndodevdode . . . . . . .+ . . . . 3. metros 1
Total e v v e e b e e e e e e e . 22
Estas obras produziram:
Igpocificagies - " Quantidade Intportancis
m3
Excavagfo para fundagdo . . . . . . . . ., 629,688 6208688
Tdem, idem . T v ‘1731 42 2:7683,'167
‘Accrescimo com necessidade de escoramento, . 918,297 3 1$383
Idem com escoramento até um metro ., . . ., . 14) 34) 234;144
Idem, idem até dois metros . . . 117 2 - 8745630
Accrescmo com necesmdade de exgottamento. N 146 34) - 234:5144
761

8
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Idem, idem ., . 676,000 112164800
Accrescimo com necessidade de exgottamento até

dois metros . . . . . . v e e 117,072 374$630
Idem, idem . . s e e e e 482 941 1:738%588
Alvenaria de pedra secca . . 108 816 2:067$504
Alvenaria ordinaria com argamassa . 8 pala a11celce 262 598 6:564950
Idem, idem . . 122,152 3:064$560
Alvenaria ordinaria com axgamassa n 8, paxa cima de

alicerce . . . 127,580 4:5924880
Alvenaria ordinaria com ar gamassa 1. 6 ) para alicerce 366, '068 12:4904240
Iden, idem , . v e e 1. 609 001 01:622¢953
Idem idem para cima de alicerces . . . . . . 150 331 5:7304618
Idem idem e e e 713 569  44:9143887
Alvenaria de lajoes sem algamassa v 59 599 1:0698173
Idem, idem c e e e 55,530 2:0104186
Alvenaria de lajGes com ardamassa w8 . ... 6,287 1948897
Idem, idem . , , . 147,877 6:210$834
Alvenaria de tijolo com argamassa 0. 8 195 635 7:825%400

. 101 165 4:7644871
. 2 ,592 3044042
. 25, 1965 1:5448917
. 2:) 965 - 3:541$626

Idem, idem . . A
Cantaria com algamasm de cimento pulo v
Comcreto . . . . . o + + + + .
Idem, idem -, . , . . . . . . .

me
Chapa de argamassa. . . . .« &+ » . « o+ . 158,79 7934950
Idem, idem . . . « . . . . o o . .. 529 30 5:134%210
Rejuutamento o e e ey e e s .o 27 56 - 525364
Idem, idem . e e 143 84 3304832
Apparelho grosso a pont ou pxcao o e e e 41, ,28 309$600

Somma . . 4 v s 0 e a s o a w . » 216:336$5G8

Desde o inicio dos trabalhios até 31 de dezembro de 1921 forant construidas,
neste trecho, 161 obras de arte na importancia de 1,779:6608572,

TRABALHOS DIVERSOS

Foram cexecutados, durante o anno de 1921, os seguintes trabalhos:

Quantidado Importancia
. md dee. .
Transporte dos materiacs excavados. . . . 708,175,350  11:522$630
Ideti, iden . - . . . . 2,080.172) ,868  62:7724620
Transpoxte de pedlas paxa obras de arte, v 29, 228 925 70184494
Idem, idem., . . e e e e e e e 357, 192 566 11:0725968

Transpotte de c1mento s e e e e
Idem,idem. . . . . . « + .+ o . .

208, 520 000 411703400
- 938, 450 000  25:338$150

Transporte de cal, . . . . . . . I 2,680,000 53£600
Idem, idem, , . . . o + + 4+ « o . o4 G8. 680 000 1:854$360
Transporte deareia . . . . . . . . . 8, 165 an 163300

Idem,idem. . , . . . . . . . . . .  T5.520,221 - 2:039§289.

nit
Canegameuto e descarga .. . e e 76,351,300 7:6354130
¥nrocamento com pedras ]ogadab N T 140 000 1:554$000
Idem com pedras arrumadas , , , . . . . 56 875 9444125
m#
Esgotos com tubos de barro -, o v v -, 4 3,60 643800
¥em,idem. . . ., . . . . . ., 26,40 4404880
’ md
Apiloamento de terras & .+ . ., ., 256,536 1928402

fdem,idem. . . . . .+ . . . . ., . 89,000 80£100
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w? .
Embogo e reboco . . . Ve s 339,10 4068920
Idem, idem. . . . . . v e e 881,00 1:5855800
Capeamento com nigios fios. . P 6,00 1858400
Idem, idem . . . + + + v e 1,20 41$760
SOMMA « + o s o o 0 &+ o o s 4w 132:8208137

Desde o inicio dispenderam-se com estes servigos, a importancia de,...
7892694702,

EDIFICIOS E DEPENDENCIAS

Estes trabalhos referem-se somente & construcgdo da BEstagdo de Theophilo

Oitoni, cuja despesa foi mandada incluir na construcgfio deste trecho pelo decreto
1, 13,609, de 21 de maio de 1919, .

m?

Paredes de frontal dobradas. . . . . . . . . . 109,25 2:0315000

Idem, idem . . .+ « « v o o« s e e 60,75 8384350
Calcamento com ladrilios .+ + « « + o 4 12,00 914200
Idem, idem . . . . . L . 0w e e e e e 24,00 2424400
Portdes de dois batenies com ferrag . . . .+ . o 14,40 1:061$280
Portas de dois batentes com-almof. . . . » .+ . 3,85 1304370
Ideny, idemt. . .« .« .+ . s e s w e e 66,15 2:6328770
Bandeira com vidro para poria e jagella. . . . . . 11,02 3708272
Caixilhos de dois batentes com vidros . .+ . . . . 4,80 881800
Forro ¢ tecto detaboas . . . ., « o+ + o+ o+ o« 62,34 797%952
Idem, idem . . . .+ . o o . o e e e 23,20 (663$520
. md
Travejamento de tecto . v . o e e 3,150 4255250
Idem, ident, + « « . . e e e e ey 2,572 4354697
m?
Epncaibramento e ripamento. . . . . o+ . e 432,57 26385677
Caiagdo a tres mdos . . . + .+ . o . e - 399,10 1194730
Water-cloget. .« o+ v s o e s e e e 1 2004000

SOMMA + » v v & o s s e e el 1227764268

OBRAS METALLICAS

Foram utilizadas durante o anno de 1921:

T

Conductos ¢ calhas .« « o« s e e s s e 423,000 2:4434710
Encanamento de chumbo .+ « v« o v 165,300 2564215
Ferro forjado . . . .« o o s e e 651,100 4004542

et st et

SOMMA « o o = » v & o 3Te e 3:1068467

COBERTURAS

mi

‘Pelhas chatas modelo francez . . . . . . .. . 432,57 4:8014527

VIA PERMANENTE

Durante o agno de 1921 nio houve assentamento de via permanente. Os dois
xilometros existentes foram assentados anteriormente, e as despesas estdo assiut
 disctiminadas: ' .
Dormentes de madeiradelel . . . « o oo e 2,609 6:7604000
Assentamento de trilhos e lastro . < . . o . 2=,000 65 000£000

Ar——————

COGOIMMA . e e s e e e a e e 12:760;%_000
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CONDICOES ACTUAES DOS TRABALHOS

km

Leito com trilhos assentados. . .+ + . ¥ 5 s o 2,000
Leito prompto para receber trilhos, com solucio de

‘ continuidade em dois pontos & o . . . 58,000

Leito com solugdo de continuidade em diversos pontos © 2,749
Trecho com movimento de terras atacado sem obras

deatrte . « + + o s e e e e we s 1,100

Trecho locado com trabalhos preparados concluidos . 8,629

Total do trecho. « + « + o « « ¢ 72,478

DESPESAS REALIZADAS

Do anno findo

“Trabalhos preparatotios & locagio. . . . . . 3:3474760

“Movimento de terras ., . . . . B97:400$288

“Alvenaria e traballios connexos . .« . . ¢ 216:336$568
-Trabalhos diversos . . « « + . 132:82 $137
. Edificios e dependencias. . . . + .+ % 12:7764238
Obras metallicas , « « o s + o o o 3:106$467
Coberturas . .+ + s+ e s s e s . 4:8018527
Via permanente . e e e e e e e

Totaes « & . .+ « . . e . 970:6795015

Dosde o inicio

162: 5954607
3,106:537$600
1.779:66J3572

789:260%702

12:776$268
3:106$457
4:8014527
12:7605000

5,871:507$743

Foram executados durante o anno de 1921, seis medigGes rovisorias, aftin-
g P ,

gindo 4 importancia total de 0742684922, discriminada do seguinte
. Tmportancia . ) 2 0fy
40*, Medigio 28—2., , . . . 179:4953019  3:5895900
FALR > 30—4. ., . . . 331:7333920  —
420, »  80—6. . . . . . . 151:1278195 —
43%, » 31—8. . . . . . 142:279$924 —
442, » 31—10 , . . . . . 56:871$256 —
45", > 31-12 ., . . 109:171$699 —_

modo: .

Total goral
183:0845919
33117333920
151:127$195
142:279¢024
568714256
100: 1715699

070:6708022  3:589$900

Parada na Estaca 4,281

KILOMETRO 86

074:268£022 -

Segundo informa o chefe da Fiscalizaclio, torna-se necessaria a construcgéo

de um ponto de parada,

de um desvio e de uma caixa d’agua no kilometro 86, do

prolongamento de Theophilo Ottoni a Tremedal, porquanto, para alii convergindo
diversas estradas de rodagem, levada a effeito aquella resolu¢do, muito proveitosa

tornar-se-d a alguns povoados,
ficarem assds beneficlados 0s pequenos lavradores,
nas proximidades.

Ha a considerar, tambem,

como S. Domingos, Arrozal e outros,.além de
em grande numero residentes

gianto 4 caixa d'agua, cujo abastecimento serd

.mais ot menos abundante e por gravidade, que terd ella localizacdo a meia dis~

‘tancia, approximadamente, entre Ladainha ¢ a futura estacéo de S.

Bento, pontos

estes que se achario afastados de cerca de quarenta (40) kilometros, quasi todos

em rampa maxima,

Assim, pois, adoptada a solugfo acima,
fego, quando inaugurado,
com o facil e opportuno fornecimento de agua,
grandes percursos para alcangar esse tdo precioso elemento,

sensivel desembarago

advird ao tra-

tendo as locomotivas convenientemente apparelhadas
sem a necessidade

de forgal-as a
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Triangulo de reversio para a estagio de S, Bento

Grande counveniencia apresenta a construcgdo de um {riangulo de reversdo,
para servir a futura estacio de S. Bento, cuja inauguragdo occorrerd naturalmente
por todo o corrente anno.

Distando aquelle ponto cerca de quatrenta (40) kilometros de Ladainha, manda
a seguranga do trafego a se iniciar que sejam adoptadas providencias tendentes a
garantil-o, dentre as quaes slrge 0 modo de evitar o longo percurso das locomao-
tlvas em rectio, SO praticayel com a execugfo do trabalho acima indjcado.

e, B .gcalizagdo
Cornpanhia Estrada de Ferro Victoria a Minas

EXTENSAO EM TRAFEGO

. Km.

Estrada de Ferro Victotia a ltabira, . + + + 443,162
Estrada de Ferro Curralinho & Diamantina . . . 147,516
Total, . .« « » =+ » » v v 0 530,678

BITOLA o « o« » o+ o+ v 0 2 0t 1=,00

" Estrada de Ferro Victorfa a Itabira
Movimento financeiro
Receita  » + » o 0o oroeoee 3.184:578§640

Despesa . - e T T 3.074:804$948

s e

Saldo , o « o o +oroeonowvro 109: 6834692
Coefficlente de trafego. . .« « + » v - 96,56

H
Idem no gnna anteriof, .+« . o ¢ x o1 106,25

DISCRIMINAGAO DA RECEITA

Passageitos . .+ o s osoeoeoeovoot 436:7194000
Bagagets € encommendas ., s v e ¢ 51:069$500
Adimaes . .+ . . o+ ¢ . .o 75:817%600
Mercadorias .« o o e e v ., . 2,400:0053000
Telegrammas . .« ¢ .o e . e 36:475$810
Armazenagens . , . ' . 4:1804700

171:302$030
Receita total. . .+ + o+ o oot 3,184:578$0640

Diversas e eventuaes

DISCRIMINAGAO DA DESPESA

Administragio . . - o .. ... ... . 231:383808
Telegrapho . « « + + = = T 102:556$450
Trafegd « » » v tovot oottt 342:9764990
LOCOMOGAD + + + =+ » o+ oot . 1.149:4873010
Via permanente. . . - oo+ttt 7 . 1.248:491$160

e e AP R ©3.,074:8944948
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TRAFEGO

NUMERO E PERCURSO DOS TRENS

Em servigo remunerado :

Numero DPerourso
Trens especiass. + v v o v a0 e s s s s 2 212
»  MIXI0S . . . 0 . e s e e e e 1,043 224,303
> de cargas . . . 4 s e s v e e e 605 137.790
TOAES  « v v v e v e e e e e e e 1,651 362,395
MOVIMENTO DE PASSAGEIRQS
Transpottados a qualquer distancia :
v classe. v v v w0 e e e e e v s 34,504
22¢clas8e. « 4+ 0 v 4 e w e e e e e s 00,972
Total, v + v v s . e e v e e e e 125.560
Transportados a um kilometro ;
1 classe. « v v o« e e e e e e e s 2,413,809
2 classe. . . . v e a e e e s 5,114,794
Total, » » » v 4 4 e 4« e« . 4,  T.528,663
MOVIMENTO DE BAGAGENS E ENCOMMENDAS
Transportadas a qualquer distancia-toneladas . 1,320,725
Transportadas a um kilometro — tonelada-kilo- .
metro . ., L L 0 e e e e 136,541
MOVIMENTO DE ANIMAES
Transportados a qualquer distancia :
Cavallar. , v v v v v e e e e e 1.315
Vacim . . . . v . . v e 4,005
Diversos. . ., .+ v . v v v v v e e s 2.476
CTetal. L. . . o e e e e 7.796
Transportados a um kilometro :
Cavallar. . . . . . . « « « .+ . . 159,659
L 1.183.427
Diversos. . . . . v .+ + .+ « o+ . . 526,911
Total.: v v v & . . o . o 1,869,997
MQVIMENTO DE MERCADORIAS
Transportadas a qualquer distancia ~ Toneladas. 64,012,086
Transportadas a um kilometro — Toneladas-kilo-
metra « . v v s e e e 14,422,000
MOVIMENTO DOS TELEGRAPHOS
. Numaorn TPalavras

Telegrammas transmittidos, . ., . . . , . ., . 50,792

722.071
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LOCOMOGAO

CONSUMO DE COMBUSTIVEL, LUBRIFICANTE E ESTOPA

Lenha (metros cubicos) e e e e e e e e 39,347,5
Oleo (kilos). S T T 20.635,0
Estopa (idém) .« . .+ + + + o o s s ee 2.504.0

Vi PERMANENTE

MATERIAL SUBSTITUIDO

Trilhos . + + .+ . . C e e @
Chapas de junc iio e e e s N 2,161
Parafusos . « s P 9.589
Grampos. . s e e e e e e e 19,261
Dormentes sunples . e e e e 18.618
Dormentes duplos para pontes. e e e e e 23
LASTRAMENTO
Lastro commum (metrm cubicos) « .+ . . . 31.108

» depedra (idem) . . .+ o« s . e s 1.673

Hgtrada de Ferro Curralinho 2 Diamantiﬁa

. Movimento financeiro

RECGHE + + « » o e e s e e owow 4 33LTI5HE0
Despesa. o o o »oa o»orovor e 420:197$469

Deficit . .o . . 88:481$989
Coefﬁc1eute de trafego . e e RN 126,67 ‘
Idem no anno anterior . o . e e e 129,24 -

DISCRIMINAGAO DA RECEITA

. - 102:8255200
. 26:4398360
. 1:1333100

Passageiros. . ° .
Bagagens ¢ encommendas o
Animaes. . . .

P

Mercadorias . . .+ o« . & » . . . 192:7384750
Telegrammas . . « o+ =« » R . 1:727$640
Armazenagens .. . o« o« 0 s e e e s 2414000
Diversas e eventiaes. . . . e e 6:610£430

Receita ‘tOtal » ' .' A . ’ ’ ’ . 3 . + 331 :715$480

DISCRIMINAGAQ DA DESPESA

Admimstraqﬁo B T T I 34:3944$372
Telegrapho « » + v ¢ v 0 v se e o 1215208117
Trafego « o v o v o ooy 47:5528940
Locomogio . « o4 o o+ e v c e e e s 141:907$190
Via permanente. . . Co. ., . 183:8138850

ettt ——

Total, + v « v v v oa e e e 420:1978469
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TRAFEGO

NUMERO -E PERCURSO DOS TREN$
Em servigo remunerado &

Trens mixtos . . . . + « . + + . X
» decargas . . v . 0 s e e e

Totaes » « + « « & « 4+ .+ o &

MOVIMENTQ DE PASSAGEIROS

Transportados a qualquer distancia ;

I*classe. . . . « « .+ . . . .
2classe. . . . . . .

Total, v « . e e e e e e

Transportados a um kilometro ;

Ivclasse. . . . .+ . . .
2*classe, v e o 0 e 4

Total. . . . . .

. . . . .

* . . . .

MOVIMENTO DE BAGAGENS E ENCOMMENDAS

Transportadas a qualquer distancia (toneladas)
Transportadas a um kilometro (toneladas-kilo-
metro) . ., . . . . .

. . . .

MOVIMENTO DE ANIMAES

Transportados a qualquer distancia;
Cavallar.

L] * L] L] L] L] L] . * » *
VacCum. .« .+ 4 'y v s e e e e e
Diversos. ,» » + + v v « v 4 . . .
Total. . v v v v o v v . oo,

Transportados a um kilometro:
Cavallar, ., . . ., . .
Vaceum. . . , : -

" L e .

Diversos. . . .
Total. -, , . .

v 5 e

.
e X e e -

- e .
v e =

.

MOVIMENTO "DE MERCADORIAS

Transportadas a qualquer distancia (toneladas).

Transportadas a um kilometro — (toneladas %kilo-
~metro) ., ¢ ‘

. ’ . . . . * 3 ’ .

MOVIMENTO DO TELEGRAPHOQ

Numero

Telegrammas fransmittidos, , , . 3.241

Numero

314
119

433

. 7,033
- 12.221

19.354

651.730
. 897.929

—————

1.549.659

373,713
36,888

76
11
209
296

7.101
958
11.524

23.816.105
1,296,995

Parcurso

39316

45.324
13 140

59.454

[—
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LOCOMOGAO

CONSUMO DE _COMBUSTI_VEL, LUBRIFICANTE E ESTOPA

Lenha (metros cubicos). . .. . .+ « » v 13,926

Oleo (KiloS). .« «v v v oo e e 3.156
Estopa (Kilos). v v v v v T e e ey - 522
VIA PERMANENTE

» MATERIAL SUBSTITUIDO

TrlHoS « « + s + & ¢ & 4w v e = 11
Talas dejuncgdo . .« + « « o s - s e 62
Parafusos . « « o« s e s e oeox e v 1.681
CGrampoS. « o« s s x4 woe e ee e 12.174
Dormentes « . .« + o 4 e e v w0+ oe 6.162
LASTRAMENT'O

Lastro commum (metrds cubicos), . . .+ o ¢ 19.197

». depedra(idem) . . o o . o e 551

3°, DISTRICTO

Estrads de Ferro Sul do Hspirito Santo e Ramees

- EXTENSAO EM TRAFEGO.

k.
" Victoria a Espera Feliz. . . . + « « « = 305,303
- Ramal de Coitinho a Castello. . . .« - . - 21,184
Tatal . .« . e e e e e e e 326,487

C m.
BITOLA, + ¢ » + v o + = & « v 4+ &t v 1,00

. I ‘ Reglmem do conoessto

N4o gosa dé garantia de juros. Gosard durante 45 annos de isengfo de direitos
de importagio, inclusive os de expedirnte, cuja restituigdo se tari de accdrdo
com a clausula XI do decreto n. 6.456, de 20 de abril de 1907 e contracto
de 26 de junho do mesmo anno. .

‘ Ooncessignaria - The Leopvoldz'na Raitway Company Limited
" MOVIMENTO FINANCEIRO

Receita . » o« woo o 0 s owae e 1.200:299$963
Despesa « . v o+ e s o0 e sTe 2.590:6528990

) L . 5 . 4—-‘——’_——¢
Deflelt. « v o« + v oee e ek 1.390:353$027

Coefficiente de trafego. . . .« » 215,83
Idem no anno anterior . . + & & ¥ e .- 195,48
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DISCRIMINAGAO DA RECEITA

Passageiros . . . e e e e 385:7328800
Bagagens e eucommendas v e e e e 71:356$500
Animaes . . . . o+ . e e e s s 1:7928200
CarfoS. . + o+ o s+ 8 b o+ e v e e 48700
Mercadotias. . « + + . s 0 e 5 e 712:608%300
Telegrammas. . . . + » » » + o+ ot 3 8:476$100
Armazenagens ., . . o+ o« s x5 e v e 9:0984100
CDIVersas . . . s v o s s s s 11:231$263

Total, . « « « + + o+« o« o s« 1,200:200$063

DISCRIMINAGAO DA DESPESA

AdministragBo . . . o o . . e . e e 263:656$500 ,

Trafego . . v . o o 0 e s e e 687:827$710
Locomoglo . . .« . o 0 v s h e s 6163604490
Via permanente, . . . . . 0 & . s 085:320$340
Telegrapho . . . « + + v o . s . 31:487$950
DIVEFSAS « » « « & 2 4 v a e o e §;000£000

Total » « v + v v s s e e 2,,590:6523990

TRAFEGO
NUMERO E PERCURSO DOS TRENS
Em setvigo remunerados

Numero Poreuarso
Trens de passageiros. . .+ o+ o+ & v o« » v+ 222 34.201
> MIXIOS w4 v e e e e e e e e 1.051 80.548
> dECAPEAS v . o s s e e e e 3.275 100.075
TOES. . « v . o e e e e e w4348 214,914

Em servigo nfio remunerado:

Trens de Jastro . . .+« . . . . i e e 2.680 16.758
Totaes geraes . . v 4« v v s s s s v e 7.228 231,672
NUMERO E PERCURSO DOS VEBICULOS

Em servigo remunerado:
Carros €Speciaes « « v v+ s 0 e s b v e s 215 17,248
» del*classe , . . . e e e e s 1,036 168, 661
®* » 21 » I ) ' y PO [ » e ‘4 ’ 314 49;
» mixtes. . . o e e e 1,409 63, 947
Vagdes de bagagem e correio, .+ . . . v 4 . 205 32,754
» » animaes. e e e e 737 - 31.362
» » bagagens e animaes . e e e e 1,051 80,548
» » mercadorxas fechados. . . . . .+ . 6,380 316.406
» » » abertes . . . . o o 4 13.852 374,409
Totaes. . .+ v « v e v e e s e s 25.220 1,134,521




Em setvigo ndo remunerado:

Vagies de fastro . . o o 0 0 o s e e e e 9,807
Totags geraes . . « + 2 e x 2+ a2 w 35.027 1,190.310

55,789

MOVIMENTO DO TRAFEGO

Passageiros transportados . . . . . o e e 109,207
Passageiros-kilometro . . . . .. e . s 5,749,012
Toneladas de bagagens e encommendas transpor-

tadas . . . e e e e e e e s 1.635.237

Toneladas-kilometro s e e e e 129,860
Animaes transportados:

NUEIO o o o » 0 v 0« 0 v« 4 s s 264

Toneladas . . . v N . F] . . » . . . 51-620
Animaes:

Cabegas-kilometro. . . « « « « =« o+ o 15,505

Toneladas-kilometro . . . « + « « « « ¢ 3.759

Toneladas de mercadorias transportadas . . . 68,741,721

Toneladas-kilometro . . .« &+ v o« 4 s 3.517.197
Telegramnas:

NUIMEIO « « v 0 o ¢ o v 4 e e se . 53,334

Palavtas. . . « + + o+ e e e a1+ 442,398

DETALHE DO MOVIMENTO DE PASSAGEIROS

Passageiros a qualquer distancia:

in elasge 2 clngso Total
Pagando. . . e e e e e e e s 57.522 46.070 103.592
Por conta do Governo Federal. . . . . 466 2.410 2.876
PO » Estadoal. . ., . . 1.251 728 1.979
Em servigo da estrada . .« o . 170 . 590 760
Totaes, . . + o+ s s e 50.400 -49,798 109.207
Passageiros-kilometros:

Pagando, . . « o o+ .o+ st 3.622.026 1.363.039 4,985,085
Por conta do Governo Federal, . . . . 100.756 316.328 417.084
> o» » Fstadoal . . . . 186.598 100,033 286.0631
Em servi¢o da estrada . . . . « . 15.427 44,785 (0.212
Totaes. . + « « ¢ o« 4 a e 3.024.807 1,824.205 5.749.012

DETALHE DO MOVIMENTO DE BAGAGENS E ENCOMMENDAS

Transportadas a qualquer distancia: ‘
Toncladas

Pagalldo . ¢ e v e . . . s 0 . PR 1‘567,096
Por conta do Governo Federal . . .+ « « « - 24,510
» s o » Estadoal . . v + « .+ 6,210
Em servico da estrada. . « « .+ o o o e 37,421 -

e

Total .+ v v - e e e e e e e 1.635,237
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Transportadas a um kilometro :

Pagando ., . .
Por conta do Governo Federal

» » » Hstadoal .
Em serv1go da estrada,

Total . .

Toneladas

kilomatio

e e e e 122,318
v e e e 3.797
v e e 969
e e e e 2 776

e e e 129.860

DETALHE DO MOVIMENTO DE ANIMAES

Transportados a qualquer distancia:

. Cabegas™ Toneladrs

Bois@Vvaccas . . « v ¢ a v v e s 4 e e s 68 16,320

Animaes de montaria . . . . . . . . . . . . . 157 31,400

Porcos, carneiros, efe. . . . . . L . 0 Te e 39 3,900

Total v v v & « v v e o e 264 51,620
Transportados a um kilometro:

. T Cabagas-  Tonoladas~

S kilomotro kilometro

BoiS@vactas . .+ + v+ 4+ v s e s s 4w e e s 4.038 - 974

Animaes de montaria . ", . . . . . v e 4 e . 9,711 1,942

Porcos, carneiros, etc. . . . . e e e e 1 736 '843

Total , « . . . v v o v o . 15,508 3,759

DETALHE DO MOVIMENTO DE MERCADORIAS

Transportadas a qualquer distancia;

Pagando, . .
Por conta do Governo Federal .

» Estadoal .
Em serviqo da Estrada ., . . .

Total . . . . .
Transportadas a um k1lometxo

Pagando. .
P01 conta do Governo Federal.

» Estadoal .
Em servigo da Estrada . . . .

_ Total, + + 4 . .
As mercadorias transportadas durante o

Tonoeladas

. 56.586,978
. 184,350
. 78,060
. 11,102.833

O —

. . 68,041,721

] v

. s .
. ® . .

Tonsladag-
kilomatro
e . 3.057.861
e s 29,858
e e e 12.311,
N . 417.107

e« . . . 8517197
anno foram as seguintes:

Toneladas

Café , . . ., . . L. .. 24,399,480
Assucar . . . . ., , Ve e e e 742 644
Algoddo. . . . . ., . S e e 4,100
Aguardente. . ., . . . , . v 784,800
Fumo. . . . . . , . . . .o 18,730
Madeiras - . ", -, -, ", e, R 8.003,830
Cereaes . . . . . . v v v o . e ., 4,243,472
Sal . .o o v 1,746,080
Diversas. PPN e ' 28,098,545
Total, . = T e e . - 68,041,721
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DETALHE DO MOVIMENTO DE TELEGRAMMAS

Telegrammas:
Numero Palavras

Em servico-particular . . . . . . . . . . e 2,930  31.285
> » daBstrada., . . . « + « o -+ e e 50,404 411.113

Total . . + + + « o+ + + « s . . . 53,334 442,398

LOCOMOGAO

PERCURSO DAS LOCOMOTIVAS

. Em serﬁqo dotrafego. . . .« « + o . 0 278.082.
» » » lastro . .« 4+« & 4 . o+ . . 25,533

Total . . + « + « + + + 4+ .« . 503.615

OONSUMO DE COMBUSTIVEL E LUBRIFICANTES

Pelas locomotivas:
Quantidads Valor

Carvio (kilogrammos) . .+ .+ « + » o+ s v e s 148,799  34:016$580
Lenha (metros cubicos) . .. « .+ + » o e e 21,374 244:6348980
Oleo (kilogrammos) . . « =+ + « + » o s e e 7.912  12:7215050
Graxa (idem) . . . « o . . e e e Te e 28 46¢270
Estopa (idem) . . . + « + + o e e s e e 1,070 1:205§740

" Pelos vehiculos:

Oleo (kilogrammos) « « .+ « « + o« ¢ e 1.543 2:0134970
Graxa (idem) « .« + « v o o e e e e 14 278450
Estopa (idem) « . « « « .+ e o e e e e 217 2434910

VIA PERMANENTE

CONSERVAGCAO ORDINARIA

Nivelamento (metros) . « . .+ + .
Vallas novas (idem). « . .« + =«
. » limpas (idem). ..
Valletas.novas (idem) . . « + « e . 725

» limpas (idem) . . . « . -« « . - 595,538
Esgotos limpos (idem) . .« » « « « - 269,850

.o 110.380
. 40
71,524

-
»
¢

s o " s o

Repregacéo (idem2 R T 122.805
Juntas niveladas (numeto). . . . . . -+ o 11.436
Capinagdo (metros quadrados) . . W« . .« . 1,186,544
Rogada (idem). . . « « + s o e e 0w 245,867
Passagens de nivel (numero) . . . . . . . - 54
Obras de arte desobstruidas (idem). . . . . 6.327
Lastro de terra (metros cubicos). . . . . . = 31,844

» . » opedra (idem). . « « o o o e oo 554

Materiaes substituidos ;

Dormentes communs (MUMEro) .« - « « o o ¢ 60.438
Trilhos (mefros). . . « « o = « + o+ - 128
Grampos (AUMEro) . . « « « « o & =+ 8 23.950

Parafusos (idem). . o & < = o e e 0 e e 10,503
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‘Além dos servigos de conservagdo ordinaria, foram executados mais os
seguintes : -

Remogo de grande numero de barreiras ; .

Construcgio de um boeiro e 25 drenos de alvenatia de pedra e cimento ¢ um
dreno de pedra secca;

Reparacéo de cinco boeiros e 8 pontilhides ;

Reparagdo do gyrador da estacdo de Mathilde ;

Reparacdo em todas as estagdes,

ACCIDENTES
Descarrilamento de locomotivas . « . .« .+ o+ . o . o oo 13
» » vagles . . . . 4 . . e e e e e e e e 13
Accidentes pessOaes + . 4 . e 4 e v . e e e e e e e 7
Animaes mMOrtos . . . 4 e . e e e e e a v e e e e e 51

3" DISTRICTO

Estrada de Ferro Santo Eduarde a0 Cachoeire do Itapemirim-

km
EXTENSAO EM TRAFEGO . . . . . + o+ » =« . 93,230
BITOLA. v v v s+ o o o s v o o 4 s 4 s 1=.C0

Garantia de juros — Gosa de garantia de juros de 6°/, a0 anno sobre o capital
1{1&%130 de 30:0008 por kilometro (decreto n. 10,119, de 15 de dezembro
de 1888). : .

Isengdo de direifos — Gosa, dutante 30 annos, de isengdo de direitos de impor-

-tagdo, inclusive os de expediente, para os materiaes imporfados para a con- -

servagio e movimento da linha em trafego, em virtude da clausula VI do
decreto n. 6,456, de 20 de abril de 1907. : .

Cesgionaria — The Leopolding Raitway Company, Limifed, pelo decrelo
n. 2896, de 9 de maio de 1898.

MOVIMENTO FINANCEIRO

Receita. . . . . . . . . . . . . . 681:9305664
Despesa . . . . « . . . . . . . . 1.031:6905634
Deflcie. .« . . v o . o . . o 349:7504970
Coefficiente de trafego. . . . . . . . . 151,29
Idemt no anno anterfor, . . . . . . . . 126,22

DISCRIMINAGAO DA RECEITA

Passageiros « v v v e v v 0w e s s 228:5674520
Bagagens e encommendas . , ., ., . & 4619364776
Animaes . . . . . . o+ . . . . 1:070$900
Vehiculos. .+ . + . . . + « 4 + . . 36$100
Mercadorias. . . . . . . . . . . . 388:7225$182
Telegrammas . . « « o . 4 e 4o 6:5084500
Armazenagens . . . . .+ . . . . - 2:763¢500
Diversas ¢ eventuaes . . . . ., , , . 7:3254186

Tetal . . . . v . . o v . 681:9304664
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DISCRIMINAGAQ DA DESPESA

Administragdo . .. ., . . . , . .
Trafego . . . . « + . + . .
Locomogdo . . . . . . . . . .
Via permanente, . . . , . . .
Diversas e eventuaes . . . . . .

748688534

180:070£970
304:5174330
462:199$300

10:034#500

Total ., . . . + . . . .

TRAFEGO

NUMERO E PERCURSO DOS TRENS

1,031:6904634

O servigo do trafego foi feito por 5.093 trens, que percorreram 221,035 kilo-

metros, assim discriminados:

" Em servico remunerado:

Trens de passageiros . . . + « « . o« . 4 .

» mixtos . . . . . . . o . oL oL,
» decargas . . . . . o« 0« 4 e e .
Totaes. . . . . « + + .+ . .

Em servigo nio remutierado:

Trens de lastro . v v v .« + + + -,

Totaes geraes. . . . . . . . . . ,

NUMERO E PERCURSO DOS VEHICULOS

Numero Poreurso
648 24,292
735 67,829

1.897 113.463
3.280 210,584
1,813 10.451
5,003 221.035

Compuzeram os trens acima 24.416 vehiculos que percorreram 1,149,386 kilo-

metros.
Em servigo remunerado:

Carrosde Itclasse . . . + « « + + + . .

» » 22 » 1S v e
Vagdes de bagagenb e encommendas . . . . . .
» » animaes . . s e e e .
» » mercadorias, fechado‘; e e e e e e
» » » abertos, . . . . . . . .

Totagss + - + v v s v a4

Em servigo ndo remunerado:’
Vagbes de lastro. - . , o+ . o . o

Totaes geraes. » . . . .+

-MOVIMENTO DO TRAFEGO

Passsagexros transportados. . . . .

Passageiros-kilometro

Teneladas de bagagens e encommeudas tnanspm-
tadas . Coh e e e ey

Toneladas-kilometlo e e e e

Animaes trausportados e e e e e e

Numero Pearcursa

1.617 143,414
735 67.829
941 86.777
735 67,829

7.158 430,942

6.711 324,357

17,897  1.121,148
6,519 28,238
24.416 1,149,386
97.431
3,835,099
1.634.333
73.604
268



Animaes-kilometro . . + o . s s s s ox 9,830

Vehiculos transportados, . « + « » > o ¢ 6

Vehiculos-kilometro . . e s 198

Toneladas de mercadorias transportadas .o s 73.733.563

Toneladas-kilometro . » « + + + + o o+ 3,794,583
Telegrammas :

NUMIELO « « v o+ o 5 v s s s v = ¢ 58.824
Palavias, .+ . o+ » v e s s s oaon s s 526,019
DETALHE DO MOVIMENTO DE PASSAGEIROS

Transportados a qualquer distancia:
. 1a classe 24 clagse Total
Pagando. e e e 46.755 47.119 03.874
Por conta do Governo Federal e e 799 1,278 2,077
»  » > > Estadoal . . . . 1.001 . 479 - 1,480
Totaes . . . . + .« . . 48,555 48,876 97.431
Passageiros-kilometro: o
Pagando. . . . . 2,193.067 1.333.317 2,546,384
Por conta do Goveruo Fede1a1 e e 60.631 - 130,025 190.656
»  »  » » Estadoal . . . . 71,136 26,923 98,059
Totaes . . .« +» . + . . 2,324,83¢ 1.510,265 2:835.099

DETALHE DO MOVIMENTO DE BAGAGENS E ENCOMMENDAS

Transportadas a qualquer distancia:

. . ) Toneladas
Pagando . v e e e 1,594,533 -
Por conta do Governo Federal. . . . .. . . 34,310
» » » » Estadoal . . . . . . 5,490
thal. O T S 1,634,333
Transportadas a um kilometro:
Toneladas-
. . . kilometro
Pagando. e e e 71,264
Por conta do Govemo Fedexal o e e e 2.157
» > » » Estadoal . . .+ . . . 183
Total, . v« v 0 e e e 73,604
DETALHE DO MOVIMENTO DE ANIMAES
Transportados a qualquer distanecia:
Cahbegas
Boisevaceas . + .« + ., « + v « a4 s s 29
Animaes de montaria. ., . . . . . . . . 132
Porcos, carneiros, etc. . . . . . o v . ' 107

Total, , . . . .« . . ., 26é




Rianccincaad SN

)

Telegrammas:

Palavras
Em servigo particular « . v+ ¢« o o o . 4 . v s 2,774 26,780
» » da Companliia v « « « &+ + + o« « + 56.050 499,239
Total + «  w « w « a « + . . . . 58824 526010
LOCOMOCAO
PERCURSO DAS LOCOMOTIVAS

Em servigo do trafego. . . T ) £

» »  especial da Companlna N T 21,169

» » dolastro . . . ..., .+ .+ . ... 19,037

Total « v . v e e e e ea . 202,124

761 7
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Transportados a um kitometro:

Cabecas~

Lilometro
Boisevaceas . « « + 4 o+ s s s a4 s 1.382
Animaes de montaria. . . . . . . . . . 5,468
Porcos, carneiros, efe. .« . v . v 0« ¢ . 2,980
D e
Total, . + + « + 4 « .+ . 9,830

DETALHE DO MOVIMENTO DE MERCADORIAS

Transportadas a qualquer distancia:
Toneladas

Pagando . e e . 64.584,263
Por conta do Governo Federal e e e e e 240.310
» » » Estadoal, . . . . . 69,530
» » da Companhia . . . . . .. 8.839.460

Total . » « + « « « + +« « , 13/733.563

Transportadas a um kilometro:

Toneladas-

. Lilometro
Pagando. . v e e e 3,320,399
Por conta do Govemo l“edenl v e e e 22,166
» » » Estadoal . . . . . . G.204
> > a Companhia., . . . . . . . . 445,814

Total. 4 & » « « « + « + o 3.794,583

ESPECIES DE MERCADORIAS TRANSPORTADAS DURANTE O ANNO .

Toneladas
Café . . « v v v v v e e e e e 17,306,910
Assucar « . . . . . . e e 545,320
Algoddo . o e e Coe e 4,530
Aguardente . . . e e e e 168,500
Fumo. v e e e e N 4,180
Madeiras. . « « + v o« o W BN 15,612,520
Cereaes . . . e . . .. 1,993,720
Sal. . . . e e . . 366 180
Diversas, .« . Ve e s e e e e e e 37.731 703

Totale & &« ¢ ¢+ s o« 6 v s 73, 733 5bd
DETALHE DO MOVIMENTO DE TELEGRAMMAS

Numero
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ACCIDENTES
Descarriliamentos de locomotivas - . . . ., . 19
’ » »vages . . . . . . . . 57
Accidentes pessoaes . . . . . . . . . ., . 4
Animaes mortos. . . . . . . . . . . . 55

3° DISTRICTO
Extrada de Ferro Carangola o rarmaesde Itabapoana e Pogo Fundo

Cessionaria — O decrefo n. 2,896, de 9 de maio de 1898, transferiu d
« The Leopoldina Railway Company Limited», a concessdo da estrada feita
ao Dr. Francisco Portella e oufros, por decrefo n, 5.822, de 22 de dezembro
de 1874, ‘ -

GARANTIA DE JUROS

Pelo decreto n, 5.822, de 12 de dezembro de 1874, foi concedida a fianga do
Estado, durante 20 annos, para o effeito do pagamento de juros de 7 %, ao anno,
garantido pela Lei n. 1.876, de 6 de junho de 1873, da Provincia do Rio de Janeiro
e bem assim a garantia de juros, por mais 10 annos, sobre o capital effectivamente
empregado na construccio, até o maximo de 5,000:000$000,

O decreto 1. 6,118, de 9 de janeiro de 1876, elevou o capital maximo garan-
tido a 6,000:0004 e o decreto n, 4.269, de 9 de dezembro de 1801, reduziu de 7
para 6 % a taxa de c{‘uro sobre este mesmo capital maximo.

Tendo terminado em 20 de margo de 1905 o prazo da garantia de juros entrou
a estrada no periodo de reversio do que recebera sob esse titulo,

ISENGAO DE DIREITOS ADUANEIROS

Gosa, durante 30 annos de isencao de direitos de importacdo, Inclusive o de
expediente, para os materiaes destinados 4 conservacio e movimento da linha em

’arafle 0, de accdrdo com a clausula VII do decrcto n, 6.456, de 20 de abril
e 1907, : Lo

EXTENSKO EM TRAFEGO:

Kilomotros

Ligha principal . . . . . . . . . . . . . 169,187
Ramal de Itabapoana . . . . . . , . . . , 21,608

» dePogo-Fando, . . . . .. ... ., , . 35,423
Total . « . . . . . . . . . . 226,218

BitoLA .. . . . . o . Lo T 12,00

Movimento financeiro

Receita . . . . . . . . . . . ., 2.607:630§087 j
Despesa . . . . . . . ., . ., * | 2,532:3468013 :

Saldo. . . . . . . oo 75:2838124
Coefficiente de trafego. . . 97,11 g

Idem no anno anteriof. . e ‘\: _.' A.' . e 97,59
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DISCRIMINAGAO DA RECEITA

Passageiros de I*classe . . . . . . ,
» » 20 » e e .

Bagagens e enconimendas

Animaes . . ., . ., ,

Vehiculos. e e e e e e
Mercadorias. . . . . . . . . . . .,
Telegrammas. . . . + .+ .« « « o . .
Armazenagem . . . . . . . . . . .

Diversos ¢ evenfuaes .

Total . . . .

DISCRIMINACAO DA DESPESA

Administragdo . . . . . . .

Trafego . . . . . . . . .
Via permanente, . . . . . . . . . .
Locomocdo . , e e e e e e
Diversos e eventﬁaes. e e e e e s
Total , .- . 4 & 6 1 4 8 »
TRAFEGO

NUMEROQO E PERCURSO DOS TRENS

327:5778401
200:3325002
132:430§212

9:044§$200
6815200
1,903:6278360
4:001$700
4:481%500
2314563172

2.607:630$037

219:2288563
59):1938050
541:9474$660

- 1.174:833$940
6:1415700

2,532:346$913

<o

O servigo do trafego foi feito por 12.948 trens que percorreram 516,428 kilo- -

metros, assim discr iminados:
'Em servigo remunerado:

Trens de passsageiros o . .
» especiaes « , .. . . . . .
> decargas .+ 4 4 4 . e s . .
» mixtos.. « . & .

Totaes, . . .
Em servigo ndo remunerado:

Trens de lastro . . . . . .« . . o . . L,
‘ Totaes geraes. . . . . .
Compuzetam esses trens 112,261 VGthlllOS, que

4,168,079 kilometros. . .

Em servico remunerado:

Carros especiacs. . « « . o« e v e s e
» deltclasse. . . . . . . . . . . .
» » 2”‘ » . . . . . . . . . . .
» mixtos. . e e e e

Vagoes de bagagens e encommendas se e e
» de animaes . . e e e e,
» » mercadorias fechados ...
» » » abertos . . . . « s

»  mixtos de bagagem e animaes . . . + , ,

Totaes .« « . . 4 4 . .
Em servigo ndo remunerado:
Vaglesdelastro . . . . . . + + .+« @

Totaes geraes + . » v . . o

Numero Percurso

’ 226 15,928
. 1,054 23.389
, 7,700 278,386
. 2.880 192,714
11,860 510,417

. 1,088 6,011
12,948 516.428

fizeram o petrcurso de

Numero Percurso
. 250 13,120
. 2,598 271.896
. 1,460 175.210
. 1.308 52,472
R 1,686 190,420
. 1.460 175,300
. 52,212 1,834,807
42,772 1,360,271
1,308 52,472
105.063 | 4.126,058
7.198 " 42,021

112,261  4,168.079
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* MOVIMENTO DE PASSAGEIROS

. Designagio ja classe 22 classe Total
Pagando. . : . « i .+ « o« o+ o s 97.646 122,594 220,240
Po% conta do Governo Federal, . .+ . - 726 2.003 2,729
Por conto do Governo Estadoal . . . . 1,209 1.023 2.232

Totaes., « - + - - 99,581 125,620 225,201

Passageiros-kilometro .« 4 . . .+ o & 857.487 3.888.158  8.755.645
MOVIMENTO DE BAGAGENS E ENCOMMENDAS

Designacoes Toneladas Toncladas

kilomebro

Pagand0. .« . v e s e e e ow s e e 3,771,154 232,347

Po% conta do Governo Federal . . . + « « + 38,370 1.260

» w03 » Estadoal , + + v » « » s 23.360 2,988

» » - daCompanhia . . .+ + « « + ¢ ¢ 27,_2&7 1,552

Total. « v« o+ v e s e x v 3,860,171 238,147

MOVIMENTO DE ANIMAES

Dogignagiios Numoro Calocas

. kilomotro

Gado VacClm . + o+ o« 0 s e e w4 vy 644 31,708

» ocavallar. « v o v e e e e e e e 167 8.237

» suino, lamigero, etc. . . . . . . s 2,017 183,116

Total. '« v v & v o+ v s e e s 2,888 223,061

MOVIMENTO DE VEHICULOS

'Foram transportados 12 vehiculos ouv 1,147 vehiculos-kilometro.

MOVIMENTO DE MLRCADORIAS

Designagoes Toneladas

Tonelwdas

kilomolra

Pagando . « 4 v v 4 v o 0w s .. . . 389.334,177 17,550,969
Por conta do Governo Federal. ., . . + .+ » . 268,230 18,688
s » oo » Estadoal . . . . &+ + 78,990 6.367
» 5 da Companhia . . . s+ + + + o+ » 12,295,756 833.294

Total, + » + » « « » » + » » 401,977,153 18.409,318

0 quadro seguinfe mostra a discriminacdo das diversas mercadorias transpor-

tadas durante o anno:

! Café, + .+ + + + + «

. . . . . 29.610,985

ASSHCAr, 4 v o+ v v e e s e 8.135,620
Algoddo., + . + .+ . & 4 o e 1,310
Aguardente. . . . . o« o . e e s 2,152,130
Fumo. v + « v v e e e e ' 4,830
Madeitas . . + ¢ » s o+ s s+ s . s . 25,482,850

(Cereags. . o+ s v s e 4 s
Sal « v v v s e e s s

. . 0.568504
W+ . 1,067,790

“DIVersas . .+ . v e e e e . .+ . 325:053,544

Total o v . e e v o+ oo« s oo . 401,077,153
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TELEGRAPHO

Foram transmittidos 1.405 telegrammas com 15.045 palavras.
Em servico da companhia foram expedidos 124.679 telegrammas
palavras,

»
»

LOCOMOGAO

PERCURSO DAS LOCOMOTIVAS

Deasignagio

Em setrvigo do trafego .
» da companhia .
» do lastto .

Total . .

.

.

. . . .

com 1,591.646

Porcurso

610.698
80.008

. .

10.702
701,408

0O consumo de lubrificantes, combustivel e estopa foi o seguinte:

IMPORTANCIA
DESIGNAGOES QUANTIDADE -
Parcial Total
Locomoiivas
Carvilo e e v e e 240,700 57:587$720
Lenha, metros cubicos . N 62,230] 693:698$500
Oleo v . RN 26,311 38:1854560
Graxa. . e e ' e 189 3334660
Estopa . R 3.832] 4:311£360] 794:1164800
Vehiculos
Oleos . e e s 5.358] 6:230£160
QGraxa. v . 38 1324650
Estopa. . Vo R . 774 8554260]  7:218$060
801:3344860

MATERIAL RODANTE

Effectivo do material rodante pertencente a estrada e ramaes em 31 de de-~

zembro de 1921:

Locomotivas . + +« « « 4+ ¢ v Ve e 16
Carros de 1¢ classe para passageiros . . . o 2
» » 2% » » » e e e e e s 3
» miatos para passageiros . . o+ ¢ 0 s 6
» para correlo e bagagem, . . . .+ .+ o+ 4 3
Vagdes fechados para mercadorias , + + + o+ « 4 - 101
B abertos  » » S
> paraanimaes . . . . 4 s e e e orox o 7
« » bagagem e animaes, . . . s 4 v wos 1
» » SOCCOTEO « v v & o« ¢ 2 s o 4 1

“ ®
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VIA PERMANENTE

As obras d’arte foram convenientemente conservadas e reparadas; a linha
nivelada em 62,717 metros, empregando-se 13,019 metros cubicos de terra e 2035
de pedra, e repregada em 88,213 metros; substituiram-se 39,417 dormeuntes,
1.210 trilhos, 66 pares de talas de juncgdo, 20.471 parafusos, 28,630 grampos,
cinco postes, 60 {soladores, 40 kilogrammas de fio, Foram feitos reparos em 16
estacOes e seis casas de turma, além de geral conservagio,

Deram-se durante o anno os segttintes accidentes:

Descarrilamentos de locomotivas, ., , . + . . . 16
Jdemdevagles . . . . . . + 4 v . 4 4. . . 25
Pessoas apanhadas pelo trem. , -, . , . , -, . 10
Animaes apanhados, , , , . . . . , , . 139

3° DISTRICTO ,
Prolengarmento da Estrada de Ferro Bardo Araruama

Ms.
EXTENSAO EM TRAFEGO . , . . . , .+ + .+ . 51.440
BitoLA . . . . . . s e e e, 12,00

Cessionaxia — The Leopoldina Railway Company Limited pelo decrefo nu-
" mero 2.896 de 9 de maio de 1898.

MOVIMENTO FINANCEIRO

e v, 165:2858104
s T e 494:3044808

Receita ., . , . . , ., .,
Despesa. . ,

Defieit, . . . . . . . .00 " 300k04
Coefficiente de trafego em 1920 , ., . . . . 221,618 v,
» »ooe > 1920, L. LT D 2090116 5

A receita geral da estrada no anno de 1921 ¢ a sua comparagio com a dq ;
anno anterior consta do seguinte quadro; ‘

IMPORTANCIAS ‘ DIFFERENCAS
VERBAS DE RECEITA : - :
1021 . s Para
2 1920 Para mais metos

Passagens de 1® classe , , , 13:8643640/ 10:8124070] 3,052$570

» » 282 » + « | 10:886%260 13:8774080 2:990582
Bagagens e encommendas, ., 9:3718000]  9:3794350 — 28?6358
Animaes I 1964100 3024200 — 1064100
Mercadorias. , , , , . . 62:5234940| 45:1493350 17:3744590
Telegrammas ., ., , , |, . 1:5883500]  1:063$000 5254500
Armazenagens ., , , ., , 3124700 8334800 — 5214100
Certificados . ., . , . . 134%000 1595600 — 23$600.
Rendas; eventuaes . . ., , 2178146 54000 - 2122146
Comn}cxs?iaot de 49/, sobre o im- ) ;

posto de transito, v 166£908 1324708 344200
Aluguel de locomotivas . - . 55:8045%000 49:9742000| 5:8304000 '
Aluguel de carros e vagdes, +|. ~10:2208000{ 102485000 - 283000

Total de . .

| 165:2858104 141:956$158)27 : 029006 3:06994970

e
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A despesa da estrada e a sua comparagdo com a do anno anterior consta da

quadro segujnte;

IMPORTANCIAS DIFFERENCAS
VERBAS DE DESPESA
s Pata
1921 1920 Para mais Menos
Despesas de administragio e .
direcgfio geral 26:18933381 26:1805338 — —
- Depesas do trafego:
Servigo central
Pessoal. . . . 6:1014310] 4:797$280 1:3044030 —_
Material . . 5344230 4968770 37$460 —_—
Servigos dos trens
Pessoal. . . . . . . . 5:874$350| 5:828$580 458770 —_
Material . . . + . . 2:8875650( 1:879$490| 1:008§160 —_
Servigos das estagdes '
Pessoal. . . . . . . 17:702$030f 17:844$070 . — 1428040
Material . . . . . 9:3088500{ 5:234§000{ 4:074$500 —
Totalde . . . . 42:4084070| 36:080$190)  6:469$920|  142§040
Via permanente: '
Servico central
Pessoal. ., . 4:661$680]  4:207$600 3644080 —
Material 8054360 416$380 3884980 —_
Policia e vigilancia ‘
Pessoal. . . . . . 3:546$000] 3:523$400 238500 —
Material . . . . . 1754880 1094400 668480 —
" Conservagdo ordinaria
Pessoal. . . . . . . .| 38:726$540] 37:8465010 8804530 —_
Material . .. . . . . .| 066:967$920| 28:101$060} 38:865§960 —
Total de . | 114:834$280| 74:2044750] 40:589$530 —
Despesas do telegrapho:
Pessoal. 2:372$700]  2:123$890 248§810
Locomogdo:
Servigo central ,
Pessoal. 4:800$C00}  4:935$000 — 1354000
Tracgéo:
Pessoal. . . . . . 20:388£000| 20:512$300 —_ 124£300
‘Material , . . + . 106:511$340 98:6784000| 7:833$340 v—
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IMPORTANCIAS DIFFERENCAS
VERBAS DE DESPESA :
1921 1920 | Para mais | PAard
Reparacio do material ro-
dante:
Pessoal. . . . . . ., 14:063$200] 13:767$400 2054800 —_
Meterial . . . 132:5018080|  8:219§000| 124:282$980)  —
Total , , .| 278:204$5201 146:111$700] 132:4121201  250¢300
Almoxarifado:
Pessoal. . . . . . . 1:0054990 7894200 2164790 —
Aluguel de locomotivas. . 9:359$020] - 6:0768000;  3:283%000 _—
Aluguel de carros e vagdes 3:004$800{  4:007$000 —_ 1:003$000
Transporte de materiaes | 4:907$000f  G:928%800 - 2:021$800
Quota de fiscalizagfio .| 12:000$000| 12:000$000 —_ —
Total geral de . 494:304¢808! 314:600$8681 183:220%170| 3:426%140
TRAFEGO

0 movimento de passageiros, animaes, telegrammas, bagagens ¢ cncommendas

e mercadotias no anno de 1921 ¢ a sua comparagfio com o anno anterior consta

dos quadros qlie seguem:

QUANTIDADE DIFFERENCAS
VERBAS DE RECEITA
1921 1920 |Para mais| Fara
: °| menos
Passagens de 1* classe. . . 6.975 . 5,746 1.220 —

L2 2 s oo 1,116 12.483]  — 2.317
Animaes . . . . . L, L, 44 188 — 144
- Telegrammas ., ., . . . . . . 543 699 — 156

KILOGRAMMAS DIFFERENCAS
Bagagens e encommendas . . o 1.174.980] 1.281.700 — 106,720
Mercadorias . . . . . 112,179,070 9.839.050{ 2,320.020 —
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MOVIMENTO

PERCURSO DOS TRENS E VEHICULOS

Durante o anno correram a linha 993 trens com o petcurso de 43,423 kilometros
¢ assim discriminados:

Em servigo remunerados

Trens Nwumneso Poreurso
Lilometrico

Trens de passageiros . .+« . e e 0 e e e e s 2 90
e T R T 731 37.230

»decargas...............177 4,743

Total . .« v« e 4 e e e e e e 910 42,063

Em servico ndo remunerado.
Servico especial . . . . . . o . e e e e e e e 33 789
» delastro , « « « + o o s e e e e e 50 571
Total . . « « « v e e e e e e e 83 1.360

Totalgeral . . +« +« « o v ¢ s e 4w s 093 43,423

Compuzeram os trens acima 4.160- vehiculos, que percorreram 138.655 kilo~
metros e com eixos-kilometros em numero de 554,620.

Vohisujos Numero  Porcurso Tivos
kilomolrvica  hilomelens

Carros mixtos de 1*e2'classes . . . .« . . . 785 39,774 159,006
Carros de animaes . . .+ + .+ o« . v e s 724 19.548  78.192
Carros mixlos de bagagens e animaes . . . . . 731 37.230 148.920
Vagdes fechados carregados e vasios . . . . . 1,108 28,926 115.704
VagGes abertos carregados e vasios. . . . . . 391 9.409  37.636

Totalde. . o o + o « « « « o . 3.829 134.887 539,548
Em servigo n&o remunerado; : B

Carros especiaes. .+ . . v« s o e s s 14 219 876
Vagdes fechados carregados e vasios . . v . 3 81 324
VagGes abertos carregados e vasios. . . . . . 314 3,468  13.872

Totalde. « « « « « o + o s+ 4 .. 33 3.768  15.072
Totalgeralde. . « + » + « +v » 4,169 138.655 554.620

Esta estrada de ferro tem o seu leito em boas condigdes e a stia conservagéio
mantem-se com regularidade, Releva porém dizer que até hoje ndo foi ainda ini-
ciada a reconstrucgio da estaclio de Triumpho, demolida por acto espontaneo da
populago local recelosa de que, pelo mau estado de conservagdo em (ue se en-
contrava, viesse a ruir, trazendo com isto desastres pessoaes,

A linha estd aberta totalmente, Tornam-se necessarias as cercas como medida
de seguranga & circulagfio dos trens, principaimente entre os kilometros 45 e 5,040
onde sdo estabelecidos criadoures de gado vaccum em pastos que vdo de extremo
a extremo da via ferrea.

Nio se augmentou o armazem da estagdo de Leitdo da Cunha de exigua capa-
cldade para as necessidades locaes, cono ndo se executaram obras de seguranca
necessarias ao edificio da estagio de Trajano de Moraes. :

Torna-se de grande conveniencia o estabelecimento de um embarcadouro de
animaes na ecstagio de Visconde de Imbé ; evitar-se-do assim demorarem-se 0s
trens maior tempo nesta estagio.




— 106 —

3> DISTRICTO

Estrada de Ferfo Central de Macahé

Km,

BXTENSAO EM TRAFEGO . + 4+ + + & + » + 43,523
BITOLA . + + v v« v v v s o v 4 1,00

Garantia de juros: — Terminou no 2° semestre de 1920 a garantia de juros desta
estrada, estando, pois no periodo previsto pela clausula XXXV do decreto nu-
mero 10,121, de 15 de dezembro de 1888, isenta de recolher ao Thesouro Na-
cional qualquel quantia como restituicfio dos juros recebidos, por nfo haver
saldo no correnre anno,

Cessionnria: — The Leopoldina Railway Company, Limited, pelo decrefo nu-
mero 2,896, de 9 de maio de 1898,

MOVIMENTO FINANCEIRQ

e e 96:6364361

Receita . , -, -, . -,

Despesa. . . . . . . .+ . . . . . .. 231:2434283

Deficit . v« o« o« 134:556%922

Coeff1c1ente de trafego em 1020 . . . e 155,30
» » 1921 . . ., . . 239 17

A receita geral da estrada no anao de 1921 e a sua comparagdo com a do
anno anterior constam do quadro seguinte:

IMPORTANCIAS
VERBAS DE RECEITA . : . DIFFERENGAS
1921 1920
Passagens de 1* classe. . . . 1 9:5304280] .8:197$830| - 1:332$450
» » 20y s e 1 8:968%$090 12:603$010 :3:634$920 :
Bagagens e encommendas. . , . . .| 3:7684280 ,2:904'«5990| + 80635290 f
Animaes . ., , , , ., . . ., ., . 20914200 3434400 — 528200
Mercadorfas ., . -, . . . [146:760$630( 32:0308790 + 14:738%840
Telegrammas . . ., ., ., . ., , .|1:353§300 863g100, - 4908200
Armazenagens . . . . , . . . .| 3333000 2185000, -+ 1158900
Certificados . . . . . . . . , || 1374800 1223600 + 154200
Rendas eventuaes , . 1474845)  3:0424903] — 2:895$148
Commissio de 4/, sobre o 1mposto de
transito , -, « o+ W] 1384036 115¢812) -|- 224224 ‘
Aluguel de locomotivas . . . . . . 12:1218000] 35:2018000| — 23:170$000 :
Aluguel de carros ¢ vagbes . . , -, , 13:127$000] 13:1188000| - 9:000 |
‘ 96:686$361| 108:851$525 — 12:1654164

A despesa da Estrada e a sua comparagdo com a do anno anterior constam dq
quadro seguinte:
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IMPORTANCIA
VERBAS DE DESPESA DIFFERENCAS
l 1921 1920
Despesas de administracdo e direccdo
geral . . e e e e 21:7395594) 21:739£504
Despesas do trafego:
Servigo central
Pessoal. . . 5:0484130]  3:062$200] -+ 1:085£840
Material . . . . 319¢510 2074940, - 218570
Servico dos frens |
Pessoal. ., . . . . . .o 4:331$700,  4:220£620| - 1115080
Materiat . , . . . ., . .| 2:6474580] 1:6285810| - 1:0188770
' Servigo das estacdes
Pessoal. . . . ., . . . . . 10:7624800|  8:688#300( - 2:0748500
Materjial . . ., . . . . . ., .| 10:7884170] 4:9458970| 4 5:8425200
Total . . . + + .+ 33:8074890| 23:743$930| -+ 10:153§960
Via-permanente:
Servico central
et | R R N
Policia e vigilancia
Pessoal. . . . . . . . . . .| 2:8188300| 2:806$300| + 124000
Material . . . . . . . . . . 1468190 11848501 + 27$340
Consetvagdo ordinaria
B | ) WeRE T s
Cansé)'vagdo extraordinatia ‘ -
e i
Total . 104:810$919] 56:5804270| - 48:230$649
Despesas do telegrapho \
Pessoal. 1:007$450]  1:790$320] + . 207$130
Locomogéo:
Tracgdo
Pessoal. . . . . . . . . . .| 7:2778220| G6:0808000| +  288§220
Material . . . . . . . . . 22:110$570] 33:433$990, — 11:323$420
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IMPORTANCIAS
VERBAS DE DESPESA DIFFERENGCAS
1921 1920
Reparagdo do material rodante
Pessoal. . . + . . . . . . 8:967§600]  6:381£600] -~ 2:586$000
Material . . , ., . ., . ., . 14:4418540,  3:538$520| -~ 10:903%020
Total, . . . . , . 52:796$930 50:343§110| - 2:453%820
Almoxarifado '
Alugtiel de carros e vagdes . 2:4168000[  2:6155000] — 1998000
Transporte de materiaes . , , . 1:239$300 5285007 4 1:1868800
Quota de fiscalizagio . , . ., . 12.0004000{ 12:000%000 —
Total. . . . . . . , 16:000$500] 14:8488100 +  1:1528400
Total geral, . . . ., . 231:243$283) 169:045$324| - 62:1974950
TRAFEGO

0 movimento de passageiros, animaes, telegrammas, bagagens ¢ encommen-

das ¢ mercadorias 1o anno de 1021 ¢ a sua com

consta dos quadros seguinies:

paragiio com o anno anterior

NUMEROS

VERBAS DE RECEITA DIFFERENCAS

1921 1920
Passagens de 1* clagse ., . . , 3,462 3.124) 4 338
» » 2 » e . 4,865 6.690] — 1.825
Animaes. ., . . . . , ., , . 49 55 — 6
Telegrammas , . . ., . ., ., 486 574 — 88
KILOGRAMMAS DIFFERENGAS
Bagagens e encommendas J 220,930 188,900 - 49,949
Mercadorias., . . . . . ., , .| 7,268.33)) 4.597,265, -~ 2,671,065

PERCURSO DOS TRENS E DOS VEHICULOS

Durante o anno correram 1,034 trens com o percurso total de 19,961 kiteme-~

tros assim discriminados:
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TRENS
Em servigo remunerado

Nwmnero  Porourso

kilometrico

Trens de passageiros . . . . . . . e v e e 9 387
» mixtos. . . . . . . 0 0L L 00 305 12,115

> decargas . . . . . 0 e e e e 94 922

> especiaes .. . . . v v 4 0 e e 374 4.192

Total. . . . . + . « + .0 0 .0 782 17,614

Trensde lastro . . . + v « v . . . . 0 . 272 2.347
Tofal . . . . . . , . .

D

o 272 2,347

s ogeral ., . . . . . . . . . . . . . 1,054 19,961

Compuzeram os trens acima 3,667 vehiculos, que percorreram 71,450 kilome-
tros: .

VEHICULOS
Em servico remunerado

Numero Percursn
kilomotbrico

Carros mixtos de 1* e 2* classes ., v , « v o 4 . 328 14,110

» de bagageas e animaes. . . . . o« o« . . . 3% 13.115
Vagdes fechados carregados e vasios. . . . . .. . . 331 11,773
» abertos carregados evasios . . . . . . . . . 1.682  21.865

Total. © v v v v e e e e e e e e, 2,046 60,863

Em servigo ndo remunerado

Numern  Purcurso

.. kilomotrivo
Carros especiaes » ... + o+ o« e s 0 0 e e e s 3 129
Vagbes fechados carregados ¢ vasios, . . .+ « . « 4 1 - 43

Vagdes abertos carregados e vasios . . . . . . . ., . 1,017 10.415
Total . . v . v e e e e oo oaow o 1028 10,587
> getal, . v e e e e e e e e .+ B.667 71,450
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3° DISTRICTO
Estrada de Ferro do Norte

km,
EXTENSAO EM TRAFEGO . . . . . . . . ., . 46,138
m.
L 1,00
Cessionaria — The Leopoldina Railway Company, Limitéd, pelo  decreto
n. 2.896 de 9 de maio de 1898.
Nio gosa de garantia de juros
Movimento financeiro
Receita . . . . . . . . . . . . . 4.145:861$202
Despesa . . . . . . . ., . . . ., 4.,494:851%000
Deficit, . . ... . . . . . . . .  318:9805798
Coefficiente de trafego. . . . . . , . . 108,42
Idem no anno anterior. . ., , . . ., . . 96,18
DISCRIMINACAO DA RECEITA
Passageiros . . . . . . . . . ., , ., 2,658:3504100
Bagagens e encommendas . ., . . . . 419:398:900
Animaes . ., . . . . . . . ... . . 5:0264300
Carros. . . . . . . . . . . L, 6:486:800
Mercadorias. .. . . . . . . ., . , . 992:0705800
Telegrammas. . . . . . . . . . . . 7:741$900
Armazenagens . .. . . . . , , . . . 15:994%600
Certificados . . . . . . . . . . . . 2:2225400
Commissdode 4/, . . . . . . . . . 6:4955672
Rendas diversas e eventuaes. . . ., . . . 31:867$730
Total , . . . . . . . ., . 4.145:861$202
- DISCRIMINAGAO DA DESPESA
Verbas ) ) Possoal Material : Total
Administragio . e e - — 47:034$000
Trafego . . . . . . . . 1.392:198$090 313:9854190  1.706:183%280
Locomogdo . . . . . . . 301:9628600  1.953:867$240  2.345:8204840
Via permanente . . , . , 296:6155420 99:1885460 395:803$880
CTotal, o o L o 0 s L o 4.494:851$000
TRAFEGO
0 setvico foi feito com regularidade por 40.804 trens que percorreran 786.266
kilometros, ‘
Em servigo remunerado:
’ Numero Porcurgo
Trens de passagelros — Suburbios. . . ., . . . . . 30.340 466.534
> » >  —Imterfor. . . . . ., . ., 5.511 241,749
> o2 CAMgAS . . . L . L . . S T 4,530 76.281

Totaes. + . . « . . . . . . . . . . 4033

784.564
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Em servigo nfo remunerado:
Trens de lastroe outros . . . . . . . . ., ., 423 1.702

Totaes geraes. . , . . . . . . . . . . 40.804 1786.266

Compuzeram os trens acima 377.123 vehiculos que percorreram 6.896.411
kilometros.

Em servico remunerado:

Numoero Pearcurso

. a J Suburbios. . . . . . 93.387 1.427,006
Carrosde I*classe. . . . \puerior, . 0 . 0 . 31825 o8s30
i . [ Suburbios. . . . . . I57.788 2.416.010
Carros de 2t classe. . . .ypudgeroo. Lo o Ppis 240
Carros mixtos — Interior . . . . . . . . . . . 3.276 73.535
; = . Suburbios., ., . . . . 31.045 478.878
Vagdes de bagagens . . . {1l % T o g oes
Vagbes de mercadorias — Interior. . . . . . . . 58.644 1,086.266

372,508 6,758,143

Em servigo ndo remunerado:

Carros de passageiros . . . . ., . . . . . . . 97 4,145
Vagdes de mercadorias. ., . . . . . . . .-, . 3.746 131,070
Vagles de lastro. . ., . . . . ., ., . ., . . . 172 3,053

A i i i,
Totaes . ., . . . . . . ., . . . .. 4,615 138,258

Totaes geraes; . . . . . . ., . . . . 377.123 6.806.41]

- TRANSPORTES REALISADOS DURANTE O ANNO

Passageiros:
[ I*classe. . . . . . . . ., . 2.73.740
Suburbios 2 classe. . . . . . . . , . B5.966,749
Total, . . ., . ., ., . . 8,703.48
Idclasse. . . . . . . . . . 666.438
lntetior . 2vclasse. . . . . . . . L. 72.710

Total , . . . . . . . . . 739,148 -

Passageiros-kilometro:

ll“classe. s e v e e ) 27,427,963

Suburbios. 2classe. . . . . . . . . . 60,114,139

1 Total, . . . . . . . . . 87,542,102

[lﬂclasse. v e e . W W . 30,004,647

Interior . 2tclasse. . . . . ., L .. 1,004,048

Total . » . . . . . . . . 31.008.605

Nos passageiros acima estdo incluidos os transportados por conta dos Go-
versos e da Companhia. .




Passageiros:
Por conta Por conta Por conta
do Governo do Governo  da Compae
Feaderal Estadoal nhia
Iv classe. . 10,701 193 2,075
. 2% classe. . 4.575 2 738
Suburbios. . . . . . . ’
1 ’l‘otal , 15,276 195 2,813
[ n classe . 3,846 520 . 610
Interior 2 classe, . 760 2.408 692
Total . . 4,606 2.937 11,302
Passageiros-kilometros:
Por conta Por conta Pos conta
do Govorno - do Goveruo da Compi~
Fedeval ~ Xstadoal nhia,
[ 1* classe. 292,389 1,930 +28.458
. ) 2% classe. . 64,917 40 9.069
Suburbios. . . . . .+ .
Total , . 357,306 1,970 37.527 .

| [1 classe. .  155.783  19.743 25.608
Interior , ., . . . .

) ] Total , 181,356 120,511 50,184
Bagagens e encommendas: '

~Suburbios. . . . . . \poneladas-kilometro . . . . . 88,878

f Toneladas . , . ¢« » . . 21,352,066

Interior . .+« . { Toneladas-kilometro. . . . . . - 084’330

Na quantidade de bagagens e encommendas acima mencionadas estd incluida a
transportada por conta dos Governos e da Companhia,

Bagagens e encommendas: ‘ ;
Porconta  Porconta  Dor conta
do Govorno  do Governo  da  Compa~

Foderal Egtadoal nhia
s ¢ Toneladas , . 22,850 2,140 78,499
Subwrbios. . . . .« Lpgne Tilometro, ’300 "33 966
o Toneladas . . 21,510 15,505 114,740
Intetior + .+« .+ . { Tong.-kilometro, "928 "574 4,819
Animaes:
De montaria ., ., ., . , ., . . . . . 342
Bois, vaccas, etc . . . , . N 1,802
Laes porcos e caraeiros ., ., ., . . ., 114
Total. . . v e e e AN . 2,348
Animaes-kilometro: .
De montaria . . . &« . & . . . . . . 12,778
Bois, vaceas, etc . . ., . . . ., . . 33,058
Cies, porcos, carneiros . + . ., . . . . ., 3.268 .
Total . » , . v v . . o .., 50,004
Carros . . o e e e e e 225

Canos-kllomehos. v e e e e e e 2,088

— 143 — b . g

2* classe. 25.573 110.768 24.576.

{Toneladas . . . . . . . . ., 7.116,000

S —
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Mercadorias:

Toneladas . . . , , ., ., , , , ., . . 144,461,565
Toneladas-kilometros. , . ., . , , . . . . 4,679,928

As mercadorias transportadas assim se discriminam:

Café. . . . . . . . .. ... 1.636'380
Assucar. . . . . . . . . . Lo, oL, 1.711,420
Algoddo. . . ., . . . . . . ., . .. 2.479,950
Aguardente. . . . . . . ., ., . . . . 739,320
Fumo. S e e e e e e e e 97,740 -
Madeiras soe o+« . . o . . . . . 5,903,320
Cereaes, . . . . . . . . , . ... 7.490,415

Sal.............‘.2.701,720
Diversas de importagdo . . . . . . . , , 50.981,132

Diversas de exportacdo, . . , . . . . . - 70,719,968
Total . . . . . . . . . . . . .. 144,461,565

Estiio incluidas, nos totaes acima, as mercadorias transportadas por couta
dos Governos e da Companhia,

Por conta Poe conta Por conta

Mereadoring do_Governo o Goverun dn Compaubia
Fodoral Tstadoal
Toneladas . . . . . L. .. . . 38,305 9,600 34,473,110
Tonelada-kilometro . . ., . . . , 1.686 443 1,359,728
Tolegrammas ) i Numeros Palavias
Em servigo particular . . . ., , . . ., , ., 2,847 36,765
» ». . daCompanhia. . . ., . . . . . . 677,027 = 2,507.423

Totaes . . . +« « + . . . . o0, 679,874 2,544,188

LOCOMOGAO

PERCURSO DAS LOCOMOTIVAS

Ew servigo do trafego: -

Interior, . . , . . . . . . L L 556,035
Suburbios. . . . . . ., . . . L L 559,838

Total . . o . . .+ v . . « « .+ . . 1115873

) CONSUMO DE COMBUSTIVEL E LUBRIFICANTES 2
Locomotivas:
’ Quantidade Produsta
Carvdo (kilos) . . . . . . . . . . . . G,838.571 1,521:8408550
-Le11ha(11(13) " e e e e e 20.041  226:715§820
Oleo (kilos). . . . + + .+ « « . .« . . . 29,158 43:0334980
- Bstopa (idem). . . , . . . ., . . ., . 3.619 4:0595210
s ~Vehiculos:
Oleo (kilos) .. . . . + + « . . . . .. 8,117 9:8524160
Estopg. (idem). .. . . .. . . o, . 489 _5355?510

o1 ‘ s
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VIA PERMANENTE

O estado da linha é bom; durante o anno execuiaram-se 0s seguintes tra-
balhos:;

Nivelamento:

Extensdo (metros lineares) . . . . . . . . . 26,772
Terra (metros cubicos) . . . . . . .« . . . 3,679
Pedra(idem). . . . .+ « + + « « + .+ 4 680
Vallas limpas (metros lineares), .. . . . . . 10,676
Valletas limpas (idem). . . . . . . . . . . 10,911
Esgotos limpos (aumero). . . . .+ .+ . .+ . . 2.612
Repregacdo (metros lineares) . . . . . . . . 26,521
Juntas niveladas (aumero) . . . . . . , . . 38,745
Juntas apertadas (idem) . . . . . . . . . . 43,416
Capinacio (metros quadrados) . . . . . . . . 222.466
Rogado (idem) . . . . . . « . . . . . 19,306
Passagens de nivel (numera). ., . . . . . . . - 46
Boeiros limpos (idem), . . . + + .+ « .+ 68
Fossas limpas (idem) . . . e e e e 89
Pontilhdes limpos (idem), . ., . . . . . . . 53
Pontes limpas (idem). . . . . . .. . .« . . 35

MATERIAL SUBSTITUIDO

Dormentes communs (numero) , , » . . . . . 14,462
» especiaes (idem) . . . , . . . . 181
» de registo (idem) . . . . N 1,022
Parafusos de linia sidem). e e e e e 12,855
Grampos de linha (idem). . , . b 3,854

ESTAGOES E EDIFICIOS

Estagdo de Cordovil — Para o fechamento do pateo dessa estagio foram feitos
o0s seguintes servigos: 460 metros de cercas com reguas de madeira em sete lan-
ces ; 160 metros de cerca com 12 fios de arame farpado; um fosso de alvenaria
para duas linhas ; preparo de pontilhdo-kilometro 15,290 que substituin um fosso;
mudanga da passagem de nivel para 50 metros de distancia da E, Porto Velho ;
collocagdo de guaritas de 2,00 x 2,00 X 2,25 com torniquetes de 1* e 2" classes
para as linhas 1 ¢ 2; consfrucgdo de dois boeiros capeados e capeamento de
12,00 de boeiro parallelo 4 linha 2 ; prolongamento da plataforma em 14,00 X 3,55
lado de Vigario Geral, ;

Estagao de Vigario Geral — Para o fechamento do pateo dessa estagfo foram
feitos o8 seguintes servicos: 388 metros de cercas com reguas de madeira em
sete lances ; construcgdo de dous fossos para duas linhas ; collocagio de guarita
para bilheteria com 2,00 X 2,00 X 2,25 com torniquetes de 1* e 2* classes na linha
1; construcgio de um muro de arrimo para supportar terra da plataforma
33,00 x 1,00 % 0,50, .

OBRAS DE ARTE

Poitte definitiva sobre o rio Iguassd — Foram carregados na barreira de Actura,
para reforco do aterro nas estradas da ponte, 2.000 metros cubicos de terra e des-
carregados em Iguassii, com o trem de lastro, 1,110 metros cubicos lado de Actura
e 890 metros cubicos lado de Sarapulty ; por empreitada e sob a fiscalizagdo da
Compantia foi agsente a superstructura temporaria, sobre a qual se fez a montagem
da superstructura metallica, constante de um véo de 40 metros para via dupla, com
um peso total de 235,723 kilos, typo viga de trelica de estrado inferior; a monta~
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gem foi feita com a superstructura aparafusada, sendo depois feita a rebitagem e
retirada a provisoria. Pela companhia foram feitos os seguintes servicos: cruza-
mento dos muros de cortina dos encontros jd construidos até ao nivel superior
das soleiras e demais mcdificagbes precisas nos encontros, raspagem e pintura da
superstructura em parte. Os trens ja estdo trafegando de accdrdo com a autoriza-
¢do da fiscalizacdo, i )

Ponte provisoria sobre o rio Iguassu — Fez-se esco_ramento nos cavalletes da
provisoria e no aterro dos encontres calgamento nas vigas, collocagfo de parafu~
sos, reforma nas pilhas de dormentes e collocagdo de 48 metros cubicos de pedra
para enrocamento. Actualmente a linha dessa ponte nfio estd em trafego.

ACCIDENTES

LINHA DO NORTE

Descarrilamentos de locomotivas. . . . . . . . . 4
» » vagles . , . . . , . . . . 2
Pessoas apanhadas e feridas por trem . . . . . ., . 41
» » mortas. . . . . . . . . . . 12
Animaes apanhados, . . . . . . . . . . . . 5

TERCEIRO DISTRICTO

Ramal 'do Sumidouro

Rim,
EXTENSA0O EM TRAFEGO . . . . . . , . . . 91,793
BITOLA. . . v v« v o v o 1=,00

Cessionaxia—The Leopoldina Railway Company, Limited, pelo decreto numero
2.896, de 9 de maio de 1898, que fransferiu a esta Companhin a concessdo Jeita
a Luiz Jacome de Abreu e Souza por decrefo n. 7,046, de 18 de outubro de 1878,
alterado pelo decretfo n. 7,460, de 6 de setembro de 1879.

MOVIMENTO FINANCEIRO

‘Receita . . . . . . . o . . . ... 202:0424700
Despesa.. . . . . . + . « « +« . . . B856:384%150
Deficit « . .+« « .+ .+ . .« .+ . . 0G54:3418450
Coefficiente de trafego , . . . . . . , ., 423,86
» no anno anterior . ., . ., . . . 353,46

DISCRIMINACAO DA RECEITA

Passageiros, . . . v 4 4 4 e 4w e 64:7118700
Bagagens e encommendas . . . . . . . , 22:8308700
Animaes. . . . . . . . . . . .., 9:733$200
Mercadorias . . . . . . . . . . . . 98:000$600
Telegrammas . . . , . . . . .+ . . . 4:885%400
Armazenagens, . . . . . . . . . 6494100
Diversas e eventuaes. . , . . . . . . . 1:133$000

- Total L S S T T T T SR S ‘- [ 2023042$7OO

&
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DISCRIMINACAO DA DESPESA

Verbag Pessonl
Administrago. . . . . . . . —
Trafego . . . . « . . . . . 132:3194840
Locomogdo . . . . . . . . . 53:9705280
Via permanente . . . .. . . 144:9425439

Total. . . « . .
TRAFEGO

O servigo foi feito por 1.149 frens que percorreram
Em servigo remunerado: ‘

Trens de passageiros . . . . . .« . .
»  mixtos, . o+ 0 v . o v e e e e e
» decargas. . 4, o« s 0 e s v e s

Totaes. « . + + + & 7 % 4 e s
Em setvico no remunerado. . . . . . . .
Totaes geraes . . . .+ + v + o+

Compuzeram os trens acima 5.179 vehiculos,
metros.

Em servigo remunerado:

Cauos mixtos para passageiros. . e e e

Vagdes mixtos de bagagens e animaes. . . . . .

» de animaes. . P T

» » mercadorias, fechados C e v e e .

T » abertos . . . . . .« .
Totaes, . « .. . . . « . .

Em servi¢o ndo remunerado:

Car1os especiaes . . e e e e e
Vagdes de mercadorias fechados . . .. . 4
» » » abertos. . . . . + . .

Totaes » . . .« + + .+ + «

Totaes geraes . . . . + . « .

MOVIMENTO DO TRAFEGO
Passageiros:
laclasse « .« « . 0 v 0 e 0 e .
2 » Woe e e e e e e s .
Total v . v o v o+ o o .
Passageiros-kilometro:
Itclasse . . .+ + o« . o . .

a
2

Total . . + . o « + & v . ¥

Material Total
—_ 77: 7768180
49:0345290  172:3548130
252:3344720  306:305§000
1?5 10063410  299:948¢840
— 856: 3844150

77.006 kilometros,

Numero Parcurso
. 1 92
v 730 67,060
A 460 9,504
SN 1.131 76,656
N 18 350
. 1.149 77.006

que percorreram 400,041 kilo-

Numeern  Porcurso

.. 835 77.154

. 730 67,200

730 67.200

1,109  101.974

. 402 36,822

N 3.806 350.350

Numery Purenrsn

RN 82 4,637

. e 29 1.067

. e 1.262 43,987

o e 1,373 49,691

. . 5,179 490,041
. . 16,903
BN 31,736
. 48.729

. 463,309
. 632.794

. 1.096. 103

Na 1elagao acima estao mclmdos 0s passageiros transportados por conta dos

Governos ¢ os gratuitos,

»
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Passageiros:

Por conta  Pop conba
do Governo do Governa  Gratuitos

Foaderal Estadoal
1vclasse. .« . v s e e e e s s 16 140 198
7 S S 113 217 245
Total, . . + + « + + . 129 357 443

Passageiros-kilometro:

TP elasse, . 0 v e e e s e e e e e s 874 5.877 12,700
' n e e e e e e 6.941 11.210 14.271

Total, . . . + « + « v v 7,815 17,087  26.971

Bagagens e encommendas:

Toneladas, . o+ + + « o + » + + &+ « » 1,752,530
Toneladas-kilometro. . . . « + + « + + 68,653

Nas quantidades acima estfo incluidas as bagagens e encommendas “transpor-
tadas por conta dos Governos e da Compainhia.

Bagagens e encommendas:

Por conta, Por conta Poy conta
do Govarno do Governo da

Fedoral Tistadnal Companhia
Toneladas . + « . + + « v o . . 1,030  13.835 17,425
Toneladas-kilometro. . . . « « + + .« . 71 1,020 1,037
Animaes:
De montaria . . o s e e e e e .85
Bois, vaceas, etC.y « + o« v 4 e e e 1.888
Cdes, porcos,efe. . . v v . o w4 4 s 8
Total + » v v . e e e e e e . . 1,081
Animaes-kilometro: -
De montaria . . . . . .+ + .+ .+« .« . 4,874
Bois, vaccas, etc, . . . . . . .+ . . 172,652
Cides, porcos,eic. . . .+ + . . . . . . 664
Total . + v + « o . e e 178,190
Mercadorias: _
Toneladas . .+ . + v « + « « + o 4 o 10,735,602
Toneladas-kilometro . . . . + + , + + 515,709
As especies de mercadorias transportadas foram as seguintes:
Café . . . v + v o v e e e e 3,593%,560
Assucar . v e e e e e e e e e 1,217,929
Algodio . . t+ * * . . . * . . . L3 1 b 370
Aguardente. ., ., . . . v . o 4 4 . 46,000
FUmMo, + v « « v « w0 v e e e 27,895
Madeiras . .+ . ¢ o+ o« 4 v 0 e e s 403,790
Cereaes « + « « v v s a4 e e s 1.086,840
Sal o v b o e e e e e e e e e 175,380
Diversas de importagdo, ., .+ + . , .+ .+ 2,555,128
» » exportagdo, . . . . o0 4 1,627,710

et ettt

Total © v v+ s o+ 4w o+ 4 o+ s . . 10,733,602

Nas mercadorias acima cstio incluidas as transportadas por conta dos Go-
vernos e da Companhia. ,
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Mercadorias:
Por conta Por contas Por conta
do Governo do Governo da
Fedaral Estadoal  Companhia
“Tomeladas . . . . . . . . . . . 10,000 6,570  9.764,645
Toneladaskilometro. . . . . . . . '100 443 511,281
Telegrammas:

Numero  I'alavras

Emvservio articular, . . . ., . . . . . . . 1,507 23,879
» »Q Icjiacompanhia e e e e e e 19,799  97.812

LOCOMOGAO

As locomotivas realizaram o percurso de 99,093 kilometros, incluidos os
setvigos nio remunerados.

Locomotivas;
. Numero Percurso
Em servigo do trafego . . . . . . . . . ., ., . 740 84,560
» » » lastro e outros . . . . . . . ., . 437 14,533

CONSUMO DE COMBUSTIVEL E LUBRIFIGANTES

Locomotivas:

Carvio (kilogrammas). coa . 56,517
Lenha (metros cubicos) . . . . . . . . , . 9,433
Estopa (kilogrammas). . . . . . . . . ., . 400
Oleos (fdem), . . . + + o + , + + v 4+ . 2.144

Vehiculos:
Estopa (kilogrammas), ., . . , e e 54
Graxa (idem) . .). s 12
Oleos (idem). , , . . . . . . . . . . . 459

VIA PERMANENTE

b lh0 estado da linha € regular; d_ura_nté_ 0 anno ¢xecutaram-se osb seguintes tra~
alhos; N

Nivelamento : o
Extensfo (metros) . * 16.609

Terra (metros cubicos) . . . . Co 9.5

Pedra (idem). , . ) Ve e e e 322
Vallas limpas (metros) , ., , , , . . . | ' 32078
Valletas novas (idem), , , , , , . . . . 1,105
Valletas limpas (idem). , . ., , . ., | o 52.505
Esgotos limpos (numeros) . . ., , . . | ' ' 933’504
Repregacdo (metros) . .- ., ,. , . .. v . 49,070
Juntas' niveladas. (numeros).. . .. .. c o .o 21,206

Capinagio (metros quadrados) . . , . .U 1710
Rogada (idem) ., .. . , . . | . 47,000
Passagens de nivel (numero). , . . . . ' " 38
Obras de arte desobstruidas (idem) | . | | ' . 286

Material substituido:

Dormentes communs (numero) , . 9,159 -
Grampos de linha (ide(m) R .) - Lo }9’%56
Parafusos (idew) *, ", . | | Do 5.463
Trilhos '(metros; D, 48

’ . . . .
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3° DISTRICTO

Linha de Porto Nove do Cunha ¢ ramal de Leopoldina

EXTENSAO EM TRAFEGO

Kim,

Linha do Porto Novo a Saade . . . . . 375.527
Ramal de Leopoldina . . + + « « «+ + = 12.651
388.178

BITOLA . . « o + ¢ & + + o = o = 1=,00

Concessionaria — The Leopoldina Raitway Company, Limited, pelo decrefo
n. 2,896, de 9 de maio de 1898

REGIMEM DE GQNCESSKO — Néo gosa _de garantia de juros. Gosard, durante
30 annos, de isengdo de direitos de importagio, inclusive os de expediente,

para os materiaes destinados 4 conservagio e movimento da linha em trafego,
em virtude da clausula VI do decreto 1. 6.456, de 20 de abril de 1907.

Movimento financeiro

Receita . « « + « + « o o oo e 5.585:060$361

Pespesa . . . s e e s oooee 4,040;076¢590
Saldo. + « .« o+ s e e ey 1.545:8028771
Coefiiciente de trafego . . . « . o v r 72,33

» no anno anferior » . .+ o+ - 63,86

DISCRIMINAGAO DA RECEITA

Passageiros . . . 1.177:822$000

Bagagens e encommeridaé : . ' 501:6214700
Animaes . o . e e e e e e e 44:563$500
Mercadoriag, v« s e e e 0 e T 3.805:730$200
Telegrammas . . « o+ « o v v 00 17:914$900
Armazenagens o« o . s s e e v w T 12:120$900
Diversas e eventuaes . . o+ » o+ ¢ .« ¢ ¢ © 26:187$161

Total + . e e e e e e 5.585: 9694361

DISCRIMINACAO DA DESPESA

Administrago . . o+ o e e s et 328:673$500
Trafego . « » o 0 s e ool e 012:794$450
LOCOMOGAD « » &+ o & o = eoron 1.531:058$120
Via permanente. .« o o+ o o e e e coe 1.228:2074739
Telegrapho .« « ¢ o 0 e e 0t 39:252$790

e et

TOtal A . v . + D . . .. . 4 N 040 H 076$590
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TRAFEGO

NUMERO E PERCURSO DOS TRENS

O servigo do trafego foi feito por 12,029 trens, que pelcouemm (46,445 kilo-
metros, assim discriminados:

Em servigo remunerado:

Numoro = Poreupso
Trens de passageiros. o e e e e e 2,485 213.174
» mixtos . . . Vo e e e e 4,856 282.211

> de cargas . . . . . . .o e e e e 1.759 175,978
' Totaes . . . . . . . ., . . ., . 9.100 571,363

Em servigo ndo remunerado:

Trens em servigo da companhla

e e e 2.603 67.651
»  de lastro. . . .

e e e, 1.226 7.431
Totaes . . . . ., . . . . ., . .- 3.8 75.082
Totaes geraes . . . , . . . . , ., 12,920 G46.445

PERCURSO DOS VEHICULOS

Em servica remunerado. . ., , . -, ., 3.396.534
» »  nforemunerado . -, .., ., ., ., 3.688.200

Total . . . . ..., -7.084.734

MOVIMENTO DO “TRAFEGO
Quantidades transportadas;
Passageiros : -

1% classe. . . . ,
&3

o e e 277,314
» . . 13 . . L] + . ’ ’ - 4 . . . 465'951
Total . « v . L o L., 743,265

- Passageiros-kllometro;

Ielasse. , . . . ., . , , . ., ., .. 10.479,139

L 11.51‘1.562

Total . . . , . . . . ., .. . 21,990.701
Toneladas de bagagens e encommendas ., . . 16.471
Toneladas-kilometro . , . , , ., . . | 2.184.513 i
Animaes. . . Ve e e 9,568 ;
Animaes kilometro . . R 1.091,088
Toneladas de mercadorias . . . .o 117.004
Toneladas-kilometro . s e« e w4, 27.265.836 j
;
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Movimento ¢ receita de mercadorias despachadas durante o anno:

Mercadorias @

. Toneladas Receita
Café . . . + & v o ¢ v 0 00 e e 30,806  2.977:377460
Assucar . . . . L . .0 0 0w e e e 13.866 178:074£500
Canna. . . . . « .« 0 . e e e 13.047 12:1724700
Milho. .. . . + « « o« . e e e e 5.796 52:571£200
Sal. . . . oo o e e e e 1.024 2:907£400
Farinha de trigo . . . . . .« . « « « « . 142 7814300

Aguardente . . . . . . . . . . o .. 1.070 117204600
ATroz. .« . . v o e e e e e e e 4,685 42:0428500
Feijdo. . . . . « « « v v« o« e a0 4,128 39:344$207)

FUmo. . .+ . « « « v v e e 4 e 538 31:601£300
Madeiras. . . v & v« v e e e a e 2.487 16:445%000
Lenha. . + . + « « « v e e e e 3.466 1:5788700
DIiversas . « v v« o« v v e x e e 27.039 439:023$300

Total. . . « - + + . 117.004  3.805:7304200

Movimento e receita de animaes:

Animaes:
Nume:ra Raceita
Demontaria. . . « « + + « « « « « 4 705 6:184$100
Boisevacas. . . « « « v 4 e e e 4 e 2.575 23:8565330

Cies, porcos, etC « « « + « o« o« 0« e s 6.288 12:523$100
Total. . . + + « « + + < . 0.568 44:5638500

TRELEGRAMMAS
NUmMero « v v o v v o« o v v 4w s 5.388
Receita . « . « « « o« v « o & s . 17:914$900
LOCOMOQ}AO

PERCURSQ DAS LOCOMOTIVAS

Em servigo remunerado (kilometros) . . . . . 542,447
» »  nforemunerado (idem) ., . . . . 208.771

Total. . v « + + + 4+ + .+ - 751,218

CONSUMO DE COMBUSTIVEL E LUBRIFICANTES
Carvdo (kilos) . . . . . . e 2,543.394
Lenha (idem) . . . . . v v « .+ 4 . . 10.328.928
Qleo (idem), . . + . + + + « + « « & 33.000
Graxa (idem) . . . . . . .« o« . . 158
Estopa (idem) . , . . Vo e 4,179
Vehiculos:

Oleo (kiloS). v« v v 4 v e e 8.151
Graxa (idem) . . . . . . . . . . 82

Estopa (denl) . . . .+ .+ v v oo 1.147
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MATERIAL RODANTE

A linha de Porto Novo do Cunha 4 Sadde e ramal de Leopoldina ndo tém
material rodanfe proprio. Utiliza-se do material de outras linhas da Companhia,
Por este motivo e devido tambem ao grande desenvolvimento de toda a zona do
Estado de Minas, o material rodante tem sido insufficiente para o transporte de
mercadorias, principalmente na occasifo em que a exportagfo do café torna-se
mais intensa. O mesmo se dd quanto ao transporte de passageiros, que tem
augmentado extraordinariamente nestes dois ultimos annos,

OFFICINAS E DEPOSITOS
Estdo em bom estado de conservaglo as officlnas de Porto Novo e os depo-

sitos de Recreio e S, Geraldo. As reparagdes de todo o material rodante da Com-
panhia sdo executadas nas officinas de Porto Novo.

VIA' PERMANENTE

CONSERVAGCAO ORDINARIA

Nivelamento:
Extensdo (metros lineares) . , . . . , ., , . 155,033
Terra (metros cubicos) . . . . . , . . , . 76,509
Pedra (idem), . . . . . . , . ., . . ., , 96
Vallas limpas (metros lineares). . . . . . ., . 54,679
Valletas limpas (idem). . . ., , ., , . . 519,434
Esgotos limpos (numero). . . , . , . . 175.706
Repregago (metros lineares) ., , , , . . 200,987
Juntas niveladas (numero). . . . , , ., , . . 226,173
Capinagdo (metros quadrados) . , , ., , . ., . 697,387
Rogada (idem) . . . . .7, ., , ., , , . 200.108
Passagens de nivel (numero). . . ., . . , - . 66
QObras de arte desobstruidas’ (idem). . - -, . . . 1.000
MATERIAES SUBSTITUIDOS
Trilhos (metros lineares), . ., . . ., . . . & 34.841
Chapas de juncgfio (numero). N 1.998
Grampos (idem). .o e e 77.980
Parafusos (idem) . o e e e e s 15,244
Dormeates (idem) . ., » . + + + . . , , . 76,368
Fios kilos) [ . . . * L] ¥ * L] . ] * » L] ’ 482
Isoladores (numero) . 4 + v 4 v 0 4 . 4 W 230

Linha de Capivary a Cabo Frio

Foi concedido privilegio 4 «Leopoldina Railway» para construccéio dessa linha
conjunctamente com o relativo.-ao prolongamento da Estrada de Ferro do Norte
eczité lg Osées do porto do Rio de Janeiro, pelo decreto n., 7.479, de 29 de julho

e . :

Os estudos e orgamentos, com a extensfo de 545 160, na importancia de
1,916:2398517, foram approvados pelo decreto n. 7.891, de 10 de marco de 1910,

Nio tendo iniciado a construcgdo dentro do praso esiipulado para esse fim, 0
Governo impoz & Companhia a multa de 200§ por mez, durante 12 mezes (decreto
1. 9.710, de 7 de agosto de 1912). ~

Tendo sido prorogado esse praso até 28 de outibro de 1013 ( decreto
1. 11,271, de 28 de outubro de 1914),” decorrida essa prorogagio foihe imposta
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nova multa de 500 mensaes durante 10 mezes (aviso n. 176, de 13 de novembro
de 1915).

Em )requerimento de 9 de novembro de 1915 communicou a Companhia
desistir do privilegio que lhe fra concedido, pedindo que por termo fosse tomada
essa sua declaracio de desistencia. Esse requerimento foi despachado em 30 de
janeiro de 1916, ficando subordinado o seu deferimento 4 condigéio de subsistirem

‘as obrigacdes relativas 4 construcgiio da linha de Capivary.

3° DISTRICTO
Estrada de Ferro Marica (Prolongamento)

klm.

EXTENSAO EM TRAFEGO — Nilo Peganha a Iguaba Grande 65,180
BITOLA. « v v « o v o o o s o s o+ 0 1=,00

Companhia cessionaria: Compagnie Générale des Chémins de Fer
des Etats Unis du Brésil. ‘

Contracto de 7 de junho de 1910 — Dacretos ns, 7.942 e 8.448, ds 7 de abril
o 21 de dezembro de 1910,

Movimento financeiro

Receita propria do trafego . 192:166$510

Despesas exclusivamente de cn'ste'io . . 252:0888170
Deficif « v v« v v e e e e e 59:921%660
Coefficiente de trafego « . .+ » « + « + . 131,18
» fo anno anterior . . . . . . . 128,93
Receita total » . « « v 4 .+ o+ o+ o . 192:897$230
Despesa total . . . . . . o+ o« o« . . 275:230$393
Deficit . + .« o« e e e e 82:3335163
Relagdo por cento da despesa para a receita . . 142,68
» 0o anno aaterior . . ..+ ¢ . e 140,76

Na receita total estio incluidas, além das do trafego, propriamente, as
seguintes verbas: :

Commissfo de 4 °/, pela arrecadagio do imposto ‘
e 4948840

de transporte. . . . . . .
Idem idem idem da taxa de viagdo . . . . . 235$880
7308720

Na despesa total estd incluida, além das do custeio, a verba da fiscalizagdo
na importancia de 12:000$000. . T

Figura no balancete acima a quota de arrendamento, embora ‘ndo tenha a
(13101111251%1211215 entrado com ella até 31 de dezembro. A quota de arrendamento foi de
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DISCRIMINAGAO DA RECEITA

Designagao:
Quantidada Prodacto
Passageiros (QUMEro). .« . « . . . e . . e s 34.243  66:2335630
Bagagens e encommendas (toneladas) . . . . . . 1,950 27:1265200
Animaes (numero). . . . . . e 6 . . - s 3.780 4:828#410
Mercadorias (toneladas). . . . . . .« . .« .« 15.812  84:0564270
Telegrammas . e e e e e e e e e e 367 4545500
Armazenagens . . . . . . o+ 0 - e o+ . . s —_ 0344300
DIVersoS. « « o+ o o < o+ 4 4 s s 4+ a s o 8:5334200
Total do trafego . . « + . .+« .« 4+ e — 192: 1664510
Receita accessoria.” » « « o o+ e 4 s e s a — 7304720
Totalgeral , . + . . « + « + o« —_ 102:897$230
DISCRIMINAGCAO DA DESPESA
Verbas:

Importanciag

Administragio geral. . . . . 4 .+ - 46:165¢217

Trafego. .+ » o ¢ - o+ 0 v e e s 36:8334185
LOCOMOGAD v« o+« o . e o4 e e s 81:9555818
Via Permanente, Edificios ¢ Telegraphos . . . 87:1334959
Total do custeio . . .+ « 4 . . . .+ .« . 252:0885170
Despesa accessoria . v« v+ o 0 e 23:142$223

Total geral. + . . .+ . . . . 275:230§303

Quadro das receitas e despesas totaes 110s ultimos cinco annos:

Annog . Receita Nuspess Daficit CoafMeicnto
) do trafogo

917 . . . . . . . - 84:647$530 223:0384264  138:300$726 315,89

o8 . . 0 1263671600 . 227:635$561  100:9362961 179,70

010 0 T T (52:003%660 24410743681  01:081%021 15053

1000 & 0 0 U {78:4718010 251:2I7§374  72:7468364 - 140,76

151~ 0 U0 {02:807€230 = 275:2308303  82:333%163 142)68
TARIFAS

Por portaria de 18 de dezembro de 1920 foram modificadas, provisoriameunte,
as tarifas desta Estrada, que entraram em vigor a 1 de margo de 1921,

TRAFEGO
PERCURSO DOS TRENS E DOS VEHICULOS

Durante o anno cofreram a linha 705 trens com o percurso total de 52,523
iiiomeiros, rebocando 4,507 vehiculos que fizeram o percurso total de 240,572
fiomeiros, .

Trens em servico remunerado

Numero - Percurso

kilomotrico

Trens MIXtOS « v v vl v v e e e e s 397 28.963
s deCarga . . . v v e e e e e e s 275 20.400
» especiaes de-carga . . . ¢ v 4 ae a e 8 1.546

Totaes. « + .+ e i 4 e e . . . 680 50,909
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Trens em servigo nio remunerado

Especiaes de passageiros. . . o . . 2 32
» » lastro . . . N . .o 24 1.584
Totaes. . . .« e e . .o 25 1.616
Totaes geraes . . e R 706 52,525
Vehiculos em ser#ico refribuido
Carros de passageiros .o .o . .+ . . 1,006  65.809
Vagges de animaes . . . . . . e 115 5.091
» » mercadorias . . . . . . . . 2912 155,720
Totaes. » . .+ . R . v 4,033  226.680
Em servigo ndo retribuido
Carros de passage1ros e e v e . . . 24 1,584
Vagdes de mercadorias . . NN . .o . 450  12.308
Totaes. + « + .o . , 474 13.892
Totaes geraes . . e . 4.507 240.572
MOVIMENTO DE PASSAGEIROS
qubagenos fransportados a qualquer distancia:
1 clagse 2 clagse Total
Pagando .. RN 12,193 20,133 32,326
Pm conta do Govexno Federal. . . . . . 388 259 G647
» » » Estadoal . 460 810 1,270
Gxatxs em servi¢o da colonizagdo e outros . . 87 120 207
Totaes. . A 13,128 21,322 34.450
Passageiros ir ansportados a umt kilometro . . 1.198.392
MOVIMENTO DE ANIMAES
Numesro Auimans |
kilometros
Pagando . s .o 3,739 7 128,979
Por conta do Goveruo Federal . . . . . 1 30
» » » » Estadoal , . . . 40 2,147
Totaes . . &+ + « 4 e s s . 3.780 131,156
MOVIMENTO DE BAGAGENS E ENCOMMENDAS
Toucladas  Ponoladas
kilometbro
Pagando B b e e .« a e 1.941 79,482
Por conta do Govemo Federal . . . . . . 4 291
» » » » Estadoal . . ' NN 5 248
Gratis em servigo da colonizagéo e outros. . 10 452
Totaes . . . 1,960 80.473

- . . . .

. ’ .
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MOVIMENTO DE MERCADORIAS
' Toneladas  Toneladas

Lilometro.

Pagando . e e e e e e 15,742 744,275
Por conta do Governo Estadoal . . . C e e e 70 2.904
Gratis em servigo da colomzagao e outlos. e e e e 3 185
Totaes . . . .+ . . o+ .« . e .. 15.815 747,364

MOVIMENTO DE TELEGRAMMAS

Designacio:
. Numero  Palavras
Particulares . e e e e e 366 4,515 N
Por conta do Governo Estodoal N 1 23
Total. . + + v « « « a0 e e e 367 4.538

LOCOMOGAOQ
PERCURSO DAS LOCOMOTIVAS

As locomotivas realizaram o percurso total de 56.459 kilometros, comprehen-
didos os servigos ndo retribuidos e as manobras nas estagdes,

Locomotivas em servigo do trafego (kilometros) . . 50.941

» » » lastro (idem) . . . . 1.584
» > » » manobras (idem), . , . 3,934
Total . . . . . . . + . . . . . 56,45

Inventario do material rodante: |

Numero de locomotivas em servu;o, e 4 :

»  » CAIrros » e e e 3 5

»  » vagdes » » e e 0 51 S
OFFICINAS

Importancia das despesas feitas com a reparacio do material rodante:

Reparacdo de locomotivas . ., . ., . , ., . 13:706¢970
» » CALTOS . .+ . . 4 . e . 4:8623990 ;
» » vagbes, . . . . . . . . . 5:3674515 [
23:0374475
CONSUMO DE COMBUSTIVEL, LUBRIFICANTE E ESTOPA
O consumo em todos os servicos foi o seguinte:
Com as locomotivas:

Quantidade Custo
Lenha (metros cubicos). . . . . . . . . . . 5,976 28:788$616 |
Oleo (litros) . . . + « « « .+ .+« .+ . .. 1.715 1:840$361 '
Estopa (kilogrammas) . . .- -. . . . ., ., .. , 187 188623
Consumo médio por locomotiva: , ‘
Lenha (metros cubicos). . . . . . . . , ., . 0,106 $510
Oleo (litros) « » .+ « . « .+ « « « + o . . 0,030 $033

Estopa (kilogrammas) . . . . . . . . . . ., 0,003 : $003
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Consumo com os vehiculos:
. Quantidade Custo
Oleo (iltros) . . + v + v v s e v e e e 734 783£369
Estopa (kilogrammas) &, . . .+ . « + + + .« - 205 2068779
Consumo médio por 1,000 vehiculos-kilometro:
Oleo (litros) . . « + « « o v v s 0 e s 3,051 35236
Estopa (kilogrammas) . . . .+ + « « + ¢ ¢ 0,852 $859

ACCIDENTES E ATRAZOS

Os trens correram a hora, ndo se tendo registrado nenhum accidente.
3° DISTRICTO

Estrada de Ferro de Rezende a Bocaina

Actual proprietario — Espolios glo fallecido concessionario Manoel Lopes
da Silva

Pela clausula I, do decreto n. 4.893, de 21 de fevereiro de 1872, gosava de pri-
vilegio exclusivo por espago de 50 annos, praso este que terminou em 21 de feve-
reiro de 1922, ,

Pela clausula XVIII, depois de concluidas as obras da estrada, a Companhia
serd obrigada a conserval-as sempre em bom estado, de modo que néo haja, em
tempo algum, interrupgdo do trafego, nem o menor perigo para a circulacdo dos
trens. ‘

Si as obras nio forem conservadas em bom estado, o Governo poderd mandar
fazer por conta da Companhia os trabalhos necessarios para restabelecer a segu-
ranga da via ferrea. .

Pela clausula XXI, a Companhia s6 gosa de isengfo de direitos para os objectos
importados durante o praso do privilegio,

Pela clausula XXVII, terminado o praso do privilegio, continuard a Companhia
na posse e goso da estrada e suas dependencias, pagando desde logo ao Governo
o que por este for fixado pelo aforamento dos terrenos devolutos e nacionaes occu
pados pela empreza.. .

NP1

EXTENSAO EM TRAFEGO. . . .+ « « + » » + . 38,810

Movimento financeiro

Receita . . . « + o v + v vu e e 70:048$474
Despesa. . . . » + « o + o« o« s » . 111:1935210
CDefleit . . . e e e e e e e e . e 411448736
Coefiiciente de trafego . . . . . . . . . 158,74

» no anno anterior . . . . . . 175,14

DISCRIMINACAO DA RECEITA

Verbas:
Quantidade Valor

PassageiroS . .« + + o+ v 4 e s e e e 19.463  18:0014900
Bagagens e encommendas. . . . . . . . . 179,'459 4:9534400
Animaes . . . . v . 4 4 e e e e 223 2824600
Mercadorias . « « .+ s+ .« 4 0 o e 2.6204,087  26:320$700
Vehiculog'. + » v « o « + & 0 v 4 4 e 3 45$200
Telegrammas . B . 617 9424114
Commissio sobre imposto, . . . + .+ . — 196$260
Rendas diversas « . « =+ « o+ — 10:306$300

Total v v v + + 4 4 e e 70:048%474
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DISCRIMINAGAO DA DESPEZA

Administragio geral . , ., . . , . . . . 14:458$560
Trafego. . . . . . . . . . . . . . 17:6854305
Locomogdo . e e e e s ... 35:2829620
Via permanente e edificios . . . . . . . . 42:974$715
Telegrapho. . . . . . . . . . .+ . . 1544480
Diversos. . . . . . . . . . . . . . 6378530

Total v » . .« . . . . . . . . 111:1938210

TRAFEGO
O trafego se fez conforme permitiiu o mau estado de conservagdo da linha e
do material rodante.
Circularam durante o anno 597 trens, que percorreram 20.970 kilometros.

Em servigo remunerado:

Numearo Percurso
T 443
. 313 12,147
. 260 7.447

. 580  20.037

Trens especiaes de passageiros ., . . .« . . . .
> miXtOS ¢ v v . h e e e e e
> decargas « v v . v v v v e e e v e

Totaes. « . . . . . . . . . .

Em servigo ndo remunerado:

Trens em servigo do lastro. . . . . , . . . ., ., , 17 933
Totaesgeraes. . . . . * . . . . 597 - 20.970
Movimento do trafego:
Passageiros e e e e e 19,463
Bagagens e encommendas. e e e e e 1798,459
Apimaes . . , . . ., ., . . , . v 225

Mereadotias . . . . . . . . . . . . . 2.620,087

As mercadorias transportadas durante o anno foram as seguintes:
Café, . . ., ., ., ., . 884%,088

3 . . . . .

Assucar . . .

.o C e . 129,723
Arroz ¢ outros cereaes. . . . . v 478,808
Alcool e aguardente. . . ‘o 0.« 126,225
Fumoe . . . . o . . e e e e, 5,451
L e 74,004
Toucinho dopaiz . . . . . . . . . . . 6,121 l
Diversos . e e e e e e . 915,577 ‘

Total. + . « . . . . . . . . . 2620087

LOCOMOGAO o
MATERIAL RQDANTE l

Tam bom  Em ra« Tolal
. egtado  paraedo

Locomotivas «tenders». .. . ..
.Carros mixtos. Ce e .
.Vagdes de bagagens. . .

»  » mercadorias,
. » plataforma . ,

e+ v & .

(=345l V) 6]

1
1
0
1
0
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Trafego. . .|182:877#400; 17:863$0121150:7405412
Locomogdo. ,1114:5265933]228:3324660|342 859,602
Via Perma- ‘

nente, ., .'218:8885150] 60:2354909;279:1245059
Diversas — - 10:300$600

106:7435546 4- 39:1324447
156:9133626, — 6:1734214
375:5854119 —.  32:725¢517

4473745991 — 168:2505032
22:2334810'— '11:9534310

— 129 —
F’
Estrada de Ferro de Qoyaxz
EXTENSAO EM TRAFEGO
Araguary a Roncador, ., + . . v . . . . 211,220
Ramalde Cataldo. . , . . . . .+ . . 45,241
Total . . . . . . . . 256,461
Movimento financeiro
: Receita . . . « v « v « « . < . . 047477370
r Despesa. &+ « « » v o o+ 0 e s s 029:0805666
Saldo. . . . . . . . Vo e 1813064713
Coefficiente de trafego , . . . + + « . 98,06
Idemem1920 . . . . + v + « « o v .. 114,51
DISCRIMINACAO DA RECEITA
Designacéo:
1921 . 1020 Differengay
Passageiros. . 823:1728550  320:6088500  2:474$050
Encormmnendas . 55:4768600 64:6508300 — 9:173%700
Animaes . . . 33:4188500°  49:6024920 — 16:184$300
Vehiculos . 5:1423200 4:0598400 1824800
Mercadorias . 476:0365100  503:629¢800 — 27:593$700
Telegrammas 20:0285374 9:3225278 19:7064006
Armazenagens . 1:472$800 1:433#800 395000
Alugueis de carros 7508000 — 750#060
2N Trens especiaes . 4.:6995900 — -4:6998900
; Diversos ¢ eventuaes. . . 10:8)34721 10:573§625 2394796
Commisses . . . + + . 518423434 3:4498136 2:3938208
Restituigdes e indemnisagdes . 1:634$107 — 1:634£100
947:477¢379  968:3194730 — 20:8424360
Extranhos 4 receita da Estrada foram arrecadados mais 7418634364 de imposto
de transito, taxa de viagéio e sello de nomeacéo.
DISCRIM INACAO DA DESPESA
1921
DESIGNAGAOQ 1929 DIFFERENCA
' Pessoal Material Total
| S |
T Administracdo |128:947y201] 17:108,792146:0555993

~ |505: 2305684323 : 5404$382(929 : 0805666,

I

1,108:8715192| — 179:7804#526

764

90
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Os dados relativos 4 receita e despesa ordinarias, assim como os do movi-
mento de trens e via-permanente, sdo apenas approximados e, pottanto, proviso-
rios,

Em relagdo 4 conservagdo da linha em trafego durante o anno de 1921, foram
substituidos cerca de 80.000 dormentes, isto &, 44 °/, dos dormentes totaes que
tem a estrada. Construiram-se dois abrigos para carros, um predio para typogra-
phia e uma caixa d’agua. - :

Foram inaugurados no dia 1 de maio 22 kilometros no ramal de Cataldo, de
Cataldo a Ouvidor.

Consta da Contabilidade desta Inspectoria que a despesa por conta dos credi-
tos abertos (um de 1.200 contos para pessoal e material, e outro de 2.500 conios
para construceio) ainda nfo estd definitivamente apurada, visto a prestagdo de
contas dos ultimos adiantamentos nfo lhe ter sido ainda remettida.

~ 4° DISTRICTO
Réde Sul Mineira

I — Rescisio do contracto de 2 de janeiro de 1910 e actos
ulteriores

Por decreto n, 14,598 A, de 31 de dezembro de 1920, resolveu o Governo:—
rescindir o contracto de 2 de janeiro de 1910, celebrade de conformidade com o
decreto n, 7.704, de 2 de dezembro de 1909, entre a Unido e a Companhia de
Estradas de Ferro Federaes Brasileiras; encampar e encorporar immediata-
*mente ao dominio federal a Estrada de Ferro Sapucahy e oramal de Piranguiniio
a Paraisopolis, observadas as clausulas baixadas pelo citado decreto. n, 14,5984,
em virfude das quaes se lavrou um termo de accérdo em 11 de janeiro de 1921 na
Secretaria do Ministerio da Viagdo e Obras Publicas. Neste termo responsabili-
sou-se o Estado de Minas, um dos seus signatarios, pela execugfio do contracto
de 2 de janeiro de 1910, até lhe ser transferido o arrendamento da réde fertea; e a
"Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e Navegagio, tambem signataria
do referido termo de accOrdo, ficou inteiramente desobrigada dos compromissos
que tomara com a Companhia de Estradas de Ferro Federaes Brasileiras, resul-
-tantes do contracto de 2 de janeiro de 1910, cujos dispositivos concernentes 4 Mo~
gyana seriam revistos e ajustados com o Governo Federal, o que, porém, ainda
‘ndo se levou a effeito, : :

Em virlude do que fica exposto, os servicos que antes eram administrados
pela Companhia de Estradas de Ferro Federaes Brasileiras passaram a sel-o pelo
Estado de Minas, ¢ os demais continuaram a cargo da Mogyana,

> . owoa

II — Linhas a cargo do Estado de Minas
Extensdo em frafego: 1,141%,800, inclusive o ramal de Paraisopolis,

RECEITA PROPRIA

Passageiros . . . . .. .
Bagagens € encommendas , .
Animaes . . . , . . . .
Mercadorias. . . . . .. .
Telegrammas., . . . . . .
Rendas diversas . . .

Commissdes sobre impostos, .
Total., ., + + . + .+ 4

v e . 2,155:754%100
voe e 687:2974630

. 728:504£440
. 3.893:4774760
. 78:7228007
134:460$854
v 405:228$483

.+ 8.083:445§274

* e s e+ e .
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DESPEZA DO CUSTEIQ
Administragdogeral , ., ... . . . . . . 443:5158449

Trafego . . . . .+ « + .« « ... .. 960:939633
Locomogdo . . . . . .« ... .+ .« . . B8.,310:1535142°
Via Permanente., . ., . . . . . . . .. 1,638:664$701
Total. . . . . . . . . . . . . 6.353:2728025
RESUMO
Receita . . . . . . . . . .« . , . 8.083:4455274
Despesa . . .. . . . . .« . .+ .« .+ . 6,3353:2723925
Saldo. . ... . .« .+ .+ . . . . . 1,730:172$349
Coefficiente de trafego, . . . ... . . . 78,60 %

RENDA ESTRANHA

Comprehende os impostos arrecadados por contd dos Governos Federal, de
Minas e de Rio dc Janeiro, importanto no total de 2.532:124%187.

TRAFEGO
NUMERO E PERCURSO DOS TRENS EM SERVICO REMUNERADO

Numerd Percurso

. . . kilometric

Trens de passageiros . . . v v .+« . v 4 e . 821 158.883

» migtos . . . . .+ . . o . o L . . L, 0 9,686 920.102

» decarga, .. .. v T e 0 . . . .. 8,141 528,254
CONSTRUCGAO

Nada se adeantou neste servigo,

IIT — Linhas a cargo da Companhia Mogyana de Estradas
de Ferro e Navegacio

Knm,
EXTENSAO EM TRAFEGO « . . .+ .+ « s « 4 . 277,289
Movimento financeiro
RECEITA '
Passageiros . . o e e 4712048770
Bagagens e encommendas. . . . . . . . 75:72°4870
Animaes . . . . . . . il 0 .. . 84:985$530
MercadoriaS « v « . 4o« e v v e e 752:8338230
‘Telegrammas. . eoe e e e e 13:9313432
Armazenagens e dxvelsos Ve e e e 17:8164000
Impostos e aluguel de postes. . . . . . . 123:053$271
Total v , .+ . . . . . + , 1.530:545$103
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DESPESA
Admiinistragdo geral . . , . . . . . . . 27:2053344
Trafego . . . . . . .+ . . . . . 25912424428
Lecomogdo . . . . « . + + .+ .+ . . 491:6705350
Via permanente. . . . . . . . .« e 385:4854867
Baldeacdio em Tuyuty . . . . .+ . « . . 4458460
Total v . . . . « .« .+ . . 1,164:0495455

RESUMO

Receitd, . + + + « + w & s « . . o 1,530:5455103
Despesa . + + « s o« o o« o o o+« 1,164:0498455

Saldo. . . . . .« . 375:4954648
Coefficiente de trafego. . . « . « « « 75,61 °/,

RENDA EXTRANHA

Comprehende os impostos atrrecadados poi conta do Governo Federal, de
S. Paulo e de Minas, importando no total de 581:538$670,

TRAFEGO

NUMERO E PERCURSO DOS TRENS EM SERVICO REMUNERADO

Trens de passageiros . . + « « » + o+ 4 e 1.476
» mixtos . . . . . . 0 s e e e 2,084
» decargas. .« . « s+ . s o« 4w s e 754

Total v . . e e e e e e 4.314

CONSTRUCGAO

Foi inaugurado o trecho de 45%,076 entre as estagSes de Pratapolis e Passos,
léa linha de S, Sebastidio do Paraizo a Passos, distante 173,531 da estaglo de
uaxupé, .
Nenhuma construcgio foi iniciada; estdo ainda por ser atacados os trechos de
Biguatinga a Jacuhy e o ramal de Santa Rita de Cassia.

8° DISTRICTO
Vlagio Ferrea do Estado de S. Paule

Estiveram sob a fiscalizagdo do Districto as linhas de concessfo federal das
Estradas de Ferro Mogyana ¢ Sorocabana ¢ a Sdo Paulo Railway (Santos a
Jundiahy).

Mutbeos
Santos a Jundiahy (8. Paulo Railway) . . , . . 139,466
Linha de Tibagy (Sorocabana). v e e 555,478
~» o» ltararé (Idem), .. . . . . . . . . 250.047
Ribeirdo Preto a Jaguara (Mogyana). . . . . . 192.000

Ramal de Caldas (idem). . . e 76.137
Jaguara a Araguary (idem). . . . . . . . . 281.118
Igarapava a Uberaba (idem) . . . . . . , . 47.763

Total . . . . . . . . . ¢ . 1.542.009
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Em construcgdo esteve o prolongamento da linia de Tibagy, da Estrada de
Iz’grggs Sortocabana, na extensfdo de 63.374,49, dos quaes foram inaugurados
9. mefros.

S&0 Paulo Railway Company

A linha federal desta Companhia liga o porto de Santos 4 cidade de Jundiahy»
passando pela capital do Estado. E’ dupla, tem bitola de 17,63 e desenvolvimento
total de 139,456 kilometros.

Da estacdio de Campo Limpo, no kilometro 128, parte a estrada Bragantina, de
concessdo estadual, que, com a bitola de 1®,00 e desenvolvimento de 77.054 kilo-
metros, vai 4 estagio de Vargem, nas raias do Estado de Minas; da estagéo de .
Caetetuba, no kilometro 37 da Bragantina, parte o ramal de Piracaia, com a
mesma bitola de 17,0) e o desenvolvimento de 30.782 kilometros.

Pelo primitivo contracto, celebrado aos 25 de abril de 1853, a linha federal
gosava de garantia de juros de 7 °/, sobre o capital de £ 2,650,003, A concessio-
naria recebeu juros até 1874, renunciando em 1839 a respectiva garantia, para nao
continuar a dividir com o Governo os lucros excedentes de 8 °/ .

A novagéo do contracto data de 1895, E vem dahi a duplicaciio da linha, cujos
planos inclinados foram em 1901 definitivamente entregues ao trafego. publico.
Estes sdo em numero de cinco, separados por patamares de 130 metros, e tém a
declividade de 8°/, nas extensdes totaes abaixo indicadas:

Matros

Pplano .+ . . 0 0 v 0 e e e e s 1.939
P v e e e e e e 2,040
3 s e e e e e e e e e e e e 2.045
£ 5 e e e e e e e e 2.0
L 816
Total , . v « + + + « < 9.925

Essa extensio de 9,925 metros, reunida 4 dos patamares intermediarios, com-
prelhexllde 16 viaductos e 15 tunneis, além de muitas obras notaveis de consolidag&o
da linha,

O raio das curvas empregadas varia entre 600 e 700 metros, sendo de 46,3 ¢
53,7 as porcentagens dos alinhamentos rectos e curvos, A differenga de nivel
entre os patamares extremos é de 7940,

A traccdo & feita_por meio de machinas fixas e cabos sem fim, Em condigdes
normaes, 0s pesos mortos dos trens de subida e descida se equilibram, emquanto
as cargas uteis tém, em média, differido de cerca de cinco toneladas a favor dos
trens descendeuntes. :

A capacidade de {rafego dos novos planos inclinados é de 072 vagfes de
dois eixos, diarios, em cada sentido; a dos antigos planos, que tém sido con-
serxaa_dos em estado de poder funccionar, € apenas de 520 vagdes, nas mesmas
condigdes.

O capital reconhecido pelo Governo como dispendido na construcgio da
linha e dependencias, etc., ¢ de £ 6.638.802-15-11, desde 3 de julho de 1901
Atpacrltir dessa data todas as despesas tém sido levadas 4 conta do custeio da
estrada, .

Pelo aviso 1. 241/V2, de 30 de dezembro de 1919, foi concedido um augmento
de 5 °/, sobre as bases das tarifas approvadas pelo decreto n. 10,204, de 30 de
abril de 1913, e autorizou-se a suppressdo do abatimento de 50°/, de.que gosavam
0s cereaes. Em 1921, pelo aviso n. 55/E3, de 9 de abril, foi autorizada a cobranga
da taxa de carga e descarga, e pelo de n. 58/E3, de 16 de abril, a de manobra nos
desvios particulares; pelo aviso n. 60/E3, de 12 de abril, concedeu-se um novo
augmento de mais 109/, sobre as bases das tarifas. .
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Tronco
MOVIMENTO FINANCEIRO

1° — BALANCETE DOS DOIS ULTIMOS ANNOS

Verbas:
’ 1021 1920 Differencas

para mais ou menos
Receita no Brasil. , , 41.905:550$010 - 38.483:4668530 4 3,422:0338480
Despesa no Brasil . . 32.833:2174840 31.920:896$900 <+  962:3205940
Saldo no Brasil . , . . 9.022:3328170  6.562:569$630 -+ 2.459:7628540

Coefficiente do frafego . . 78,47 82,95 —
Receita por kilometro , 300:4718441 275:934$396 - 24:537$045
Despesa por kilometro , . 235:779$458 . 228:879%418 - 6:9004040
Saldo por kilometro, , . 64:6914983 47:0544978 + 17;637$025

2" — DISCRIMINACAO COMPARADA DA RECEITA
Passageiros . , . . . 6.274:2764670  5.745:3208560 -  458:0478110
Bagagens e encommendas. 1.848:485890  1.784:141%150 L+ 64:3443740
Gado. . . . ... ., . 526:0378230 - - 707:4334460 — 180:4985230
Animaes ., . . ., , . 31:6295540 43:323$250 — 11:6934710
Café. . . . . . . . 11.259:0383480 - 9.822:477$95) - 1.435:5304530
Outras mercadorias . . . 17 700:98)$943 18.,185:3278730 —  485:3458790
Taxa de carga e descarga. = 2,00):596%320 — -+ 2.09;596$320
Telegrammas ., ... . .. 239;2334720 247:1508400 + 12:1235230
Diversos . . . , . ., 1.984:381322)  1.947:280£940 37:1004280
Total . © o4 A1.005:5508010 38.483:466$530 - 3.422;083$480
3" — DISCRIMINAGAO GOMPARADA DA DESPESA

Administragao, o 1.747:805$480  1,207:3384120 -  540;4674360
Trafego, . . ., , , , 7.596:033%190  7.535:2678610 -+ 60:7658580
Locomogao, . ., , , 18,047:7028670 17,014:284740 - 1,033:4033930
Linhas e edificlos , . , 3.241:114$260  4.122:5828050 — 881:4678790
Telegrapho . ., . . . 484:373%490 41):4148660 - 73:938£830
Diversos . . , , , , 866: 1884750 731:085$720 — 135:103§030

Tofal \ . . . .  32.883:2174840 31.920;896$900

MOVIMENTO DQ TRAFEGO

1° — QUANTIDADES TRANSPORTADAS

a) — Passageiros de 1* classe (numero).
] > » 22 » (idem) .
Immigrantes (idem) . e

Total, . ., .

. . . . v ) . . .

+  962:320804

1,282,327
3.333 039
35,458

4,650,824
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™ b)— Bagagens e encommendas (toneladas) . . . 61,759
i ¢) — Animaes em trens de passageiros (cabecas). . 14,747
» » » » cargas (idem) . . . . 304,947

Total, . « . « « &« . 4 o s e 319.694

i Peso em Tmportancias
‘ toneladas
d)— Mercadorias:
Café, . » « v « o« + 4w e e e 502,414 11.259;008%480
ASSUCAT  « v 4« v e 4 s e e 82.094 1,669:217§200
- Algoddo . . . . . . . . . o . 2313908 344:3328400
Sal . . . . . . 0 o e e e 59.054 541:101900
Materiaes,etec. . . .. . . o o . . 1.176.875 2.180:502¢330 .
r Varios . . . . . . .+ . . . . . . 110,483 12.965:827§110
Transportes gratuitos . . . . . « . 10,021 — :
Total . . + « &« « + 3.053.349 28,059:9895420
¢) — Telegrammas transmittidos . . {ggfletl\?;gs ; 4%39333
Resumo comparativo dos movimentos financeire o do trafogo
1921 1920 DIFFERENGAS
VERBAS _

Quantidade | Producto |Quantidade | Producio Quantidade Producto

: Passageires . , .| 4.650.824) 6,204:2765670) - 4,280.860 5,745:3204360 — 419,054  453:9473110
Bagagens e encoml-

mendas. . . . 61.759] 1.843:4352390 61.544] 1.784:1418150| - 215 64:3443740
P Gade - o« . . . 304,947 523:937$230 331,930  707:435%430) —  77.033—  480:4983230
Animaos , . . . 14747 31: 6203540 21,923 431 0| — 7 4vs|—  11:8088710
Café, « « v ., 503,414/11,259: 0043450 514.563] 0.522:4775050| 4 77.3511 1.436:8303530
Outras morcadorias| 3.450,935/17.700:9304940  2,730.660/15,136:3275780] — 823.73% 4353454790
Taxas de carga 6 ’
descarga . ., — 2,090: 5938320 — — — 2,000:5968320
Tologrammag, o . 325,232)  250:2335720 318.4%8)  247:1503400] - 7.740 12:1033230
Diversos . . 4 - 1.934:3318220 - 1.947:2803910 - 87:1008280

S jad.g03:3508040) -~ - |33.483:4008530] | — |- 3.422:0833430

1921 1920 DIFFERENQAS

DESIGNAQLO Parcuros Pareurso Parourso

Raceita
Média
Raceita
Meédia

Total {Médio Total |Médio Total Médio

|

Passagoeiros da 12 olasge. | 50,047.339| 46,0] %080} 57.078.123| 46,3| €059 4,969,200 0
» » 28 > | 0;,225.805| 28,0 %027| 87.326.341| 20,1} §027 6,899.524 {~ 1

¥ : — |

! Total . . . .[453.273,254] 32,9] §040[144.404.464| 34,2 8040 8.868,790|— 1,3} —~

|
l

Bagagons 4 onconungn~

das . . . . . . 8.582.457] 57,7] ¢518| 3.507.337| 58,5| $400 <~ - 34.880{— 0,8 022
Gade . 4 . . . .« .| 15.493,514) 50,8] 5034 22,997,651 00.2| $031 — 7.504.187|— 9,4 03
énmmos Coe e e e 741,898| 43,3 044, 1.007.652| 50,11 4080 — 335,0568]— 1,8 005
Cafd™, . . o « . .| BS.484.464 415,6{ 81064| 62.202.88%( 120,9] 4158 6.281.509|~ 5,3| 2008
Outras morcadorias o . 158.743.3251 64,5| $111{465.909.548] 59,5 109|-— 7.228.188 5,0/ $002

o o A
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LOCOMOCAO
TRONCO
Linha commum

1 — Movimento de trens:

J:spocia Nuwinoro Poreurso
Trens de passageiros e BN . 18.173 919.056
> » Cargas . Coe e . . o 1§ 220 1,235,241
Total . e « e 365,402 2,154,297
2" — Percurso das locomotivas:
Locomotivas ao servigo do trafego , Ch e e e 74 3.222.3%
» » »  de lastro (trafego), . . . . . — 1,497
- em manobras, , . . s e e 39 1,026,410
Total . Cor e e e e e 113 4.250,207
3° — Material rodante: .
Locomotivas . . . . . e e e e e 113
Carros de 1*¢lasse . . . , . , . . . . . . 62
» » 2% classe e e i e 79
» mixtos . e e e e e e e 8
»  especiase . . Vo e e e e 5
Total. . . . . . .. L, 267
Vagdes para correio . . . . . L., . o, ., ., 3
o » correio e bagagem , . , , , , , , 21
» » bagagens . , . Ve e e e 12
» »oammaes. . o, o, . . ., ., ., 207
»  fechados para mercadorias , , , . . . . 1.118
»  abertos para mercadorias., . . . , . ., . 2.685
»  para inflammaveis . , ., ., . ., ., ., . 5
»  de lastro . . Vo e e e e 56
‘»  diversos . . . ... . . . 54
Total, . . . . . « . 4.252
4" — Material reparado : '
Locomotivas que receberam grandes reparos . . 20
Carros que receberam grandes reparos . , . . ., . 27
‘Vagfes que receberam grandes reparos. . . . . . 879
Locomotivos que receberam reparos correntes. . . . 3
Carros que receberam reparos correntes, o 28
Vagles que receberam reparos correntes .o a72
5" — Despesas das officinas :
Tmportancia
Conservacdo das officinas . , . . ., . . . 309: 3024400
Total , . oy s e e, 309:3024400
6" - Consumo de combustivel e lubrificantes:
) Matoriaes Quantidade Importancia
Carvdio (kilosy, . ., . v 38.144.590  3.675:8834620
Lenha (metros cubicos) . N 258.912,53  .1.175:9574710
Oleo (litros) , . ., , . | ) . 123.299,75 118:421$080
Estopa (kilos). . . Do RN 13.993.20 5:3245169
Toalhas novas (numero), , , , . » o+ 40,034 6:206¢500
» - lavadas (kilos) . , . N 4,890,40 1:3304450
Total v e 4.983:193$520
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LOCOMOGAO

SERRAS — NOVA E VELHA

— Movimento de trens:

Especie Numers  Pevcurso
Trens de passageiros . . . + .« o 10.408 110,003
» » Ccargas . . . 48.3% 517,170
» » lastro em servxgo da Estrada . — 1,176
Total ., .+ . + « « .+ . 58.802 628,3{
2w Pereurso das machinas fixas soncute: '
Machinas fixas ao servigo do trafego . 424,351
» » » » de lastro (tmfevo) 1,176
Total. +» » » e e e e e e e e e 423,527
3" — Material rodante:
Locomotivas brékes . . . . .+ .+ . o« . . 18 -
18

Total . = v« v a e e e

— Material reparado:

Locomaotivas brékes que receberam reparos . . . .

5e — Consumo de combustivel e lubrificantes das machinas fixas e loconiotivas

brékes :
wnantidade

Twiporiancia

Carvio (kilos) . . Coe e e e 7.100 5354100
Oleo combustivel (1c1em) s e e e e e 358,158 64:580#410
Lenha (metros cubicos) . . . . . + + .+ . 137,877,286  (19:9184720
Gazolina (litros) . . . . . + + « . 76 404800
Graxa {kilos) , . . + + + « + o+ . 5,104 7:8TI$770
Oleo (litros), e e e e s . . 26,313.5 24.:559$310
Estopa (kIIOS) N v v .+ . 4.583,640 1:870£040
Toalhas novas (nnmeno) R e 14,333 213028720
> lavadas (kilos). o 25.25 64800
7215386670

Total . « v+ o v o e —
CUSTEIO DA VIA PERMANENTE, ETC., DURANTE O AN
MATERIAL EMPREGADO

Trilhos de ago (numero), . .+ . .+ + o .+
Talas de junccdo (pares), . . . . .

Parafusos para talas (numero), v
Dormentes de 2=,75 07,23 X 0™,14 (Idem) C e
Sapatas de ferro fundido para trilhos (1dem) .o
Pregos para sapatas (idem). . . o
Parafusos galvanisados para sapatas (1dem) s
Agulhas (idem). . .. . .+ . o e
Coragdes (idem) .

Lastro de pedra britada (metros cub1cos)
» » saibro (idem) . . . . .
» » picarra (idem), , . , . .

- - .

NO DE 1921

267
216
2.265
33,141
915
4,618
15.600

2.700
6.000
300

il
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HORARIOS E TARIFAS — ANNO DE 1921
MODIFICACOES FEITAS

Horarios
Nio foram modificados,

‘Tarifas

Foram augmentadas em mais 10 */, as bases das tarifas, de maio em deante, e
cobradas as taxas de carga, descarga e manobra, de accdrdo com 0s avisos 4 ci-
tados na parte geral deste relatorio,

ACCIDENTES — ANNO DE 1921

MORTOS
Vigjantes . . . . . . . . . . ., . ., . 2
Empregados da Companhia . ., . , , ., . , . | 6
Estranshos. . , , e e e e e, 5
. FERIDOS
Viajantes . ., ., ., . ., . .. 2
Empregados da Companhia . . , , . . | N ¥
stranhos . . , .~ ., [, [ [ 0 ' 4

Companhia Mogfana de Estradas de Ferro e Navegagéo

Linha do Rio Grande e ramal de Caldasg

Foram construidos em virtude da contracto celebrado em 1883 e gosaram da ga-

rantia de juros de 6°/,, durante o praso de 20 annos, sobre o capital de 4.300:000$f,
ouro, e 1,853:8574750, papel,

O Governo péde resgatar essas linhas, pagando-as em dinheiro-ou titulos da

divida publica ao juro da garantia, na base do rendimento liquido médio do ultimo
quinquennio, ‘

" Quando os dividendos forem maiores de 8°/, serd o excesso dividido com g
overno, para a restituicdo dos juros pagos,

Movimento financeiro

1 — Balancete dos dois ultimos annos:

Verbas 193¢ 1920 Diffarenga. paa,

. mals o1l menos

Receifa , . . . . . . . 3.050:255663 2.746:097§720 312:257¢943

Despesa. . . . . . . . 2.207:011978  2.207:7248006 1. 89:287$882

Saldo. . ., . . . 762:243$685 5302735624 222:9708061
Coefficiente do trafego . , 75,087/, 80,37 °/,

Receita por kilometro . . . 11:4008301  10:0448754 1 1:1645507

Despesa (idem) -, . , | . 8:566$561 8:2338567 -+ 332$994

Saldo (idem) . , , 218428740 2ﬁ011$187 + 8314553
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2" — Discriminagfo comparada da receita:

Passageiros, ., . . 1.005:989¢870
Bagagens e encommendas . 200:678$690
Animaes em trens de passa-

geiros. , 6:1944160
Animaes em trens de cargas , 65:7478700
Café e outras mercadorias . 1.0665:5773586
Telegrammas ., . . . . , 50:5088136
Diversos. . . . . . . . 64:559$521

966:4954800 -
193:200¢140 <+

9:800$800 —  3:6068640
§7:895$760 2211488060
1.382:2728150 -+ 283:305$436
A7:0548682 -+  2:553$454
50:369%298 -  5:190$223

39: 4933980
7: 4608550

3,059:255§663

3" — Discriminac@o comparada da despesa :

Verbas 1921
Administracdo, . . . . . 692884589
Trafego. . . . . . . 5096:3935$246
Locomogdo. . . . . , 989.:124$420
Linha e edificios . . . . . 515:3204868
Telegrapho. ., . ., , . . ' 118:407$355
Diversos. . . . . . . . . B:465%500

2.746:9974720 4 312:257$943

Differanca

192) para mais ou menoy
68:1104577 +  1:169$012
669:487¢658 — G64:0018412
075:0338002 -+ 14:091$418
495:3328429 -+ 19:9975439
— - 118:4078355
8:751$430 — 285$930

Total . . . . . . 2.207:0114978

2.207:724$006 - 89:287$882

MOVIMENTO DO TRAFEGO

~— Quantidades transportadas :

a)— Passageiros de 1* classe (numero)
» 2*  »  (idem),

Total,

b ) — Bagagens e encommendas (toneladas) .
¢)— Animaes em trens de passageiros (numeros)

»  ». .» . » cargas (idem) ,

Total v « . . . . .

‘ . . Café (toneladas '
4) — Mercadorias {Varlas((ldem) .) .o

e ) — Telegrammas transmittidos {

2° — Percursos :

. Passageiros de 1 classe. ., . . . .
» » 20 s v e
Total . .

Bagagens ¢ encommendas , . .

Animaes em trens de passageiros,
» » > ~-cargas . ..o
Total . . . « . .« . ..
Café , . e e

Outras mercadorias . . . . . .

Total .- .« .. « + « .+

Numero,
Palavras , .

... . 164,043
. ... 454,115

618.158

16.403
2,531
... . BTLTI2

. 60,243

Importanocia

625:833$740
. 192,286 1.039:743$846

244,604  1.665:577$586

. 138,800
1,679.823

. 52,818

7.528.,987
12.516.952

. 20.045,944
e 267.055
o 86.537
. . 3.506.344

+ . .

3.502.901

N 3 004 597
v 8.581.894

.. 11.586.491
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Resumo comparative dog movimentos fnenceire o do frafege

. I
1921 1920 : DIFFERENCAS
VERBAS ]
Quantidade Producto | Quantidade Producto Quantidade Producto
Pagsageivos . . . 618.153] 1,005:9893870 541,8041 96614958590 76.767|4-  89:403%080
Ragagens e sncom- . b
mendas ., , . . 6.408]  200:6763600 6.267)  193:20084140{-- 136 714893550
Animaas em lrens R . .
doe passageiros . 2.531 621943160 4,523 0:8003800 |~ 1.995)—  3:600§640

Animaes ein trens .
de cargas . . . 37712 0517475700 86,500 87:8052760

25,783) 22:1488060

caté . . . . . 52,315 1.665:5775585 38.563| 1.982:2728150( 13,756 -} 283:3053436 :
Ontras mereadoviag, 192,236 — 244.442 — — 18,828 2:5538454 :
Taelegrammas, . 138.890 50:5088136 122,641 47:95486821 . 16,249 5:100$223 :
Diverses . . . . — 0%: 5595521 - 59:8694208] .~ — B
Total, . , . - 3.059:2558663 — 2,746:997%720 — 812:257494%
I
1931 1020 DIFFERENGAK
DRESIGNACRQ Poreuvso 3 Porcurso g a Percurse 3
b F5 £
=l <o
QD o0 Qo
¢ RELI il S8 |25
Total  {Mddio Total |Médio Tolal [Médio
Pagsageivos de 42 elasso . . .f 7.528.087] 45,9 — | 7.167.512 48,0] — 361,475]— 2,4} — ;
> >0 s, (|12.5468.057) 27,6] — [44,087.041] 28,0, — | 1.459.046— 0,4] —

Total. . , ., ., . . .[20.085,904] 82,4 18.22%.5%3) ©8,7) 053] 4,821,421 1,3 3003

s
=
<t
(=3

1k

Bagagens a encommendas, . .f 207005 41,7 ,4{g038

Animaes om trong de passagei-

,
4
o
13

210,837 43,1| gris 3,232 —

1
BO0S. . v a o .o e 805571 8%,21|p000) AGLTILI 35,0 cozp| 75238 — 0,8 ‘
Animaos om. teens de cargas. .| 3,503,344 60,873 4.760.813, 55,07 V7] 1.252,88014- 5.8 :
Calh, o 0 o o oo o e ) B00R507) ST 4 20404381 BS 5] el sGhada] L 100 :
Outeas meveadorins, . . . ,} 8.591.804% ii,ﬁjs' 94742270 £15] §107| 502,883 - 1,1

TRAFEGO

MOVIMENTO DE TRENS v
Especie Numero  Percurso
Trens de passageiros. . . . . . . . . , . . ., 2.312  273.993
> mixtos ., . . ., . ., . e e e 1.460 84.682
» decargas . . . , . . . . e e 3.341  335.174
» de lastro e em servigo da estrada. 1.262  64.611

Total . « . . . . . o . ... L. 8.375 758.458

LOCOMOGAO
PERCURSQ DAS LOCOMQTIVAS

L .
-
-
.
-
.

Locomotivas ao servigo do ftafego + . . . . 693.847
» »  » » lastro (trafego) . .  58.630
» > » » ndo remunerado ., ., 14.415 ;
» » »  » em mancbras . . , 104,063 ;

Total .« . . . . . . . . . .. 870,954
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r MATERIAL RODANTE
: Locomtotivas . . + .+ + & + + & 4 & e 11
Carros de 1*classe . . . « + + « 2
2 » 20 » c e e e s s e e s s 3
» mMIXTOS., .« .« v e e e v e e 3
Total dos careeos © « + « « 4 e 4 0 19
| : Vagdes para correio . e e e 2
l » > mercadorias (fechado). e e 28
> plataforma . . e e 24

Total de vagdes. . . « .« « .+ « .+ 54

MATERIAL REPARADO

Locomotivas reparadas ;

Grandes reparagdes « . . o« . . o o e e 5
Médias » e e e e e e e 1
Pequenas » e e e e e e e e e 1
Correntes » e e e e e e e 702

Total, « « v « ¢ 4 4 e o . . 709

Carros reparados @

Reparagfes grandes ., . » « o+« + o 0 4 s . 4
» PEQUENAS, » + & .+ . 4 e e e s 96

Total. . . . . ., . 100

?' Vagdes reparados :

| Reconstrucgbes . .+ . .+ .+ o« o« s < 1

| Repatagtes grandes . . . . .« .+ + .« . . . - 11

: > médias . . . . . . v . e . 7
» CPEQUENES .« . . 4 e e o« . s 28]

Total. « . « , + . 270

DESPESAS DE OFFICINAS

-Obras diversas para as diversas divisGes do ser-
vigo. . .. 42:0884220
Conselvaqao das officinas e deposxtos e e e 5:874$535

Total. . . . . - 48:862§755

CONSUMO DE COMBUSTIVEL E LUBRIFICANTES

f Materines Quantidade  Importancia

Carvio (kgs.) « « « « « « « « 4 . .+ . . . 110.190 11:524$280

Lenha (%) . . . & « . i e o e s e e 03.830  465:4514665

Oleo (tls.) . e e e e e e e e e 17.213 = 20:9424060

Gazolina (xclem) e e e e e e e e e e e 89 884020

Estopa (kgs.) . C e e e e e e e e 4,321 36455007

Toalhas novas (numcro) e e e e e e e 10 295710

» lavadas (idem) . . .. . . o . . .. = -~ 1804000

Total. . . . . .  501:860¢841

P
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VIA PERMANENTE

EDIFICIOS
10 — Material substituido :

Trithos + « « v & o 0 0 0 0 e e e s 46
Pregos . v o« v s 4 e e a0 22.407
Parafusos. . . . + . o« . o 4 . e s . 4,185
Arruellas. . . . . . . . . . . 0 .. 333
Talas de junegdo . . . .+ o .« o . . . . . 728
Jacards . . . . . L. L 0 0 0 0w e 3
Agulhas . . . . . . .+ . .+ . . . . 6
Confra-trilhos . . . . « . . . o . o .. G

» aguthas . . . . . . . . . . 0 .
Dormentes simples. . . . . . . « .+ . . . 35,685
» duplos. . . . + .+ . o0 . 133
Arames para cerca (rolos) . . . . . . . . ., 73
Grampos » » (kgs.) .. . 608

Conservagdo e obras novas:
Edificios construidos . . . . . . . . . . . 1
» reparados. . . . . . . . 0 . . 59
Pontes construidas. ., . . , . . .+ . . . —
» reparadas . . . . . s 4 4 . v 1
Pontilhdes construidos . e e e e 2
» reparados. . . . w0 . e 2
Boeiros construidos e e e e e 6
» reparados. . . . . . . . . o . 14
ACCIDENTES

Mortos .o . . . Nikil
Viajantes. e e e e e e e : 1
Feridosq Empregados da estrada . . -, -« . . . - g

Extranhos .+ . . . .

HORARIOS E TARIFAS

N&o houve modificagio ‘nas larifas da linha Rio Grande.e Caldas postas em
vigdr no decorrer do anno-de 1921. N : :

Companhta Mogyana de Estradas de Ferro ¢ Navegagio
Linha de Cataldo

Esta linha, de bitola de 1 metro e extensfo de 281,118 kilometros, foi construida
em virtude do contracto autorizado pelo decreto n. 862, de 16 de outubro de 1890,
Gosa do privilegio de zona de 23 kilometros para cada lado, durante o prazo de
gg annos, e da garantia de juros sobre o capital de 8.430:000¢ por espago de

annes. : . :

» O QGoverno pdde resgatar esta linha a partir de 1920, pagando em titulos na
base do termo meédio dos lucros liquidos do ultimo quinquennio, com o minimo
do capital garantido. o :
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T Movimento financeirvo

1" — Balancete dos dois ultimos annos:

Verbas

| Receita, . . . .

| Despesa, . . . ,
Saldo. .
Deficit . .
Coefticiente do trafego .
Receita por kilometro
Despesa por kllometro .
Def cit . . .

1924

1,638:766$807

1.700:833$842

62:067$035
103,79
5:8298 8162
6: O5D$249
2208787

Dlscnmmaqao comparada da receita:

1920 Differenga para mais
ou maenos

1.749:9478917 — 111:181§110
1.764:019$903 — 63:1868061

14:0718986 +  47:9055049

100,801 2,99
6:2244059 — 3954497
6:2758016 — 2248767

508057 -+ 1705730

Passagelros . . 479: 3684590 499:4874050 —  20:118%460
Bagagens & encommendas . 93:1585460 110:8088820 —  17:650$360
An1maes em trens de passageiro 5:177$490 8.6244800 —  3:4473400
c » » » cargas. ., 67,838#910 01:9858540 —  24:146$630
afé . oo S8 . .
Outras mercadorias | _l 866: 7254650 899:600$264 — 32:8748614
Telegratimas .. . + . . 19:8298597 . 2027818742 — 9524145
Diversos . . . . . . . 106:668%$110 118:659#611 —  11:9918501

] Total. . . . . 1,638:766¢807 1.749:947#917 — 111:181§110

— Diseriminagdo comparada da despesa:

1921 1920 Differonga para
maly ou menos
Administragio . . . . . . 62:4714559 63:3224615 — 8518056

Trafego . . . . + + + 352: 7404625 421:347¢524  — 57:606$809
Locomogdo .. . ~ . . . . 770:6828$241 = 8066:272#053 — 05:589$812
Linha e edificios . . . ., . 433:115#815 409:9524481 -} 23:1634334
Telegrapho. . . . . . . 67:919$232 — - 67:91942532
Diversos. . .+ v « . . . 3:904$350 4:125$230 — 220$880

Total , . . . . . . 1.700:833#842 1,764:019$903 -- 63:186§061

Linha do Cataldo
MOVIMENTQ DO TRAFEGO

— Quantidades transportadas:

a) Passagelros de 1° classe (numero) e e e 56,739

» 2* classe (idem). voe e e . 14727

Total (idem). . . - . e v .. 198,486

b) Bagagens e encommendas (toueladas) e e L 2,004

) Ammaes em trens de passageiros (numero) . 1.240

F » » » cargas (idem), . . . . , 32.222

; Total (numero) . . . . . . . . . . . . 33,462

d) Mercadotia: ,
Peso Iniportantis
Toneladas .

Cafdé v« v v v e e e e e e e e e 4.287 46:2'26§SSO

Varias . . v v h e e e e e e s 80,896  820:4995090

Totrl, . .. e e e i et e e - 04,188 86637258650




— Ly

) Telegrammas transmittidos:

NUmero. . .« v s & o s 0w a0 e s 56,899
Palavras .« . . « + v v s v e e e e 808,403
2" — Percursos: '
Passageiros de 1*classe . . . . . . . . 3,505,117
» » ) 3 . » » . ¥ * » . . 6.000-811
Total, . » . + « + « + +» + + + » 9,505,928
Bagagens e encomtmendas. . . . . . . . 115.635
Animaes em trens de passageiros . . . . . . 67.933
» > » » CAIEAS + . 4 4 4+ . . 3,491,511 -~
Total, . . . + + + « « + + + . ., 3,550,444 :
Café, . . , e e e e e e e 220,321 :
Outras mereadorias. . . .+ . . . « . . . 7,381,923
Total . . . . + + + « . . . .. T.602,244
1024 1920 BIFFERENCAS
VELRBAS -
Quantidade | Producta Quantidade { Producte = [Quantidade Producto
Passageiros . . 108,466  479:3088590 107,028]  400:4372050] - 1.438)— 20:118%430
Bmga.gens ¢ engom- .
mendas, . 2,004 03 1633460 JA83 110:3083820] — 170{~  47:6508200
Animaes om trens )
de passageiros 4,240 54774400 i S:0245300] —~  1.461[— 304473400
Animaes em irens . N
ds cargas . . 32,222 67:8333010 12,322 01 985&‘)10 — 10,4001 —  21:446867
Café. .7, . . . 4,987 ~ 2,343 Cefe 4.900
Outeas -mercadovias §0.808 SBG;WB%GESO 105.138]  390:6 6003264 — 45,240 | 32:8743’\'1’1
Telegrammas, . 36,890 1928208597 56,938 073187421 — 30{— 0538145
Diversos, . . . - 100:608§110 — 118:6503611 e — 11:9018501 :
Total . , . — 1,638:7668307 — 1.749:0478017 - — 4444815110 \
1921 1020 DIFFRRIENGAS
DESIGNAGR O Porcurdo 2a Poreurso 2a Porcurzo P
Total | Médio | =7 | Total | Médio | &= Total | Mdédio] 7
Passageives de pri-
meira classe. . | 3.503.417 61,0 ~ | 5.653.1067 03,0 — {— 183,050{~ 2,0] .
Pagsagoivos do go- . ;
gunda clagse . .| 6.000,8il 42,00 | 6,449.0%5 45,0 ~— |- 140.464— 2, - i
Totd « . . .| 9,503,023 47,01 §050] 9.5803.142 49,8| 2051|— 802.204]— 1,9 $001
Bagagens ¢ encont-| | ’ . T ;
mondag . . . o 415,685 57,7 $805]  197.9336 02,0]  §s07[~— . 21704~ 5,2{— §30 :
Animaes om trous do
do passageiros . 67,933 1 . 143.657‘1 f — 18T
Animaes om trens do 103, 4] $020 o 424,8] g0ts —17,9] 4 002
cargas . . o .| 3400511 f \5.451 300/ 1] —1,950. 850/
Cafd 220,324 51,4 }"’lM; 421,493 51,6 ’07l+ 00,128|—'0,2] —
Outras metcador {as,| 7.881.023 82,1| 44| 8,848.910 79,4 3105 966.987] 4~ 2,7  —
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. ' TRAFEGO
ﬁ MOVIMENTO DE TRENS
; Numero  Percurso
| Trens de passageiros . .« . . . . . . . . . . . 1.469 207,026
‘ ; : Icz?srt%?)sem'survxgo da estlada . %gflié 2?53'17(1)?

———

Total . . . .« o . . . 0L, 5.245 508.840

- LOCOMOCAO
PERCURSOS DAS LOCOMOTIVAS

E Locomotivas ao servico do trafego. . 545,129
! . » » » lastro (tlafego) . 56.111
» » » ndo remunerado, . . 12,585
> » » (e manobras, , , . 144,889
Total « . o . o . v . . ... 758,714

MATERIAL RODANTE
Locomotivas , ., , . . . . , . . . , 5

MATERIAL REPARADO

Locomotivas reparadas:

Grandes reparagdes ., v s v 2
édias . , . ., -, . v s e e 1
Pequenas , , ., . , v e e s 1
Correntes . . . , . e e e 319
Total . + . . « .+ + . W ., 323

DESPESAS DE OFFICINAS

Obras diversas para as diversas divisdes de ser-
vigo, o v "7:6975902
Couservagao das ofﬁcmas e dep051tos. oo s 4:457¢169

Total , +» . . « . o . . .. .. 12:1554071

CONSUMO DE COMBUSTIVEL E LUBRIFICANTES

Quantidade Importancia

v 99,842 10:844£330
v 81,897  405:8804866
AN 15,079 17:985$436

Carvio (kilogrammas)
Lenha (metros cubicos).
Oteo (litros) . , .

“ v e ..

AR

Gazolina (idem) , . , . e, 18 764683
Estopa (kilogrammas) PN o 3,797 3:198$332
Toalhas novas (numelo) v e N 21 588422
» lavadas . . . . . . . . . . . ., . — 4504000
fF Total. » v « v . . . . . ., . —  438:5038060
' ' VIA PERMANENTE
EDIFICIOS
1° — Material substituido :
Trilhos . . . « . . I ] . L S S 212

Pregos . v v v v 4 v v v e e e 20,046
Parafusos. L of e e » s " 4 & s+ & 1 e & 3.243

764 10




- 146 —

Talas de junego . . . . . . . . . . . . 687
Dormentes sinmples . e e e e e 33.875
» duplos. . . o« v . . 4 4 e e 38
Arame para cerca (rolos) . . . . . 70
Grampos para cerca (kgs.) . . 340
20 — Conservacéio e obras novas :
Edificios reparados. . . . . . . . . . . . 46
Pontes reparadas . . . . . . . . . . . . 1
PontilhGes reparados. . . . . . . . . . , 2
Boeiros construidos . . . . . . . . . . . 19
» reparados . . . . . 0 . . . . . 11
ACCIDENTESt
Mortos :
Viajantes. . . . . . . . ., ., . 0
Empregados da Estrada , . . . ., , 1
Extranhos. . . ., . ., . . . . . 0
Feridos : ‘
Vigjantes. . , . ., . . . . . . . . ., 1
Empregados da Estradas, . . .. . .. . . . . 8
Extranhos ., . . . . . + . . . . . .. 3

N#o houve modificagdo nas tarifas da Linha do Cataldo postas em vigor no
decorrer do anno de 1921. : ‘

‘Linha Igarapava — Uheraba

Pelo decreto n. 4.815, de 7 de dezembro de 1910, foi concedida 4 Companhia
Mogyana a linha de Igarapava a Uberaba, tendo sido o respecttvo contracto re-
visto pouco depois, de conformidade com o decreto n, 8.588, de 5 de margo do
anno seguinte.

Pelos termos da concessdo ficou a nova linha incorporada a do Jagudra a Ara-
guary e sujeita ao regimen estabelecido pelo decreto n, 862, de 16 'de outubro de
1890, exceptuada a garantia de juros.

Os estudos definitivos foram executados em 1911, os trabalhos da construcgio
em 1912, e a 3 de outubro de 1915 foi a linha aberta ao trafego publico. A sua
extensio é de 47%= 763,

Movimento financeiro

Verhas - 1024 1920 Differenga paas

mails ou menos

1° — Balancete dos dois ultimos annos: :

Receita. . . . . . . . . . 465:3564206 508:0474044 — 42:6904748

Despesa , . . . . . . . . 357:126§743 380:4108608 . — 32:202$955

Saldo . . . . . . . 108:220$553 118:6274346 - 10:397$793
Coefﬁciente do trakego, . . . . 76,74 76,65 % -

Receita por kilometro . . . . 9:743$029  10:636¢833. — 8034804

Despesa por kilometro. . . , . 7:477$058 8:1534167 — 6765109

Saldo por kilometro. , .  2:265§071 ~ 2:4838666 — 2178605
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2° — Discriminagdo comparada da receita:

Passageiros , . ., . ., . . 129:059$350
Bagagens e encommendas . ., , 30:115$420
Animaes em trens de passageiros . 8192330
> > » » cargas, . . 21:161:390
Café . . . . . . . . . . —
Qutras mercadorias . . . . . 270:170$620

137:2048900 —  8:1458640
33:8233000 —  3:707£580
3:6178530 —  2:798$200
26:9068210 —  5:7448820

201:4028470 — 21:2318850

Telegrammas , . . ., . . . 7:0778$212 7:309§719 —~ 2328507
Diversos. . . + + + . . . 6:9525974 7:7835125 ~ 830151
Total . . . . . . ., 465:3368206 508:0475044 ~ 42:6908748
3° — Discriminagéo comparada da despesa:
Administragdo . , . . . . . 1:3488100 7044184 -+ 6434916
Trafego . . . . . . . . . 56:3368104  56:4118856 — 758752
Locomogo . . . . . . . . 158:031$561 186:655%512 — 28:6233961
Linha e edificios . ., . . ., . 127:703%910 143:835§916 ~ 16:1325006
Telegrapho . . . . . . , . 11:9114798 ~ -+ 11:911$798
Diversos. . . . . . . ., . 1:7953280 1:812$230 — 16$950
Total , . . . . . . 357:1268743 380:4108608 - 32:2024955
MOVIMENTO DO TRAFEGO
19 — Quantidades transportadas:
a) — Passageiros de 1* classe (numero), . 29,429
: » » 2 »  (idem) °, . 70,144
Total . . . . . . . ., ., .. . 99,573
b) Bagagens e encommendas (toneladas) .. 1,161
¢) Animaes em irens de passageiros (numero), 422
Animaes em trens de cargas (idem) v 25,633
Total . . ., . . , , . . 26,075
d) Mercadorias:
Peso Importancia
Toneladas

CCafé., .. L. . . . . L

Varias . . . . . . . . . .

Total ., . . . . . . . .

e) Telegrammas transmittidos:

Numere. ., . ., . -, . , , .
Palavras . , . ., . , . , ., ,

2° — Percurso:

Passageiros de 1*classe , . . ., .
» » 2 » .
Total . ., . . . . ., . .,

Bagagens e encommendas, , , , |,

Animaes em trens de passageiros
» » ftrens de cargas .

Total, . . . . . . . , .,

Café, . . . . . . . . . ..
Outras mercadotias. ., ., . . , .

Total . . . . . + & . ., ,

1.042 3:9214390

. 65.666 2662498230

’ .

66.708  270:170$620

43.129
572,790

1.030.714
1.589.810

——— e

2,620,524

41.823
10,835
1.138.958

1,149.823

. 26,403
2.276.707

2,303,110
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.

Resumo comparative dos movimentos financeiros e do- trafego

1921 1920 DIFFERENGAS
YERBAR
Quant, Producto | Quant, Producto | Quant, Producto .
Passagoros . . .« e o] 99.573) 120:0508350]  07.612) 137:2048000) - 1.981) — 8:1458610
Bngug%ns-n encommendas . 1,464} 20:1159420 1.305 33:3233000] - 142] ~—  3:707¢530
Animaes em trens de  passa- . ]

BOIOS, + . o . o s s | 8108330 1,50 3:6176530| — 4.410] — 2798300
Animacs em trens do cargas. 2\178%/’:’} ; 211848500 / ’*788% p 26:008¢210 [_.\12_008 I,_ 5:741%820
Caféd,. o ¢ o o o 0 v a2 o 208057 i 0 44 21 .9 ax
()x:t:als mepcadorias, o+ ¢ . 65,666 470'170*3020\ 60,215]1201:4028470 \j: 3.500\ 21:231§350
Tolegramuas.e o « « « 43,4201 7.0778212 43,707 7:8004719] —  STS| - 2307
Diversas . « ¢ o o+ o - 09528074 — 7:7833125 — — 8308151
Total , . « ¢ ¢ 465: 3508293 508: 0475044 - 42:600§743

1021 1020 DIFFERENQAS :

DEYIGNAGIO Percurso 3 Peveurso 2 Parcruso

§§ —— §.§ S Re(:cfim !
9 REE ‘média

Total |Mddio] =8 | Total |Médie] A8 | rmotal |Mddio
Passogeiros de 12 classe| 4,030,714) 05,01 — i.OSS.GS{S 33,0 — .07 1,0 —. :
» » 2 2 1,5%0.810{ 23,0 — 1,563,302 22,0 - 26,418 — —

Total, + o+ .1 2.620.524) 26,3] $040| 2.647.077) 27,4 $052] — 26,553 0,8 — 4093

——

Dagagens £ encommen-

B DU ansms] 90,00 go]  ms.aval wv2] geos) — G.o5il—1,2] A §022
Animaes em trens de 10,565 60,253 53,585 - 0 :
hassageiros . . o« . L5865 y 258 5 — 53,38 4 i
Abimaes em ‘trens’ do| (54) $010} y ga77a50] A5 8018) Tyo3tagell gjpf + $001 ;
cavgas. ... o . o o 1,138,958| :
Gafe oL vt L T egi408) 25,8] gt7]  4s.0m1) 23,2] su4] - 0.436i— 2,6 - §005
Outras mercadorias , .| 2,276,707 34,0 2,593,044 3,8 ~-~319,937
TRAFEGO

MOVIMENTO DE TRENS

. Numero  Poreuvso ;

Trens de passageiros. « « « o o ¢ e o« 4 o« . o4 s 733 35,232
> » CATEAS + o+ « o o « + & o + o s+ o o « L1232 67,000

» » lastro em servico daestrada . « + 4+ + . 499 23,964

Total v v v 4 4 4 4w v s s+ 2,555 126,202

LOCOMOGAO
PERCURSQ DAS LOCOMOTIVAS

Locomotivas ao servigo do trafego. . . . . .

. 102,238
> »o» » lastro (trafego) . « . 22,952
» » » ndo remunerado , . 2,246
» » »  de manobras, , » . . 15,223

Total « v v e s 4 % e o v 0 o o 142,659
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MATERIAL RODANTE

Locomotivas. . + « « + + o« o+ . e s 3
Carros de 12classe, + o o + o o & « o « & 1
» » 2% % o v h e e e . e 1
» dormitorios . « + . . o e 3
Total dos carros . . BN e v e e 5
Vagdes para correio e bagagem. Ce e 1
» » mercadorias (abettos) e e e s 4
» diversos . . « + o« 4+ e e s . 10
Total de vagdes. + « « « « « &« o 2 e e 15
MATERIAL REPARADO

Locomotivas reparadas:
Grandes reparagBes « « « o+ o« s o« 1
Médias » FO T . 1
Pequenas I . . 1
Cotrentes S S T 191
Total « v v 0 v e e e e e e e 194

Carros reparados:

Repqragﬁes grandes « . 4 . e e e e e a e 2
PEQUENasS. + « « + & o« s e . e 60
Total v w0 e e e e e e s e 62
Vagdes reparados: .
ReparagOes grandes . v « » « o« s o e o« e 3
» médias. . . v . s e e s s e s 2
» DEGUETIAS =+ o & s o 4 s 4 s 69
TTotal .o .0 e e e e e e e 74
Obras diversas para as diversas divisdes de servigo.  7:9628820
Conservacio das officinas e depositos ~ . . .+ . 9045466

P

Total. « « & & % o 4 4 s & . . 8:BO7H286

CONSUMO DE COMBUSTIVEL E LUBRIFICANTES
Matorviaes Quantidado Tmportancia

Carvio (kilogrammas) . 10,073 2:171$950

Lenha (metros cubicos ). . 15,243 75:526$940
QOleo (litros) . . . . 2,800 3:3394901

Gazolina (htros ) . 15 148419

e a

« * s .

- ® » @

¢ o = »
-

« * a
. .
.

« = s e

Estopa ( kilogrammas) . . . . - . 706 5938575
Total « v v e e e e e e . — 81:645£783
VIA PERMANENTE ~ EDIFICIOS
— Material substituido:
THIHOS » « + + ¢« & & s 4 & 4 st e 112
Pregos « & + = + » s = x e 2 e 4 e 2.610
Parafisos « » « o+ o .« . 0 4 v e e oo« LOG -
“Arruellas o 0 O~ N 1]
Talas de juncgdo. .« « « + e e e e s 268
‘Dormentes simples . . . . . . .. . . 89063
Arame para cerca (rolos) Ve e e e 333

Grampos para cetrba (k1log1'1mmas) .
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2° —Qonservagdo e obras novas;

9 dificios reparados , . . v e e e e 3
= Boeiros reparados, . . . . . .. 2

Nio houve accidentes e nem- modificagdo nas tarifas da Linha Igarapava«
Uberaba postas em vigor no decorrer do anno de 1921.

Estrada de Ferro Sorocab,ana

Esta estrada, de propriedade de Estado de S. Paulo, tem a extensio total de
1.737.171 kilometros, dos quaes 805,524 correspondem aos ramaes federaes de
Tibagy e ltararé.

Esses ramaes foram concedidos por decreto n, 10.090, de 24 de novembro de
1888, 4 Companhia de Estrada de Ferro Sorocabana, com privilegio de zona e
garantia de juros de 6 % sobre o capital despendido até a0 maximo de 30 contos
por kilometrg.

Devido %3 liquidaggo forgada da companhia concessionatia, foram as suas Ii-
nhas arrématadas em leildo pelo Governo Federal que, por sua vez, as transferiu
por venda ao Estado de S, Paulo,

Em virtude do decreto n. 6.623, de 29 de agosto de 1907, fol revalidada a
concessdo feita 4 antiga companhia, pelo que passou o Estado a receber os juros
de 6 % sobre o capital dos dois ramaes.

O ramal de Itararé j4 se acha construido desde 1909, na extensio de 250 kilo-
metros, sendo que o de Tibagy, em consequencia da abertura ao trafego de mais
29,867 passou a ter a extensdo de 555.477.

0 cggital ja& apurado como dispendido- na construcgdo das linhas é de
43.728:200$594, sendo incluid4 nesta somma a importancia de 14.758;0864737
apurada na ultima tomada de contas da constricgdo approvada por aviso numero
26/v2, de 1° de qutubro de 1919.

A rescisio do contracto de arrendamento desta estrada com a Sorocabana Rail-
way Company foi assignada em 26 de setembro de 1910 pelo governo do Estado
que ja mezes antes vinha administrando-a por uma directoria de sua nomeacggo.

Ramal de Itararéd

‘ Movimento financeiro
1° — Balancete dos dois ultimos annos:

Verba 1920 TR Diffeveng pava

f mais 0u menos
©ov v . 4.246:0358500  4,472:8208785 225:8044277
*ov e . 2.840:6568254  3.320:709$710 48981438456

Saldo. ., ., . , ., 1.406:2798255  1.143:0304076 — 263:249¢179

Receita , .
Despesa, . ,

Coefficiente do trafego . . . 66,89 74,45
Receita por kilometro , , . 16:9844549 17:8873936 -+ 903407
Despesa. , . , . ., . . 11:360$489 - 13:316695 -  1:956$206
Saldo, ., , , . 5:6244060 = 4:571$261 — 1:052$799
2¢ — Discriminagfio comparada da receiias
Passagelros, . . , , . 710:195$920 675:731$430 — 34:464$490
Bagagens e encommendas , . 311:465$260 339:804$870 28:4298610
Gado, ., , ., , , ., . . _ = —
Animaes. . . . . .. . 35278020  400:8813830 ~  3:0455200
Café .-, , |, Lt s e o o 40:336$320 61:871%730 21:455$410
Outras mercadorias , .. ., . 2.544:059878) . 2.779:5024070 235:442$290
Telegrammas , , , , .| . 14:671$992 15:717$155 1:115$253
Diversos. ., ., , ., , . | 212:7494207 190:3308701 — 22:4483505

e s ermtaae D —

Tofal. . . . . . 4.246:935500 4.472:8208785 22519948277
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- 3 — Discriminacio comparada da despesa:

Administrago . . . . . . 11435974557 135:4965624 21:8988960
Trafego. . . . .« . .+ . 388:5605$189 509:7545910 121:1949721
Locomogdo. . . . . . . 1.764:4285279 1.830:970$051 66:541877
Linha e edificios . . . -. . 479:0444310 739:9)58746 250:8618435
Diversos. . . .+ .« . . . 94:0252819 112:6723379 18: 6463560

Total . . . . . . 72.340:6565254 3.329:7994710 480:1434456

MOVIMENTO DO TRAFEGO

1" — Quantidades transportadas e perciursos:

’ Numero Percurso
a) Passageiros de I*classe . . . +~ . . . . . 52,293 . §.592.498
» T T T 110.018 8,249,455
Total . .  « « v o e e e 162.311 14.8%1.953
b) Bagagens e encommendas . . . . . . . . 2.860.822 £51.605
~ ¢) Animaes em trens de passageiros . . . . . . 1.396 157.517

» » > » CArgas. . . . . . . 97.691 21.505.716
Total . » « ¢ o . 0 o e e 09,087  21.663.233

Paso Percurso

d) Mercadorias, . . . + . . 0 e . — —
Café . . + .+ v v 4 e s e e e e . . 1026611 324,246
ASSUCAr . . . v v i W e e e e e 5.118.212
Algoddo . . . v &+ « v v o e e . 7.006.958
Sal. o v . v e s i o« 4 i« e . . . 2,2060.523 %0,254,335
o Materiaes. . e e e e e e e J1210711.5T3
¥ Vatias. . . . . 4 . e e o4 . . . . . T0.823.301

-

CTotal . . . 4 . 4 s . 4 . . . .208.037.208 40.578.501
¢ ) Telegrammas transmittidos:

Numero,_.,............21.159
Palaveas . . . . o« .+ .« e 4 0« s . . 816718

Resumo comparativo dos movimentos fnanceiro o do frafego

1920 1921 . DIFPERENCAS
VERBAY
Quantidade Producto Quantidade Producto Q‘ilé";g'i' Producto

Passageiros, + .: 169.462] 71011058020 162.311| 675:7318480 )~ 7.154|— 34:4643490

Bagagens & encom-| - .
. . art:a65a260] 2.830.823]  330:8044370|  53.162|-- 28:4204310
e o ROI.O  BLLAOTENOl 00 409;881283() 3.020|— 3:045$200

o=
Lo
<3

i Se 0 o4 e e 3.018]  413:5273120 . 5
Gatg L:'&)g7.857 40:3333320] - 4,926.614 61:801$730| 838,754 2114658410

Cafd « + .+ o« «

. iadorins | 155511 408| 2.544:0504780| 27.010.657| 2.779:5024070 43,609, 164|-1- 235:4428200
Quiras moreadorlas .| 453 T Plsicoigon| | 2LAS0) | BTITiASS TA| & 4168253
Divessos » » + o . g oi2ma0R07|  — 10 3004701| - |~ 22:448§508

potal . . . | = |aesmossgee]  — | AammsagEs) 935:8018977
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1920 1921 DIFFERENGA
DESIGNACXO Porcurso 2 Porcurso 3 Parcurgo

%3 HiE Raceita
g2 gg | média

Total (Madio| ## | motal {Médio| F2 Total  |Medio
P’mm"muos [il:) i“ classe] 6.032,0121 42751 &77] 6,502,408 125,1| 53,3 8395141 = 1,4 0,6
» 2 o | 8.202.206f 71,5 37, | 8.249.455] 75,0 253 47,1800 351~ 2)u
’l‘Gl’.'Ll . .{15.134,808] 89,6 45,8(14,841.953 Ol4) 45,5 842,365 1,8 1,3

DBagagens ¢ nncommeu-

das. . . . L, 163,01 655,8]  451.805] 157,01 752,6 23.348[—~ 5,1 03,3
Animaes. . . ., .|23. 3' 214,8) 17,0121.663.283| 218,6| 48,0 4.480,0%0) 4.3 1,0
Cafs . o] 251,082 103_7 11)0,3 32£.253( 163,3| 19,0 T2.574] 4,0 30,2
ﬂutraq marcadorias . .{33.351571 200,21 08,3[40.254.335 19’&,0 60,01 4.002.464]—14,7 2,7

LOCOMOGA0
1° — MOVIMENTO DE TRENS
Especie Numero Parcurso ;
Trens de passageiros . + . , . . . 4 4 4 o4 . . 1,362  344.743
. < 722 30.416
» de cargas, , . o 3.184  382.237
» » lastro em se1v1go da Estrada o v e s e e s 926 91.187

Total o v . v v o o . L. oL 6.194 848,583 -

2" — PERCURSO DAS LOCOMOT{VAS

Locomotlvas a0 servigo do trafego . o s 757,396
» »  » lastro (hafego) . e s 32.182 -

» > »  ndo remunerado , , . , 59,005

» ] de manobras , . . , ., 359,756

e st e

Total , v -, [ R S T S SRR S 1.208.339

3° — MATERIAL RODANTE ( DE TODA A REDE DA SOROCABANA )

Locomotivas (145 com bréke vacuo e cinco com freios a

VAPOL) e v v w4 4 v e v e v 4. 4 . 150
Ditas bréke. . . , . . . . ,

Total de locomotivas, . . ., , , . , , . . R 150
Carros de 1classe . , , , ., . , . . . PO 51
» » 2% » N » » » * » » . . s e 52
» mixtos . . ., - L. ., . . . - 10
» . especiaes (saldes e de servigo) , . . , . . 19
» dormitotios . . . . ., , , ., . ., R 10
» restaurantes ., . , , , , , , . ., , . 4
Total de carros, , , , - . f e e e 146
VagBes paracorreio « . . . . . . ., . . . . 10
» » » e bagagem . , ., , , , , , 25
» » bagagem, ., , , , ., , , , , . 14
» » animaes- . . » » + * ) » 225
» » - mercadotias (fechados) Vs s e s 868
» » » (abertos) [ R T S SPU 79
» » lastro LI T T S T SO 13
» diversos , .., ., ., , L, ., P 82
» plataforma, , , . ., , ., , .| ., . 825

Total devages . . . . . . ., . . . ., . . 214
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4°— MATERIAL REPARADG

Locomotivas reparadas

Grandes. . . . . . . s . P 68
Médias . . . . . . . e e s PN 7
Pequenas . . + o « + « 4+ + v 4 4 s . 91
Correntes , ., vooe e e a N 67

Total, » . . . + . . .+ . . . . 23

Carros repatados

Reconstrucgdes. . » + + v v 4 v e 4 e a4 12
Transformaco. . . . + + v 4 v 4 4 4 e 1
Modificagdes . + . 4 o 4 4 s 4 s s s 2
Reparagbes grandes .« . &+ » . o 4 & & 4 4 52
» lnédias- Y ST S S L S R S S S 35
» quuenas D A L A I I ) 34

Total. + + o + + « v v+ + . v 136

Vagdes reparados

Reconstruegdes. . . . .+ v . o . s e s 14
Transformagles . . .-, ,+ .+ . . v e s e 63
Modificages . . . . . . . . e e 57
Reparagdes grandes , , . .+ . « o+ o oo 58
» médias . . ., . . . v e v s s s 325
» PEQUENAS. o & & o o s s v & e 605

Total, « + + v & + 4o + + 4 +» » 1122

h9 — DESPESAS DE OFFICINAS

Obtas diversas para as diversas divisdes de servigo . . . . . 930:564§747
Conservagfio das officinas ¢ depositos. + « 4+ » + « » » . 0676:9035958

1.616:4684705

(° — CONSUMO DE COMBUSTIVEL E LUBRIFICANTES

Materiges o Y - Quantidade Importancin
P

CarvBo (kilOS) « + v s v s 5 s e e s w4 s 752,727 - 148:0228301
Lenha (metros cibicos). + +« » + + o« » » o+ » 149,415 888:387$105
Oleo (1ir0S) '+ « « v 4 o+ » s « » « » .o o 37,608  50:820#363
Estopa (kilos) « v + & 4 & o & 4w v e e 11,397 9:4025472

Total, v v v v+ e s s e 4 e o« s . 1,006:6328241

VIA PERMANENTE
EDIFICIOS

1° — Material substituido:

Trilhos (metros). . v e e x s+ a e a-e . 575,60
Pregos, . . . ., A T I 54,681
ParaftiS0S. « « « v+ 5 o« s b a4 s b s 9,837
Arruellas (kilogrammas) « » + « 4 o » » s s 04870
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Talas de | ]uncgao o e e e e e 1.864
Sellas . . B 13,201
Jacares v e e e e e e e e e 7
<Agulhas . . . . L 0 . L L L. L L L, 10
Contratrilhos . . . . . . . . . . ., . . 2

Contra-agulhas . o e e e e e e 4
Dormentes simples, . . -~ . . . . ., . . . 54.004
» duplos . « v . . . . . . ... 1.254
Arame para cérea (rolos) . . . e e L
Grampos para cérca (kllogrammas) e e e 354
— Conservacdo e obras novas:

deﬁcms construidos . . . . . L L, . ., . 2

» reparados. . . . . . . . . . ., . 12
Ponte consfruida , ., , . . ., . . . . , . 1
Pontes reparadas . . ... . . . . . . . . 2
Pontilhdes reparados . . . . . . ., . 4
Boeitos reparados . . 2

ACCIDENTES -
MORTOS
Emp1egado da Estrada e e e e e e e e 1
Extranho. . ., . S 1
FERIDOS
. Empregados da Estrada B 3
Extranhos, . . e e e e e 2

Ramal de Tibagy
Movimento financeiro
1° — BALANCETE DOS DOIS ULTIMOS ANNQS

Vorhas' 1020 1931 Differengas para mais |
: ou menos ‘

Receita . . . , , . 4.932:594$523 - 6.243:326$274 - 1.310:7314751
Despesa . . . , ., . . 4,080:341§924 5.326:856$285 - 1.246:5144361

Saldo. . . . . ., . . 852:257$599 016:4604989 -  G4:217$390

Coefficiente do trafego .. 82,72 83,32

Receita por kllometro. . 9:531$086 11:726$494 ++  2:195$408
Despesa . . , . .. 7:8844307 10:005%139 -+ 2:1208832

Saldo, ', . . . . . . 1646:3779 1:7214355 - 743576

‘ 20— DISCRIMINAQAO COMPARADA DA RECEITA

Passageiros . . 1.368:9985010 1.564:2264660 -+  195:2284650

Bagagens e encommendas R 267:0495180 208:8238310 31:779413)

Animaes . . . . , ., . 336:3184720 202:4035060 —  13:8244760

Café . . N 432:8778700 589:8258670 -+  1535:0474970

Qutras mercadouas oo 2,192:432#870  3.113:433%850 - 921:000$980

Telegtammas. . . - . . 54:9644610 72:0004#223 + 17:935$613

Diversos , . . . . . .  300:053}433 - 311:617¢601 +  1:6645168
Total . . . . . 4.932:504#523 6.243:326§274 -+ 1.310:731$751
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37 — DISCRIMINAGAO COMPARADA DA DESPESA

Administracdo . 237:2338384 289:6685344 - 52:437£960
Trafego . . .¢. .« . 648:3418780 856:1488258 -  207:8068478
Locomogdo . . . .+ . . 2.110:1308542  2.512:3418061 - 393:210%519
Linha e edificios. . . . 880:8588013  1.428:578$163 + 547:7195250
Diversos + . « . o« 194:7808315 240:12)$459 4 45:340$154

Total . . . . . 4.080:3415024 5.326:8564285 - 1,246:5148361

MOVIMENTO DO TRAFEGO

19 — QUANTIDADES TRANSPORTADAS

Numero Percurso
a) Passageiros de 1® classe AN 94,475 9.780.660
» » 2 » . 356,394  32.752.171
Total 450.869 - 42.532.831
b) Bagagens e encomntendas . . . . . . 4,330,148 549,119
¢) Animaes em trens de passageiros. . . . . 3.080 . 726.089
» » » » cargas B . 71.330 14.801 715
Total . + . . & . . . 75.310  15.527.804
e
d) Mercadorias:
Peso Percurso
Café. . . . . . . . 21,434,127 2.832.812
Asstuear, e e e e e e s . e e s 6.295.2§g .
Algoddo . . . .« . . .+ . . .. 7.039.
Sal . v v e e e e e . 3.431.048 } 52,137,646
Materiaes . e . 142.972.440
Varias . » . . . 129.206.256
Total . . 310.379.841  54.,970.4%8
e) Telegrammas transmittidos:
Numero. . , . s = e e 103.464
Palavras . . . .« L. . . . 1.,407.456
Resumo comparativo dos movimentos financeire ¢ do trafego
1920 1924 DIFFERENGAS
VERBAS ——— - . — i
Qg;gzl" Producto Qg%g— Producto | Quantidade Producto
Passageiros . . |  535.385)1.368:993§010]  450.8694.564:2264500 4 55.484)4-  105:2088850
Bagagens e encom-| - :
mendas . . . .| 9 425.028| 267:0108180| 4.300.148| 208:3384340|-1- §75.420|4  81:7798130
Animaes . . 82,923 305;31;%720 75.310] 202:4048030! 7'630|—  13:824$760
Caft. . . L. .| 10.204.475| 432:4778700! 21.434.427| 5S0:8268670\- 2.220.05¢ 156: 9473970 -
Outras ‘mercadorias| 171,883,042, 2,102: 1325370 288,945,744 13.143:4358450 |4 117,002,672 9210003080
Telegrammas, . .} 75,754 54:9348010 103.46% 72:0003:3.}1 CR7.710 j: 17:9358613
Diversos ., . . - — 302:9535133 — 311:647g004 ] - 1: 60648163
Total , . . .| = |e.032:m0igses| T — [6.243:320414 — +- 1.310:7818754
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1020 1021 - DIFFFRENQAS
P
- BLCTD Percurso Pcreurso
DRSIGNAGRO Porenso | 4 o B Sa
i L] ks
$% cE $3
> & X
Total [mdadie] &=~ Total [médio| &= ™ Total | médio | &

————

Pagsageiros do 12 classe. | 8,335,730 92,51 57,5! 9.780.600) 103,5 ’g

5 8] 1,444,010 4,0]— 2
> > 28 » (24,451,730 775 36,8[32.%n2,171) 91,9 % 5

8.600.382 14 Al

Total. . . o . .]32.437.530| S2,2| 42,142.582.831) 94,3 35,3/10.045.202 + 12,4]~ 5.8

Bagagens e oencominen—

das. o . . 0 . 407.308] 118,01 635,51 549,110} 127,7| 54,2 14,758 + §,81— 111,8
Animnes. . . . . J[16,823,003] 478,6] 20)7|15.597.504| 205)8| 18)s| 7on.80L| + 27.6|+ 1.9
Cafd ., . . o o] 2,712,705 141,21 450,0] 2.832.512( 132,2 203,2 '129.017 — 9,0:{: 48,6
()utvasmarmdmns v o |13.072,244] 255,5] 40,9152.137.0646) 480,4| ©59,7] 8.105.402] — 5,4 9,8
LOCOMOGAO
1° — MOVIMENTO DE TRENS
Especio Numero . Porcurdo :

Trens de passageiros + +» + +» o+ 4 o
» mixtes, . . . . . . . . .
» decargas . ,
s » lastro em ‘;elvico da Esnada. .

+ o« 2,166 486.199
o 142 2.018
+ » 5,478 647.211
.+ 1,085 159,601

Total. . . » « v . . . o . . ., 9471 1,295,020

. e

2° — PERCURSO DAS LOCOMOTIVAS

Locomotivas ao servige do frafego. . . . . , 1,135,428
» » »  de lastro (trafego) . .-, - 51.710
» » » ° ndo remunerado ., ., . .- 107.891 -
» » » de manobras-. ., , , , 540,182 .

Total. . v v v . v . . . . . . . 1844201

3% — MATERIAL RODANTE

Locomotivas (145 com breke vacuo e cinco fréios a

vapor) , . e e e e e e e 150
Total de locomohvas. N 150
Carros de primeira classe , , , , ., . ., ., . , 51
» de segunda classe , ., . . , , . , . . 52
»omixtos. . . . L L L . e . ., 10
»  especiaes (saldes e de servigo) , . ., , . 19
» dormitorios , ., . . ., , . ., ., . 10
» restaurantes . , . . . . , . . , . . 4
Total decarros . . . , , . . . . , . . ., 146
VagBes paracorreio , » . . .. . . ., , . . . 10
» » » ehagagem ., . . . , . . . 25
» » Dbagagem. . , ., . . ., . ., . . 14
» » animaes . , Vo e ey e 225
» » mercadorias (fechados) e e e 868
» » » (abertosy . . . ., . . , 79
»  de-lastro . e e e e e e e e e e 18

» o diversos . . 4 ., L 0 e e 82 ;
’ »  plataforma. . ., o, L., L L. 825

Total de vagdes . . . . . v . v » v . v . 2.4
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4? — MATERIAL REPARADG

Locomotivas reparadas

Grandes. + . + & v s 4 e e e e s s s e 68
Médias « « « . . e e s e e s 7
PeqUEnas .+ + 4 » » s & & o v s s s . 91
Correntes . e e e s . v e . 67
Total & o o 6 4 e e s e e w s 233
Carros reparados
Reconstruccdes. S T 12
Transformagdes . . . e e e e s . . 1
ModificacBes . . .+ . o . v 2
Reparagbes grandes , » « + « « o o . o0 o 52
» médias s e e e e s e 4 35
» PEQUENAS., .+ « « s s v v o4 s 34
Total v 4 4 s e e s s e s s e s 136
Vagoes reparados
Reconstrucghes. « o+ o« o s e s o0+ . 14
Transformagdes ., . . e v e 63
Modificagdes . . » + o+ 0 b e e e 57
Reparagbes grandes . . . . . v e e 58
» médias . .« v v v e e v e v w e 325
» PEUUENaS, & v & & v e e e e e 605
Total v o v+ 0 e e s e e e e eoeoo 1122
_ 59— DESPESAS DE OFFICINAS
Obras diversas para as -diversas divisdes de .
SEIVIGO o o s 4w s e s v v 939:5644747
Conservacio das officinas e depositos. . + 676:9033958
Total. » » + & + v s s e w 1.616:468§705

6 — CONSUMO DE COMBUSTIVEL E LUBRIFICANTE

Matoriaes Quantidada
Catvio (kllos). . o .« + o e e e e . . 1,083,612
Lenha (metros cubicos). . o+ v o+ o o v e 209,158
Oleo (Hr08) « + v+« o v = = s e 51,537
Estopa (kilos), . v v « + s s v e 15,643

VIA PERMANENTE
EDIFICIOS

1> — Material substituido

Trilhos (metros) . « e e
PregoS. o« « ¢
Tirefonds . « «

Parafusos . «

. . . L}

A

- . e
- 2 s

- s »
. s e -

Importancia

203,225¢843
1,242:5715083
69:6508224
12:906$058

JRESI——————

1.528:353§208

1,173,589
64,467
152
119,769




Arruellas (kilogrammas) . . . . .« . . . . 95,920
Talas de junecdo. . . . . + « . o . 289
Jacarés . . . e . o 0 0 e e e e e e 3
Agulhas. . . . . . o . 0 o e e 6
Contra-trilhios., . . + + « « o+ 4 0 o e 4
Contra-agulhas . . . .+ . +« + v o 4 . s 6
Dormentes simples . + + + .+« o« o« 132,857
Dormentes duplos . . . . + + « .+ « 708
Arame para cerca (rolos) . . . o o . . 108—1/2
Grampos para cerca (kilogrammas), . . . . 318
Pregos datar . . . C e e e e e 600
20 — Conservagdo e obras novas

Edificios construidos. . . . . . « . . . . 3

» reparados . . v 19
Pontes reparadas” .- . . .+ .+ . . . 3
Boeiros reparados. . . .+ o« v o« o+ s . 2

Substituicio de trilhos em C/Capital, fypo 20 por 37,2 kgs, entre os kilo«
metros 338,681 e 347 e 388,586 e 468 ¢ 85,591,890 mts, linha,

ACCIDENTES
MORTOS
Extranhos, . . . . .+ . . R 2
FERIDOS
Empregados da Estrada. . . . + . + + .+ . . . 22

Extranhos..............'..2

Linha de Salto Grands ao Porto Tibiricd, em construcgéo

Pelo decreto n. 7.995, de 12 de maio de 1910, foi transferido para o Porto

Tibirigd, no tio Parand, na parte mais conveniente para a travessia desse rio, 0

onto terminal do ramal federal da Sorocabana que partindo da estacdo de Rubido
_Funior demandava Agua Béa, na f6z do rio Tibagy.

Para esse fim fol mantida, por kilometro, a mesna garantia de juros conce-

dida pelo decreto n. 10,090, de 24 de novembro de 1888, e modificada a orientagéo
do primitivo tracado a partir de Salto Grande do Paranapanema cuja estagdo
estava aberta ao trafego desde 12 de outubro de 1909.
- Pelo decreto n. 8.185, de 1 de setembro de 1910, foram approvados os pri-
meios estudos, na extensdo de 75 280 metros, e pelos decretos ns, 10,3750 e
10,602, de 30 de julho e 11 de dezembro de 1913, os dois ultimos trechos desse
ramal, nas extensdes de 158,423 e 161,123 metros, respectivamente.

Da estaca 5.425, na parte final da linha, procedeu-se ao estudo de uma
variante, cujo projecto e orcamento submettidos ao governo, foram approvados
pelo decreto n. 13,731, de 20 de agosto de 1919, obtendo-se um encurtamento de
21,364,36 metros. )

A ponta dos trilhos attingiu ao extremo do ramal na barranca do rio Parana,
a 18 de agosto, por coincidencia no mesmo dia em que o Sr. Presidente da Repu-~
blica chegava a S. Paulo. Por decisio do Governo do Estado a estagdo
terminal do prolongamento passou a chamar-se «Presidente Epitacio». Ao findar-se
g an;xobdelhl%l, potica coisa restava fazer. para a completa e definitiva conclusio

os trabalhos, . , ' '

’
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PROGRESSO DOS SERVICOS EM 1921

LINHA EM TRAFEGO

Em 31 de dezembro de 1920 estava aberto ao trafego publico, todo o trecho
do prolongamento desde Salto Grande até Santo Anastacio ou seja uma distancia
de 308,003.15.

Durante o anno de 1921 foi entregue ao trafego publico uma extensio de
linha de 29.867,90, comprehendendo os dois trechos seguintes:

SITUAGAOQ KILOMETRICA
EXTENSAO
ESTAGOES de Salt DE ALTITUDE | INAUGURAGAO
e Salto LINHA
de S.Paulo Grande

Santo Anastacio .{840,374.60}308,003.15| 14,152,40 429.20114 de julho,

Piqueroby . . .|854,527.09)322,155,55| 15,715,50 421,40
Presidente W e n- '
ceslau. , , .|870,242.50{337,871.05 — 405,40|28 de dezembro,

TRABALHOS DA CONSTRUCCAO

Os differentes servicos da construcgo apresentaram em 1921 o seguinte

_desenvolvimento:
SITUAGAO DAS QBRAS REFE-
RIDAS A SALTO GRANDE
DESIGNAGAO DOS TRABALHOS oo
Em 1920 Em 1921
kim, kml, klm.,
Trabalhos preparatories. . . . ., . .| 365,962,00| 371,306.00{ 5,344.00
Movimento de terra . . . , .. . .| 363,300,66| 371,306.00] 5,906,34
Via permanente . . ., ., ., . . .| 832,469.23| 371,306.00) 38,840.75
Cercas lateraes. . . . , . ., . . .| 322,242,00] 365,982.00| 43,740.00
Linha telegraphica. - . . . ~ . . , .| 308,080,70] 337,948,60 29,867.60

Nota — Em toda a extensdo da linha assentada foram empregados trilhos
de 20 kilogrammas por metro. corrente, com excepgfio do pateo de Piqueroby em
que, entre as chaves tanto na linha principal como no desvio foram empregados
trilhos de 25 kilogrammas por metro corrente, ou mais precisamente 164™,80 em
cada um, isto é, 329,60 no total, ) .

-OBRAS D’ARTE

Foram construidos. cinco boeiros, sendo dois'de manilhas de 0,50 de dja-
metro e tres abertos de 07,60 e um pontilhdo de tres metros de vdo com os
encontros de concreto e vigas metallicas, ‘ i




Devidamente concluidos ficaram em 1921

seguinte:

Casa de turma no kilometro, , .

2 » » »

» » portador no kilométré
Estacdo (Piqueroby) no kilometro.

»

Casa de empregados »

» » turma
> D »
» » »

>
»
»

»  » empregados »

Estagdo (Presidente Wenceslau)
Casa de portador no kilometro,

» » turma

Armazem em Palmital
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edificios constantes da relagdo

847,272.50
854, 336,80
854, 497,20
854,527.00
854, 556,40
859, 774.00
864,931.00
870,080.60
870211.60
870,242,50
870,272.00
876.325,60
572,278.80

Este ultimo armazem estd comprehendido dentro do contracto de empreitada,

ABASTECIMENTOQ D’AGUA

Foi executado o servico de abastecimento d’

emprego de canos de ferro galvanisados de

devido & impossibilidade de se encontr

47,

construiu-se apenas um pogo destinado ao uso pessoal,

Estrada de Ferro Funilense

agua da estacdo"de Caiud, com
Em Presidente Wencesldu
ar agua se nfdo a grandes distancias,

Prolongamento da estagdo «Arthur Nogueiray % margem do
rio Mogy-Guasst (Linha colonial)

Por decreto n, 7.959, de 14 de abril de 1910, foi concedida a subvencéo de
a de Ferro Funilense, de

15:000§ por kilometro para o prolongamento da Estrad
propriedade do Estado de S. Paulo, da esta
do rio Mogy-Guassit, Nos termos desse d
pagas a titulo de subvengfio se fard n

de Ferro Funilense.

desse prolongamento,
O decreto n, 12.145

“Passageiros.

Bagagens e eficomme

Animaes., , ,
Mercadorias
Telegrammas ,
Diversos. . .

Total , .

, de 26 de julho de 1916,
tura o credito de 630:0008 para pagamento d
annualmente sdo tomadas as contas d
conforme estipula a clausula VI do ¢
de. S, Paulo, aos 16 de abril de 1910, para os fins d

A Estrada de Ferro Funilense, pelo balan
1921 um saldo de 206:2594962, como abaixo se

.
.

+
.
»

)

« 2 e -

13
ndas

y -

RECEITA

ontracto celebra

afego publico o ultimo trecho

abriu ao Ministerio da Agricul-
a subvengdo concedida, pelo que
as despesas de custeio e receita do irafego,
do com o governo do Estado
a restituicdo acima referida,

cete apresentado, teve no anno de
demonstra;

“ e = e s .

. s e e = o

. % e s ® .

.
»
v

e
.
.
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151:5584375
- 32:5924310
1:8418770
572:0875110
2;2494870
32:9015728

—

793:2314163

¢do «Arthur Nogueira» até 4 margem -
decreto a restituicdo das importancias
a razfo da renda liquida de toda a Estrada

A 20 de novembro de 1913 foi entregue ao tr
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DESPESA
Administragéo, . ., . . . . . . . . . 44:0014217
Trafego. . . . . . « . . . . . .. 87:9908147
Locomogéio, . . . . . . . . . ., . . 277:443%427
Ligha. . . . . . . . . . . . . . . 122:281$584
Linhas telegraficas . . . ., . ., , ., ., . 10:9958521
Diversos. . . . . . . . . . . . . . 44:1693305

Total . . . . . . . . . . . . , B58:9718201
Saldo . . . . . . . . . . . . ., 206:2508062

As tomadas de contas relativas a esta linha, até ulterior deliberagdo, devem
cessar de accordo com o disposto no aviso n. 5/E/3% de 5 de janeiro de 1921, do
Sr. Ministro da Viagdo e Obras Publicas,

Réde de Viagdo Parana~Santa Catharina
?° Districto

Ao inaugurar-se o actual Governo assumia a crise de transportes o seu ponto
agudo. Urgia um remedio efficaz.

Apés a reuniio convocada por S. Ex. o Sr. Ministro da Viacfo, na qual
foram suggeridos diversos alvitres e depois de nova reunio presidida pelo Chefe
do Estado, ficou resolvido que se concederia ds estradas de ferro administradas
pela Unido um credito especial para prompto apparelhamento, deliberando-se na
mesma occasido que, quanto 4s estradas federaes, concedidas ou arrendadas, se
thes proporcionaria um immediato augmento de tarifas. -

Para tratar desta ultima parte foi nomeada uma .commissio especial de
engenheiros da Inspectoria Federal das Estradas.

Quanto 4 Réde Bahiana, cuja revisdo de contracto jd4 se achava em ultimacfo,
a solugdo consistiria, principalmente, em augmentar as tarifas conforme o que ja
estava mais ou menos assentado ¢ ¢m fazer-se 4 companhia um adiantamento em
titulos, que, visando directamente a construccio dos prolongamentos, permittiria
4 arrendataria um desafogo financeiro que se reflectiria no melhoramento impre-
scindivel da réde em trafego; quanto 4 «Goyaz», 4 «Tocantins», 4 «Auxiliaire» e
4 «Sul Mineira», ndo havendo confianga nas respectivas companhias, decidiu-se
pela rescisdo ou caducidade ; quanto & «S. Paulo-Rio Grande», melhor gerida e
onde, entretanto, nfo era menos infensa a crise, adoptou-se um terceiro alvitre :
augmentar as tarifas, mas destinando os productos desse augmento, parte a
occorrer ao accrescimo de vencimentos e salarios que uma parede pacifica veio
precipitar e parte (addicional) exclusivamente ao apparelhamento determinado
das estradas. :

Séo estes, em linhas geraes, os tres typos de solugio que foram adoptados
para combater a crise nas estradas federaes entregues a companhias. .

O ultimo consistia, essencialmente, em pedir os meios necessarios apenas aos
que se servem da estrada, sem recurso ao erario publico.

Por outro lado, s6 indirectamente se attendia 4s necessidades financeiras da
compacllxhia, proporcionando-lhe meios de reduzir os encargos de custeio a que é
obrigada.

: % Companhia Estrada de Ferro S. Paulo-Rio Grande administra estradas sob
dois regimens distinctos, de arrendamento e de garantia de juros, sem -falar na
linha nova de Barra Bonita e Rio do Peixe, de regimen especial, -

Ao primeiro pertence a Estrada de Ferro do Parand, constituida pela linha
tronco de Paranagud a Ponta Grossa e pelos ramaes de Rio Negro ¢ de Antonina;
ao segundo pertencemn as linhas de Itararé-Uruguay, de S. Francisco, de Sefrinha
¢ o ramal do Parapanema, N

Na estrada arrendada ao Estado do Parand, em 1905, e depois 4 -companhia,
em 1910, as despesas com os grandes melhoramentos e acquisigio do material da
tracgdo e de transporte corriam por conta do fundo especial de 4.°/,, -custeando-se

764, ' i1
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as despesas com 0s pequenos melhoramentos por conta do capital, a juizo do
Governo,

Nas linhas garantidas, de custo kilometrico invariavel, o capital era proviso-
tiamente fixado depois da acceitacdo de cada trecho, havendo sido definifivamente
Jixado em 1916, desde quando se estabeleceu que, por conta de custeio, correriam ‘
todas as despesas de obras novas e de acquisi¢do de material rodante previamente !
autorizadas pelo Governo, ;

Em fins de 1911 fez-se a revisdo do contracto de arrendamento, supprimindo-se.

o fundo de 4°/, e obrigando-se a companhia a despender até a importancia de
‘£ 2.500.000 em uma completa remodelacfio da estrada, construida, como quasi
todas as nossas vias ferreas, em condigdes muito deficientes, consistindo tio van-
tajosa remodelagdo na rectificagdo do tragado, com grande melhoria dos limites
technicos, na substituiclo dos trilhos (quasi toda feita), na construc¢fio de novas
estacdes e ampliacdo geral das antigas, no lastramento e fechamento do leito, no
reforgamento das obras de arte, na compra de grande numero de locomotivas e de
vehiculos de varias especies, etc. ‘

A companhia chegou a despender nesse vasto programma, a realizar em
quatro annos, a quaniia de um milhdo esterlino, vendo-se obrigada a suspender
as obras por se haver prejudicado a ‘sua situagfo financeira, até que a guerra
tornou necessaria a novagdo dos seus contractos, cono aconteceu com quasi todas
as empresas de viacdo ferrea. ' .

Assim fez-se o novo contracto de agosto de 1915, consolidado no de 1916,
segundo os quaes fodos os melhoramentos foram adiados pelo praso de dez annos, '
a contar seis mezes depois da data em que o Governo haja communicado 4 com.
panhia a cessagio da crise financeira, que, de facto, se prolonga até hoje,
notando-se que as obras e acquisi¢Ges de materiaes, avaliadas antes da guerra em
36.000 conforme os orcamentos approvados, custariam hoje cerca de cem mil contos.

Frustrado desta forma o plano de 1911, vantajoso para os interesses da nagéo
sob todos os pontos de vista, comegaram as linhas tanto arrendadas como garan-
tidas, a resentir-se da falta de cuidado na sua conservagdo e do adiamento de
melhoramentos indispensaveis,

Pediu entéio a companhia, em 1917, como as outras em peior situagdo financeira,
o0 augmento de farifas em seu proveito exclusivo, contra o que a fiscalizagfio se ma-
nifestou, sustentando o principio de que tal augmento nzo devia ser concedido
sem a certeza de assegurar a regularidade do trafego e a seguranga da circulagdo.

Dahi haver-se suggerido naquella epoca a creagio de uma taxa addicional
para satisfazer a esse objectivo. A parede pacifica de outubro de 1919, mostrou a
necessidade de repartir o producto da dita taxa para destinar a metade 4 melhoria
dos vencimentos e salarios do pessoal e a outra metade aos melhoramentos e ;
acquisicdo de material, avaliados entdo em cerca de 30.000 contos. |

Incontestavel & para o erario publico a vantagem da execucfo de obras por i
esta forma, visto que, na linha arrendada, fica elle desobrigado de amortizar os !
despendios correspondentes, si feitos por conta do capital ; beneficiando ao ntesmo ‘
tempo uma estrada que pertence 4 Unido e dentre todas a que menos, sem duvida,

~tem custado ao Thesouro Nacional, o qual, até hoje, tem recebido, em saldose em
quotas de arrendamento, mais de 53.000 contos, quando o custo total da estrada
pode ser avaliado em cerca de 70.000 contos.

Isso mostra quanto ella é digna de attengdo por parte dos agentes do Poder
Publico, que sempre se esforgaram por melhoral-a, evitando podesse vir a ficar no
desmantelamento a que chegaram muitas outras,

. Quanto 4s linhas garantidas, j4 vimos que estd encerrada a conta de capital, ‘
O augmento de tarifas, naquelles moldes concedido, comegou a vigorar a partir i
de junho de 1920, tres annos depois do primeiro pedido da Companhia, que ainda
hoje se lamenta de ndo haver sido satisfactoriamente attendida, dado o modo por 3
que foi repartido o excesso da renda facultado em face da maneira por que diz
haverem sido satisfeitas outras empresas,

De facto, € o interesse publico que mais directa e vantajosamente participa da
applicagdo de tal augmento ; visto que, de um lado, cessaram as vehementes re-
clamagbes-do pessoal e, de outro, tém sido feitas obras de importancia, capazes
de encarecer a ac¢do do actual Governo,

Nas linhas garantidas, o dito augmento permitte a execucfio de obras, que nio
seria licito, na epoca actual, exigir por conta do custeio, fortemente onerada pela 1
extraordinaria elevagido dos precos de todos os materiaes que tambem se faz sen- ‘»

tir na estrada arrendada, na qual a Companhia supporta todo o peso dos gastos |
do respectivo custeio, . . .
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Em janeiro de 1921 foi concedido outro augmento sobre a hetva-matte, genero
qite mais avulta nos transportes da réde de viagio Parand-Santa Catharina, mas
que ndo havia sido gravado em 1920, concedendo-se tambem novo angmento nos
fretes das madeiras que até hoje se mant&m abaixo do custo do transporte, preju-
dicados ainda pelo retorno dos vagdes vasios em um percurso de cerca de 500 ki-
lometros sem aproveitamento nenhum da respectiva capacidade.

A nova portaria, de 21 de janeiro de 1921, teve tambem por fim alliviar o
onus do grande accrescimo de despesas com os vencimentos e salarios do pessoal,
nio sufficientemente attendidos pela metade das taxas de 1920,

Foi, pois, necessario transferir uma parte das taxas addicionaes, destinadas aos
melhoramentos e acquisi¢bes de materiaes, para cobrir a insufficiencia das taxas
fixas, como se denomina a parte do augmento a empregar em proveito do pessoal,

E’ certo que ficou a Companhia obrigada, tal como a Great Western, a con-
trahir um emprestimo para compra de locomotivas e de vehiculos, Num e noutro
caso, porém, ndo fol cumprida esta exigencia; ndo porque seja impossivel impor
a sua realizagdo, mas dadas as condicdes onerosas em que teria de ser feito na
época actual uma transacgdo de tal natureza ; notando-se ainda que nfo existe
mais na S, Paulo-Rio Grande a crise que exigia prompto fornecimento de material.

Na primeira portaria de 1920, as taxas addicionaes deviam perdurar por um
periodo de 10 annos, tempo que se admittia como necessario para a execugio de
todos os melhoramentos nella previstos, Na segunda portaria, de 1921, nio sé o
facto da exfraordinaria elevacio das despesas, computfadas em menos da metade da
sua realidade, mas tambem a desintegracdo das taxas addicionaes em favor das
taxas fixas, tornaram indispensavel ampliar o praso da vigencia das primeiras,
que deixatdo de vigorar logo que estejam pagas as despesas para as quaes ellas
sdo exclusivamente estabelecidas.

Em todo caso, a prorogacdo do praso de dez annos ficou sempre dependendo
de autorizagdo do Governo,

Convém lembrar que em nagSes como a Franca, os contractos se renovam em
periodos de 20 a 25 annos, mds gue nos paizes novos, como ¢ nosso, tal periodo
ndo serd superior a dez annos como a experiencia mostra, .

Assim, de facto, os regimens contractuaes (em que se pode tambem incluir o das
taxas addicionaes) tem caracter provisorio e, antes mesmo de expirado o praso de
dez annos, ¢ de admittir-se qtie as conveniencias e necessidades das regides servidas
pelas linhas de que se trata exijam novo contracto: o de 1915 ji estd bastante
alterado, indicando a necessidade de outra consolidacio, além da feita em 1016,

Neste interim o regimen das taxas addicionaes terd corrigido a paralysacio das
obras novas na estrada arrendada, consequente ao contracto de 1915, permittindo
attender-se 4 execucdo de melhoramentos necessarios e & acquisicio do material,

Ngo féra isso e ndo seria possivel obrigar a Companhia a executal-os em face
do longo praso concedido em 1915, cujo inicio foi fixado para junho de 1919 pelo
decreto n. 13.312, de 4 de dezembro de 1918, tendo ella interposto peticdo, ainda
néo despachada, visto néo considerar como cessada a crise financeira,

-Nas linhas garantidas, entdo, nada se conseguiria da Companhia, porque essas
ainda permanecem em regimen de deficif, ou de reduzidissimos saldos esporadicos,
quando, construidas de modo incompleto, exigem melhoramentos, dos quaes gran-
de parte deveriam ser realizados no menor praso possivel, o que, infelizmente,
ainda ndo permitte o producto das taxas addicionaes, onerado, além de tudo, pela
sua contribuicfo para as taxas fixas. : '

E’ tambem uma das razdes por que convém o adiamento do emprestimo para

. acquisi¢iio do material de tracgdo e de transportes, conforme solicitou a Companhia.

De facto, como seria pesado, na actualidade, o respectivo servico financeiro,
as taxas addicionaes ficariam ainda malis desfalcadas em prejuizo dos melhora-
mentos que se estdo presentemente executando.

Desta sorte, taes linhas s6 seriam melhoradas, mesmo no que € inadiavel, &
custa de um novo contracto, prejudicado pela md situacdo financeira da actuali-
dade, que mostra a conveniencia de adiar a novacgfo por alguns annos, quando se
possa fazel-o de modo mais favoravel para os interesses geraes. v

Note-se gite a execucdo dos melhoramentos é limitada ao que se aproveite
das taxas addicionaes, por demais desfalcadas, cuja vigencia o Governo pode fixar
em dez annos; sendo licito, porém, ponderar que a sua adopcio nfo determinou
até hoje reclamacgdes do publico, que compréhendeu a sua necessidade, pelo facto
de assistir a sua applicagfio directa nas obras j4 feitas. :

Entretanto, mantida a mesma resenha de melhoramentos constantes da pri-
meira portaria, ficon mareado o curio praso de um.anno, g ferminar.em margo pro=
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ximo vindouro, para apresentagdo de todos o0s projectos e aréamenfos, submettidos 4
approvagdo do Governo, 4 medida qae vao sendo feitos. E’ o que facilmente ex-
plica a successiva publicagdo de numerosos actos do Governo, os quaes provam o
empenho da Companhia em cumprir a obrigacao assumida, sem que, entretanto,
se determine o praso da execucdo de cada melhoraniento, dependente da sua rela-
tiva urgencia e das quantias disponiveis em counsequencia do recolhimento, em
praso curto, de producto mensal das taxas addicionaes no Banco do Brasil, de
onde s6 pode ser retirado com autorizagfo da Inspectoria, Assegura-se dessa sorte
o proveitoso emprego das ditas taxas, em beneficio prlnmpalrx}ente dos interesses
geraes, impedindo-se que a Companhia lhes dé applicagdo differente daquella a
que se destinavam. o

Convém, todavia, sejam ellas desafogadas do pesado tributo que lhes exigem
as taxas fixas, para obter-se completa efficiencia do plano tracado em beneficio de
todos, o que se pode conseguir pelo estabelecimento de outra pequena faxa a
cobrar sobre as passagens e fretes e que produza o que f6r necessario para que as
taxas fixas nio tenham mais de ser soccorridas pelas addicionaes.

Em relagiio 4 «Parand», somente foram contempladas as obras de caracter
mais urgente, extrahidas da longa nomenclatura constante do respectivo contracto,
confinuando a Companhia obrigada a despender ainda a importante somma de
£1,500.000, além de £ 1.000.000, j4 despendidas, por conta do capital, dispendio
este que deverd ser amortizado pelo Governo conforme o numero de annos que
faltarem quando se fizer a encampacio, a ser iniciada, ao que parece, brevemente
nas rédes Bahiana e da Great Western.

Desta sorte pode ser avaliado em cerca de 10.000 contos o custo das obras
mencionadas nas duas portarias, ao que se deve sommar o do material que nédo
attingird a tres mil contos.

Sio, pois, cerca de 13.000 contos a empregar na estrada arrendada para regu-
latidade de seu irafego. ,

Quanto ao que se tem de gastar nas linhas garantidas, ainda nfo € suscepti-
vel de apreciagdo, sem que o Governo despenda quantia nenhuma, jd que todas as
obras sio cusfeadas por um tributo obtido directamente do publico. .

Lembro, Enalmente, que, attendendo ao limite admissivel para o augmento de
tarifas, compativel com que & licito cobrar sem impossibilitar o transporte, o tri-
buto local das taxas addicionaes é estabelecido com reducgfio do que poderia re-
clamar a Companfia em seu favor como augmento de tarifas, circumscrevendo-se
assim as suas pretensdes com vantagem directa para a multiplicidade dos interes-
ls\%es gm jogo, entre os quaes, no plano em vigor, parece predominarem os da

acdo. .

Em conclusdo, o mecanisino das taxas addicionaes € favoravel, sobretudo, ao
interesse publico, por permittir melhorar as condigBes de trafego daslinhas arren-
dadas e garantidas, quanto 4 sua regularidade e seguranga indispensaveis, sem
os grandes sacrificios do eratio da Unido, exigidos por outras estradas, visto que
ella nada tem que despender com os melhoramemtos realizados. & proporgdo do
prodieto dessas taxas, valorizando-se as mesmas estradas com vantagem para o
patrimonio nacional. .

Réde de Viagio Parani-Santa Catharina
| ?° Districto

EXTENSAO EM TRAFEGO
klm,

Linha de Itararé-Uruguay . - .. . .« . .« .+ = 883,206
Linha de Serrinha a Nova Restinga, . . . . . 44,980
Linha de S, Francisco (S. Francisco a Porto Unido) 462,332
Ramal de Paranapanema (Jaguariahyva a Colonia

Mineira) . . + « . . . . . . .. . 99,123
Estrada de Ferrodo Parand . . . . ., . . . 407,001
Estrada de Ferro Norte do Parand (concessdo esta-

doal) v . v v e e e s e e 43,397

Total v w s b v e w4 e o+ o+ . . 1,040,039
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EXTENSAO EM CONSTRUCGAO

Ramal do Paranapanema (Colonia Mineira a Ou-.

rinhos) w v 0 . s e s e e e . 119,794
Linha de Barra Bonita e Rio do Peixe . . .« .« 717,000
Total o+ & v e h e e e e e e s 190,794

EXTENSAO COM ESTUDOS APPROVADOS

Linha de S. Francisco (Porto Unifio 4 Fdéz do Iguassii). 723,989
Ramal de Guarapuava (Ponta Grossa a Prudentopolis) 146,000

Linha de Barra Bonita e Rio do Peixe ., . . . 44,943
Total..,...........914,932

EXTENSAO POR ESTUDAR

Ramal de Guarapuava (Prudentopolis a Guarapuavay 130,000

Linha de Ttararé Uruguay

Llm,

EXTENSAO EM TRAFEGO, . « « & « = ¢ & » 883,200
BITOLA . &+ « v o o o o o+ + » s + = 12,00

Movimento financeiro

RecBita .+ + « o + v 0 e s v e e 6,435:933¢694
DESPEZA « + o+ o o e e e e e s 7.602:7910gg
Deficit « .+ « « o e e e e 1.256:837$462
Coefficiente de trafego. . . . . . « . . 119,53
Idem no anno anterior, . . . ., .+ o . 122,85

DISCRIMINAGAO DA RECEITA

Passageiros (numero) . , . . 176.613 1.123:974$498
Bagageus e encommendas (tonela- ,
das) . . . . « . ¢ . 3,181,752 305:0425396
Animaes (oumero . . . . - 75,414 24517038277
Carros (numero). . . . o o 35 6735120
Mercadorias (toneladas) . . . 257.527,170  4.255:1678071
Telegrammas (numero), . . . 41 .200 89:726$339
Aluguel de vehieulos .« « v o o v e 230:044$000
Rendas diversas e eventuaes. . .-+ + =« 95:622§923
R,
Total, v« o v h e a e e e 6.435:933$624

DISCRIMINAGAO DA DESPESA

Administracdo. . .. o« 0 e e s ons e 701:462$125
Trafe@0 « + o« a s s o4 e roew 1,405:6205011
Locomogdo ¢ officinas . . . .« . . . . 3,304:4148770
Via permanente . . . . . o s e e 1.0970:004$076
Obras novas . o+ » « = +« ¢ > o+ s r o 248:169$752
{Quotas de fiscalizagdo ., .+ . . + . e 63:120$352

Total » « + 5 v 4 s e eow e 7,692:791$086
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TRAFEGO
NUMERO E PERCURSO DOS TRENS

Circularam durante o anno 11,066 trens com o percurso total de 1,494,778 ki«
. lometros, assim discriminados: ‘

EM SERVICO REMUNERADO

Numoro Parcurgo

Trens de passageiros. . . .« ., , . 962 242.734
» mixtes ., . . . 0 L .V 627 198,244
» decargas . . . . . . . 7.077 822.752

Totaes . ., . . . , . . ¢ . 8,666 1.263.730

EM SERVICO NAO REMUNERADO

Numero Porcuso

Trens de lastro e 0utros . o , ., . . . . . 2.400 231,048
Totaes geraes. . . . ., . ., , . . . 11.066 1.494,778

Este imposto rendeu, durante o anno, a importancia de 111:3898104, que foi
recolhida mensalmente 4 Delegacia Fiscal em Curityba,

" Tuxa de viagdo
Rendeu durante o anno a importancia- de 45:6554128, tendo sido recolhida

mensalmente até junho (21:1904008) 4 Delegacia Fiscal em Curityba, e de julho a
dezembro (24:4655$120) depositada no juizo federal.

‘ Taxas addicionaes
Nas linhas de concessio federal estas taxas produziram a importancia de
1.305:911£202, sendo -recolhida ao Banco do Brasil em Curityba a quantia de

879:9321;3844 e a differenca levada ‘'em conta das taxas fixas para pagamento de
pessoal, ;

Obras por contu das taxas addicionaes

_Por conta destas taxas foram executados durante o anno diversos servicos
na importancia de 519:7748760, abaixo discriminados: .

LINHA DE ITARARE-URUGUAY

Prolongamento da plataforma da estagfo de Castro

(concluido) . ., . ., , 0 ., 7554180
Construcgdo de um deposito dé madeira no kilo-

metro 3,516 (idem) . . ., . , ., , , . 7:336$139
Desvio e posto telegraphico no kilometro 228,884

(em andamento) , ., . ., , . . . . . 1:597$033
Casa para moradia do engenheiro residente no ki-
., lometro 133,282 (concluida) ., . . ., , . 18:583¢547
Casas de turmas (em. andamento) . , ., . 20:7648286

Estacfo de manobras em P, Unido (idem) ., . . 148:710$253
Lastramento da linha com pedras britadas (idem). 7:549$913
Desvio e posto telegraphico no kilometro 550,045

(concluido) -, . - ., ., . . . oo 24 ;4664045

Total, . . . . , . . . . . . 220:7624396
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h LINHA DE S, FRANCISCO
Muro de arrimo no kilometro 122 (concluido). . 28:885§201
Construcgdo de cercas entre Hansa e P. Unido (em
andamento) . . . . . . . . . . 130:580£021
Desvio e posto telegraphico no kilometro 423,652
(concluido) . . . . 0 L. 243164895
Desvio na estagdo de Rio Negrinho (idem) . . . 4;027$021
» » » Tres Barras (idem) . ., . 6:647%068
Ampliagfio do armazem de Joinville (idem) . . . 35:211$870
Mudanca da Estagdo  VallGes para o kilome-
‘ tro 408,762 (em andamento) ., . . . . . -19:533§250
¥ Total o+ 4w = 4 4 o« .+ . . . 249:153$333

Além dos servico citados acima, foi despendida a importancia de 40:8595029
na confecgio de orcamentos para as seguintes linhas:

Itararé-Uraguay .+ « + « + ¢+ s o+ 32:403$647
S. FrancisCo . .+ « v « o v v s s w e 7:308$048
Serrinha a Nova Restinga . . . . . « .+ . 1:0578334

Total . . « + « + & &« 4 4 4 40:859$029

LOCOMOCAO E OFFICINAS

Durante o anno foram reparados grande numero de vehiéulos e feitas pe~
quenas reparagdes de locomotivas nas officinas de Ponta Grossa. .
A despesa com esta divisdo se elevou a 3.304:414¢770 ou mais 72:923$489 do

que no anno anterior.

: .
via PERMANENTE

Melhoraram muito durante o anno as condigdes de resistencia da linha, tendo
sido j4 em grande extensdo augmentado o numero de dormentes por kilometro.
Foram tambem substituidos 108.220 dormentes estragados, mantendo-se toda a
linha em estado regular. :

A despesa com esta divisdo elevou-se a 1.970:004£076 ou mais 185:852§112 do
que no anno anterior. Além desta importancia que se refere 4 conservagio ordi-
naria da linha, foram ainda executados servigos de «Obras Novas», na importancia
de 248:1694752, conforme a discriminagdo abaixo:

Augmento do numero de dormentes (em andamento) 132:2388460
Reformas sanitarias da estagiio de Itararé (concluido) 2:383§700
; Modificagéio da esplanada da estagdo de Itararé (con-
¥ cluido). . v v e e e e e e e e 404454536
i Lastramento da linha com pedras britatas (em anda- )
3 mento). + v & % e a s e e e w . s 3:788%700
; ’ : Reconstrucgdo do armazem de Ponta Grossa (idem). 9:4885283
! : Cosinha para o restaurante em Itararé (Idem). . . 1:273$323
Modificaciio da explanada e assentamento de balanga
em Ponta Grossa (em andamento) . 37:183§425

Acquisigiio de 10 carros-plataforma da éon{paflhia
FiatLuz .« o« o v e e s e e 21:368§325

et —

TOtal, o o 0 v w e e+ e 24BI1695752
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Linha de Serrinha a Nova Restinga

kim,

-EXTENSAO EM TRAFEGO. . . & .+ 4 + 4 . . 44,980
BITOLA.......-...._... 1=,00

Movimento financeiro

Receita. ., . , ., , . ., ., , , . . . . 921:6078394
Despesa . . . . . ., . , . . . ., . 304:3215136

SaIdo....‘..........617:286$258

Coefficiente de trafego. . . . . . ., . , . 33,0
Idem no anno antetior . . ., . , , . . . . 28,03

DISCRIMINAGAO DA RECEITA

Passageiro (numero) . , . . ., . 58.073 132:9564138
Bagagens e encommendas (toneladas) .  1.485,195  38:3444276
Animaes (numero) , . . . ., ., . 13.360 9: 820601

Carros (numero) N o 22 113$539
Mercadorias (tonela)das), » . 149,694,030 734:5184493
Telegrammas (aumero, . . 817 8914337
Rendas diversas e eventuaes. N — 4:9548010

Total. e e e e 021:607$394

DISCRIMINAGAO DA DESPESA

Administraggdo . , . , ., . . o e 8:4324711
Trafego. . . . ., , ., . . . 1} . 32:797¢631 ;
Locomogio Ve e e e . 171:5004234 ;
Via permanente , . e NN 91:121$243 :
Quota de fiscalizaggio . - v 4608317

Total, . , , , , . 304;3214136

TRAFEGQ

NUMERO E PERCURSO DOS TRENS

tCi'rcularam durante o anno 2,948 trens com o percurso total de 86,259 kilo« ;
metros;

Em servigo remunerado

Numero Percurso
Trens de passageiros ,

: 741 33.049
Porcargas .o, L, oL L 1050 43.920

Totaes

’ . . I »

C .. 2700 76,969

Em servigo nito remunerado
Trens de lastro e outro

3 » » . 3 . . .

e 248 9.300
o e 2,948  86.269

Totaes geraes

L} . ) [
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Imposta de transifo

Foi arrecadada a importancia de 3:877$152 e depositada na Delegacia Fiscal
de Curityba. .

Taxa de viagio
Rendeu a iinportancia de 2:391$090, tendo sido recolhida mensalmente até

junho (783$664) 4 Delegacia Fiscal e de jullio a dezembro (1:6078426) em deposito
no juizo federal em Cutityba. o

i ' LOCOMOGAO E OFFICINAS

, Esta linha, que liga duas secgdes do trecho de Curityba a Ponta Grossa, tem
¥ suas despesas de locomogdo e outras que néo se podem apurar directamente, re-
partidas com a Estrada de Ferro do Parand, segundo o que dispde a 3* das_obser-
vages do quadro e tabella do pessoal, approvado por portaria de 21 de janeiro
de 1921, cabendo-lhe por essa razdo a importancia de 171:500$234.

VIA' PERMANENTE

A conservagdo do leito, das obras d’arte e edificios fol feita com regulari-
dade durante o anno, tendo-se despendido a importancia de 01;121$243.

Linha de S, Francisco

klm.
EXTENSAO EM TRAFEGO » .+ + + + » + o+ 462,352
BITOLA « + v o « + o v o o v o o 1=,00
Movimento financeiro
3 Receita « .+ « .+ . 0 e e . . . . 2.084:2078844
: Despesa « v .o v s e e s e s e 2.634: 7494722
CSaldo. . - .+ . e e e e e .. . 340:548p122
Coefficiente de trafego . . . + + .+ + =« 88,29
Idem no anne anterior . . . . . . o« .« 77,30
DISCRIMINACAO DA RECEITA.
Passageitos (numero) . . . .. 167.161 575:7998752
Bagagens e encommendas. (tone-
’ ladas). . . .

. . o 2,455,502 157:0395487
Animaes (numero) . R 4,363 22:804$533
Carros (numero) . « .+ 4 s 17 2244958
Mercadorias (toneladas) , . . 115,435,742 2, 100:4238760
Telegrammas (numero) . . . . 10.680 27:7298704

Aluguel de vehiculos . . . . . .« o . 27:480$000

Rendas diversas ¢ eventuaes, . .+ + . .+ 63: 7954650
¥ _ Total, o .+ 4 e e e e e e . . 2.984:2078844
“ o DISCRIMINACAO DA DESPESA

Administrago , . . e e e e e 179:1458770

Trafego . . . .+ . b e e e e e 401:0148903

Locomogdo . . . . L. . . . . . 1,035:050$985
Via permanente. o e e s e e 084:101$981
R Quota de fiscalizacdo . . . .+ .+ o« . . 15:436$083

Total. v+ v v v v s b e e e 2,634:749$722
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TRAFEGO
Circularam durante o anno 4,682 trens com o parcurso total de 667,240 kilo-
metros,
EM SERVICO REMUNERADO ‘ ‘
Numero Pareurso
Trens de passageiros, . . ., + + « . . . . ., . 651 291,315
» mixtos. . . . . 0 e e e w . 730 69.858 :

» decargas, .« . v . v e e v e e e e 2,227 210,498
Totaes. . . . . . . . . . .. . ., 3,608 B571.67

EM SERVICO NAO REMUNERADO
Trens delastroeoutros . . . . . . . . ., . 1,074 95,569
Totaesgeraes . . + + ¢ « . . & . . 4,682 667,240

IMPOSTO DE TRANSITO

Este imposto rendeu, durante o anno, a importancia de 87:61‘0$560.

TAXA DE VIAGAO

Rendeu a somma de 41:033$339, tendo sido recolhida até junho (17 :1724975)
4 dféegatciﬁt fiscal, e de junho a dezembro (23:8608364), depositada no juizo federal
de Curityba, c : o -

" LOCOMOGAXO E OFFICINAS

As officinas em S, Francisco attenderam sémente em patte 4s necessidades
da locomogao, sendo a quasi totalidade do servigo feito nas officinas da Estrada
de Ferro do Parand, e nas da linha de Itararé-Uruguay. o

A despesa com esta divisdo se elevou a 1.035:0508985, ou mais 129:6284217
que no anno anterior, ‘ ,

VIA PERMANENTE

A conservagio da linha foi regular, Substituiram-se 57.333 dormentes. A des-
pesa com esta divisdo elevou-se a 984:101§981 ou 53:5004750 mais do que 10 anno

anterior,
Ramal de Paranapanema
Llm,
EXTENSXO EM TRAFEGO . v « + & . + .+ . 99,123
BrroLa . ., . . . E R T 100

Movimento financeiro ;
Receita . . . . . . . . . . . .., 202:4224239 5

Despesa. Coee e e e w4 .. B27:770%099
Deficit . .« . . . . . . . .. . 3534860
Coefficiente de trafego -, -. ., - - , . . . 112,09 .

Idem no anno anterior . . , ., ., . . . . 90,48

S
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DISCRIMINACAO DA RECEITA

Passageiros (MUMETO) . « + o & & o+ v s = 31,732 78:179$556
Bagagens e encommendas (foneladas) . . . 330,878  13:866$533
Animaes (numero) . . . . o« s e 32,202  27:405¢240
Carros (numero). . . 10 584006
Mercadorias (toneladas) 41,793,620 151:3315183
Telegrammas (numero). 5,004 10.6218144

.

¢ e T 5 s

.
.
[ . ,
.

Rendas diversas e eventuaes . - 10:950$577
Total . + + « » = s e 2w — 2024228239
DISCRIMINACAO DA DESPESA
Administragao. . . .« o« o s s e e 3:765$406
Trafego. o+ « o« o v s s s v v e s 5013734201
Locomogéo e officinas . e e .« e 00:2635963
Via permanente . . . . o« 4 s e e s s 165:045$587
Quota de fiscalizagdo., . .+ + + .« .+ o s 321§942

Total + & « « v & s e e os oa o 327:770$099

TRAFEGO

" NUMERO E PERCURSO DOS TRENS

Foi de 1,747 o numero de trens que circularam durante o anino, com o per-
curso total de 153.624 kilometros. .
Numero Pereneso

Trens em servigo remunerado . . . . . . 1,083  99.740
» » » nio remunerado. « .+ .+ o 664 53,884
Totaes . & « « ¢ o e 4 a e v s 1,747 153,624

IMPOSTO DE TRANSITO

tvh Rendeu a quantia de 15:280$154, que foi recolhida 4"delegacia fiscal em Curi-
yba, ! ' :

TAXA DE' VIAGAO

Rendet 10:286$254, dos quaes foram recolhidos 4:1704384 & delegacia fiscal e
611154870 depositados no juizo federal em Curityba, ,

LOCOMOGCAO E OFFICINAS

Este ramal nio tem officinas proprias, assim como néo possuc matetial ro-
dante e de tracgio, sendo o trafego feito com o material da linha de Itarare-Uru_-
guay, em cujas ofiicinas tambem se procedem 4s reparagdes: (ue OS mesmos exi-
gem, A ?egpesa com esta divisdo fol de 99:263$963 ou mais 24::316$828 do que no
anno anterior, ’

VIA PERMANENTE

A conservagio da linha foi feita com regularidade.
Foram gastos com este servico 165:045$587 ou menos 18:926$284 do que ne

ultimo anno,
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Estrada de Ferro do Parana

Arrendataria — Companhia Estrada de Ferro S. Paulo-Rio Grande,
klm,

EXTENSAO EM TRAFEGO. . . . . . . . . . 407',:1001
Brrora., . . . . . . . ..., R 12,00
Movimento fGnanceiro
Receita do trafego. . . . . ., . . . . T7.557 : 1494879
Despesa do custeio ., . ., ", ., , -, . 4,322:4284$968

Saldo. . . , . . ., . . . . . ., 3,234:720£011
Coefficiente de trafego. . . . , . . . . 57,20
ldem no anno anterior, . . . . . R 49, 14
Receita total. , . . , , . . . . , | 7.,557:1404870
Despesa total . . . ., ., . ., ., . . 7.151:003%907

Saldo. . . . . ., , . . . ., . . 406: 1454972
Relagdo por cento da despesa para a receita, . 94,63
Idem no anno anterior. . . 86,12

A receita elevou-se a 7 .557:1498879, ultrapassando de 557:149$879 a receita
de 7,000:0008, além da qual, pela letra ¢ da clausula 64 do contracto de 24 de ja-
neiro de 1916, a quota de arrendamento serd accrescida de 50°/, daquelle excesgo,
como amortizacdo das quotas que deixaram de ser pagas 1nos annos anteriores,
pela reduccdo da quota fixa de 2,500:0008 para 1,500:0004, quando a renda bruta
ndo excedesse a 5.000:0003000, . ,

Comparada com a do anno anterior, a receita teve um augmento na importancia
de 250:9104853, tendo-se dado tambem um accrescimo de despesa de 8671624933,
diminuindo o saldo de 607:252$080

DISCRIMINAGCAO DA RECEITA

Passageiros (numero). . ., . [ . . . . . 255,182 1,045:2744384
Bagagens e encommendas (toneladas) , , . . 4,877,147 314:20187197

Animaes (numero), ., . . . , . . . . . 16,561 41:0018367
Carros (idem) . *. . ., ., , , , . . ! 48 8714593
Mercadorias (toneladasy, . , , . . . . . 360,741,653  5,858:250$686
Telegrammas (numero) , , . , . . . . . 6,552 11:507$830
Aluguel de vehiculos, , . ., . . . . . . — 100:780$000
Rendas diversas e eventuaes . . , . . . . — 185:1633222
Total. . . . . ., . ., ., . . — 7,557 ;6494879
DISCRIMINACAO DA DESPESA
Admlnistragdo , , . , , . . . . 408: 1553009

Trafego . . A
Locomogio e officinas. ., . . . .

-
-
-

. .

« » * .

. 1.031:775§121

1,918.670$212

Via permanente. . ., . ., , . . 963:828%536

Total do custeio ., . , , . . . . + 4,322;428$9568

Despesas accessorias . . , . , ., . » o 2.828:5744939

Despesatotal . . ., , , . . . » +  T7.151:0038907

Nas despesas estdo incluidas as seguintes importancias: :

Quota minima de arrendamentg, | s . . o 2,500:000$000

50°/,s0bre o excesso da receita de 7.000:002£000 278:574$939

Quota de fiscalizagdo , , , , , , . . . 500004000
Total. . , , , , , . ., v . 2,828:57445939 ..
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TRAFEGO

NUMERO E PERGURSO DOS TREMNS

Correram a linha durante o anno 13,834 frens com 0 percurso total de 906.734
kilometros.

Ent servigo réemunerado :
Numero  FPercursa

Trens de passageiros, . « . o« . e e e e e 1.546 189,620
» MIXEOS » o v+ & s+ o+ e 4 e a e e e 2,612 122,214

> decargas. . . . s 0o owe ww e aT s 8,206 . 495,217
Totaes .+ . + « 4+ + « o+ o+ . . . 12,454 807,051

Em setvigo ndo remunerado:
Numero  Percursoe

Trens de lastroeoutros .« + & & & o s s e e e 1,380 09,683
Totaes geraes . e s e s e e s 13,834 906.734

IMPOSTO DE TRANSITO

Rendet a importancia de 172:300§440.

TAXA DE VIACAO

Rendeu 145:9505194, tendo sido recolhida 4 Delegacia Fiseal a importancia de
52:562§742, arrecadada até junho, e a quantia restante foi depositada no Juizo
Federal em Curityba.

QUOTA DE ARRENDAMENTO

Tendo a receita ultrapassado o limite minimo cstabelecido na clausula 64, a
quota de arrendamento a ser recolhida ao Thesouro Nacional serd da somma de
2.778: 5744939, correspondente & quota fixa de 2.500:0008, mais 50 9/, de excesso
sobre a receita de 7.000:0008, ou mais 278:574§939.

REFORGO DE CAUGAO

O teforgo de caugdo a ser recolhido serd de 75:571§499, correspondente a
1°/, do total da receita, o . ‘ , ‘

TAXAS ADDICIONAES

 Produziram durante o anno a importancia de 853:309$802, que foi recolhida
ao Banco do Brasil em Curityba.

OBRAS NOVAS

Por conta das taxas addicionaes despendeuQse durante o anno a importancia
de 638:201$466 com os seguintes trabalhos: .

Nova estagio de Paranagud (em andamento) . . 174:835$892 <
»  » Antdnina (idem) . . . 97:369$325

» . . .
Melhoramento para o abastecimento d’agua em L
Campo do Tenente (concluido) . . . . . - 0:6814384

Muro de arrimo em Curityba (em andamento) i . 153:448§284
Augmento do armazem de mercadorias em Para- S
nagud (idem) . . « + .« + 4 s s s s 11:8688678
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Montagsm de tres tornos nas officinas de Curityba

- (concluido)s v . . . . o 4w . . 34:2865632
Modificagdo da explanada de Antonina (em anda-
mento) . . « .« 4+ o+ 4 o« o+ o+ o« . 103:705$552
Supplemento do or¢amento da estagdo de Parana- .
gud (idem). . . . 35:608§214

Installacdo da agencia do Correio ﬁa éstégaé de
Curityba (concluido). . . » « « + . 12:231$537

Total . . . + « + + &« + « « » ., 0633:085$498

Além das obras ci.tadas acima foram confeccionados projectos e orgcamentos
para os seguinies servicos :

Augmento do numero de dormentes no ramal de Rio

Negro. . . . . .+ « « v « v « v . 626$164
Idem no trecho de Curityba a Serrinha., . . . . 458%$842
Idem no trecho de Paranagud a Roga Nova . ., ., 4778931
Idem no trecho de Nova Restinga a Ponta Grossa 589$619
Substitui¢io de trilhos entre Morretes e Antonina ., 1:862§929
Idem no trecho Capivary Velho-aRio Negro . ., . 1:116$465
Prolofigamento do desvio de Campo Tenente. . 644018

Total . v . &« 4 « 4 + o+ « « .+ . D5:205$968

OBRAS POR CONTA DE CAPITAL

Além dos servigos feitos por conta do custeio e das taxas addicionaes, foram
effectuados diversos outros por conta do capital, conforme discriminacdo abaixo:

Abastecimento de agua para a estacfo de Curityba

(concluido). , . . . .« . . . . . 25:787%406
Modificagdo da plataforma do armazem de Curi-

tyba (idem) . . . . . . . . . . .  49:2264482
Deposito para lubrificantes em Curityba (idem). . 16: 7404743
Adaptagdo de tres vagdes cobertos em bagageiro

e para animaes (idem) ., N 11:333$395
Complemento de orcamento para a modificagio da -

plataforma do armazem de Curityba (idem). . T73$000
Armario forte para o archivo da Estrada (em anda-

mento) » . . . . 4 . . . 1:286§544
Total v . + « + +» + + + + .+ . . 105:1564570

Tambem foi concluido o servigo de reconstrucgio do novo armazem de -mer-
cadorias em Ponta Grossa, que nio obstante ter despesas em 1921, figura com
saldo credor, devido ao premio tecebido da Companhia de Seguros, como se vé
pela demonstracdo a seguir:

ARMAZEM DE PONTA GROSSA (CONTA CAPITAL)

Gasto em 1920 . . . . . . . . . . . . 83:4244757 :
> » 1021 . . . . . 0 . . 1 . .. 2088167 109:262§924

Creditado em 1921: '

Segurorecebido . . . , . L . . . L. 31:8314000
PartedaS.P.R.G. . . . . . e e e 49:750$899 81:5814$899

Liquido ga8to., . . + . v o . -  27:681$025
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LOCOMOGAO E OFFICINAS

Nas officinas, em Curityba, foram reparados, duraate o anno, grande numero
de locomotivas e vehiculos, pertencentes tanto 4 Estrada arrendada como s linhas
garantidas, por serem aquellas officinas as que se acham melhor apparethadas
para attender 4s reparagfes importantes ; fazendo-se 08 pequenos reparos, em
geral, nas de Ponta Grossa, da linha de Itararé-Uruguay.

A despesa com esta divisdo attingiu, no anno de 1921, a 1,918:670$212, ou

mais 418:869£830 do que no anno de 1920,

VIA PERMANENTE

A conservacio da linha manteve-se em bom estado, tendo-se despendido com
esse servigo a importancia de 063:828%536 ou mais 140:888$449 do que no anno

anterior.

Ramal do Paranapanera e linha de Barra Bonita e Rio do Peixe

Bastante desenvolvimento tiveram durante o anfo 0s servigos de construcgdo
do Ramal de Paranapanema e Linha de Barra Bonita e Rio do Peixe, apezar de
exigua a dotagdo orcamentaria, que, entbora angmentada, néo foi ainda sufficiente
para o completo pagamento de todos os trabalhos executados.

Na Linha do Rio do Peixe, onde é sensivel o progresso da construccdo e
cujos servigos se acham actualmente atacados até o kilometro 81, ndo fosse a
difficuldade na obtengfo do respectivo material fixo, poder-se-ia até o fim do cor-
rente anno entregar ao trafego o trecho de 77 kilometros comprehendido entre
Wenceslau Braz e Barra Bonita.

No Ramal do Paranapanema (prolongamento a Qurinhos), si bem que nienot
a somma de trabalhos, foi no emtanto bem compensador 0 servico executado,.
podendo ser eniregue ao trafego, até novembro proximo, um trecho de 34 kilo-
metros, ‘além de Colonia Mineira, comprehendendo as estagfes de Catigud a
Barra Grande, esta ultima no kilometro 134,

Com o assentamento de linha até o kilometro 134, iniciado j4, fica esgotada a
reserva de trilhos destinados a esse ramal.

Diz o § 2° da clausula I, que acompanha o decreto n. 12,491, de 31 de maio

de 1917:

« A Companhia fornecerd todo o material necessario 4 construcgdo ;
mas, caso nio disponha actualmente de trilhos novos em quantidade suffi-
ciente, poderd empregar irilhos usados, retirados da Estrada de Ferro do
Parand ou de qualquet outra pertencente ao Governo, e que este lhe for-
necerd, os quaes todavia serdo substituidos por trilhos novos, logo que
as condigbes do mercado o permittam, continwando aquelles a pertencer
ao Governo, que delles dispord como 1he aprouver.»

No m_omento, neni a Companhia possue trillios novos, nem tdo pouco a E. F.
Parand dispse de trithos usados, cabendo portanto ao Governo, cumprindo as
disposigées do - contracto assignado, providenciar sobre a retirada de irilhos

usados de outra Estrada..
A importancia total despendida durante o anfio esgotou a verba votada, a

qual foi distribuida do modo seguinte;

Trabalhos de construcgdo (incluindo pessoal e material):

Em dinheiro. « o+ « o = « s o s« 1,000: 0004000
Em apolices, o - « o+ o o s e e 4,000:0004000

Servicos importando em quantia superioi‘ a 500:0004 deixaram de entrar em
folhas de pagamento, devendo ser pagos na primeira medigdo do anno corrente.
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Ramal do Paranapanema

Klm,

TRECHO EM TRAFEGO . + + « o & o &+ « s 99,123
TRECHO EM CONSTRUCGAO. . . + « « =« « o o« 119,794

sendo — leito preparado — 34,000 kilomettos.
Os trabalhos executados dutrante o anno constam do seguinte:
Exploragio e projecto (metros) . . . . . . . 49.799,130 30:2774871
Locagdo (idem) . .« o v o+ o w44 . 21.400,00 17:633$600
Rogada em capoeira (metros quadrados) . . . . 19.143,20 3374860
» » capoeirdio (idem) . . . . . . . . 87.380,00 2:561$015
s » matta (idem) . . . . . . . . . 147.010,83 8:4068715
Destocamento (idem) R . 1.184,00 1:9428203

Excavacdo em terra (meltro's ct'lbic':os). Lo 13.333,198  32:5433541
» » molledo (idem). . . . . . . . 13.544,680 26:516$742 -

» » schisto (idem) . . . . . + . . 14,505,509  75:485$473

» » pedrasolta (idem),” . . .« .+ . . 13.111,854  72:887$084
e » rocha (idem) . . . . « .+ . . 30,688,046  272:0594620
Transportes . . . « + « . . . . 810,383,130  32:0518548
Qbras d’arte correntes, « e s s e e e e e 74:612$903
BAificios » » « « + o o & s 2 4 s e e e v s o 25:493$705
Via permanente, dormentes, lastro, cercas, telegraphos, ete, .. . 61:6258173
SOMMA . + « + « « + o o o o & « » o 134:5255053

Os trabathos executados desde o inicio da construcgéo até 31 de dezembro de
1921, acham-se assim discriminados:

Exploragdo e projecto (metros), . . , . . . 101.414,73) 58:791$003

Locagfo (idem). . . « + « o o .+ 4 s 106,451,039 67:018%167
Rogada em capoeiras (metros quadrados), . ,  1,543.143,2) 16:1845298
»  » capoeirdo (idem). . . . . . . 815.829,8) 19:224$110
» » matta (idem) . . . . . . . . 1.203,771,23 55:3233146
Destocamento {idem) , . e 29,162,97 25:5355343

Excavacio em terra (metros cubicos).. . . . 305,804,870 405:575$522
» » molledo (idem) . . . ., . . 108,925,271 159:5083508
» » schisto (idem) . . . . . . 126,948,354 339:4258743
» » pedra solta (idem) . .. ., ., 97.265,591 4045883507
» » rocha (idem) . . . . . , . 90,410,897 T72: 7125917
Transportes (idem). . . . . . . . . . 6,506,140,364 153:5328525

Obras d’arte correntes . . . .+ + .+ . 495:7898358
Bdificlos . « v v v v v e e e e e e e e e 287:2594880
Viapermanefite . . .+ . . . s 0 4 e e e aas 329:4023303
TelegraPllo » « v & s e s s s e e e e e 33:024%732
CELCAS s « v v = o o v v v e e e e e e 1461585224

SomMa .« .« .+ - - s+ o+ s s o+ .+ s+ .« 3.789:0545286

‘0 cubo total excavado dutante o anno se elevou a 85.183m3,287, 4sendo de
810,443,083, desde o inicio da construcgdo, verificando-se o custo médio’ de

24565 por metro cubico.

»

' Linha Barra Bonita e Rio do Peixe

Na lintia do Rio do Peixe, onde os trabalhos de construcgfo tiveram “maior
desenvolvimento, fot feito o assentamento de linha em 31 kilometros, que se acham
em condicGes de ser entregues ao trafego provisorio,

Foram concluidas as alvenarias das pontes do Campina, de 15 ms. de véo, no
klm, 39, e do Pinhaldo, de 30 ms. de vdo, no kim, 51, bem como a montagem da
superstiuctura metallica da ponte de 100 ms. de vdo sobre o rio das Cinzas,
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. Cumprindo as disposi¢des contidas no aviso 1. 259, de 28 de marc¢o de 1921,
foram feitos os necessarios estudos, quanto 4 possibilidade da construcgio de
pontes de madeira, substituindo as metallicas, sobre o ribeirdo Campina e sobre
o rio Pinhaldo.

Organizados os projectos dos cavalletes e superstructuras de madeira neces-
sarios 4s referidas pontes, orgados respectivamente em 8:4005622 e 21:290$550,
foram os mesmos approvados por aviso n, 118/E/3, de 24 de setembro de 1921,

O assentamento da via permanente, a partir de Wenceslau Braz, so ptde ser
iniciado em fins de fevereiro, apés o recebimento dos trithos usados, cedidos ao
Governo pelo Estado do Parand, tornando-se moroso, nédo s¢ devido a0 mau es-
tado em que j4 se achava o leito, como tambem pela diversidade de typos de tri-
los, que exigiam uma escollia prévia ou 4 substituigdo, depois de assentados.

Entre os kms. 31 (Thomazina) e 64, existem 31 kilometros de leito preparado,
achatéclio—se os traballos de construcgdio bastante- adiantados, do km, 64 ao
km. 81. .

No trecho a ser entregue ao trafego provisorio, entre Wenceslau Braz e Tho- -
mazina, foram construidos durante o anno findo:

-Uma estagdo (Thomazina), uma parada (Cerradinho), um armazem, tres-grupos
de casas de turma, tres casas de feitor, uma casa de mestre de linha, duas caixas
d’agua, com capacidade de 15™%2, assentadas sobre pilares de alvenaria, um pogo
e uma barragem’de alvenaria,

Em toda a linlia do Rio do Peixe foram construidas, desde o inicio da con-
strucgfo até 31 de dezembro ultimo, as seguintes obras :

OBRAS D’ARTE ESPECIAES

Ponte de 100 ms, de vdo sobre o rio das Cinzas.
» » 15 » » » » » ribeirdo Campina.
> » 30 » »  » » » rio Pinhaldo.

OBRAS D’ARTE CORRENTES

117 boeiros capeados,

10 muros de arrimo.

-1 boeiro em arco de tres ntetros de vao.
11 drenos.,

Os trabalhos executados durante o anno sio assim discriminados:

Exploragdo (metros). + o+ o o . - . 35,855,310 8:2135205
Locacdo (idem) « « « « o o e s e 4 s 13,350,000 31:580$450
Rocada em capoeira (metros quadrados) . . . 73.217,00 1:857$613
» . » capoeirdo (idem) . . .« .+ ¢ . . 108,407,62 2:3824730
» » matta (idem) .. . . + .+ . . . 615.285.32 33:597$868

Destocamento (idem) . . « & . .
Excavagio em terra (metros cubicos) .
» » molledo (idem), . . .

. 20.658,23 26:2655352
. 94,502,539 139:0625633
. 13.697,798 32:166$665
. 49,457,060 205:4108170

e & ¢ a %

» »  schisto (idem) ., . . .

» » pedra solta (idem) . . 22,906,983 132:881$753

» » rocha (idem) . . . 45,206,934 364:083$968
Transportes (idem) . . . « < . .+ . . 7.608,573,497 - 80:709$325
Obras d’arte correntes « + o« o s o+ e v e e e e 323:6084818
o » ESPECIAES « « 4 . o« s e 4 e a4 e a e 236:456$843
Edificios « +« « « o« e voe e e e e e 57:628$520
Via permatente . . o« o« 4 s e x e 2 e e e p e 270:997$558
Telegrapllo & « & « v ¢ o 4 s eT e e e 4 s e e  22:966$279
COICAS - « o o o o & & s 4 o o « 3 s s 2 + 1 109:4335038

SOMMA o o« + + o « o 4 o o a o o 2,079:3925798
761 ‘ 12

»
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Os trabalhos executados desde o inicio da construccdo até 31 de dezembro
vio em seguida especificados:

Exploragio e projecto (metros) . . . . . . 249,296,31 114:433$705
Locagdo (idem) ., . . . .« « . . .+ . . 105.048.00 72:8408060
Rogada em capoeira (metros quadrados) . . . 1.468,057,88 16:5748786
»  » capoeirfo (idem), . . . . . 522.107,02 12:7743992
» » matta (idem). . . . . . . . 1,010,126,20 54:064%876
Destocamento (idem) . . . « . .+ o+ . . 26.460,33 30:9468942
Excavagdo em terra (metros cubicos) . . . . 348,692,026 388:813¢190
» » molledo (idem) . . . . . . . 85,600,016 133:1654661
» » schisto (idem). . . . 143,580,794 445:034%061
» » pedra solta (idem) . . 97,755,248 425:6224604

150.044,136  1,316:328%194

2 » rocha (idem) . .
. . . 12,068,652,621 198:6054175

Transportes (idem). . . . .

* s e e

Obras d’arte correntes. . .+ « . . .« .« . . o+ . . 860:554$974
» > ESPeciaes. . 4 . . 4 v e e e e e e s 487319505
Edificios «- «+ .+ 0+ . . . e e e b e e 82:821$872
Via permagente, . . . . . .+ . . . . e v e 271:807$558
Telegrapho . . . ‘ . o e s 22:9668279
Cercas . . v e e s e e e e e R 109:433%038
Somma ., . .+ . .+ .+ .+« + 4 . . . 5.045:1078472

O cubo total do material excavado na linha do Rio do Peixe attingiu durante
0 anno a 223.771™3,314, sendo o volume excavado desde o inicio de 825.681,m3220,
com o custo médio de 3§282 por metro cubico.

MATERIAL FIXO E RODANTE

Havendo difficuldade na obtenco de material fixo para a linha do Rio do
Peixe, por aviso n. 452, de 2 de agosto de 1920, foi esta Inspectoria autorizada a
acceitar, mediante emprestimo, do Estado do Parand, 1,500 toneladas de trilhos
usados, de 25 kgs. por metro, afim de serem assentados na referida linha, com-
promettendo-se o Governo a restituir igual quantidade, quando se procedesse 4
substitui¢do dos trilhos que estdo servindo no ramal do Rio Negro, ou quando
fossem arrancados os que ora existem no antigo trecho de Serrinha a Nova Res-
tinga,

gLavrado o respectivo accordo, recebeu a commissio, além de 1,500 taneladas
cedidas pelo Estado, mais 968,575, de trilhos usados pertencentes 4 Unido, sendo
6724575 de 25 kgs, retirados da linha-tronco da E. F, do Parand e 2964030 de
zotk%s. por metro corrente retirados do ramal do Porto Amazonas, da mesma
estrada, .

Relativamente a_accessorios, foram recebidas 20,824 talas de juncefo, usa~
das, pertencentes 4 Unido, sendo 16,934 procedentes da linha tronco da E, F. do
Parand e 3.890 do ramal de Porto Amazonas, e mais 40,000 pregos usados e
7.800 parafusos (imprestaveis) da mesma procedencia,

Justamente com esse material foi tambem recebido um apparelho completo de
mudanga de via, pertencente 4 Unido, j4 aproveitado no triangulo de reversio de
Thomazina,

Aftm de completar o que faltava para o assentamento da linha até Thomazina
foi adquirido, por intermedio da Intendencia da Inspectoria, o seguinte material:

PYegos. . » .« . o e e e e .. 224220
Parafusos. . .. - v v 0 e e e e 35,000

PFoi feito o pedido-de:1,250 toneladas de trillos de 25 kgs. por metro, com os
- respectivos accessorios e 10 apparelhos de mudanga de via.

Pata o ramal do Paranapanema existe actualmente em sfock, em Colonia Mi-
nejra, o material estrictamente necessario ao assentamento até o kilometro 134
(Barrla Grande), sendo necessarlo adquirir-se material novo para o restante do
ramal, - : Co co
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Por conta do credito especial de 1,889:260¢ foi adquirido para a Linha do
Rio do Peixe o seguinte material, jd recebido:

Locomotivas Ten Wheel . ., . . . + + + + o+ 2
Carro de passageiros de 1* classe ., . . . . .o 1
» » » » 22 > e e e e e e e s 1
» » cofreio e bagagem . . . .+ .« o+ s . 1
Vagdes fechados para mercadorias . . . . .+ . . 6
» abertos (plataforma) . . + + .+ . . . . 18
»  gaiolas para animaes, . . . . . . 12

As locomotivas chegaram com freios Westinghouse, que foram enviados 4
Estrada de Ferro de Goyaz, sendo substituidos pot freios de vacuo. Os catros de
passageiros, correio e bagagem e de mercadorias tiveram de soffrer diversos tra-
balhos de adaptagio, orgados em 33:166$639.

Esses carros, fabricados pela Companhia Edificadora, ao contrario dos prove-
nientes da firma Trajano de Medeiros & Comp,, s8o o que pdde haver de peior,
no genero. Mesmo com a adaptacdo porque irdo passar, continuardo a represen-
tar um papel mui secundario entre o material de excellente qualidade que geral-
mente possue a S, Paulo-Rio Grande. .

\

Para o trecho entre Thomazina e Pinhalfio foi, por conta do credito de
4.000:000¢, em apolices, aberto pelo decreto n. 15.017, de 21 de setembro, feito o
seguinte pedido de material:

Locomotiva Ten Wheel, . . . . « + + « « + 1
Carro de passageiros de 1*classe., . . . . . . 1
Carros » > > 2 » . . e e e e 2
Carro correio e bagagem . . « + « > + « s+ v 1
VagGes abertos (plataforma) . . . . . « .+ . . . 3

»  gaiolas para animaes . . . « .+ .« 4 . . 3

A firma Trajano de Medeiros & Comp. fez entrega do seguinte material para
o ramal do Paranapanema: ‘

Carros de passageiros de 1* classe, . . . 2

’ » » » » 2& » e e e e e e 3
» correio bagagem . . . . v . . e v e 2
Vagdes fechados para mercadorias . . . « « » + 9
» gaiolas para animaes. . .+ . . o o+ . . 5

» abertos (plataforma) . . . . .« .+ .+« . 12

Além do material acima referido, foi feito o seguinte pedido para o ramal:

Carros de passageiros de 1° classe. . . 2
» » » o » 2% 3 . . e e 2
»  cotreio bagagem . . . v s s . . s s 2
Vagdes fechados para mercadorias . . o . .« .« . 9
» gaiolas para animaes, . . . . . .+ .+ . 5
»  apertos (plataforma) . . . . . . .+ . . . 12
DESAPROPRIAGOES

Foram rtealizadas até 31 de dezembro ultimo 98 desapropriagles de terras e
pemfeitorias no ramal do Paranapanema e linha do Rio do Peixe, na importancia
total de 50:075$456, assim distribuidas: :

Ramal do Paranapanema — km, 60 ao km, 117 —
55 de desapropsiagbes . .« . . . . 18:818§559
Linha do Rio* do Peixe — km, 0 a0 km, 64 -— 43 »
desapropfiagBes « .+ + ¢ o s 0 s a4 s :31:2568897

SOmMmMA. & v & ¢ o 4 s ow ot s e e 50:075§456
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Estrada de Ferro Santa Catharina

FXTENSAO EM TRAFEGO:
Klms,

Viaferrea . . . « + + v o+ v 0 v L 69,700
Seccdo fluvial ., . ., . . . . . . . ., 72,300

Movimento financeiiro

VIA FERREA

A receita geral da Estrada em 1921 foide . . . 260:213¢562
A despesa do custeio foi de . . . . , ., . 454:3348204

——— e

Defielt .« o oo » o« v w4 .. 104:120$642

Na despesa do custejo acima estd incluida a gratificagdo extraordinaria man-
dada abonar pelo decreto n. 3,990, de 2 de janeiro de 1920, a qual attingiu a
75:315$585,

As receitas e despesas de custeio, geraes, e comparadas nos ultimos cinco
annos, foram:

Annos Racoita Despesas Saldo

. ou dolicit
017, . . v v, . ., 139:7018451  314:2218610 — 174:430$168
918, . . . ., .. ». 176:380#644  348:772¢579 —  172:3823935
1919, . . . . . . . . . 232:214$268 359:2164753 —  127:002£485
1923, . . . . . . . ., 263:142¢560 344:4530510 — 81:310$950
1921, . .. . . . . s . 260:213$562  454:334$204 — 1941204642

Deve notar-se que os dados do anno de 1918, em que foi occupada a Estrada
pelo Governo Federal, devem se decompor do seguinte” modo:

o . Racolba Deospesa
De 1 de janeiro a 8 de mar¢o (Administracdo da

Companhia) . . . . . . . . . ., ,  26:003§863 63:7248541
De 8 de margo a 31 de dezembto (Administragdo do
Governo), , . . . . . , ., . 150:3854781 . 285:0485038

DISCRIMINACAO DA RECEITA

E’ a seguinte a discriminagfo da receita geral da Estrada eny 1921:

Passageiros. . . . , « . ., . . . ., . 124:238$500
Encommendas e bagagens . . . ., ., , . . 15:9758870

Mercadorias . . ., ., , . , ., ., . . 82:143¢600

Animaes. , . . . . . ., , . . ., ., . 8:5124900
Vehieulos . . , , . ., . , ., ., . 311£900
Armazenagens, . . . , , . . , . . . 3918100
Diversos. . . . . , . . . v 27:958$500

__'-——\
Total v & ., & o . + ... . s o+ 259:5328770
“Receita accessotia , , ., . ., . . ., . ., 6804792

——————

St e o . . v . e, 2060:2138562
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DISCRIMINAGAO DA DESPESA

Verhas Pessoal Material Total

Administracio Central . . . , . 80:408$500 10:761$236  91:169%736
Trafego. . . . . . . . . . 78:3044750 2:4798650 80:7844400
Locomogéo, . . . . . . . . 53:287$322  22:741$182 76:0288504
Via permanente . . . . ., . . 122:5605151 57:1205043  179:680%194
Eventwaes . . . . . . . . . 1:3708760 23:201$610 26:6623370

Total. ., . . . . . 335:9313483 = 118:402§721  454:334%8204

A discriminagfo da despesa com o material pdéde ainda ser desenvolvida do
seguinte modo;

Despesa com combustivel e lubrificantes . . . 24: 4374937

» » » e dormentes, ., ., . 16:401£026
Transporte de materiaes. . . . . . . .+ . 2:7405160
Luzeforca, . . .+ « + « + + « + + 3:516$400
Docas e despachantes . . . . . . . . . 16:561£400
Diversas. + + + « « v« v a0 e 547455798

Total . » .+ + + 4 + + + 4 .+ . 118:4028721

SECCAO FLUVIAL

Total da receita em 1921 , ., . -~ . . . .  94:8478900
Despesa do custeio . . . . + , + .+ . 95:1924179

Deficit v v « v v v 0 v v e e 3448279
A receita apurada discrimina-se do seguinte modo:
Passageitos ., . . .

v 36:0744700

Encommendas e bagagen's L 4:6155700

Mercadorias .+ .« v .+ v o« 4 4 . s 4917358700
Animaes, . e e e e s e e e 1194000
Vehiculos . « + + v + e e 110£000
Diversas. .« v v v v e s s f e e e 3:2924800

93:947$900
Receita accessoria . + » . ¢« + .+ . . . 900£000

94:847$900

O imposto de transito ¢ taxa de viagio arrecadados durante o anno impor-
tardo, respectivamente, em 1:2414700 e 2:968$350, o que dd um total de 4:2108050.

A despesa do custeio tem a'seguinte discriminagéo:

Pessoal. . . . . . . .+ . . .. 67:179$950
Material., . N 25:038%$469
Evenfuaes . . . . . . . .+ .« . .« . . 2:973$760

Total . + « « o« o« 4 e . . . . 95:102$179

Na despesa do pessoal acima estdo incluidos 13:971$155 mandados abonar pelo
decreto n, 3,990, de 2 de janeiro de 1920,

O material consumido por conta do custeio, constou de:

Combustivel e lubrificantes. 7:7695098

Impressos e materiaes de expedie.nte'. 17:2694371
25:038$469 .

Os eventuaes foram: transporte’ de lenhd, dluguel de escriptorio e trapiche,
luz, reparacdes em uma lancha e confecgdes de bandeiras.
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RECAPITULAGAO

As receitas geraes e despesas de custeio englobadamente da via ferrea e da
secedo fluvial, foram:

eceifa . . . . . + . . .+ <« . . . . 355:061%462
1I:z)espesa. e o+« e e e« s 4 ., . D49:526%383

Deixando o deficif totalde . . . . . . . .  104:4644921
Os impostos de transito e taxa de viagfo produziram;

Imposto Taxa viagdo
de transito
Na via ferrea, . . . . . . . 23:050$500 7:3648070
Na secgdo fluvial . . . . . . 1:2414700 2:968$350

24:2928200  10:332$420
CONTA DE CAPITAL

Durante o anno de 1921, foi escripturada em conta de capital a importancia
de 60:0198502, assim discriminada: A

. Discriminagiio Pessoal Material Total
Machinas e utensilios . . . . . 9044000 2:441$849 3:3453849
Material rodante . . . . . . , 7464500 46:6168518 47:363018
Edificios e estagdes. . . . . . 1:8014000 5:8198135 7:620$135
Seccdofluvial . . . . . . . , $ . 1:6908500 1:690£500

Totaes . . . < e 3:451$500 b6:568$002 60:019$502

- CREDITOS PARA O CUSTEIO NO EXERCICIO DE 1921

A consignacfio concedida a esta Estrada e Secgio Fluvial foi de 400:000$000,
assim dividida: }

Pessoal . . . . . . . . . . . . . . 310:843§645
Material, . . e e e Coe e - 80:156$355
400;000$000

Por decreto n. 14,007, de 15 de margo de 1920 foi distribuido mais o credito
de 92:416$680 para occorrer ao pagamento da gratificagfio extraordinaria mandada
abonar a0 pessoal titulado e diarista em virtude do decreto n. 3.990 , de 2 de ja-
neiro de 1920,

Verificaram-se os saldos seguintes:

Na dotagdo de 400 contos de 3:5788912, relativamente d parcella Pessoal e de
18560 relativamente a do material adquirido durante o anno. O saldo total de
3:580$472, foi recolhido & Delegacia Fiscal em Florianopolis,

No credito de 92:4168680 verificou-se o saldo de 3:1208940 recolhido 4 Dele-

gacia Fiscal em Florianopolis.
TRAFEGO
PERCURSO DOS TRENS E DOS VEHICULOS

. Durante 0 anno de 1921 correram 2.178 trens; cQm o percurso total de 79.403,5
kilometros, sendo:

Em servigo remunerado:

Trens Parcurso
Trens de passageiros e mixtos, . . e 843 - 58.238,6
Trens de carga. . . . . , . , e 69 4.788:6

912 63.047,2
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B Em servico ndo remunerado:
Trens de inspecgdo e pagamento e e . 32 2,093,0
Trens de lastro e lenha . . . e 313 11.252,6
Diversos. . . « . + + « .+ « .+ 221 3.000,7

Total . » . . . + .+ . . . 1266 16,336.3

Os vehiculos que compuzerant 0s trens remunerados, tiveram o seguinte per-
curso kilometrico:

Carros de passageiros . . . . . « . . . » 97.973,6

»  de bagagens e correio, . . . . . . . 52.762,6

; Vagoes de animaes ., . o e e e 63. 324 5
f » de mercadorias, carregados v e e e 7. 388 Q-

r > o» » vasios e e e e 20, 505 4

% Total. . . . « . . . . . . . . BILOFTL

¢ 0s que compuzeram os trens ngo remunerados :

Carros de passageiros . . . .+ + « + o« . s 2.956,4

i VagBes diversos. . . . + .+ s ¢ ¢ v e s 73.139,1

| 76.095,5

ouum total geralde. . . . . . . . . . . 38 052,6

MOVIMENTO DE PASSAGEIROS, BAGAGENS E ENCOMMENDAS, ANIMAES E MERCA-

DORIAS
Passageiros: .
12 classs 28 clagse Total Pereurso
) e : médio
Pagando . . . . ¢ - 8,183 - 75.301 78,544 29,32
Por conta do G0verno Federal s o . - - 88 - - 218 . 336 31,59
» > 2 2 Estadoal . . . 4 51 55 55,72
3.245 75.690 78,9835 29,35
Bagagens e encommendas ;
Perqueso
- médio
Pagando (toueladas) . ' v e 448,369 36,1
Por conta do Governo Federal . . . . 019 1
» » _» »  Estadoal, . + . 23 02
. ' 449,311 35,1
Animaes: o _
Pagando: Animaes de montana Coa 2,192 35,50
} Gado vaccum .. . . e e s 582 44,71
g Suinos, dvelhas, etc. .’ D 044 48,36
3.718 40,21
Mercadorias:
Pagando . v 12,405,430 42,2
Por conta do Governo Federal e e 3,950 56,7
» P » » Estadoal, , . . 2,510 39,3
S 12,412,890 42,1
3
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UTILISAGAO DOS TRENS E VEHICULOS NO TRANSPORTE DE PASSAGEIROS E
MERCADOQRIAS

Passageiros;

Numero médio de passageiros por trem de pas-

sageiros e mixtos e e e e 93,63
Numero de passageiros, por carro ., . . . . 46,30
Percurso kilometro dos lugares offerecidos. , 4862565,2
Percurso kilometro dos lugares occupados, . . 2317005,0
Coefficiente de utilisagdo dos carros de passageiros 47,65 °/,

Morcadorias:
Percurso kilometrico das toneladas transportadas 523780,030
Percurso kilometrico da capacidade dos vagges de

mercadorias . . ., , ., , . . , . 1035979,0
Taxa de utilisacéo dos vagdes de mercadorias. . 50,56 °/,

RESULTADOS DO TRAFEGO

UNIDADES DE TRAFEGO

Unidades Numsro Prgd"u?to
. OL3
Passageiros-kilometro . . . . . . ., . e . 2,317,005  124:2384500
Passageiro-Tonelada-kilometro . . 162.190,350 —

Bagagem e Encommenda-Ton, Km.(lm':lui'ndc') vehi-

elos) . . . .. . L0, 17,233,825  16:2874770
Animaes-Tonelada-kilometro . ., , . . , . . 38,320,700 8:5124900
Mercadoria-Ton.~kilbmetro . . . . . , . . 523.780,030 82:143$600
Total em Ton.-kilometro . , . . . , . . . 741.524,905  231:1828770

dad Do movimento financeiro e dos percursos realizados obtém-se os seguintes
ados: .

Por trem kilometro  Por lacomotiva kilomstro = Por veh, kilomotro
19020 1021 1920 921 1920 1921

Receita . , , , 35442 3g217 3$321 34182 3704 $834
Despesa. . , . 53416 5§721 5§225 58555 1£307 14456

2 k4

PRODUCTOS E CUSTOS MEDIOS DAS UNIDADES

Producto Cuslo de Diffy
médio transporte
. 0§053,6  $202,0 0$148,4
. 08156,8  $876,3 0$719,5
. 0$184,6  $422.4 082378
. Og311,8  $612,7 08$300,9

Passageiros-kilometro . , . ., , ,
Mercadoria-Toneladas-kilometro . ,
Carga-Toneladas-kilometro. e
Unidade de Trafego-Toneladas-kilometro

v v . .
« e . 0w

HORARIOS E ATRAZOS

No dia 9 de maio entrou provisoriamente em vigot o novo horario dos trens
entre Blumenau e Hansa e vice-versa, o qual foi approvado por Portaria de 5 de
Junho. Com esse horario conseguiu-se uma utilisacdo mais economica do material
rodante, como prova melhor a taxa de utilisagfio dos vagdes de mercadorias que

de 46 °/, em 1920 passou a 50,56 °/, em 1921, descendo o setl percurso kilometrico
de 117.813,2 km, a 97,894,4 km,
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ACCIDENTES

No dia 10 de agosto descarrillou no kilometro 0,8 o vagio de mercadorias
serie G 1, 401 e o carro de animaes C A 2 do trem M 1, devido a ruptura de um
friso da roda do vagdo 401, occasionando este accidente um atrazo de 113 minutos,

No dia 20 de setembro descarrilou um carro de passageiros no desvio de Dia-
mante sem consequencias importantes,

No dia 14 de outubro descarrilou o vagdo CBF 2 no kilometro 29,7, devido a
se ter quebrado a mola.

CARACTERES TECHNICOS DA LINHA E OUTROS DADOS

Extensdo fotal (kilometro) . . . . .+ .+ .+ 69,700
Bitola (metro) . v« .. . 0 0 . . e 1,00
Comprimento virtual (kilometros), . 170,777

Relacdo da extensdo em recta para a extensdo

total . . . e e e e e s e 58,37 %
Relagdo da extensdo em curva para a total. . . 41,63 %
» » » » nivel » » » . . 37,27 %
» » » » tampa » » » . % 43,25 %
» » » » declive » » e 2 s 19,48 %
Extensfo do maior alinhamento recto (thetros). . 638,69
» » » trecho em nivel (idem). . . 1,023
Raio minimo de curva (idem) . . . . ' . 100
Declividade maxima (idem), . + . . . .+ 0,020
Entre via minima (idem). . . . . 2,00
Sitperievagdo maxima (idem) . . . . . . - 0,070
Superlargtra maxima (metro) . . . . . . 0,025
Numero de dormentes por kilometro, . . . 1,402
Dimensdes dos dormentes . . . . . . . 1.90x0,14x0,20
_Peso dos trilhos por metro linear (kilogrommas) , 19,62

LOCOMOGAO
MATERIAL RODANTE E DE TRACGAOD

Tocomotivas Carros Vagdoes ~Automovel

Em estado de servigo . . . . 5 5 28 1
Em reparacgBes . . * o+ .+ 1 1 12 -
Aguardando reparagles . . 1 — 2 —

Totaes, « .+ » + o+ + 7 6 42 1

Deduz-se portanto uma locomotiva para cada 9,95 kilometros em trafego, tum
carro de passageiro para cada 11,61 kilometros e um vagdo de mercadorias para
cada 1,69 kilometro. ;

QUADRO GERAL DOS CARROS E VAGOES EXISTENTES EM 31 DE DEZEMBRO DE 1921

Designagdes dos carros

Classge ) Procedencia Lotagio Total
Mixta, o « v v v v e e e e e Allemd, ., . « 52 3
29 ¢classe. « v e b x v e e Brasileira . . 52 2
Administragdo, + + . .+ + .« o« .+ . Officinas . . 8 1

1
o
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SERIE |  PROCEDENCIA | LOTAGKo | NUMERO
Animaes . . , . ./CA . .|Allemi . .18 cabegas 3
Bagagem . ., . . CBf . . .| » . . . . .l 1o.o00 2
Mercadorias fechadas .[MFf . ., .|Brasileira. . . .| 20.000 2
» » JMF . . .|Allemd. . . . .| 10.000 5
s » JMFE . L ) s . . . . . 10.000 3
Mercadorias aberto . JMAf. . .| » . . . . .| 10.000 5
» » . MA » .+ « | 1lo0.000 6
Madeira em rolo. . .|Rf. » .« « .| 10.000 4
» » » , . R. . » .+ . | 10.000 1
> » » ., ., L|IRT. . » « o« o+ ] 10.000 2
» > » ., . IRTf . > . .. | 10.000 2
Lastro . N 7 > v o+ .« .« 4| 10.000 1
> o o e oo s . 0 o] 10.000 5
Tender. . . . , , —_ — — 1
- 42

TRACGAO

As locomotivas realizaram o percurso total de 81 .780,45 kilometros compre-
hendidos os servicos nfo retribuidos e as manobras nas estagGes, apresentando
uma differenca para mais de 2.453,25 sobre o percurso do anno anterior.

A discriminagdo desse percurso foi:

km,
Locomotivas em servico do trafego. . . . , . 63.047,2
» » » » lastro., . . . . . 8.363,9
» » trens especiaes ndo remungrados . 7.992,4
» escoteiras e em manobras. . . . . 2.376,93
81.780,45

Quadro do numero medio de vehiculos rebocados e o consumo do material
por locomotiva,

. o] .
LOCOMOTIVA E g CONSUMO KM, — MEDIO
e % s
Numero Q%
&R Lenha | Lubrificante; Estopa
Percurso Typo 3w | — — —
=88 | M.3 Litro | kilos
_— g
2 2.150,90 |Borsig 120,3 | 0,095 0,022 | 0,007
3 729,50 | » . .| 3781 |0,085 0,617 | 0,017
4 13,884,20 {Baldwin | 31,9 | 0,074 0,031 | 0,008
5 14.625,05 »o 30,2 | 0,072 0,030 | 0,007
6 23.691,80 » 23,9 | 0,053 0,019 | 0,007
7 24.,123,60 » 23,8 | 0,060 0,023 0,007

A locomotiva que fez o maior percurso em 1921 foi a de . 7, de fabricacéo
Baldwin, typo americano, com o percurso de 25.071,9 km., fazendo 664 viagens g
0 percurso médio diario de 68,69 kilometros.
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CONSUMO DE COMBUSTIVEL, LUBRIFICANTE E ESTOPA

0O consumo total na conducgio dos trens consta do seguinte qualro:

Locpmotivas :
Designagio Quantidade Custo

. Lenha (metros cubicos) . . . . .+ « . o . . 5.258,21 18:441$957
Oleo (litros) » + + « + & & o e . s 3,865,38 3:279§154
Graxa (kiloS) . . . .+ . o .. e . e e e 133,00 3058900
Kerozene _Shtros) O 585,00 6765614
Estopa (kilos) .« + v o v 0 o e e e e e e 740,00 086626
23:690$251

Vehiculos: @
Oleo (HEr0S) . .+ « « + + « + o« o s s o« 38,00 28$492
Estopa (kilos) . « . . « « . o . e 55,00 838724
Total. . . « v « « .+ 4 e . . . 1128216
Total geral. . ... . . . . . . . 23;8028407

SECCAO FLUVIAL

Foram cffectuadas 104 viagens redondas pelo vapor Blumenau., Paga o trans-
porte de mercadorias trafegaram tambem rebocadas as lanchas de que dispSe esta
sec¢do,

Os transportes verificados acham-se discriminados no seguinte quadro:

Deaignagdo . e classe 2o classo 'Pas_'o Ton. N. Raceita
Passagens . . . . . . 4 3.609 3.986 — 36:074$700
Bagagens e encommendas. . .. « — - 208,981 4:6158700
Mercadorias e . - _— 5,581,300 49:7358700
Animaes e e — — 14 1195000
Vehiculos . . - + « « « — — 5 1108000
Diversos . o+ « « & + - o - — - 3:2928800

03:947$900

‘O movimento do material fluvial e o seu estado em 31 de dezembro era o
seguinte:

Estado ! Vapores- Lanchas
Fm estado de servico. . . . . . . . . 2 4
Em reparagdes . . . . . « .+ = R 1
Aguardando reparagdes . . — 1
‘ 2 6

O vapor Blumenau soffreu uma renovagio em toda a tubulagem da caldeira,
mas ainda necessita de uma grande reparagdo. Foram repatados e reformados os
cascos das lanchas Gaspar e Ifoupava, que se acham agora em, boas condigdes
para viajar. A lancha Progresso foi encostada no estaleiro onde aguarda uma
completa renovagdo das chapas do fundo. As lanchas Iiajahy, Alfona e Estephania
e 0 rebocadot Santa Catharina, embora em estado de servico, estéo precisando de
grandes e urgentes reformas. 'As obras do estaleiro em Itajahy, cuja conclusdo €
incllispensavel 4s reparagbes acima, em 31 de dezembro estavam quasi- termi-
nadas.
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PESSOAL

Em 31 de dezembro do anno findo havia 162 empregados, seéndo 42 titulados
¢ 120 diaristas, assim distribuidos:

Titulades  Diaristas Total Proporedo o

Administragdo Central . . . . . . = 11 1 12 7,4
Trafego. . . . . . . . . . . 15 21 36 22,2
Linha . . . . . . . .+ . . . 1 62 63 38,9
Locomogdo. . . . . . . . . . 5 19 24 14,8
Seccdo Fluvial . . . , . . . . 10 17 27 16,7
Totaes . . . . . . . C 42 120 . 172 100,0

3" FISCALIZACAO

Estrada de Ferro D, Thereza Christina

km.

EXTENSAQO EM TRAFEGO. . ... ... . . . . , 118,09

Pelo decreto n. 12.933, de 20 de margo de 1918, foram transferidos 4 Compa-
nhia Brasileira Carbonifera de Ararangud os contractos relativos 4 Estrada de
Ferro D. Thereza Christina e 4 construcgéo e arrendamento da linha de Tubario
a Ararangud, celebrados com a Companhia Estrada de Ferro S. Paulo-Rio Grande;
bem assim a concessdo da Estrada de Ferro de S. Francisco a Porto Alegre.

Movimento financeiro

Receita . . . . ., . . . . . . . . 5601753486
Despesa . . . . . . . . . . . . . 673:3188572
Deficit. .- . . . . . . . . . . .. 113:1435086
Coefficiente do trafego. . .. . .. , . . . - 120,20
Idemem1920 . . . . . .., . . . . 91,53
RECEITA DISCRIMINADA E GOMPARADA COM A DO ANNO ANTERIOR ’
1021 1920 DIFFERENGAS
DESIGNAGAO -
Quantidade| Receita | Quantidade| Receits | Quantidade Racoita
Passagelvos . , . 104,776 103:192§100 123,585 116:4653000f — 21.809| — 8:272§000
Bug. @ encommendas 758,5101 21:3463760| 1,003.303| 22:606$230| ~ 803.830| — 1:270 520
Mercodorias , . . ° 45,2781 263:2538760 62,8701 233:45885200 —  10.603 20:775§240
Avnu.:un.es. e e e . 2,034  5:7448000 2,335 5:0878120| ~— 301 64588580
Yohieulos , , , , - 13 2022340 - 36 5184889 — 18] 4+ 31068540
Telogrammas , 5.812 8:8143306 10.277| 12:8148336| —  4.433] — 3:00)3030
Armazenagens N —_ 1182600 — 508100 — -+ 638500
Divorses e evontnaes : - 152:5432530 — 147:78:8402 — 4 417558233
— 560:1753136] — 5387984518 — - 21:3764963

Como se vé, a receita annual que, comprehendendo as importancias provenien-
tes dos transportes feitos na linha de Tubardo a Cresciuma, féra em 1920 de
538:7988$518, attingiu em 1921 a 560:175$486. No total da receita de 1920 figuram
acima, em Diversos e evenfuaes 19:427§178, que nio entraram do relatorio de 1927,
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¢ que representam o frete do carvdo transportado em 1919, o qual por ndo ter sido
apurado em tenipo, foi pela junta da tomada de contas incluido em 1920,

Esta differenca para maior foi devida ao augmento de prego de transportes
estabelecidos nas novas tarifas em vigor desde 1° de fevereiro de 1921, pois do
quadro de discriminagdo da receita_verifica-se uma diminuigfo de quantidade em
todas as classes de transportes. Para a diminuicdo da parte correspondente a
mercadorias, e que attingiu a 18.603 toneladas, o carvido mineral concorreu com
17.363 toneladas, podendo-se admittir que as toneladas restantes foram desviadas
pelo augmento das tarifas para a pequena navegagio que, sempre em concurren-
cia com a estrada de ferro, se faz entre o rio Tubardo e alguns affluentes e a ci-
dade de Laguna, centro de exportagdo e consumo.

De accérdo com a verificagio feita na Contabilidade da Estrada, a applicagdo
das novas tarifas trouxe um accrescimo na receita de 136:4608020, em relagdo 4
que produziria a applica¢do das tarifas anteriores.

Convém aqui lembrar que até o anno de 1916, inclusive, a renda da Estrada
conservou-se sempre abaixo de 200:0008, apezar de nio ter havido augmento na
extensio de sua linha trafegada.

DISCRIMINACAO DA DESPESA

Designacio ' Pesgsoal Maierial Tatal
Administracdo Central. . . . . 60:226$190 7:0198620  68:145$810
Trafego . . « « .+ o« o . 82:2085020  17:5638777  99:7714797
Locomogdo . . . . . . . . 108:614$450  138:421$670  247:036§125
Via Permanente, edificios ¢ telegra~ .

phos . . . . . . . 120:1185750  50:080$378  170:199§128
Diversos . v+ « v e e e 17:373$350  52:792$362  70:165$712

Total . . » + . . 388:5-’1-0:,3"760 266:777$812  655:318$572

Accessorios + 4 s 4 e 4 . — 18:000£020 18:0304200

248:777$812  673:318§572

As despesas diversas e accessorias foram: Obras ¢ melhoramentos
68:730$3%%, servigo agricola e commercial 1:4265368 e despesas de fiscalizagéo
18:0024, inclusive juros de méra.

A differenca a mais, de 176:9395110, no total da despesa em 1921 sobre o total
da do anno anterior, & justificada pelos melhoramentos effectuados e pelo au-
gmento de vencimentos do pessoal empregado nos diversos servicos. De facto, as
condic@es da linha, que ndo sdo inteiramente satisfactorias, foram bastante melho-
radas durante o atno. Para esse resultado muito concorren a grande substituicdo
de dormentes, que a obrigacdo decorrente da portaria que approvou as novas
bases das tarifas fez elevar para3).22), ou quasi 30°/, do total dos:dormentes que
estio assentados em toda linha.

Ainda por forca da mesma portaria foram feitas reparagdes ¢ pinturas nas
pontes das Laranjeiras kilometro 31,385, e dos kilometros 4; 48,240 ; 63; T4 ; T,140;
78,210; 96,307, ¢ nas estaces de Imbituba e Tubardo. A importancia despendida
em taes trabalhos elevou-se a 68:739§344. o

Do accrescimo da receita proveniente das novas tarifas foram empregados

© 63:001#380 no augmento de vencimentos do pessoal da Estrada, restando um

saldo de 4:620$296, que a Companlia Arrendataria deverd empregar em completar
os melhoramentos da ponte das Laranjeiras, independentemente da verba que lhe
cabe despender no anno corrente.

TRAFEGO

Durante o anno a linha foi percorrida por 1,438 trens, que realizaram ‘uni.
percurso total de 151.978 kilometros.
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Comparando-se o movimento de trens e vehiculos durante este anro com o do ;
anno anterior, obtém-se os seguintes resultados:

ANNO DE 1921 ANNO DE 1920
TRENS
Numetro | Percurso |Numero | Percurso
Passageiros. . . . . . . . . . 6 658 3% 3.527
MIXtos . « « « & 4 . o e 670 77.060 966 67.480
Cargas . . . . o« o« . 0w . 481 53.667 469 66.291
Lastro e trens ndo remunerados . . . 281 20.593 162 13.839 ,
1.438 | 151,978 | 1.631 151,146 i
Vehiculos Anno de Anno de
1921 1920
Catros de passageiros de 2° classe ., . 113.110 8).375
» b » mixtos. . . . 84,401 74.090
Vagdes para correio.. . , . « ., .. 15.909 18,914
» para bagagens . . . . . . 125,333 119.157
» para animaes . . . . . . 140,434 122.415.
» de mercadorias, fechados . , 394,430 354,982
> » » abertos . . . 206,298 880.413
» » lastro. ., . 0 . . 70.47& , 92,783

1,240,418 1,743,129

J4 demos, num quadro acima, os totaes das unidades quaesquer de trafego
transportadas em 1921 a qualquer distancia,

Eis agora as mesmas unidades transportadas respectivamente a um kilometro,

Unidades Percurso
Tilometro médio
Passageiros . . . B 2,675,691 26,29

Bagagens e encommendas . . . . . 26,462,396 33,56
Mercadorias . . . . . . . . . 2,491,538 55,03
Animaes . . . . . . o . . 82,601 40,02

Damos em seguida um quadro demonstrando a quantidade de carvio de pedra
transportada pela Estrada a partir de 1915, com a respectiva receita:

1915 . . . 188,400 7894160

1916 . .« ¢ v o 0 256,977 1:0974420
917 . o v 0w e e 2,730,045  11:4518140
/18 . . v e e e 6,536,060  27:515%220
919 . . . . . .. , 10,487,400  26:675$100
1920 . . . . . . . . . . 38,254762 100:1238400
1928 . . . . . . . . . .. 20,890,000 @ 71:410$200

Estdo em vigor, desde 1 de fevereiro de 1921, os horarios de trens approvados
pela portaria de 14 de dezembro de 1920,

Os resultados precarios da exploragfio desta estrada de ferro, cujos balancetes,
desde a sua inauguragio, sdo sempre fechados com deficits, com uma excepgio
unica para 1920, ndo permittem, infelizmente, poder-se aconselhar jd4 uma modifi-
cacdo qualquer no sen apparelhamento capaz de modificar favoravelmente a sua ;
situagfo financeira. Construida especialmente para servir 4 exploracio das jazidas :
de carvdo do Estado, ella ndo péde contar desde comego, atravessando uma zona
onde nfio havia-ainda nenhum trabalho organizado, com o transporte de outros pro-
ductos que ndo os das jazidas onde, por muito tempo, ella s6 teria primeiro despesas
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a fazer, Agora mesmo que essa primeira difficuldade estd vencida, e que a zona
povoou-se ¢ tornou-se activamente agricola, um novo embaraco se apresenta, que
s6 com vagar poderd ser removido, Resulta elle do pouco consumo que ainda
tem nas nossas companhias de transportes o carvdo nacional. E’ mistér que elle
se desenvolva primeiro, garantindo 4 Estrada um grande augmento em sey trafego
para que o equilibrio financeiro de sua exploragio se normalize, Embora o con-
sumo de carvdo tenha augmentado cada anno, ndo se péde contar muito com a
seguranca desse augmento emquanto o carvdo ndo estiver devidamente acredi-
tado. Isto foi o que vemos ainda neste anno em que o transporte deminuiu em
mais de 17.000 toneladas,

A linha desenvolve-se agora em uma regifo bastante povoada por uma colo-
nisagdo laboriosa ; mas cujos principaes productos de exportacfio, sendo os chama-
dos generos de primeita necessidade, cujos transportes sdo em geral baratos nio
comportam um frete remunerador. Accresce ainda para reduzir esse trafego o
grande desvio de cargas para a pequena navegacio em bateis que se faz pelo rio
Tubar8o e seus affluentes até o porto da Laguna. Essas consideragOes feitas sobre

~a Thereza Christina se applicam perfeitamente aos ramaes em construcggo.

LOCOMOGAO
Percurse das locomotivas Annode  Anno de
1021 1920
Trens remunerados (kilometros) . . . , 182,320 199,218
» ndo remunerados (idem), ., . . . 33,135 20,762
Totaes : . . . . . . . 21546k 219,980

* MATERIAL RODANTE

Até 31 de dezembro de 1921 o effectivo do material rodante e da tracgdo era
o seguinte:

Carros de2* classe, . . . .+ .+ . .+ .« . . . . &
> mixtos, . v . . . . L. . oo . &
Vagdes para bagagem . . . . . . . . . . ., . 6
» » ocorreio, ., . . . . v . ., 2
» » animaes , . . . . . . 4 . . . . 16
» fechados para mercadorias . . . . . . , . 77
»  abertos » » e e s e, . 188
» paralastro . . . . . . . . . ., ., 64
Locomotivas . . . . . . . . . . .« . ., . 14

A differenca entre o material acima e o que existia no anno anterior resulta
das locomotivas e vehiculos adquiridos para o ramal de Tubarfo a Ararangud,
isto €, cinco locomotivas, 20 vagdes fechados para mercadorias, 140 vagGes aber~
tos, para mercadorias e 10 vagodes para lastro,

Para 0s servigos de construcgdo estiveram alugados, mediante prévia autori-
zag#o desta Inspectoria, cinco locomotivas, 56 vagdes abertos e 10 pranchas para
lastro, sendo as importancias dos alugueis incorporada 4 receita da linha em tra-
fego, :

.

REPARAGAO DE MATERIAES

Nas officinas da_estrada, situadas pouco adiante da estacfio de Tubarfo, fo-
ram feitas com regularidade as reparagfes do material de trafego ; mas aquellas
serdo sem duvida insufficientes para attender a todos os servigos, quando forem
abertos ao trafego os ramaes de Ararangud e Urussanga. Os traballios so alli
executados com fodo cuidado, havendo ordem e asscio em todos 0s respectivos
departamentos. Durante o anno de 1921 foram alli executadas as seguintes repa-
ragoes: ) ‘ .

Em locomotivas: -

& grandes reparagGes no valor de -, , , , 29:9904007,
68 pequenas  » » > » r e vy 1429244790
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Em carros de passageiros :
23 pequenas reparagbes no valorde . . . . . 16:5544143

[zm vagdes diversos :
237 reparagbes no valorde, . . . . . . . 31:6445377
Total o v v s v e e e e 93:113$326

CONSUMO DE COMBUSTIVEL, LUBRIFICANTES E ESTOPA
O consumo total foi o seguinte :

Com as locomotivas :

Carvdo nacional (toneladas), . . .

. . 147,040 7:273$803
Leuha (equivalencia em kilos de carvdo) . .

2,521,580  39:541$901

GraXa, v e e e e, 17 213641
Oleo o o v v v o 4,888  6:8378899
Estopa. s e e s e e e e e e 780 1:0624002

54: 7374426

Com os vehiculos :

Oleo (2.011). « » v v 4 & 4 o « « « « . 2,362,719
Estopa (148). » « « + & + « 4 « + o« . . 208,286  2:565§955

Total, + + o + « « « + 4+ ! 57:303$381

VIA PERMANENTE

Como ja foi dito acima, as condi¢des da linha desta estrada de ferro foram
bastante melhoradas durante o anno gragas 4 grande substitui¢io de dormentes
que attingiu 4 porcentagem elevadissima de 30 % sobre o total dos que estfo
assentados em toda a linha,

E’ de lastimar que nfo tivesse podido a Companhia Arrendataria fazer o em-
prego dos trilhos fornecidos pelo Governo dos retirados da Estrada de Ferro do
Parand, bastante usados, sim, mas que estdo, em todo o caso, em melhores
condi¢des do que os existentes na linha da Estrada de Ferro D. Thereza Christina
os quaes, pelo seu estado de deformago e usura, muito prejudicam a seguranga e
boa regularizacdo do movimento dos trens.

_Proseguiram em 1921 os servigos para a mudanca da linha na estagio de
Estiva, tendo sido despendida com esses trabalhos durante o anno a importancia
de 8:4858743. ‘

Foram os seguintes os trabalhos de conservagdo no anno que findou :

Lastramento da linha com terra (mettos cubicos) . . 6.315
Lo » » » pedra (1dem) L S 298
Nivelamento e levantamento da linha (metros) . . 111.253
. Capinas e rogadas da linha (metros quadrados) . ., . 322.157
- Valletas e esgotos de agua (metros) . . .. ., . , 16,891
Banquetas (idem) . ., .. . . . . , . . . . 11.830
Repregagdo da linha (idem) ., , ., . . , , ., , 50,004
Aperto de parafusos (numero) , . . ., . . . . 15.212
Substituigfo de dormentes (idem) . , ., . , . . 30.220
» » trilhos (idem) , . . , ., , . . 265

» » talas de juncgfio (idem) . , . . . 381

» » parafusos (idem) . . . . . . , 2.052

> » grampos para trithos (idem). , . . 12,376

. As despesas feifas com a repatagdo das obras de arte j& foram indicadas
acima, com a indicacdio de cada uma dag obras que necessitou desses reparos.
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Descarrilamentos — Foram em numero de 11 durante o anno, sendo quatro
provenientes de defeitos no material rodante e sete per defeilos na linha,
Inferrupgdes — Nao houve.
Collisoes — Néo houve.
Ferimentos — Houve um ferimento grave em pessoa estranha 4 -Estrada, que
imprudentemente atravessou a linha, sem ter sido vista a tempo, tendo sido em

consequencia apanhada pela locomotiva em marcha.
Afrazos — Vitificaram-se durante o anno 38 atrazos maiores de 10 minutos,

em consequencia de desarranjos no material, e principalmente provenientes de
manobras nas estagdes.

CONSTRUCGAO

f , Até 31 de dezembro havia em construccdo os seguintes ramaes ;

@) Ramal de Tubarfio a Ararangud.
b) Ramal de Urussanga.

. Ramal de Tubardo a Ararangud

A linha em construcgo que, partindo da estagio de Tubarfo, vai até a cidade
de Ararangud, mede 91,850 kilometros de extensao,

Desde o inicio dos trabalhos foi esse ramal subdividido em dois frechos.
O primeiro, com uma extensio de 56,550 kilometros, vai de Tubardo 4 villa de
Cresciuma e o. segundo, deste ultimo ponto a Ararangud, com uma extensdo de
35,300 kilometros.

Com o fim de facilitar a execugfio dos mesmos e ao mesmo tempo perntittir
comegar logo a exploragio das minas de carvio existentes no municipio de Cres-
ciuma, apressou-se o quanto possivel o assentamento dos trilhos, os quaes,
estendidos sobre um leito ainda ndo concluido, attingiram em junho de 1919 a
: estagfio terminal do trecho. )

? Com o tempo foi que se pdde ir regularizando essa situagdo, rampando-se 0s
‘ cortes, alargando-se os aterros, corrigindo-se as rampas ; mas ao terminar o anno
de 1920 ainda esse servigo ndo estava concluido, e isso numa extensdo de mais

de 17 kilometros.

TRABALHOS REALIZADOS DURANTE
0 ANNO

Excavacdo em terra (metros cubicos) 18,970,667 18:211$840
» » moledo (idem) . . 42,473,635  57:339$408
» » schisto (idem). , . 21,688,201  61:5948491
» » pedra solta (idem) . 2,341,742 10:069£491
» » rocha (idem).. . . 82,472 680£394

OBRAS DE ARTE

Foram as seguinfes as obras de arte concluidas :

Estaca 1,310 — B, A. de 07,60
» 1,367 — Pontilhdo de 5™,0.
» 1,830 — Ponte de 10%,0,

) » 1,839 — » » 10%0.

‘ » 1,848— » » 898,

» 2,106 — » > 93,

EDIFICIOS E DEPENDENCIAS

Kilometro 56,659 (Cresciuma) — uma estaglo de 28 classe.
» 56,609 (Cresciuma) — uma casa para agente.
» 26 (Morro Grande) — uma estacdo de 4* classe.
» 17 (Jaguaruna) — um pogo ¢ supporte de caixa d’agua.

764
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MEDIGAO

A im‘&ortancia das medigdes realizadas durante o anno deu como déspesa' um
total de 440:252$564.

Segundo trecho —— De Cresciuma a Ararangud

i

O trecho de Cresciuma a Ararangud tem uma extensio de 35,300 kilometros,
tendo o seu inicio no kilometro 56,550. ’ .

0O leito da linka acha-se no seu grade normal desde a estacdo de Cresciuma
até o kilometro 29,080 do novo estaqueamento, e depois, nessas mesmas condigses
desde o kilometro 31,900, 4 margem do rio Ararangud, no kilometro 32,300, A
extensdo de 2.820 metros que medeia entre esses dois trechos corresponde aos’
terrenos alagados, conhecidos por banhado de Ararangud. = -

Conforme consta do relatorio anterior, ha nesse frecho de Cresciuma a
Ararangud, desde 1920, uma extensfo de 20 kilometros com leito preparado para
r%cibe_rdtrilhos, faltando apenas rampar e limpar os cOrtes, em grande patte
obstruidos. )

Durante o anno de 1921 foram construidas as seguintes obras :

Boeiros abertos-. . . . . . .« .o . e 4
» capeados . . . . o . o e 4
Pontilhdes de quatro metros de vdo, . . . . . . 2
» » cineo metros » » . . . . . .. 2
Casa para o agente da estacdo de Sangdo . . .. , . . 1

O movimento de terra no servigo dos diversos cortes e emprestimos deu as
seguintes porcentagens no material excavado: .

_"Excavagfio em terra (metros cubicos) ~ 33.998,699 32:6304711

» moledo (idem) . . .17.671,385  23:865§370

» - ». gschisto compacto
(idem) . . 0 . . . 634,129 1:8574727
Excavagdo em pedra solta (idem) . 696,307 2:994¢507

Com esses servicos e os mais trabaliios de construccio foram gastos no
trecho de Crescinma a Ararangud, durante o anno de 1921, a importancia de
310:417$338, que reunida & importancia despendida no trecho de Tubardo a Cres-
ciuma eleva a 750:669£900 o gue foi gasto em todo o ramal.

Ramal de Urussanga

Este ramal, cuja consiruccdo foi transferida & Companhia Carbonifera de
Urussanga, destina-se a dar escoamento aos productos da exploracdo das minas
de carvio existentes nas cabeceiras do rio Caethé. A sua construcgdo estd dividida
em dois trechos : o primeiro, com 30,100 kilometros de extensgo, parte do kilo-
metro 34 do ramal de Ararangud, teve os seus estudos approvados por decreto
n, 13.465, de 12 de fevereiro de 1919 ; e o segundo, conhecido %or prolongamento
do ramal de Urussanga, parte do fim daquelle primeiro trecho e fermina com
2.600 metros em frente 4s minas de carvio que a linha é destinada a servir.

Em fins de 1920:a-linha estava construida até o kilometro 27,500, salvo alguns
pontos no meio, na extensdo total de 4.400 metros, correspondentes aos banhados
de Urussanga, Cocal e Zecarini, cujos aterros definitivos "s6 poderdo ser feitos
depois que atlf chegarem o0s trens de lastro. '

v
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MOVIMENTO DE TERRAS E OBRAS DE ARTE

Além do destocamento em uma drea de 6.743%,62, que custou 4:3468172, foia
seguinte a terraplenagem :

Excavacdo em terra . 30.412,849 24:3284678

» moledo. . . . . 35.043.635  43:1323362

» .

» » schisto compacto. . 21,395,842  42:792%284
» » pedra solta . . . 10,506,600  30:6798272
» » rocha . . . . . 10.804,550  70:769$803

OBRAS DE ARTE

Tem o ramal, até o kilometro 30,100, cento e quatro obras de arte, das quaes
103 foram concluidas desde o inicio até dezembro de 1921. As quatro restantes
continuavam em construcgo sendo ellas dois pontilhdes no banhado de Urussanga,
a ponte do Cocal e a ponte sobre o rio Caethé, As obras construidas durante o
anno foram :

Mutos de arrimo.

Boeiros capeados .

Pontilhdo de tres metros . e e e
Barragem de alvenaria para desviar o rio Caethé

-t bk G DD

O total da despesa com o ramal de Urussanga foi de 759:2528804, notando-se
que estdo ahi incluidos: ‘

15k, 779 de cercas de arame farpado . . ., . . 22:1185600
354,991 dormentes. e e e e 64:7834800
25%,000 de assentamento de linha . , . . 35:0008000

Prolongamento da HE. F. D. Thereza Christina até em frente
a Florianopolis

Pelo decreto n, 13,583, de 7 de maio de 1919, foi substituido 0 primeiro pro=
jecto de prolongamento da E, F. D. Thereza Christina por um outro que partindo
das proximidades de Imbituba fosse até o porto de Massiambii, Os primeiros es-
tudos apresentados pela companhia em 24 de novembro de 1919 foram recusados
por esta Inspectotia, procedendo entdo aquella a novos trabalhos de reconheci

-mento e exploragdo, e apresentando por fim, para serem comparados, dois projectos

ligando os pontos extremos do tragado: um em que a linha seguiria pelo littoral e
era denominada linha Bplra-Mar; e o outro, que fo_1. approvado, em que a linha é
conhecida por linha do interjor e se desenvolve subindo o valle do rio Aracatuba

-até a garganta do Morro Agudo, que serd atravessada, na céta 56m,60, por tm
tunnel de 350 metros, descendo depois a linha pelo valle do rio Paulo Lopes até os
-campos de Massiambii, com a extensfo de 59,645 kilometros,

O decreto n. 15.085, de 1 de novembro de 1921, que aceitou esse tragado,
impoz porém a condicdo de setem melhoradas as condicBes technicas nas proxi-
midades do Morro Agudo,

Os trabalhos de exploragdo desse trecho foram iniciados em dezembro ainda

- desse anno,

Béde de Viaglo Ferrea do Rio Grande do Sul

A linha a cargo do 9 Districto de Fiscalizagio, transterida por arrendamento
ao Governo do Estado do Rio Grande do Sul, sob a designagfio da Viagio Ferrea

.do Rio Grande do Sul, tem a extensdo total em trafego, entre linha-tronco e ra-

maes, de 2,361,791 kilometros.
O anno de 1921 constituiu para a nova administragdo daquella estrada um pe~

riodo de verdadeira actividade e trabalio, pelo afan de realizar, o mais depressa
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possivel, a restauragiio completa dos servigos e da enormidade de material con-
tiados 4s diversas divisdes deste proprio nacional, recebido pelo Goverr}o do
Estado de sua antecessora, em verdadeiro estado de desmauntelamento, Além da
reparaciio do material rodante e do seu indispensavel e vultuoso augmento, por-
quanto era deficientissimo o que havia, da renovagdo das estagGes e substituicdo
dos dormentes da linha, a administragdo da viagio ferrea preoccupou-se, de
accdrdo com o contracto, em melhorar as condicBes technicas daquellg, suavi-
sando as suas rampas, alargando as suas curvas, encurtando as suas distancias
cheias de desenvolvimentos innfeis, corrigindo, emfin, como conven, as antigas
lacuntas de um tragado inteiramente defeituoso, Existem ainda na estrada rampas
extensas de mais de 3°/o, curvas com o rajo minimo de 90 metros, e outras re-
versas, tudo isto originando um permanente ¢ forte onus nas despesas do custeio,
por maior esforgo de traccdo a que obriga; e augmento, portanfo, no consumo do
combustivel, acompanhado do estrago do material e da falta de seguranga nos
transportes, . .

Para os diversos trabalhos que conseguiu realizar o Governo do Estado do
Rio Grande do Sul despendeu até 31 de dezembro de 1921, por conta do capital,
a importancia de 20.336:2314810, desde o inicio de seu contracto. Essas despesas
podem ser assim resumidas:

Acquisicdo e montagem de 25 locomotivas . 10,177:451£600
» e substituicdo de 390,000™ de fri-
lhos . . . « + .« .. 0. 9.713:809$860
Conclusgo da montagem de 500 vagbes. . . 213:384$550
Machinas e ferramentas para as officinas . . 02:297¢500
*Obras de arte diversas . . . . . . . 48:579$360
Estudo de variantes entre Pinhal ¢ Cruz Alta, 56:4398020
Freios Gresham nas locomotivas. . . . . 8:843%860
Construccdo de cercas e desvios. . . . . 25:426$060

20,336:2314810

Além dessa despesa, o Estado teve uma outra, ainda maior, pela larga acqui-
sicfio de material de que era preciso abastecer o almoxarifado, As entradas da-
quelle, até 1920, nunca haviam attingido a 7,000:0004 em qualquer semestre ; mas
no 2° semestre desse anno, depois que o arrendamento da réde f6ra transferido
ao Estado, attingiu a 10,755:323$730, subindo no anno seguinte a um total de
35,365:8344050, quer dizer, sendo muito maior do que qualquer dos dois semestres.

Como diz o engenheiro clhefe do Districto, s6 poderd avaliar do volume da
servicos realizados e das difficuldades que j4 foram vencidas quem conheceu de
visu, em 1920, o estado do material rodante e os exiguos recursos de que a Es-
trada entfo dispunha. Hoje que as condigfes mudaram, convem n&o esquecer, por-
tanto, o que isto custou de dedicacfo, tendo em lembranga sempre a época angus-
tiosa em que se estava entdo, pela falta de material 4 venda, mesmo no estran-
geiro, e a urgencia que havia, pelo contracto, de adquiri-lo, para normalizar-se o
servico,

O aprovisionamento de combustivel era outro problema difficil e urgente que
se impunha 4 consideragdo da administragdo da Estrada e de sua fiscalizagio,
Elle foi, porédm, resolvido por ellas muito criteriosamente e com muito civisnio, re-
correndo-se a0 emprego do carvdo nacional, sobretudo das minas de S. Jeronymo,
no servi¢co das machinas, e exigindo-se para isto, na importacdo destas, que jd
viessem preparadas da fabrica visando o uso daquelle material, Foi 1sso, ao
.nesmo  tempo, uma propaganda admiravel que fez a t&de de viagdo ferrea do
nosso carvdo, dada a importacia de trafego que tem essa réde e o enorme per-
curso que & feito diariamente pelos seus trens, exigindo machinas possantes e
grandes velocidades, '

Nas experiencias effectuadas com as locomotivas, typo Mikado, que haviam
sido - encommendadas com uma superficie de grelhas sufficientemente ampla para
a queima do carvéo nacional, foram consumidos 0%5,04144. por tonelada kilome-~
trica virtual e 0%%%,16454 por tonelada kilometrica real, Nos trens de catga com-
boiados, para’ outros typos de locomotivas, o carvio nacional é usado pela réde,
de mistura com & lenha, por nfo ser devidamente propria para aquelle carvio a
superficie das grelhas., v .

. O problema, portanto, do combustivel, que & incontestavelmente um dos mais
importantes .em qualquer estrada de ferro, parece .estar ..assim resolvido, como
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dissemos acima, e de um modo completo para a Réde da Viagfo Ferrea do Rio
Grande do Sul, Oxald esse exemplo possa ser util 4s nossas outras estradas de
ferro, tdo oneradas ainda, desde a grande guerra européa, pela falta de catrvio
estrangeiro ot por seu preco exorbitante nos mercados.

Durante o anno, a partir de 3 de fevereiro,vigoraram em caracter provisorio
as tarifas approvadas por acto do Ministerio da Viacdo e Obras Publicas, e cujo
ptaso, a principio de seis mezes, fora prorogado pelo tempo necessario ao estudo
das modificacBes a introduzir nas mesmas tarifas. Era difficil que num servigo de
tal ordem, feito 4s carreiras e organizado por uma administragéo que se via as-
soberbada pelos formidaveis compromissos contractuaes assumidos com o arren-
damento de 12 de julho de 1920, ndo tivessem escapado lacunas, algiumas mesmo
graves, que s6 mais tarde poderiam ser apuradas, It é forca registrar aqui, dis~
pensando-nos de qualquer commentario, a presteza com que a administragdo do
Estado prontificott-se a rever as tarifas no sentido de modifical-as, conciliando 0s
interesses dos contribuintes com a da manutengio economica do grande proprio
nacional que Ihe fora confiado, e cujas precarias condigfes muito sobrecarregaram
as suas despesas, Veremos agoia si os resultados obtidos com as novas tarifas
que foram adoptadas conciliario ou nfo esses interesses, entrando a réde de
viacdo ferrea a produzir a renda que é mistér para a satisfagsio dos compromissos
tomados, e isso mediante um trafego inteiramente normal, '

9° DISTRICTO

Estio sob a fiscalisagio deste Districto as linhas que complem 2 Viacio
Ferrea do Rio Grande do Sul e as superintendidas pela «The Brasil Great Southern
Railway Cy. Limited».

Vtagio Ferrea do Rio CGrande do Sul

BITOLA « o+ o o o o o+ o v s o o o o+« 1m00

EXTENSAO EM TRAFEGO

Em.

Porto Alegre a Uruiguayana e ramal do Pareddo, - 766,238 -
. 535,234

Santa Maria a Marcellino Ramos, . , .
Cacequy a Rio Grande. . . . + . . . » = 490,037
Neustadt a Taquara. . . .+ + + » & =+ 53,002 T
Couto a Santa Crtiz, . . . « « + o+ o 30,311
 Monte Negro a Caxias, . . . . . . « « = 116,592
Entroncamento a Sant’Anna do Livramento . . . 158,564
Accesso 4 Margem do Taquary . . .+ . - 2,108
Ramal Fluvial de Pelotas. . . . . . .o 2,718 -
Ramal da Costado Mar . . . . .« + « .+ 17,281
S, Pedro 4 Matgem do rio Jaguary, . . . . 80,706
Ctuz Alta a Santo'Angelo, . . . . + .+ + 109,000
Total. + + o o + o« o« e e s s .o 2361,701

Movimento financeiro

Receita, .. . O A T 31,758:541$960

Despeza . .+ » .« o+ o+ o+ o« . . 32,157:303§220
Deficit « v v v v e e e e e e 208:761$230




Designacio
Passageiros

Animaes

Vehicitlos
Mercadorias . .
Telegrammas. .,
Armazenagens, .
Diversas e eventuaes

Total

Verbag
Administracdo Central
Trafego . .
Locomogdo .

Via permanente

a Alfredo Chaves,

Méo de obra , .
Acquisicio de 240
accessorios, .

accessorios, cedidos

Bagagens e encommendas.
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. . . . .

.

Fasgoal

695:3728420
3.001:8865750
4,404:242¢550
4.610:134$000

DISCRIMINAGCAO DA RECEITA

Quantidade

1.177,056
19.663, 815
34.802, 050

66& 949,000
84,767

DISCRIMINACAO DA DESPESA

Material
536:5034660
788:9358510

14.752:4674910
3.,367:760$420

Producto

6.576:435¢850
1.933:8085800
1.423:3065780
37:4018220
20,300:3103680
77:4198930
90:3204600
1,319:4488130

31.758:541$999

Total

1,231:876$080
3.790:822$260
19,156:7108460
7.977:804$420

12,711:6353720

. . . 1]

Substituicdo de trillios H
kilometros de trithos e

Acquisicio de 159 kilometros de trithos e

pelas estradas de

Ferro Ca;los Barbosa a Alireda Chaves.

19.445:667$500

DESPESAS POR CONTA DE CAPITAL

Acquisicio e montagem de 20 locomotivas typo «Mikado» .,
Acquisicdo e montagem de quatro locomotivas

«Pacific» e uma
«Mikado», cedidas pela Estrada de Ferro Carlos Barbosa

3 . - L}

248064600
7,308:523$050

2.380:480821

e

—

32.157:303$220

8,524:883¢4710

1.652:567$890

9,713:8004860

Conclus#o da montagem de 500 vagles de 28 toneladas, adqui-

ridos pela C®, Auxiliaire " 213:3848550

* 3 . » . 1] 1] * t
Acquisicdo de maclinas e ferramentas para as officinas:

Guindaste a vapor para as officinas de Gra-
vatahy., .

6:000$000

Conclusdo da construc¢io de uma
metro 34 da linha de Entroncan

ponte de 10 metros rio l;ilo‘—
1ento a Sant’Anna ..

Compressor de ar para as officinas do Rio » i
Grande. ... , ., ., e e e 34:6108720 ;
Sete tornos mechanicos, sendo dois em Gra- 3‘
vatahy e cinco em Santa Maria , , . 46:9308280
Machina de furar para as officinas de Gra-
vatahy . . ., 7 ' 417474500 02:207$500
Conclusdo da construccéo de uma ponte de 10 metros no kilo-
metro 481,129 da. linha de Rio Grande a Bagé . 38:564$090

517845170
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Construccio de um muro de arrimo e calgamento até o centro

da rua Visconde Ferreira Pinto, em Santa Maria . . . 3:0324100
Installagdo de freios Gresham em locomotivas. . . . . - 8:8434860
Coustruccio de desvios e trapiche para descarga de carvdo em

Gravatahy . . . « « o s e s 18:7434100 -
Construcgio de cercas ao longo da linha., . « + .+ . e o 6:682£960
Reconstruccio da ponte do kilometro 241,900 da linha de Porto

Alegre a Sanfa Maria . . R . 11992000

Estudos de variantes entre Pinhal e Cruz Alta. . . . L 5634395020

T

20,336:2315810

TRAFEGO

NUMERO E PERCURSO DOS TRENS

Durante o anno correram a linha 44,263 trens com 0 Percurso total de
4.873.530 kilometros. ’

Em servicos remunerados;

Numero Parcurso~
) ilomatro
Trens especiaes de passageiros 181 12,844

8.493 1.604,214
4,003 253.236
22,450 2.354.976

35,127 4,225,270

» de passageiros . . . . o0 e e e
» MIXE0S. .« « o+ v s e e
» decargas. . . ..+ s o e

« o o

TOEES . . + i a e s osowe

Em servicos nfo remunerados:

: De passageiros .+ . .+ o+ v s st
Trens Aespecxaes{De CAIGAS » .« » 0 s e ovov v

» delastro, , .+ .« o s e x e e ey

1,026 128.106
4,087 206.743
4,023 313.411
9.136 648,260

44,263 4.873,530

Totags . . v o o »ox o1 v

| Totaes geraes. . . . o+ o+ v o2 ot ot
TELEGRAPHO

Telegrammas transmittidos:
Numevo . - Palavreas
74.321 668,889
4,128 49,536
6.318 75.816
511,223 30.673.380

595,000 31,467,621

Particulares . . .+«
Governo Federal, . . .+

» -Bstadoal . . . .
Por conta da Estrada., . .

- e . o
- . .o

1
.
.
[

TOféﬂ. . ooy ot * oo t * [ [ [

LOCOMOGAO
As locomotivas realizaram o percurso total de 6.331.017 gilometros, compte-
hendidos os servigos ndo retribuidos € as manobras nas estagdes.
Locomotivas em setvico do trafego, . . . . - 4,225,270
» » » » lastto . o+ .« o o . 313.411
» » trens especiaes n&o retribuidos. . 334.849
>, escoteiras e em manobras. .. 1.477 487
Total o 4 v 4 o e e e 6.351.017
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ACCIDENTES
Dutante o anno de 1921 deram-se 136 accidentes pessoaes, dos quaes 20.
fataes, ‘
Empregados feridos. . . . . .+ o a0 e 99
mortoS. « + + v 4 . s s e e a4 7
Partlculares feridos. . . . + . o o 0 4 . 17
» mortos. . . . v . . e e e 13
Total, « v + v v 0 ee e e e e 135
The Brésil Great Southern Railway
E, F, Itaquy a S. Borja
- EXTENSAO DA LINHA EM TRAFEGO. . . . 123%,870
BITOLA + v & v & o v s % s » o s » 1™,00
Movimento financeixo
Receita . . + . « , . . + + .+ .+ . . 147:3928496
Despesa. « « +. v v a4 . o+ o+ 4 . o« 252:082$521
Deﬁ‘c)zt. N . e v e e o+« 105:590%025
Coefficiente de trafego o e e e e s 171,64
Idem do anno anterior v . , . . . . 133 55
DISCRIMINACAO DA RECEITA
Designagio Quantidade Producto
Passageiros de 1*classe . ., . . + . ., . 4.640  41:4064950
» » 2 » e e e 5.684  22:716$750
Bagagens e encommendas (toneladas) o e 92,912 6:3994230
Animaes , . Vv e e e e e "919 2:848$100
Mercadorias (toneladas) RN 5,832,012  G4:1174410
Telegrammas, . Ve e e s e e e e 63 1264000
Diversos e eventuaes . . . N . —_ 9177858056
Total, . . . . « « . . . . .. —_— 147:3924496
DISCRIMINAQZ\O DA DESPESA
Verbas ' Pessoalv . Material Total
Admmlstragao geral . v s« & 31:863$237 4:236$095  36:000£332
Trafego. . Ve e e 10:5185000 2:105§200 12:623$200
Locomogdo . . c e 21:3214561 64:661$029 85:9828590
Via permanente e edxﬁcws e e 70:244$580 44:3328675  114:5774264
Telegrapho. . . . . . ., . . 3:5208247 1794798 3:7004045
Total . . . . . . . . '137:467¢634 115:514$887 252:082§521
TRAFEGO

NUMERO E PERCURSO DOS TRENS

Durante 0 anno-correram a linha 415 trens com o percurso. total de 49.799

kilometros,
Numaora

Trens em servi¢os remunerados, . , . . 318
» » » ° naoremunerados . . ., 97

Totaes.- . . . . . . . .

. 415

Parcurgo
kilometto

39.432
10.367

49,799
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tCompuzeram os trens acima 2,629 vehiculos, que percorreram 273,089 kilo-
metros:

Vehiculos em servigos retribuidos. . . . 2.205 234.789
» » » ngo retribuidos . . 424 38.300

—essen

Totags « ¢ « -« + o e o+ e o« 2.620 273.089

Os transportes realizados foram os seguintes:
Passageiros de 1° classe (numeros e pas-

! sag.-kilom.). . 4.649 300,010
: Passageiros de 2" classe (1dem, 1dem) . D5.584 286,585
i Bagagens e encommendas (toneIadas e to- \

' ns.~kilom.) . . 92,912 6.624
: Animaes (numero e cabega—kxlom ) . . 919 71.972

Mercadorias (toneladas e tons.-kilom.) . 5,832,012 534.157

LOCOMOGAO

PERCURSO DAS LOCOMOTIVAS

As locomotivas realizaram o percurso total de 57,765 kilometros:

Locomotivas ao servigo do trafego. « . . . . . 39.432
» escoteiras ou em manobras. . . . 18,333

mm————

Total. & « o + « 4 4 o« 4 oe 4 e . . BTG

: . Estrada de Ferro Quarahim a Ifaquy

Km.

EXTENSAO DA LINHA EM TRAFEGO .+ + « ¢ « « o 175,597
BITOLA...............1'“00

Movimento financeiro

TReceita . . . . v e e e e s e e e 442:563$473
Despesa, . o+ s + s s s s e o e = " 542:0658089
Deficit . . » . e e e e e e e e 995014616

Coefficiente de trafego e e e e s e s 122,50
Idem do anno anterior . . . .+ .« s+ o+ s e 121, 157

'DISCRIMINACAO DA RECEITA

E Designacio L Quantidade Producto

Passageiros de 1® classe s e e e e e e e e 989 . 73:683$370

» 2 . e . . w8601 33:0097$950

: Bagagens e encommendas (toneladas) e v 0 e s 197,194  12:3394810

Animaes . s v e e a e e e B204 9:039$900
Mercadorias (toneladas) ... .. 19,102,046  219:399£240
Telegrammas . e e e s 309 7048744

Aluguel de trens ou vehiculos . . . . . . . v 2:5623400

Diversos e eventuaes . .. » + » v ¢ s .« — 91:7365059

442:5638473 .




= 202 —

DISCRIMINAGAO DA DESPESA

Yorbas Passoal Material Total
Administragdo geral . .. . . . ., 49:242£963 23:2154786 72:4584749
Trafego. . ... . .. . . . 90:275$468 4:7234342 94:9984810
Locomogdo. .-, . . . , . , 47:1962063  180:7078580 227:003%643
Via permanente ¢ edificios . . . . 80:0304720 41:0804026  121:0604746
Telegrapho. ., . . . . . . . 9:1365642 4065729 9:5438371
Diverses. . . . . . . . . . - o — 16;0993770

Total . & . v v v v . . . . . . . . . B42:0658080

TRAFEGO
NUMERO E PERCURSQ DOS TRENS E DOS VEHICULOS

Durante o anno correram a linka 933 trens com o percurso total de 80,478 ki-
lometros,

Numero Percurso
Trens em servigos remunerados . . . . 828 70,378
> » » ndo remunerados, . . . 105 10,100

—

Totaes. . . . . ., . . . . .. 933  80.478

tCompuzeram 0s trens acima 8.161 vehiéulos, que percorteram 629.806 kilo-
metros, - -

Vehiculos e servigo retribuido . .-, . ., 6,014 493.088
» » »  ndo refribuido, . . . 2,147 135.818

—

Totaes, ... . , . . . . 8,161 . 629.806

Os transpottes realizados foram os seguintes:
Passageiros de 1* classse (numero e passageiros-kilo-

tro) T . 9,849 o 673.4T1
Passageiros de 2" classe (idem, idemy). ... 8,601 513,375
Bagagens e encommendas (tons. e tons-km.) . . 197,194 14,810
Animaes (numero e cabega-km.). B .o 5,204 246,678

Mercadorias (tons. e tonsekm.), . . . . .o 19:192,946 1.907.723

LOCOMOGAO
PERCURSO DAS LOCOMOTIVAS

As locomotivas realizaram o percurso total de 99.480 kilometros,

Locomotivas ao setvigo do trafego. . . . ., . , 70.378
» escofeiras ou em manobras . . . . . 29,102
Total . .l 09,480

T Estrada de Ferro Cruz Alta a Porto Luema

: w0
EXTENSAO TOTAL EM TRAFEGO . . . . . . , , 109,000
» EM CONSTRUCGAQ ., . , . 22,000 - -

.Em 16 de outubro de 1821, satisfazendo as determinaces constantes do avigo
n.20/E 3 A, de 1° de fevereiro do mesto anno, transmittido por officio de 5 desse
mez, desta Inspectoria, foi incorporada a linha de Cruz Alfa a Santo Angelo 4 réde
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de Via¢fo Ferrea do Rio Grande do Sul. Uma parte della, na extensdo de 75,500
kilometros j4 estava sendo trafegada pela propria Viagéo, que a recebera da Com-
panhia Auxiliaire; e o trecho restants, entre Rio Branco e Santo Angelo, com
33,500 kilometros, construido pelo 1° Batalhfo Ferro-Viario, trafegava tambem sob
a direccio da propria Commissdo Coustructora.

De Santo Angelo, onde termina essa parte da linha trafegada, a estrada tem
agora mais 22 kilometros construidos até Commandahy, aos quaes s6 faltam as
obras indispensaveis de consolidagio de aterros, cobertura de linha, retoques
finaes ¢ pequenas -obras de arte, assim como o fechamento, alids ja quasi termi-
nado, da linha por cércas de arame.

O trecho enire Commandahy e Porto Lucena estd dividido em dois trechos:
um, de 24 kilometros, até o Passo da Pedra, com os estudos feitos, 4 espera s6 de
approvagdo, para serem atacados os servigos; e o segundo, até Porto Lucena,
com 83 kilometros, o terreno estando apenas explorado ou feito o reconhecimento.

f A extensdo total da linha serd, portanto, de 240 kilometros.

; As condicBes technicas do ultimo trecho (Commandahy a Porto Lucena) terdo

i 160 metros como raio minimo de curva; tangente minima entre duas curvas con-

gacutivas 100 metros e rampa maxima de 1,2 .%

Desde fevereiro, quando foi ordenada a incorporagéo da linha & Viagdo Ferrea
do Rio Grande do Sul, até 16 de outubro, qiando se deu essa incorporagdo, conti-
nuou a ser feito regularimente pela Commissdio Constructora do trecho o trafego
que j4 existia entre Santo Angelo e Rio Braunco.

A receita da parte em trafego da Estrada foi, até
16 de outubro, . . . . o . . o o 63:582£032
Receita accessoria (impostos de transito) . . . 6:8304828
Saldo que vejode 1920 , , . . . o . . 5:3225164
75;7558024
; DESPESA
f 2 |
Pessoal . . , . . . . . .  43:0823424 ,
Material . . . . v .+ . . .  28:5933836  71:6765260
Esta importancia de v v e e e e 4:0783764
foi entregue 4 Delegacia Fiscal sobre a importancia dos impostos recolhidos.
CREDITOS
Em data de 5 de janeiro de 1921 fol aberto, pela lei n. 4.242, 4 Coanﬁssﬁq

Constructora dessa estrada de ferro, um credito de 934:700% para occorrer as deg-

i pesas da construcgdo. Esse credito foi dividido em duas partes: uma, de 400:0003,
em apolices, que a Commissdo ndo recebeu, e outra, em moeda corrente, de
534:700$000. ‘

; Essa parte do credito foi entregue & Commissdo do seguinte modo:

Em3dejuo. .. L o T .. o n 116:8505174
"Em 4 deoutitbro L s . . . o 0w e e s 100:009$000
Em 10°de dezembro . .+ .+ + .+ .« o v 100:000$000

Ainda emdezembro . ", . . . 0w e e 217:849$826

Total. . . . . .. . . . . 534:700$300

A applicagdo desse credito, ndo estando ainda inteiramente liquidada, deixa
de figurar neste relatorio com a discriminag@o respectiva. o —emee oo
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MATERIAL RODANTE INCORPORADO A VIAGAO FERREA COM A ENTREGA DO TRECHOQ

Loconiotivas com tender, typo Mogul . o e s 3
Carros de passageiros, de 1*classe . . . . + . . 2
» » » » 24 » wos s e e e s 2
» *» » mixtos., + . . 4 . v o 1
»  correio-bagagem-chefe de trem , . . 2
Vagdes para animaes . . . .+ o+ o+ . Vo 7
» fechados, para mercadorias. e e e e e s 12
»  plataformas, de 28 toneladas . . . . . . . 18
> » borda alta, de 24 toneladas. . . . 10

Além desse material, a Viagdo Ferrea recebeu mais o material constante de
moveis e utensilios que existiam nas estagdes de Rio Branco e Santo Angelo, ¢
que vém discriminados nos respectivos inventarios.

Linhas estrategicas do Rio Grande do Sul
Quinta Fiscalizagho

De accordo com o que dispde a clausula Il do termo de revisfo do confracto
celebrado com a Empreza Constructora do Rio Grande do Sul para os estudos e
construcgio das linhas ferreas de Bazilio a Jaguardo, S. Sebastido a Sant’Anna do
Livramento e Alegrete a Quarahy, foi effectuada em fins de 1920 e processada no
anno seguinte a medicio definitiva dos trabalhos executados pela Empreza e feita
a estimacio do valor dos materiaes por ella depositados no logar dos servicos.

As importancias dispendidas com os servigos nas tres linhas foram as se-
guintes:

Linhas e secgles Total por secclios  Total por linhas

Bazilio a Jaguatdo. ., {;: i v zgggggggg{gg

Material depositado . . . . + . . . 800#876  3,015:9658100
S, Sebastido a Sant’Anna 4': A zogggggﬂg?
do Livramento , , ., B . v e e 1.271:913$784

Material depositado . .= , 28:8424837  3.426:9823832

62 . . . . . . 1.812:4748457 ~
Alegrete a Quarahy . . [z " ' T T TURQi774341  1.371:6518708

Total geral » . . . + .« « +» + o+ . . . 7.814:509$730

Além desse quadro, que corresponde ds obras executadas, ha ainda a compit-
tar o valor dos materiaes importados do extrangeiro, a saber:

o »
0ns &
EES gES
8 TOTAL
YER ZeHe
LINTAR - NATUREZA SBLE ang
DO MATERIAL Hefn 82,
SAZE | EEER
(<) .
& EPE Parcial Geral
-E-] o
8 a

Bazilio a Jaguardo .|Trilhos o nccessorios,| 576:3263173 1:1728468| 5774083934 577:4083034

8. Seba.su:‘iou.Santa{ Idem. & » « o . 1.032:5088314 60:3433203) 1,003:3518607

Anna do Livra-
monto, Locomotivas , + +f 180:6074326 160:807¢326| 1 293:0354333

Alogroto o Quarahy, [Trilhos o accessorios,|  533:003§23t]  78:3328308|  601:4tsgoay|  B0L:415§537

2,202:535§344| . 140:3384080 - 2,432:8733404
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Compulsados os dois quadros acima, pode-se organizar, afinal, o do custo
total de todos os trabalhios e do material empregado nas linhas até a medigéo final,
bastando para isso balancear as quantidades importadas e seus valores com as
que foram effectivamente utilizadas e diminuir do total o saldo que foi cedido a
diversos, como abaixo se discrimina:

Quadre dos materiaes ¢ seus valores entregues pela Qninta Figcalziagdo

TOTAL
DESTINATARIOS ESPECIE B QUANTIDADE DB aarEnian| VALOR
; PREGUS POR
ENTREGUE roNETADA
Rl Parcial Gaval

1.700,000f  4373293| 283:3038100
69.137,640]  184:3685| 42:765%100
10.989,536| 227424%| 4:5373835
75,148,374 2114047 15:8503760 266:560880%

Talag (idem), «
Parafosos (dom) .
Tivefonds {(idem

Trilhos (toneladas).
Urussanga » o o 5 v o

e % s

Goveino do Estado do Riof|{Parafusos (idem) « . 14,245] 227g244| 8:2874100
Grande do Sul, \| Tirefonds ((ulcm)) : 170350  sligos7| So:gsigese| 9:1898046

1.800,000] 1873203 24723083100

83,200 1843635 15:3728710
1,0i2] 2274244 4412303
5,502 2“%05&7 1:‘61.‘5131 265:373&'239

Companhia Nacional do Na-J|Talas (idem).
vegagdo Costeira, Parafusos (idom)

{Trilhos jdem) .
Tivefonds (idem)

PRI Y
-« e

Escola de Engonbavia de
Porto Alegre , o o . o Teilhos (idem) . o . 450,0000 4373202 gf:7318350] 61:7818350

SOMMA s & s o o #ls o ¢ o ¢ o v » - - — 631:9044992

Balanceando os totaes desses numeros verifica-se:

d) que tinham sido levados 4 conta das linhas a cargo da Empreza

Constructora por conta de maferiges importados do extrangeiro  2,432:873$404
b) que parte desse matetial, nio tendo sido empregado nas ditas

linhas, foi entregue a diversos destinatarios, como consta do

quadro acima, devendo por isso ser abatido do total acima

inscripto a sua importancia, isto €. . . . . . o . . 631:904$999

¢) que, portanto, a importancia de . . o v e 4 e e e - 1.800;9688405
representa o total do valor do material importado do extran-
geiro e empregado nas linhas a cargo da Empreza Constru-
otora Rio Grande do Sl e que deve ser, effectivamente, le-
vado 4 sua conta,

A'importancia acima se discrimina pelas linhas Bazilio a Jaguardo, S. Sebas-
tido a Livramento e Alegrete a Quarahy, a saber:

1) Bazilio a Jaguaro: :
Material importado do extrangeiro e empregado

nestalinha, « . . + ¢ e e s s e " 476:7393931
Transporte dos mesmos ao logar do emprego . 1:172§461 477:912¢392

2) S. Sebastido a Sant’Anna do Livramento:

Material importado do extrangeiro ¢ empregado
nestalinha, . . % .+ < v s« w0 687:5654422
Transporte ao logar do emprego . = .. + - 60:843$293 748;408$715
3) Alegrete a Quarahy:
Material importado do extrangeiro e empregado )
nesta linha. + « « ¢« «. 6 2 o4 4 e s 496:324$992 -
Transporte dos mesmos até o logar do emprego . 78:322$306 574:647§298

Total...............1.800:968$405
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Facil é agora organizar o quadro do custo das linhas a cargo da Empteza
Constructora até a medicio final:

1) Linha Bazilio a Jaguardo:

Valor das obras e material de construc¢do depo-
sitado, conforme a medigdo final . . . . 3.015:9658100
Idem do material importado do extrangeiro, tran-
sportado ao logar do emprego. . . . . 477:912#392

Total. . . .+ « + « i « « « . . 3.,493:8773492

2) Linha S. Sebastifio a Sant’Anna do Livramento:

Valor das obras e material de construccdo depo-
sitado, conforme medicdo final ., . . . ... .
Idem do material importado do extrangeiro, tran-
sportado ao logar do emprege . . . . . . 748:4084715

Total, . . . . . . . . . . . . 4.175:301g547

3,426:9825832 .. .

3) Alegrete a Quarahy:

Valor das obras executadas . . . . . . ..
Idem do material importado do extrangeiro, tran-.
sportado ao logar do emprege . . . . . . . 574:647$298

Total. . . . .~ . . .+ . .+ » . . 1,046:2904096

1.371:651$798

Recapitulando, verifica-se que foram dispendidas até a medicéo final, na con-~
strucefio destas linhas, a quantia de 9.615:568%135 (nove mil seiscenfos e quinze
.confos_quinfientos e.sessenta e oito mil, cento e trinta e cinco réis, assim distribui-
da pelas linhas: ‘ .

1) Bazilio a Jaguardio . . . . . . . ., . 3.403:8774492
. 2) §. Sebastido a Livramento . . . ., . . 4,175:3914547
© 3) Alegrete a Quarahy, . . . . . . . . 1,046:2004000

Tofal. » . « 4 + 4 .« .« . . . 0.615:5688135

. 0. § 2 da clausula Il do termo de revisdo do contracto determina que os
trabalhos serdo iniciados dentro de 30 dias apds o pagamento dos materiaes e
obras j4 executadas e computadas em medi¢io final. —

Antes, porém, que esse paganiento fosse effectuado a Empreza solicitou au-
torizagdo para atacar os trabalhos, autorizacdo que lhe foi concedida, iniciando
ella os servigos no dia 20 dé agosto nas linhas de S. Sebastifio a Livramento e
Bazilio a Jaguatdo. ' :

O ataque dos traballios nfo pdde ser levado a effeito, simultaneamente, nas
tres linhas, devido a deficiencia do material de trac¢fo de que dispunha a Empreza
(quatro locomotivas) e absoluta falta de vag@es, Provida que foi deste ultinio
elemento pbdde ella activar a construcgéio, e ao findar a anno de 1921 fez entre--
ga 4 fiscalizagio local dos primeiros trechos de Bazilio a Jaguardo (18 kilome-
tros) e de S, Sebastiiq 4 Livramento (21 kilometros), respectivamente, nos dias

- 18 e 21 de dezembro ; ndo tendo ainda o Estado arrendatario iniciado o trafego
definitivo. e

As importancias dos pagamentos dos trabalhos relativos a esses trechos sé#o,

de accdrdo com a lettra o das clausulas V e VI, : '

Linha Bagzilio a Jaguario

Pela conclusdo do trecho comprehendido entre a estacédo de Bazilio e o kilo
metro 18, uma terga parte do preo total das obras, ou seja: '

: 4,982:274$820
b e ————-——3———— = 1,660:7585273
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Linha 8. Sebastido a Livramento

Pela conclusdo do trecho comprehiendido entre a estacdo de S. Sebastido ¢ a
estacio de Minas, um terco do preco total das obras, ou seja:
3,149:6648175

3

== 1.049:8883058

Ao terminar o prazo de seis mezes das datas desses recebimentos serfio elles
de novo inspeccionados, para o fim determinado na clausula XII da revisdo.

MATERIAL EM DEPOSITO NO RIO GRANDE

Foram entregues no decorrer do anno de 1921 diversas quantidades de mate
rial do existente no deposito em Rio Grande, ficando nelle apenas o pequerno saldo
de trilhos, constituido por 46,318 toneladas,

O quadro seguinte elucida completamente o assumpto:

2 -t | -
ag N < I Eﬂ
- & . Zo 2z g a
o] fie et D 3B & EO
= E3 Qo 2] 8. Z 8
ae B | BEgE | «E B EM
“ 2 3 ~ j
NATUREZA DO MATERIAL oy 8 %5?5 M g E§§
0 < r
E Bd | EE%g | BA 2 A
£ 25 fim g & g4
o &8 A @8 & AR
74 & g 50 & 35
& i 3 4 @

Trilhos (toneladas), « « o+ « =«

5,089,318f 2.793,000| 1.800,000] 450,000 5.043,000 46,818

Talag {(idom)s o « » o « » o+ o 218,726] 130,466 §3,280 — 213,726
Paraflusos (idem) o« + « & +» o 23,518 21,576 1,942 - 23,518
Tirefonds (idem). . . . o « « of 451,001 445,490 5,502 — 154,001
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EXFEFRCICIO DE 1921

CONTABILIDADE

A Inspectoria teve em 1021, para o custeio de suas despesas de pessoal e ma-
terial, a importancia de 2,759:053$951, discriminada pelas seguintes verbas:

118, art.81 da lei 4,242, de 5 de janeiro de 1921.  2,500:0004000
16% n, II, art, 81, da lei 4.242, de 5 de janeiro

de 1921 (augmento provisorio). . . . . 35:947$500
15%, art, 81 da lei 4,242, de 5 de janeiro de 1921

(addides) , . ., . . . .« . . . . 139:106$451
16% n, III, art, 81 da lei 4,242, de 5 de janeiro

de 1921 (publicacdes extraordinarias) . . 84:000$000

A importancia total despendida eleva-se a 1,790:804$154, sendo:

Por conta da verba 11* . . . . , . . . 1,568:723¢835
» » » » 164n, I © , . . . . 31:215$245
» » » » 160 -1 . . . . . . 84:000$000
» » » » s, o .. . ... 106:865$074

1.790;804§154

"Com o pessoal foi gasta a quantia de 1,403:7004968, sendo:

Por conta da verba 11* . . . . . . . . 1,355:620$649
» > » > 1688 4 . . . . . L. . 31:2158245

» » » » 15 o o . . . . . 106: 8658074
A seguir encontra—sé a vetba, despesa e saldo de cada uma das sub-consigna~
¢les:
Verba, Despesa Saldo
Pessoal. . . . . . . . . 2,267:133$051 1,403:700$968 773:4324083
Diarias, . . . . .+ . .« . 180:000$000 26:115$000  153:8854000
Ajuda decusto . . . . . . 15:000£000 11:100%000 3:900%000
Aluguel decasa . . . . . . 35:000%000 19:5604000  15:440%000
Material . . . . . . . 105:000$000 104:966$415 - 334585
Eventuaes'. . + + « .+ o+ . 72:000$000 51:361$771  20:638$229
PublicagBes extraordinarias . . 84:0005000 84:000£000 $
Saldo sem. applicagdo . . . . - 9204000 — . 9204000

2.759:0538051  1.790:8048154 968;

2498797

O quadro annexo sob-o 1. 1 comprova. as operacdes acima e demonstra as

despesas e saldos referentes a cada verba de per si.

Rio: de Janeiro, T de abril de 1922. — Paule: Canongia, 1° escripturario,
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Quadro demonstrativo das dospesas da Inspestoria Federal das Hstradas, em 1321, pelas
sues diversas verbas

VERBAS SUB~CONSIGNAGOES CREDITOS DESPESA SALDO
Possoal . . 4 . . . .} 2.002:0803000| 1.855:6203G49) 736:430%351
Diarias « .« o .« . . o) 180:0005000 26:1153000| 153:8853000
Verha, 118, art. 81, da loi nu- | {Ajuda de custo para empre-
mero 4,242, de 5 de janei- gadog de Fazenda « . . 15:0008000 41:10030001  3:9008000
ro de 1921 (Inspectoria))|Aluguelde casa . . . . 35:000000 19:560%0001 45:4403000
2.5000:0008000. . . . . {[Maferiasl. . . . . . .| 105:0005000 404:9663415 382585
Evontuaes . o+ « . . 72:0003000 51:361%774| 20:8333220
Saldo sem applicacfio. . 9205000 9208000

Verba 164, n, II, art, 8t, da lei
n, 4.242, de 5 de janeiro de
4921 (Gratificagiio extraordi- |
naria ) 35:947¢500. . . . .fPessoal . . 4 . 4 . 35:947§500 81:2154245] 41732,

Vorha 162, n. III, art, 81, da lei
n. 4.242, da 5 de jansirode .
1924~—84:0008000 . . . . . Pablicnges extraordinariag $4:000§000 84:0003000 -

5

25

ot

Verba 152, art. 84, da lei nu-
mero 4.242, do 5 de janeirvo de
1921 (addidos) 130:1068451, .|Pesmoal . . . « « . 139:4063454|  106:8654074] 82:2414377

2,759:0534051| 1.790:8048154) 963:249§797

Resumo
Inspectoria Federal das Estradas . . . ., . 2,500:000$000
Gratificacdo extraordinaria . ., . . . . 35:947$500
Publicagfes. + « + « & « « 5 v 4 s 84:0004000
Addidos v v s+ 4 v s e e s e s 139:106$451
' 2,759:053$951

Rio de Janeiro, 7 de abril de 1922,— Paulo Canongia, 1° escripturatio, interino.

(reat Western of Brastl Raflway Company
Credito
o) 44.000:000000 (apolices), aberto pelo decreto 14.88%, de 22 de junho de 1921,

para occorrer as despesas de constriuccio das Estradas de
Ferro, de que tratam a innovacdo e o termo de additamento
com a Great Western,
Nenhuma despesa foi paga e nenhum empenho foi feito por intermedio desta
secgdo,
Rio de Janeiro, 7.de abril de 1922, — Paulo Canongia, 1° escripturatio, interino

Estrada de Ferro Caxfas a Cajazeiras
Credito

@) 2.860:000£000 (apolices) para despesas com o resgate da Estrada, a qe se

S refere o decreto n. 14,725, de 16 de margo de 1921.

b) 103:405$041 (apolices) decreto n.14,801, de 11 de majo de 1921, Para com-~
' pletar o pagamento das despesas com o resgate da Estrada.

~As importancias acima foram empenhadas em proveito da Companhia Geral
de Melhoramentos no Maranhdo. : .

Rio de Janeirq, 7 de abril de 1922.— Paulo Canongia, 1° escripturario, interino.
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Companhia Estradas de Ferro Federses Brastlefras — Réde Sulw
Mineira ( Estrada de Ferro Sapucahy )

Credito

a) 39.685:000$200 (apolices) decreto n. 14.627, de 14 de janeiro de 1921. Para
pagamento 4 Réde Sul-Mineira, pela reversio immediata
a0 dominio Federal da Estrada de Ferra Sapucahy.

Nenhum empenho ou despesa foi feito por esta Inspectoria, tendo sido, ao
que parece, o expediente de pagamento feito pelo Ministerio da Viagdo,

Rio de Janeiro, 7 de abril de 1922, —Paulo Canongia, 1° escripturario, interino.

Extrada de Ferro Sul de Alaglas
| Credito

B

a) 140:000$000 (dinheiro), por conta da verba da Inspectoria Federal das Obras
conira as Seccas. \

J4 foi gasta a quantia de 105:000%, faltando comprovaco da applicagio dos
35:0074 restantes, referentes 4s ultimas despesas do exercicio de 1921,

Rio de Janeiro, 7 de abril de 1022.—Paulo Canongia, 1° escripturario, interin o

Linha de Barra Bonita e Rio do Peixe e ramal de Ourinhos

Creditos
¥ a) 1,000:000§000 (dinhe{g%)l verba 16 art, 81 da lei n, 4.242, de 5 de janeiro de
Por conta desse credito foi verificado o seguinte:
Verba Despesa Saldo
Pessoal . « « + « o+ o+ o+ s 148:5424500  148:5173492 255008
. Material . . . .+ - o+ o 851:457$500  840:200$247 11:167$253

1.000:0008000  988:807$739 1Lt 1924261 -

) 1:2374500 (dinhéiro) gfatiﬁcaqiq extraordinaria — Verba 16%, n, 1I, art. 81 da
» , fei n, 4.242, de 5 de janeiro de 1921,

Por conta desse credito foi verificado o seguinte:

Pessoal:
Verbad « » » v v v e v osowosex 1:2374500
DESpesa . 4 v e e x e e e e 1:213$500
Saldo, « + = b e s 4ol s 24$000

c) 4,000:000£000 (apolices) para servigos de construcgdo — Decreto 15,017,7de 21
de setembro de 1921,

Desse credito foram feitas as operagdes seguintes:

Pedido de conversdo de 1,309 apolices para pagamento, em dinheiro, de
582:0004000 a Germano Boettcher e 380:750% a Carlos 5. Eiras. ST

As 2.691 apolices restantes foram ampenhadas em favor da Companhia Es-
trada de Ferro S, Paulo Rio Grande, Por conta dellas ja foram effectuados pa-
gamentos no valor 2,100 apolices, restando pagamentos a serem effectuados 1o
total de 591 apolices. ‘ \
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As despesas por conta desse credito podem ser assim resu midas:

Pessoal . . . . ., . . . . v . 149:770£992
. { em dinkeiro , ., ., . . 1.822:040%247
Material. . - \gm apolices . . | | 2.691:000$000

»798; 8048000 (dinheiro) para construcgfo. Saldo do decreto n, 14,322, de 24
91 A0 ¢ de égosto de 1920 — (credito especial).

Por esse credito foram effectuados pagamentos
de contas de transportes e materiaes no

valorde. , . , . , ., . . .. . 1,158:376%840
Resta pagar contas de materiaes e transportes j4- } :
empenhadas e relacionadas no valor de, . 631:180%360
1.789:507200

N 10:296%080

——— e

1.799:804$000
. Rio de Janeiro, 7 de abril de 1922, — Pauto Ganongia, 1° escripturario, inte-
rino,

Saldo sem applicagio . .

Ramal de Urussanga
Creditos

@) 700:000§000 (apolices) aberto pelo decreto n, 15,004, de 15 de abtil de 1921

para attender as despesas de construcgio.

Poi solicitado que as 700 apolices fossem convertidas em papel moeda afim
de attender as seguintes despesas jd effectuadas, empenhadas e relacionadas,

Transpottes , . , o e e e, 1:600$000
Material. . , ., . . | P 473%000
Medigges , , ., , , , . . " Ce e e e 522:9273000

" 525:0008000

A ‘ Rio de Janeiro, 7de abril de 1922 — Paulo Ganangia, 1° escripturario, inte~
10, T : ‘

Bstrada do Ferro Goyaz

Creditog

a) 1.200:0008000 (dinheiro) para pessoal e material constante da verba 16 art,81

. daleln, 4,242 de 5 de janeiro de 1921,
) 2,500:000$000 (dinhejro) para construcedo, constante do art, 83, n, Il da lei
4.242, de 5 dc janeiro de 1921, ‘

A despesa por conta dos creditos acima ainda

. ‘ £ ) ndo & conhecida, visto 4 pres-
. ’ggao de contas dos ultimos adiantamentos ngo ter

ainda sido remettida t
ontabilidade, Ido remettida e esta

o Rio de Janeiro, 7 de abril de 1922, Payso Canongia, 1° escripturatio, fnte
no, :
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Estrada de Ferro Santa Catharina
Creditos

a) 400:0004$000 (dinheiro) para pessoal e material constante da verba 16*, art, 81
) ) ~ datein, 4.242, de 5 de janeiro de 1921,
b) 92:4164680 ( dinheiro) para gratificagio extraordinaria (pessoal) constante
((iia ;rgé'll)a 16%, n. Il art. 81 dalei 0. 4.242, de 5 de Janeiro
e .

A despesa por-coﬁta dos creditos acima ¢é ainda desconhecida visto ndo ter
chegado ainda a prestagdo de contas da importancia posta & disposigdo do Direc-
tor da Estrada.

Rio de Janeito, 7 de abril de 1922, — Paulo Canongia, 1° escripﬁrraric‘), intetino.
Linha de Ararangud
Creditos

@) 1.300:000£000 (apolices) de credito 1, 15,137, de 24 de novembro” de 1921
" Foi observada a seguinte operacdo:

Conversdo de 134 apolices para pagamento de 00:250$000, dinheiro, proveni-
ente de acquisigdo de material.

Pagamento de 147:900000 em apolices, proveniente da acquisicdo de maferial.

Empenho de 1.018:1008000 (apolices) para pagatento de medig0es,

Rio de Janeiro, 7 de abril de 1922,—Paulo Canongia, 1° escripturario, interino.

Estrada de Ferro Petrolina a Therezina
Creditos

a) 1,700:000$000 (dinheéro) a que se refere a verba 16%, art, 81 da lei n, 4.242 de

de janeiro de 1921 para pessoal e material.

A despesa por conta desse credito niio é ainda conhecida visto ndo terem che-

%ado gs prestagtes comprovanfes dos adiantamentos feifgs ag engenheiro chefe da

strada.

b) 4.,300;0005000 (apolices) abetfo pelo decreto.n. 14.782, de 20 de abril de 1921,
Por conta delle foram verificadas 3s seguintes operagdes: -
Conversio pelo Banco do ‘Brasil da totalidade . das apolices para pagamento

de contas de material e servigos de construcgdo.
J4 foram effectuados 0s sequintes pagamentos:

MedigBes. .+ + + + o e e e e 384:9024689

Material + » a0 e e e e 15:000$000 300:992689
Resta effectuar 0s seguintes pagamentos jd empenhados é relacidnados:
Medigdes, « o« > » o = e osoro0 e 8413764039 )
Material ,© « v o v e e e e e 2. 7171118400  2.801:1487$439

7 3,201:480$128
¢) 8104000 (dinheirc) verba 16*, n. IJ, art. 81 da lei n, 4,242, de 5 de’janeiro de’
' ' 1021, para pagamento da gratificagdo a que se -refere a lei
1, 3,000 de 2 de janeiro de 1920,
Importancia da despesa effectuada por conta do credito acimaZ810$000,
; Rio. de Janeiro, 7 de abril de 1922,— Paulo Canongla, 10 escripturario, inte~
rino, .
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Rytrada de Ferro S, Luiz a Therezina
Creditos

a) 2.000:0008000 (dinheiro) para pessoal e material, constante da verba 16,
art, 81 da lei n. 4.242, de 5 de janeiro de 1921,

A despesa total por conta desse credito & ainda desconhecida por nfo terem
cl:shegado as prestages de contas dos adiantamentes distribuidos ao Director da
strada,

b) 1.150; 0002000 (apolices) para servigos de construcgio, a que se refere o- De-
crecto n. 14,935, de 10 de agosto de 1921,

Com relagdo a esse credito foram tomadas as segnintes providencias:

Entrega ao Banco do Brasil de 850 apolices para serem convertidas em di-
nhelro e o seu producto entregue ao Director da Estrada, Conversio de 282 apo-
lices em dinheiro para custeio de pagamentos:

Poram feitos os seguintes pagamentos:
Emapollces ., + + . . . + i . servigos — 18:000$000
Emdinheiro , . . , . , , . . material — 9:001§349
Restando pagar a quantia de 103:446§030 referente a transportes que se acha
empenhada e devidamente relacionada,

c) 850:000$000 (apolices) para a Ponte Benedicto Leite a que se refere o Decreto
n. 15,128, de 22 de novembro do 1921, :

A importancia acima foi toda empenhada e relacionada a favor de Bromberg
& Comp, para pagamento de uma ponte ja contractada, .

. Rio de Janeiro, 7 de labril de 1922.—Paylo Carzongid, 1o escripturatio, inte-
fino, ‘

Extrada de Ferro Piquete 2 Itajuba

Creditos

a) 57:489$782 (dinheiro) para servigos de construcgio, saldo do decreto n. 13.042,
de 29 de malo de 1918, revigorado para 1921 pelo n, Vido
art, 83 da lei 4,242 de 5 de janeiro de 1921,

Foram effectuados pagamentos de contas de material, transportes e medicGes
no total de 53:1798058, restando um saldo disponivel de 4:310$674,

b) 794:205$000 (dinheiro) para liquidag&o de compromissos referentes a construc-
. %gg,l aberto pelo decreto-n, 14,950 A de 17 de agosto de

Foram pagas medigdes e folhas de pessoal na importancia total de 791 10404613,
assim discriminada: -

Pessoal . , ., . , . . ., . . . ., 112:0084183
Material e medigdes', . ., ., , . . . . | 678:942%430
791:9404613

Saldo sem applicagde , , , , , ., ., , 2:3544387

794:2954000
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Resumo: A despesa total com a Estrada em 1021 elevou-se a 845:1198671, as«
sim discriminada:

Pessogl. F R T S T 112:998$183
Material, . . + o+ + o 2 4 s s e s s 732:121£488
[
845:1194671

Rio de Janeito, 7 de abril de 1922,— Paulo Canongia, 1° escripturario interino.

Estrada de Ferro Central do Plauhy
¥ | Oreditos
) 2,000;000£000 (dinheiro) para pessoal e matetial, constante da vetba 16°, artigo
: 81 da lein, 4,242 de 5 de janeiro de 1921,
A despesa ainda ndo é conhecida visto ndo ter sido remettida até agora a esta
%oiltac?ilidade a prestagdo de contas da quantia posta 4 disposicdo do Director da
strada.

) 1.000:000$000 (apolices) para despesa de construccio, aberto pelo decreto nu-
mero 14,988, de 1 de setembro de 1921,

Foi solicitada a conversao das apolices em papel moeda afim de attender as
seguintes despesas ja empenhadas e relacionadas .

Transportes . + ¢ . 4 o e e x v . 5:000$000
Material, « + « + o v e oe s osw e 745:000£000
1 : 75010008000

Rio de Janeito, 7 de abril de 1922, —Paulo Canongia, 1° escripturario interino.

Estrada de Ferro Central do Rio Grande do Norte

Creditos

a) 1.050:0004 (dinheiro) para pessoal e material, constante?da verba 16% att, 81
da lei n. 4,242, de 5 de janeiro de 1921,

A despesa é desconhecida, visto ndo ter chegado até agoraa prestacio de
contas do adiantamento no total do credito feito ao director da Estrada. .

b) 068:5034685 (apolices), decreto n, 14,799, de 5 de maio de 1921,

Totalmente gastos com despesas resultantes da rescisio do contracto de con-
strucggo e arrendamento da Estrada,

¢) 155:000§ (apolices), decreto 1, 15,000, de 5 de novembro de 1921, bara
attender 4s despesas com a construcgdo da Estrada. ‘

Nio fol feito nenhum empen'ho ou despesa por conta desse credito.

. Rio de Janeiro, 7 de abril de 1922, —Paulo Canongia, 1° escripturario, inte-
rino, ,
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Ramal do Massiambu

Credito

a) 700:000$ (apolices) para despesas de construcgdo, aberto pelo decreto numero
15,127, de 24 de novembro de 1921.

O total do credito foi empenhado e relacionado em favor da Companhia Car-
bonifera de Ararangud afim de attender 4s despesas feitas com a construcgiio da
Estrada em 1921,

. Rio de Janeiro, 7 de abril de 1922.—Paulo Canongia, 1° escripturario, inte-
tino,

Estrada de Ferro Cruz Alta-Porte Lucena
Credito

@) 534.700¢ (dinheiro) para pessoal e material, constante da verba 16¢, art, 81 da

lei 1, 4,242, de 5 de janeiro de 1921,

A despesa por conta do credito acima nfo & conhecida, visto a prestagio de
contas dos adiantamentos recebidos pelo engenheiro chefe da Estrada n#o ter che-
gado ainda a esta Contabilidade, :

. Rio de Janeiro, 7 de abril de 1922, — Paulo Canongia, 1° escripturario, inte-
rino,

Linha de Ararangui-Urugsanga
| Credito '
a) 1,0008000¢ (dinheiro), verba 167, a{gt)' 181 dalein, 4,242, de 5 de janeiro de

Por conta desse credito foi observada a seguinte distribuicfo :

- . Verba - Despesa Saldo
Pessoal. . . ., . . . . | | | 43:200£000  43:200$000
Material ¢ medigGes, , , ., , , . 936:8004000  956:487$776 3128224

1.000:0008000 999:687$776 3124224

; Rio de Janeiro, 7 de abril de 1922, — Paulo Canongia, 1° escripturatio, inte-
rino, ,

Ligagth das Hstradas de Ferro 8, Luiz a Therezina ¢ Réde
de Viagdo Cearense

Credito

@) 7.391:000¢ (apolices) para attender 4s despesas de construcgdio — Decreto nts
mero 14,841, de 31 de maio de 1921,

Toda a importancia estd empenhada em favor da Companhia Geral de Melho-
ramentos no Maranhfo, afim de attender 4s despesas relativas ao contracto de li-
gacdo das Estradas de Ferro S, Luiz a Therezina e Réde de Viacdo Cearense, re~
ferentes ao exercicio de 1921,

. Rio de Janeiro, 7 de abril de 1922, — Paulo Canongia, 1° esctipturario, inte-
rino,
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Linhas de §, Sehastifio a Sant’Anna do Livramento, Alegrete a
Quarahy e Basilio a Jaguwardo

Credito

a) 3.795:000¢ (apolices), despesas de construcgdo, a que se refere o decreto nu-
mero 15.200, de 27 de dezembro de 1921,

O total do credito foi empenhado em favor da Empreza Constructora Rio
Grande do Sul, afim de attender 4s despesas de construcgdo das Estradas a cargo
da mesma Empreza, durante o exercicio de 1921,

¥ : Rio de Janeiro, 7 de abril de 1922, — Paulo Canongia, 1° escripturario, inte-
rimo,
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Tomads de contas enviades ac Minigterio no anne de 1921

ESTRADAS SEMESTRES AVIS0oS

Réde Bahiana . » . . . . o o |20 gomestre de 1919{Approvado pelo aviso n, 10, de 24 de ja-
neiro do 1921,
» » P » » 1920 A%prcivgiio pelo aviso n. 27, de 9 de margo
e 1921.
» » P R Y » » 1920|Approvado pelo avison. 169, de 10 de de-
zemhbro de 1521,
Sovocaban s s+ 4 0 4 4 . . o}i0 » » 1920|Approvado pelo aviso n, 32, de 21 de
marco de 1921.
» P 4 » » 1020{Approvado pelo avison, 134, de 19 de se
tembro de 1921,
Réde Sul Mineira, , . « 4+« . W}10 » » 1020]Approvado pelo aviso n, 135, de 23 de
margo de 1921,
L P b e e e . |20 » » 1920 Al?r?g;xido pelo aviso n. 75, de 7 de junho
e 1924,
Mogyana (Trecho da Sul Mineira) , +f2° » » 1920 A%provndo pelo aviso 1, 66, de 20 de maio
® 107 b

1921,
> Catalio e Igarapava a Ube-
bR . . a . e s . |20 > » 1920|Approvado_pelo aviso 1. 161, de 18 de no-

vembro de 1924,

> {Trocho da Sul Mineiva) . |10 » > 1921|Approvado Se]o aviso n. 146, de 26 de ou-

X tubro de 1921,

Vietorla o Minag, . . . . . .« |20 » » 1020 A%provarlo pelo avigo n. 64, de 12 de maio
® 107

s s e g A s i

%l

LI P | > » 192i|Approvado pelo avison, 164, de 30 do no~
.. vembro de 1921, .
Sul do Espivito Sante . . . . . ,|io » > 1920|Approvado pelo avise n. 5%, de 23 de abril
de 1921,

Mavied 4 & 4 . 4 . . . o . o200 2 > 4920

> P £ » » 19021|Approvado pelo avison, 152, de7 dono-

_— . vemhro de 1921, . .

Caxins o Cajazeiras » , « o . . |2 » » 4020 Approvzudo pelo aviso 1. 59, do 6 de maia .

de 1921,

Lgtrada de Ferro Contral de Macahd . |20 > > 1919 A%p 'ovaudo polo avison, 72, de 6 de junho
e 1921,

x> > » » Lo » » 1920{Approvado pelo avisen, 77, da 8 de junho
de 1921,

> » » » » » 120 » » 1920]Approvado pelo aviso n. 422, da 3 de se~

| tembro de 1921, )

Egbrada de Fervo do Pavand . . . j4° »  » 4019 A%prgvado polo avison, 73, de 6 de junho
: e 1921

L T T S 4 > » 1019 A%prgge.do pelo aviso n. 73, de 6 de juuho
e 1921,
{0 » » 1020 A%provndo pela aviso n, 76, de 8 de junho
. e 1924.
L I R ] » » 4020|Approvado pelo avise n, 425, de 9 de se~
. tembro de 1921,
8, Paulo-Rio Grande . . . ., . |10 > » 4019|Approvado pelo aviso n. 123, de 3 de se~ :
tembro de 1921, i
> > L - » 1019]Approvado pelo aviso n, 423, de 3 do &o~ :
tembro de 4921.

LA S S A A )

o> > R TR b L > » 41920]Approvado pelo aviso n, 140, de 6 de ou~ |
tubro de 1921, ;
» > > N > » 1920|Approvado gelo aviso n. 140, do 6 de oufu~
hro de 1924,

Compagnie Auxiliaire de . F. au Bré-
sit ;0 o v o e v . . o|4/la 28 de julho de .
’ 1920 . . . ., .|Approvado &mlo aviso n, 145, do 26 de ot~
. tubro de 1921,
Bariio de Araruama. . . . . . .|20 semestve de 1919|Approvado pelo aviso n. 155, de 7 de no—
vembro de 1921,

> > » P b > » 1920|Approvade pelo avison, 153, do7 do no-
vembro de 1921,

> » > P - > » 1020|Approvade pelo avison, 454, de 7 deno-
vembro do 4921,

P £ » » 1921]Approvado pelo aviso n, 480, de 20 do
dezembro de 1924,

Thomas Ireire de Carvalho,
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Relatorlo dog serviges da 8° Fisealizagho, desde 058 dnielo até
Qezemiro de 1921

Achando-se j4 promulgado o novo regulamento desta Inspectoria, que extingue
esta fiscalizacdo especial, passando para uma das novas secgdes o respectivo ser-
vigo, patece-me opportuno descrever neste ultimo relatorio, em succinta expo-
sigio,l os trabalhos desta unidade administrativa, desde o seu inicio até a época
actual, -

Foram iniciados esses trabalhos no dia 5 de julho de 1019, data em que entrei
am exercicio do cargo de engenheiro-chefe da fiscalizagio,

Tratando-se de servigo inteiramente novo, impunha-se a necessidade de esta-
belecer normas e instriccoes a observar no andamento dos traballios e no desem-
penho dos deveres que lhe sdo inherentes.

Considerando que a fiscalizacdo das installagdes hydroelectricas ainda néo

{inha attribui¢Ges definidas e que os diversos contractos determinam que essa fis-

calizacio serd exercida segundo insiruccbes que forem opportunamente expedidas,
organizei e propuz as instricgdes que vigoram, approvadas por portaria de 16 de
agosto de 1919,

‘Ainda no intuito de dar ao servigo organizagdo previdente e efficaz, estudei a
soliigio do problema technico da travessia de estradas de ferro por canalizagfes
electricas e propuz instrucgdes, que tambem foram approvadas, regulando as con-
dicdes a observar na execugio de obras dessa natureza,

Foram igualmente expedidas, em relagéo ds diversas particularidades dos tra-
ballios, todas as ordens ngcessarias d boa marcha do servigo que, assim, ficou de-
finitivamente organizado.

SERVICOS CONCERNENTES As INSTALLAQ@ES' HYDROELECTRICAS

Das installagdes incluidas na jurisdicgdo da inspectoria achavam-se e -ainda
se acham em exploragio normal a do_ Ribeirdo das Lages (Companhia Rio de Ja-
neiro T. Light and Power); a do Tieté e affluentes (Companhia S. Paulo T,
Light and Power), e a de Piabanha-Aloerto Torres (Companhia Brasileira de
Energia Electrica). Essa ultima goza tambem de concessdo federal para a Usina
do Itapanhatt, no Estado de S. Paulo, ¢ para a do Paraguasst, no Estado c_Ia.Ba.th.
Os trabalhos da primeira acham-se paralyzados em consequencia do litigio judi-
cial que se debate entre a concessionaria ¢ a S, Paulo T, Light and Power, Os
da segunda proseguem regularmente na construcgio da batrageu, usina e canali-
zaghes.,
¢ As emprezas ent exploragdo normal, embora nfo gozem de isengdo de direitos
aduaneiros para o material de custeio, importam ainda com esse favor o material
necessario a obras de prolongamento ¢ ampliagdo da réde- electrica, por serem
obras complementares da construcgao.. . . .

No exercicio da fiscalizagdo sobre essa particutaridade do sefvigo notei uma
circumstancia digna de nota que deve ficar aqui mencionada ¢ em seguida ex-

onho:
P Exceptuada a Companhia Brasileira de Energia Electrica que, depois de in-
cluida na algada da Inspectoria, s6 importou tres partidas de materjal para as
obras do Paraguass, as demais emprezas que frequentemente - pedem certificados
para isengdo de direitos importaram com essa isengdo, durante algumas dezenas
de annos, todo o material que relacionavam, sem e nenhum artigo fosse objecto
de contestagdo ; e assim eram todos retirados da Alfandega sem pagamento de di-




reitos, Entretanto, logo na primeira relagdo que tive de examinar, encontrei avul-
tadissimo numero de artigos a que ndo cabia a isengdo pretendida e foram por
isso glozados, _ .

Dahi em diante, tenho sempre encontrado em todas, salvo a excepgéo acima
referida, as mesmas irregularidades que insistentemente se reproduzem e tenho
corrigido por meio de glozas. E para se fazer idéa do alcance desse abuso, soni-
mei 0 peso do material glozado o curto espago de tempo em que se acha o ser-
vico na alcada da Inspectoria, e verifiquei que essa somma se eleva 4 cerca de
6,000 toneladas !

Resultou dahi entrarem para o Thesouro os direitos correspondentes a essas
6.000 toneladas, que nio teriam sido pagos se ainda vigorasse o anterior regimen
de fiscalizagdo, E esse algarismo offerece base para julgar-se de quanto tem sido
lesado o Thesouro por isengdes illegaes de direitds de importacdo,

Infelizmente, sio bem poucas as emprezas sujeitas d jurisdicgdo da Inspe-
ctoria; mas em relagdo a cssas sdo incontestaveis as vantagens do novo regimen
fiscal que, além de nada ter custado, pois organizou-se sem nenhum accrescinio de
despesa, fez j4 entrar para o Thesouro a importancia de alguns contos de réis
que, sem a exacta observancia da lei agora em pratica, teriam sido sommados ag
que antes se deixou de pagar sob a forma de isengfo abusiva,

ORGANIZAGAO DO SCHEMA DAS QUEDAS D'AGUA

Como trabalho preliminar indispensavel para a‘organizagﬁo da carta, procedi
a indagacdes acerca das quedas existentes no paiz e das respectivas posicdes
geographicas, enumerando-as em U catalogo que, a pouco e pouco, foi augmen-
tando e actualmente conta 271 quedas.

O schema foi lancado em uma carta geographica construida segundo o sys-
tema mais adequado ao objectivo que se tem em vista,

Destinando-s¢ esse documento graphico a fornecer elementos para o es-
tudo de possibilidades industriaes e dados exactos para ante-projectos de instal-
lagBes hydroelectricas, deve expor com clareza a situagdo real, a facilitar a deter-
minagdo precisa das distancias, Isso s6 € possivel em uma carta que represente
o territorio sufficientemente ampliado em uma drea livre dos effeitos da conver~
gencia gradativa dos meridianos, do equador para os polos. Assim, ndo convindo
N0 caso as projecgdes stereographicas, nem as projecgdes conicas usuaes, foi pre-
ferida uma projeccio cylindrica equidistante, em que o cylindro de projecgdo € cir-
cumscripto ao equador e a sua superficie desenvolvida sobre num plano tangente
40 mesmo,

O que determinou a preferencia desse systema foi, como disse acima, a neces-
sidade de ampliar a drea do territorio, afim de mostrar com bastante nitidez, no
schema, a dispersdo ¢ as posicOes relativas das fontes de energia hydraulica, e fa-
cilitar o estudo da sua utilizagio em qualquer ponto do territorio. Sendo essa
ampliagdo o que geralmente se considera o inconveniente das projecgdes cylin~
dricas, ficou esse inconveniente, neste caso especial, transformado em vautagem,
tanto mais quanto consegui removel-o, deduzindo formulas para corrigir a medida
das distancias na carta, e assim obter-se as distancias reaes a que ellas cotre-
spondem, - S

Na carta assim organizada ja figuram todas as quedas de coordenadas geogra-~
phicas conhecidas, bem como a réde de viagdo ferrea da Republica,

Néo' havendo ainda determinagdes precisas sobre a potencia de cada uma
das quedas, foram estas classificadas segundo os estudos dos diversos explora-
dores que as t&m examinado, a que ndo se pdde attribuir base solida para a neces-
saria precisio, mas permittem juizo seguro quanto 4 potencia minima disponivel,

Assim, figuram no schema as quedas de 1° classe: potencia superior a
100,000 cavallos ; as de 2* classe: potencia superior a 20,000 cavallos; as de 3*
classe: potencia superior a 6,000 cavallos,

Tendo sido adoptada, por accordo geral, a unidade elecirica para a medida
da potencia hydraulica, segundo propoz a Commissao Electrotechnica Interna-
cional, determinei o equivalente electrico do cavallo-vapor, afim de ser observada
essa convenglo universal quando se proceder a estudos definitivos para o calculo
da energia dispouivel no systema hydrogtaphico.

Essa determinagfo vem desenvolvida e exposta eim meu primeiro relatorio, em
que demonstrei que no Brasil, onde a acceleracio produzida pela gravidade ¢ de
4m 80, o cavallo a vapor equivale a 735 watts, . :
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ESTRADAS ELECTRICAS E ASSUMPTOS DIVERSOS

No decurso dos trabathos procedeu a Fiscalizag&o ao estudo de diversos pro-
jectos de estradas electricas e de electrificacdio de esiradas a vapor, entre 0s
quaes merecem destaque o da Estrada Bahia Cabralia 4 Penha de Franca ¢ o da
electrificagio dos planos inclinados da S. Paulo Railway, sobre os quaes foram
emittidos Jongos e minuciosos pareceres,

A fiscalizacdo da E. F. do Corcovado manteve-se na jurisdiccdo da Inspe-
ctoria até o dia 27 de julho de 1920, data em que foi transferida para d Prefeitura
do Districto Federal, por termo lavrado em cumprimento do aviso n. 329, de 15
do mesmo mez. Consta desse documento a enirega do servico de fiscalizacdo da
estrada, no que concerne 4 seguranca e regularidade do trafego e demais servigos,
inclusive a execucfio das obras do hotel das Paineiras, com resalva dos direitos
reservados 4 Unido pelo decreto n. 7.480, de 29 de julho de 1909 ; continuando
sob a gnarda do Governo Federal ‘os interesses vinculados ao servigo de abaste-
cimento d’agua e a conservacgdo e posse das mattas e terrenos pertencentes ao pa-
trimonio nacional na regifio percorrida pela estrada, e passando para a algada da
Prefeitura o que dispde a clausula XX do decreto n, 8.372, de 7 de janeiro de
1882, quanto 4 nomeagdo e pagamento do engenheiro-fiscal.

Effectuados os trabalhos que neste rapido resumo sio mencionados, procede
actualmente esta Fiscalizacfio, em desempenho das suas atiribuicdes especiaes, ao
estudo da melhor localizagdo para as usinas hydroelectricas que tenhawm de uti-
lizar as principaes quedas d’agua do paiz, ¢ da possibilidade e conveniencia da
electrificacdio das estradas em trafego nas respectivas zonas da influencia,

Julgo ter incluido nessa succinta exposicio o que de mais interessante ha a
considerar no andamento dos servigos affectos a esta Fiscalizagfo.

Rio de Janeiro, 30 de dezembro de 1921,—A. Rodovalho M. dos Reys, enge-
nheiro-chefe,

"RELATORIO DA INTENDENCIA
INTENDENCIA

Durante o anno de 1921 continwou a Intendencia desta inspectoria a fazer re~
gularmente o servico de acquisicdo de material por meio de concurrencias admi-
nistrativas, devidamente autorizadas pelo St, Ministro da Viacdo, -

“Foram feitas 32 daquellas concurrencias, tendo sido o material pedido desti-
nado 4s seguintes estradas de ferro: Petrolina a Therezina, S. Luiz a Therezina,
Estrada de Ferro de Goyaz, Paranapaiema e ramal do Rio do Peixe, Tubardo a
Ararangud, ramal de Urussanga, ¢ Estrada de Ferro Central do Piauhy,

A importancia dos supprimentos pedidos de material foi de 7.323:4175198,
discriminada como se segue:

Estrada de Ferro Petrolina a Therezina — Ma-
: terial rodante e da linha, . . . . . . 2.435:4124828
Estrada de Ferro S, Luiz a Therezina — Ponte, 480:0154000
Estrada de Ferro de Goyaz -~ Material rodante

edelinha . . . &« .+ « « .+ .« . 1,974:1118880
Estrada de Ferro Paranapanema e Rio do Peixe

— ddem. . « + o+ & o« e o« o« . . 2,175:8158610
Estrada de Ferro Tubarfio a Ararangud — idem. 59:4685040
Ramal de Urussanga — idem. . . . . . . 30:2138840
Estrada de Ferro Central do Plauhy — idem. , 84.:3804000
Inspectoria Federal das Estradas — Impressdes. 84.:0004000

7.323:417£198

Para garantia desses contractos foram feitas pelos diversos fornecedores 14
caugdes na importancia total de 258:447¢040.
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Por occasifo da descarga dos trilhos destinados 4 E. F, Central do Piauhy,
no porto de Tutoya, o commandante do vapor e 0s agentes da companhia fizeram
um protesto judicial pela demora na descarga.

Os ajustes assignados nesta Inspectoria para acquisigio do material indicado
acima, foram feitos em moeda nacional, libras, francos, dollars e marcos, nas se-
guintes importancias:

£ 152.797-11-16, l
F 928.725. . . J‘ou approximadamente ,  6.386:8833098

§ - 107.286.
MK 5.375.000. . .

Moeda nacional 936:5343100. . . . . .- . 936:5345100
Total geral , . . . . . & .« . T7.523:417$198
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INTRODUCGAO DO RELATORIO DE 1919

Sv. Ministro

Indicado por V. Ex. para succeder-lhe ao alto posto de Inspector
Federal das Estradas, que V. Ex, vinha illustrando durante o curto periodo
do Governo transacto, cabe-me a honra de apresentar-lhe o presente relatorio
onde V. Ex. encontrard, com algumas falhas que procurarci corrigir para o
faturo, os dados essenciaes concernentes aos servigos desta Inspectoria no
anno de 1919. :

Em obediencia a ordens emanadas de V. Ex., cumpre-me anteceder a
parte descriptiva delle de algumas despretenciosas consideracdes de ordem
geral, que traduzirdo o meu modo de encarar o nosso problema ferro-viario,
cuja complexidade ¢ difficuldade s6 encontram parallelo na necessidade de
medidas tendentcs a attenuar de prompto, sindo resolver, a grave crise que
o caracterisa no momento.

Sem deixar de lado as solugdes de occasiio, que cada caso particular
exige promptamente, sinto que o essencial, nesta clapa da nossa vida ferro-
viaria, ¢ dar ordem ao progresso, subordinando criteriosamente as delibe-
ra¢des a tomar a vistas de conjuncto; tragando na legislagio e nos mappas os
perimetros do nosso campo de actividade e as grandes dircetrizes a seguir ;
prendendo os planos do presente, de um Jado, a uma synthetica ¢ respeitosa
contemplagdo do passado ¢, de outro lado, a wma racional previsio do futuro;
tudo de conformidade com a lei immutavel que manda ~

«conceher todo progresso como o desenvolvimento da ordem cor-
respondente, cujas condicdes quaesquer regem as mutacdes que
constituem a evolucdo. » (1)

Sob certo aspecto do assumpto que aqui nos interessa, pode-se dizer que
a preoccupacdo de « ordem » se manifestara melhor nos ultimos tempos do
regimen politico que antecedeu a gloriosa revolugdo de 15 de novembro, e
que, com a Republica, o nosso progresso ferro-viario se mostrou mais desor-
denado, ao mesmo tempo cue a sua intensidade crescente exigia o predo-
minio do ponto de vista geral.

Deixou-nos o Imperio o cxcellente (hoje anachronico) regulamento de
1857 para fiscalizagio da seguranca, conservagdo o policia das estradas de

(1) A, Comte — XIII lei de philosophia prineira.
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ferro; o regulamento de 1874 para as concessoes de cstradas de ferro, minu-~
cioso ¢ ponderado trabalho, em que se definiam as a.t.tnbulg,ées do Gr_overno e
das provincias em materia de concessdo, se estabelecia a concurrencia (facul-
tativamente) para as concessges do Governo geral, cscalavam-se as garantias
de idoneidade dos concurrentes, cstipulava-se sobre o privilegio de zona por
90 annos, a cessfo de terrenos devolutos, o direito de desapropriacdo, a
isencio do direitos, a lavra de minas na zona privilegiada, a garantia dejuros
alé 7°/o, a subvengio kilometrica directa ou por tomada de ac¢des ; dizia-se
sobre os elementos do projecto a serem apresentados ao Governo antes do
inicio da construcedo, a delimitagio das tarifas, a fiscalizacdo, o percurso
mutuo, 0 transportes gratuitos ou a taxa reduzida, o quadro dos empregados
e a limitagdo da.somma total de compromissos a tomar pelo paiz com a
garantia de juros. Pouco depois ( 1878 ) o decreto n. 6.995 estabelecia bases
geraes para a concessio das cstradas de ferro com flanga ou garantia de juros
do Estado, estipulando sobre os seguintes assumptos, objecto de 18 clausulas:
I, Do capital garantido; II, Do modo de tornar eflectiva a flanca ou a
carantia; IlI, Favores diversos; 1V, Causa de caducidade do privilegio, da
flanca ou da garantia de juros e malis favores; V, Do trafego da estrada;
VI, Do trem rodante; VII, Das tarifas; VII[, Das passagens do Estado;
1X, Do telegrapho; X, Do custeio da Estrada; XI, Dos documentos que as
companhias si0 obrigadus a exhibir cm relacio ao trafego da linha ; XII, Da

fiscalizacdo por parte do Governo; XIII, Do resgate da estrada; X1V, Da di-

visiio dos lucros e reduccdo das tarifas; XV, Desaccordo e arbitramento §
XVI, Da alienagdo da estrada; XVII, Do cambio para pagamento da fianca
ou garantia ; XVIII, Das multas em geral.

I a0 cstabelecimento desta successiio de bases ¢ regras geraes, modifi-
cadas ou completadas atravez dos tempos, conforme a experiencia adcquirida;
6, em parte, a essa successdo cque me refiro quando digo que & necessario
dar ordem a0 progresso.

Nio so trata de formulas immutavels ¢ rigidas como uma constituigo
theocratica, mas de uma ordem geral que evolue conscientemente regulando
0 Progresso.

Por outro lado, embora nio seja partidario de um plano de viagdo
decretado definitivamente para ser exccutado no Brasil inteiro, entendo que
o Governo Federal deve ter um orgdo cncarregado de tragar em linhas geraes
um plano de viagfo, que attenda 4 ordem existente em toda o America do Sul.
Lsse plano, modificavel embora, deve constituir a grande moldura em que
se venham enquadrar nio so as concessics outorgadas como ag construcgdes
emprehendidas pelo Fstado, de modo que o particular se subordine conveni-
‘entemente ao geral; dentro desse plano se desenvolverdo, conforme as
solicitacoes do progresso cconomico do paiz, as diversas linhas que o venham
completar ¢ até mesmo modificar, ja que seria descabida pretengéo legislar
desde j4 para um futuro economico afastado.

Ndo seria embaracada a iniciativa particular. :

0 antigo regimen, dizia, parece ter sentido menos mal essa capital
necessidade de ordem : é assim que, proseguindo, em 1880, estabeleccu
clausulas geracs para regular as concessdes de estradas de ferro no Imperio
(decretos 7.989 ¢ 7.960), tendo em mira, principalmente, o regimen de
garantia de juros. 4

Seguiram-se : a lei de 1882, o regulamento de 1883 para fiscalizacdo ¢
n dg 1888 para as esiradas de ferro do Estado,

F ahi pode-se dizer que ficamos no que concernc a regras geraes,
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sendo-nos necessario recorrer ainda hoje a essa velha fonte de ardem, cada
vez mais anachronica, sobretudo depois que foi officialmente condemnado o
regimen da garantia de juros e preferido o de arrendamento. Apenas, sobre
tomada de contas das companhias gue gozam de garantia de juros baixou o
Ministerio da Viagfo as instrucgoes de 2 de janeiro de 1897, hoje atrazadas e
insufficientes, isso sem falar no decreto n. 2,413, de 28 de dezembro de 1896,
que estabeleceu as bases de concurreneia para determinadas estradas, ¢ no
decreto de 1892 que estabeleceu e discriminou a competencia dos poderes
{federacs e estaduaes em materia de wvias de communicacdo fluvines ¢ ter-
restres, fazendo-a depender, em parte, de um futuro plano geral de viagio
que nunca chegou a ser adoptado.

L4 ' Por falta de bases geraes progressivas que definam a orientacdo do
poder publico, convenientemente filiada a0 passado, e que estabelecam os
fundamentos dos movos regimens preferidos — tornou-se commum, por
occasido das diversas crises ferro-viarias — o previlecimento do ponto de
vista especial e individual, donde resulta que contractos da mesma especie,
revistos na mesma época pelo mesmo Governo, apresentam injustificaveis
divergencias de ordem doutrinaria e, ndo raro, incluem clausulas discordantes
do regimen considerado, copiadas, sem maior criterio, dos velhos regula-
mentos geraes do tempo do Imperio. Dali confusdes e duvidas que redundam,
quasi sempre, em prejuize do erario publico. E como 43 companhias con-
tractantes nio falta a continuidade de vistas ¢ um melhor conhecimento do
caso particular a cada uma, succede que tém ecllas todas as probalidades de
obter vantagens extraordinarias em detrimento do interesse publico, sem
fallar das facilidades que tm em contractar bons representantes e advogados.
Maja vista o que se deu por occasiio da ultima revisio do contracto de
L arrendamento da réde ferro-viaria do Rio Grande do Sul, em que o Governo
‘ abdicou do direito de rescisiio, mesmo no caso de manifesta incapacidade
da companhia para realisar o trafego com o grio de regularidade
imprescindivel.

Emquanto entre nés se manifesta o divorcio anarchico entre a ordem
estagnada ¢ o progresso desordenado, continuam outros paizes a regular com
carinho o surto do seu progresso ferro-viario, tio intimamente ligado ao
das outras industrias. Como testemunho do que affirmo, para ndo ir muito
longe, tenho sobre a minha mesa de trabatho uma pequena brochura de
333 paginas contendo as leis e regulamentos das estradas de ferro nacionaes
argentinas. . .

« con los agregados y modilicaciones Aasta el 7° de enero de
7920, completado com diversas leyes, regulamentos de medidas
unitarias para el tren rodante, exdmenes de maquinistas y fo-
guistas, decreto sobre denuncias de infraccién a la ley general de
# ferrocarriles, caja de jubilaciones y pensiones, etc. etc.»

A loi geral argentina de estradas de ferro, datada de 1891, deixa 4 «Di-
reccion General do Ferrocarriless importantissimas aliribuictes que a con-
slituem em orgdo de continuidade indispensavel para manter .a ordem e
regrar o progresso. A cssa Directoria, immediatamente subordinada ao Mi-
nisterio das Obras Publicas, incumbe tambem a fiscalizagio dos contractos
ferro-viarios com grio notavel de autonomia e, consequentemente, de,
responsabilidade: approva os horarios dos trens, fixa prasos para celebragio
obrigatoria de convenios de percurso ¢ de trafego mutuos, autorisa reducgdes
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de tarifas em determinados casos, realiza estudos de novas estradas e propde
asua construccio, emitte parecer sobre todas as propostas ou projectos de
estradas de ferro que sejam apresentados ao Congresso ou ao Poder Executivo,
quer provenham de particulares, quer de outras repartides officiaes; approva
0s planos de detallie, sempre que estes néo modifiquem fundamentalmente o
projecto geral approvado; propde regulamentos e reformas para a construccéo
¢ para o trafego das ostradas nacionags e approva os regulamentos das em-
prezas particulares ; vela pela uniformidade do maiterial rodante, tendo em
vista o percurso mutuo; decide sobre as reclamagdes contra as estradas na-
cionaes, determina sobre o minimo do material rodante que taes estradas
devem ter em servico em cada anno; impde as multas autorisadas por lei;
faz a estatistica de todas as estradas de ferro do paiz; intervem nos conilictos
entre empregados e emprezarios ferro-viarios nos casos de controversia sobre
salarios, horas e condicdes de trabalho, resolvendo-os directamente por meios
conciliatorios ou mediante tribunaes arbitraes; organiza o plano geral de
viacio; exccuta por conta das emprezas concessionarias os trabathos exigidos
pela seguranca e regularidade do trafego; manda retirar do servigo locomo-
tivas e carros quc nfio offerecam a necessaria seguranca, ete. etc.

Em 1894 approvou o Governo Argentino o importantissimo regulamento
geral de estradas de ferro, elaborado pela «Direccion General de Ferrocar-
rilesn, no qual ji se estipula sobre a limitacdio das horas de trabalho para os
proletarios das estradas (Art. 18 ¢ 18 4) ¢ sc torna obrigatoria a concessdo
de um dia de descanso hebdomadario,

Comparando com 0 nosso vetusto regulamento de 1857, ainda cm vigor,
nos vem 4 idéa uma possante locomotiva moderna cm presenca daquella
que inaugurou o trafego da nossa primeira estrada de ferro.

Segue-se a lei de 1907 (Ley Mitre), completando a lei geral de 1891
sobre concessdo de estradas de ferro.

0 Governo intervem na modificacio das tarifas dentro de determinados
limites e reconbece o capital, acgdes e debentures, sobre o qual é caleulada
a percentagem de renda permittida.

No anno scguinte (1908) baixou wm regulamento especial para a nova
lei, tendo por fim, entre outras coisas, estabelecer clausulas relativas 4 de-
terminagdo dos capitaes das emprezas, cxcluindo o que se destine ao custeio
(cxplotacién) e as emissdes que ndo correspondam a valores reacs. Lsse re-
gulamento dotalha e determina um cxame completo da vida financeira das
emprezas (cuja stde deve ser obrigatoriamente no paiz), néo se computando
entre as despesas de custeio as de administragfio no. cstrangeiro.

As despesas de fiscalizagio de construcgfio, pagas pelas companhias,
foram definidas em 1913 pelo regulamento especial de um dos artigos da le
precedente, deixando-sc a fixagio do quanto 4 «Direccion General de Ferro-
carriles», ou melhor, «Direccion General de Viag de Communicaciony.

0s arligos de importacio, isentos de direitos aduaneiros, estio cuidadosa-
mente relacionados, nio deixando lugar 4s duvidas provenientes de expres-
s06s vagas ¢ varlas como as que se¢ obscrvam nos nossos contractos: ha cs-
pecificagdes e croguis a serem observados mos pedidos de importagdo de lo-
comotivas, carros ¢ vagdes, apresentados & «Direccion General de Ferrocar-
rilesn, e tambem quadros de «medidas unitariasy tendentos & padronizacio
do material. Em 1919 decretou-se a lei n. 10.650, que cria a Caixa nacional
de aposentacdes ¢ pensdes dos ferro-viarios.

.. Expondo assim, summariamente, os trabalhos realizados pela nagdo vi-
sinha e amiga, depois da nossa revolugio de 1889, ndo occulto que tenho




tambem cm vista uma nobre emulacfio no terreno puramente pacifico-indus-
trial, unico que julgo digno das nossas precccupacdes de legitimos filhos da
civilisagdo occidental no seculo XX.

0Os servicos a cargo do Ministerio da Viagio e Obras Publicas avultaram
de tal sorte, atravez dos tempos, que, em breve, se reconheceu a necessidade
da creaciio de uma reparticio especial encarregada da fiscalizaciio das estradas
de ferro concedidas; tivemos assim, em 1892, a Inspectoria Geral de Estradas
de Ferro, mais tarde supprimida e de novo restabelecida em 1907, sob a deno-
minacio de Reparticio Federal de Fiscalizagio das Estradas de Ferro, que
havia sido precedida de uma Commissio Central de Estudos e Construcgdo de
Estrada de Ferro, de duracdo ephemera.

Essa Reparticdo de Fiscalizagio, mais tarde transformada na actual Ins-
pecioria Federal das Estradas, continuou a viver ao lado da antiga Directoria
Geral de Viacdo, cujo caracter degenerara, pouco a pouco, em mera depen-
dencia burocratica da Sccretaria de Estado dos Negocios da Viagdo e Obras
Publicas.

Essa Directoria Geral foi ha pouco supprimida, ao passo que & Inspec-
toria foram sendo incorporadas diversas estradas em estudos, em construcgio
¢ em trafego, o que lhe altera profundamente o primitivo caracter de repar-
ticdio meramente fiscalizadora.

Urge, pois, uma reforma radical desta Inspectoria em virtude da qual
seja ella oflicialmente constituida em apparelho regulador e propulsor da
nossa cxpansdo ferro-viaria.

Isso ¢ tanto mais urgente quanto o nosso regimen politico-administrativo
estabelece a substituigdo periodica dos presidentes da Republica, o que acar-
reta a dos ministros de Estado e a dos chefes de reparticio. -

Assim, a reforma, cuja necessidade V. Ex. proclamou no final da bri-
Ihante Introduccio do ultimo relatorio desta Inspectoria, deve crear os ver-
dadeiros orgdos de continuidade, encarregados da guarda das nossas tra-
dicdes forro-viarias, da promogfio das reformas e do estudo dos contractos
que s¢ hajam de effectuar. Tudo estd em preencher os cargos correspon-
dentes com os individuos mais capazes, ndo s6 como competencia technica,
mas tambem como activo espirito de ordem e reconhecido civismo.

0 regimen economico do futuro sera fatalmente caracterizado por uma
mais completa e plena Itherdade industrial, j4 entdo espontaneamente disci-
plinada por uma dotutrina livre ¢ commummente acceita. Emquanto perma-
necer, porém, a falta de convergencia de idéas e de sentimentos no grao in-
dispensavel, emquanto campar a anarchia dos espiritos; em uma palavra,
emquanto ndo se estabelecer uma sufficiente convergencia religiosa, no sen-
tido positivo da cxpressdo, — terd o poder temporal de intervir de um modo
especial na industria ferro-viaria, pelo seu caracter mais accentuado de ser-
vigo publico, como todos reconhecem geralmente, tendo em considerago, por
um lado, 0 monopolio natural e ds vezes legal que lhe é inherente, por outro
o direito de desapropriagdo que lhe ¢, de necessidade, conferido.

Esse caracter de servigo publico, mais accentuado do que em outras in-
dustrias, nio impediria o completo dominio da liberdade de accio si os capi-
taes j4 se achassem sufficientemente disciplinados para reconhecerem plena~
mente o seu destino social, consequencia da sua origem evidentemente tal.

704 16




r

— 24D

Nio havendo essa disciplina espiritual, torna-se indispensavel, como
disse acima, a intervencdo continua do Governo, que tem de gradual-a cri-
teriosamente conforme as condicdes especiacs de cada paize de cada povo,
attendendo ndo s6 ao meio cosmico como ao meio social ¢ moral correspon-
dente. .

Entre nos, essa intervencio nunca deixou de exislir: 0 que resta fazer
¢ systematisal-a prudentemente. )

Ao passo que nos Estados Unidos da_America do Norte cssa industria
permancceu na sua infancia inteiramente livee de peias regulamentares, que
56 mais tarde a larga e triste experiencia mostrou serem indispensaveis, no
Brasil, desde os primeiros passos, se fez sentir a necessidade da intervencdo
do Estado para fomentar o estabelecimento das vias-ferreas, attrahindo os

capitaes extrangeiros que nos nfio buscavam espontaneamente ¢ que para

aqui ndo viriam sem certas garantias de exito.

Comegamos pelo regimen do privilegio de zona e da garantia ou sub-
vengdo, que associou, desde o comego, o erario publico aos emprezarios de
estradas de ferro; promovemos construccdes ¢ exploracdes directas pelo Es-
tado ; mais tarde, devido aos pesados encargos resultantes da baixa de cambio
¢ dos pagamentos de juros garantidos em ouro, fizemos a encampagio das
estradas e, receiosos dos inconvenientes da administracio official, envereda-
mos pelo regimen, talvez menos recommendavel, dos arrendamentos.

A preferencia do novo regimen foi encarada de wm modo mais absoluto
do que convinha, pois foi traduzida como a condemnagio systematica da ga-
rantia de juros mesmo para novas concessdes, quando ¢ certo. que se pode
imaginar diversos regimens de garantia que ndo encerrem os inconvenientes
organicos daquelle que foi condemnado, nem permittam a renovagdo dos

abusos originados na nossa falta de experiencia ¢ na ausencia de um orglo

tradicional regulador.

Poder-se-ia ter cogitado de um novo regimen de garantia parcial, que
associasse continuamente o concessionario, embora em pequena escala, 4s
perdas verificadas abaixo da taxa escolhida e, de modo mais amplo, aos
lucros excedentes. :

A taxa de 27 dinheiros por mil réis para o caleulo da conversio da
moeda extrangeira em moeda nacional, mesmo quando nesta cram baseados
os orcamentos e qualquer que fosse a taxa real do cambio, foi um abuso
grave, que poderia ser climinado em novas concessdes, sem acarretar a con-
demnagiio do regimen.

.Seja como {ér, preferiu-se o arrendamento mediante concurrencia
publica, ¢ o paiz respirou por algum tempo na doce illusio de que havia en-
contrado o regimen ideal, em que estaria o erario publico livre de prejuizos
indeterminados. Das estradas arrendadas s6 teria o Thesouro que receber as
quotas de arrendamento, ficando os ramaes ¢ prolongamentos a serem exe-
cutados pelas emprezas arrendatarias.

E’ certo, porém, que todos os arranjos falham quando sio falsas as bases
em que s¢ apoiam, Os defeitos ndo eram sémente, como parecia, dovidos ao
regimen de garantia ou aos abusos da administraciio do Estado.

Como muito bem disse V. Bx.,—« Mais do que & incapacidade adminis-
traliva se deve attribuir 4s condigdes regionaes do paiz a difficil situactio
financeira de quasi todas as nossas estradas de ferro » .

As regides pobres ndio supportam o pagamento de fretes compensadores,
que permittam cobrir as despesas de custeio e remunerar o3 capitaes inver-

tidos na construc¢do de cstradas de ferro; muitas das nossas estradas tém
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vivido sem produzir renda siquer sufficiente para se manterem sem deficit
do trafego, abstraccdo feita do capital.

Dahi a vantagem da formacfio de rédes em que as linhas mais fortes
supportem as mais fracas, permittindo em toda a sua extensio o fomento das
outras industrias. Mas ¢ preciso que as quantidades negativas ndo annullem
as positivas.

Nos contractos de arrendamento, em Pernambuco e na Bahia, como em
Minas e no Rio Grande do Sul, marcou-se a taxa progressiva a ser paga ao
Governo em funccéio da renda bruta, a0 passo que este se reservou, como era
necessario, o direito de regular as tarifas de accordo com os arrendatarios.

~ Em breve estabeleceu-se a luta entre os emprezarios do trafego que pe-
diam a elevacdo de tarifas e as classes productoras que clamavam pela redu-
cello destas como indispensavel ao progresso economico do paiz. As compa-
nhias, impedidas de buscar na elevagiio 0s proventos que julgavam indispen-
saveis para a sua remunecragfo, entraram a descurar a conservacio ¢ a re-
novaco das estradas ; a situacio veio aggravar-se com os effeitos da ultima
grande guerra ¢ com a falta de elevagdio de tarifas numa escala razoavel no
momento em ¢ue tudo encarecia. Levantaram-se os clamores das classes
productoras, aos quaes se alliou o dos empregados das estradas, insufficien-
temeénte remunerados. Culminou a tremenda crise actual.

Quanto aos meios de resolvel-a, todos se voltam espontaneamente para
o Governo Federal e este, an rever os contractos de arrendamento, sente-se
no dever de vir em auxilio das companhias, mediante novos favores, pa-
gando assim, por outra forma, o que deixara de pagar durante alguns annos
sob a forma de garantia de juros.

Nap foram cxecutados os ramacs que a « Great Western » se obrigara a
construir & sua custa; o estado das suas linhas e do seu material ¢ méo; o
das linhas ¢ do material da réde bahiana é pessimo ; insupportavel é o estado
a que chegou a réde da « Auxilinire » ¢ o da « Sul Mineira » provoca inces-
santes clamores. -

I como se trata de servigo publico, fundamentalmente tal, as compa-
nhias sé escoram nas clausulas dos scus contractos, nem sempre bem feitos,
como jd saliented, ¢, alliadas do tempo ¢ do clamor publico, deixam o primeiro
plano ao Governo Federal, que, nas revisdes ¢ accommodactes, terd frequen-
temente de pagar os fructos das mds administragdes das companhias de
envolta com prejuizos de outro genero. ‘

Em materia de construcciio de estradas, podemos dizer tambem que deu
pessimo resultado o regimen das grandes construccdes por empreitada ¢
pagamento illimitado em apolices: no Maranhdo como no Ceard, no Rio
Grande do Norte como na Bahia. Centenas e centenas de kilometros em con-
struceiio por conta do Governo, fiscalizados, classificados ¢ medidos metro a
metro por meia duzia de fiscaes, so poderam produzir, como preduziram, um
enormissimo gasto com incalculaveis disperdicios, ainda no fim augmentados
pelas indemnizagdes reclamadas por occasido das rescistes inevitaveis.

Assim, a administraciio directa e a construccio directa pelo Estado ndo
provaram peior do que o regimen de arrendamento e a construcgdo por
grandes empreitadas. ‘
Em materia do regimen, entendo, pois, que nfio devemos ser exclusi-
vistis. '

Em se tratando de uma regifio rica, que prometta prompta e segura

© remuneracfio, ndo faltard a iniciativa particular, que poéde e deve ser esti-

mulada pelo Governo mediante certos favores outorgados, moérmente repre-
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sentados por concessio de terras marginaes para a cglonizagﬁo; em se
tratando de regido cujo desenvolvimento precisa ser estimulado pela con-
strucgfio de vias-ferreas que nio permittam, durante alguns annos, uma
razoavel remuneragio do capital empregado, mas que offerecam, com segu-
ranca, boas perspectivas no futuro, nio vejo razio para nio voltarmos ao
regimen da garantia de juros, convenientemente modificado. }

Mas devo deixar aqui bem patente o seguinte modo de ver: Entendo
que sempre que o Estado considere conveniente promover a construceio de
uma certa estrada de ferro, em vez de se associar a terceiros para tal fim
mediante empreitada e arrendamento, o melhor serd emprehender elle mesmo
a tarefa; em construccio terd toda a liberdade de escolher pessoas capazes,
para a dirigir com economia, evitando a exploracio do erario publico e dos
proletarios por empreiteiros gananciosos; na exploragio (explotagdo) de
linhas pobres poderd supportar os deficits do trafego sem sacrificar a conser-
vacio ¢ a renovacdo da estrada e o desenvolvimento das industrias locaes,
fonte de rendas indirectas; num e noutro caso melhor poderd guiar previ-
dentemente a necessaria e fatal incorporacdo do proletariado na sociedade
moderna, evitando choques ¢ explosdes lamentaveis.

Nao ignoro as objeccGes de todo genero que se levantam contra o
Estado-chefe industrial; nem considero ideal o regimen correspondente.
Julgo-o entretanto 0 menos mio nos casos em que o erario publico tem que
intervir como magna pars.

0Os inconvenientes chamadoes impropriamente de ordem politica podem
¢ devem ser evitados por um governo capaz.

0 que & necessario ¢ sermos moderados no agir, medindo as nossas
forcas ¢ nfo nos abalangando de chofre a emprehendimentos por demais
vastos, que quasi sempre ficam pela quinta si nio pela quinquagesima parte ;
o que ¢ prudente é dividirmos os encargos com-os Estados da Federagio; o
qie ¢ indispensavel é distinguir entre os servigos de administragio publica
que sdo parte inherente do mecanismo do Estado e os servicos industriaes
provisoriamente a cargo deste.

Nos ultimos deve-se, quanto possivel, approximar a administraciio pu-
blica do typo da administragio particular.

"« 56 assim», como disse Joaquim Murtinho ao prégar outras idéas, «sé
agsim teriamos a rapidez e a precisio, a simplicidade ¢ a energia de acclo tio
necessarias & direccio de servicos dessa ordem. »

Confianca bem depositada e responsabilidade bem definida, cis o que

se me afigura necessario.

Em consequencia, a autonomia dos chefes, a creacio de uma caixa espe- -

cial das estradas, como j4 existe uma de portos, grande liberdade nas compras
e pagamentos e na escolha do pessoal, verbas votadas em globo para todos 0s
gervicos de cada administracfio, sem discriminacdes de caracter absoluto.

* k ok

No ultimo relatorio desta Inspectoria desenhou V. Ex. primorosamenic -

a situacio geral das mnossas estradas de ferro no meio das difficuldades em
‘que ainda se debatem. : ,

S6 me resta apontar as medidas até hoje postas em pratica e as provi-
dencias tomadas ou aconselhadas para encaminbar a solugdo da crise.

Da grande reunido effectuada na Secretaria da Viagdo, sob a presidencia
de V. Ex., em 26 de agosto do anno passado, resultou a nomeacio de uma
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commissdo para estudar o problema dos transportes e propor a solugdo que
lhe parecesse mais acertada.

Essa commissdo, composta dos engenheiros Teixeira Soares, Assis Ri~
beiro, Chagas Doria, C. Miller e Palhano de Jesus, apresentou a V. Ex., em
22 de setembro seguinte, o relatorio que aqui transsrevo:

Iiim. e Exm. St. Dr. José Pires do Rio, dignissimo ministro da Viag@io e Obras
Publicas.— A Commissdn abaixo assignada, nomeada por V. Ex. para propdr as
medidas mals convenientes a solucionar a actual crise de transportes terrestres,
procedett a investigacdes em quasi todas as estradas de ferro nacionaes, & viu
confirmados com defathes numericos os factos apontados nos seguintes periodos
da introduccio ao relatorio apresentado em julho proximo passado pelo Inspector
Federal das [istradas e relativo ao anuo de 1918. '

Em resumo, as nossas estradas de ferro, todas na dependencia do Governo
Federal, e com excepcio das de propriedade particular, que servem 4 regido do
café, mercadoria que supporta o peso das suas tarifas de resistencia, estdo, nesta
hora, em verdadeira crise de difficuldades extranrdinarias, crise de que so poderdo

sahir tiradas pela mio justiceira e firme de um governo esclarecido e resoluto.

Enormes e variadissimas foram as consequencias da perturbagdo do com-
mercio maritinmo nos cinco annos de guerra, durants os quaes a immensa elevacdo
de preco do combustivel e dos materiaes de construcgio creou em nossas estradas
ge fent:o a crise de falta de material rodante e do augmento imprevisto do custeio

o trafego.

A universal conturbacdo economica produzida pela guerra apertou, de 1914
para c4, as difficuldades- financeiras de nossas principaes companhias ferro-viarias ;
em 1913, porém, {4 todas ellas se sentiam enfraquecidas e de todas partiam sugges-
toes relativas 4 revisdo dos contractos.

Nesses conceitos acham-se synthetisadas as principaes causas da actual crise
de transportes terrestres.

A ellas convem addicionar a morosidade na importagdo do reduzido material
que as emprezas conseguiam encommendar e bem ainda o augmento da expor-
tacio provocada pela alta dos pregos dos productos. . .

Com intuitos patrioticos aconselhiou o Governo, em plena guetra, a intensi-
ficacdo das culturas. Esse appello, corroborado pelo valor em alta dos generos
produzidos, pelos recursos derramados na zoua rural em consequencia da compra
de grande quantidade de lenhia para supprir o combustivel que deixou de ser im-
portado, ¢ auxiliado ainda por estag@es favoraveis 4 lavoura, deu em resultado
colheitas abundantes, exigindo transportes immediatos,

Infelizmente ndo estavam as estradas apparelhadas para attender ao accres-
cimo rapido de tenelagem, ainda augmentado pelas exigencias de exportagdo de
minerio de manganez e madeiras, reclamados, aquelle pela guerra e estas pela
ausencia nos mercados interiores do pinho estrangeiro. Imipossibilitada a impor-
tacio, o resultado foi superfatigar-se o material rodante, obrigado a um transporte
superior 4 sua capacidade normal. o . .

Essa situagdo cada vez mais se aggrava, € 0 resultado sdo prejuizos directos
para o paiz, pela producgdo que deixa de ser transportada em tempo e se dete-
riora, e bem assim pelo desanimo que invadix_'é 0S8 productores, jd deprimidos em
consequencia da triplice endemia rural que inutiliza grande parte de sua forga e
energia. Urge, pois, applicar o remedio que corrija este estado de cousas e pre-
vina crise ainda mais grave ou, quicd, a paralyzacio de trafego nesta ou naquella
zona da Nagéo. : : o

A prescripcio ndo é muito complexa nem difficil de ser formulada. .

Quanto 4 locomogdo das ostradas, ¢ necessarjo importar 0s accessorlos ¢
sobresalentes para concertar o material rodante em servico ou parado 4 espera de
taes pegas; e as machinas ferramentas destinadas a completar _as officinas .dc
reparacio desse material ; importar com a maxima urgencia as, locomotivas, carros
¢ vagdes, em nuinero de cerca de 240 locomotivas e 4.230 vehiculos, reconhecidos
como necessarios pelas diversas administracées para regularizar o trafego ;
activar a reparagdo do material em concerto, augmentando 0 pessoal operario e
fazendo trabalhar esse pessoal, como exiraordinario, mais algumas horas em
alguns dias.




— 246 —

Quanto & via permanente, que em geral estd enfraquecida em consequencia
de uma conservagio menos culdadosa, cumpre intensificar a substituicdo do mate-
rial fixo em mdo estado, afim de permittir melhor aproveitamento do respe-
ctivo material rodante, . .

O trafego reclama augmento de desvios que facilitem a manobra dos trens e
bem assim a construcgdo de abrigos provisorios para ¢ recebimento de mercado-
rias, maximé nas estacies de entroncamento das estradas de trafego mutiuo, de
moda a evitar que a deficiencia do material em wma das estradas prejudique a
outra retendo vehiculos em descarga. Como complemenio, cumpriria activar o
mais possivel a carga e descarga dos vehiculos, de forma a obter a constante uti-
lizagdo dos mesnos,

Para adquirir esse material e executar taes trabalhos, sio necessatios recuu-
80S que as companhias ndo poderfo obier nas condicGes em que se acham, Alle-
gam todas, e parece qite com razdo, que as suas tarifas de transporfe, em geral,
ndo estio nem de accérdo com o valor actual dos objectos transportados, nem
correspondem ao custo do transporte resultante de pre¢o muito elevado para
os materiaes de trafego, para mao de obra aggravada pelas reducgSes das horas
de trabalho.

Essa reclamacgfio poderia ser attendida fazendo com que os pregos dos trans-
portes fossem estabelecidos por wma commissdo regional, ou por uma commissio
para cada estrada, representados nessas commissdes 0s respeitaveis interesses em
jogo: do Governo, das emprezas e das classes productoras,

Uma vez estabelecida a serie de pregos variando de um para outro muito
potuco, cada mercadoria seria tomada em cada um dos pregos da serie, de modo
que, como regra geral, o seu valor no local de procedencia, augmentado do custo
do transporte, fosse inferior ao seu valor no local do destino, deixando margem
para o lucro connmercial, que é o que provoca o transporte.

A commissiio revisora deveria reunir-se de tres em tres ou, no maximo, de seis

em seis mezes, ¢ fazer as alteragBes reclamadas com justiga, afim de evitar qual-
(uer exaggero ou deficiencia tarifaria.
- Além dessa questfo de tarifas, allegam as cmprezas que seus contractos, feitos
em época anterior e muito diversa da actual, apresentam algumas clausulas que
se tornaram imcompativeis com as condi¢bes resultantes da commocio mundial
ltima, Sem uma modificagfo equitativa dessas clausulas seria impossivel recor-
rer ao credito para obter os recursos necessarios 4 regularizagio dos servigos,
nem dispdr de rendas sufficientes para attender, com um bom servigo futuro, s
despesas de custeio em constante auginento,

Parece realmente indispensavel, ou wina revisdo nesses contractos, tal que
permittq ds emprezas uma existencia financeira ao menos sem deficif e que auto-
rise a rigorosa exigencia de um servigorapido e seguro para o transporte, ou uma
modificagdo radical em sua administragio aps a respectiva rescisdo ou encam-
pagéo. ‘

Em todo caso a revisfio de tarifas, bem conio a revisZo ou rescisio de con-
tractos, como medidas que se impdem para a solugdo da crise de transportes
actual, devem ser acompanhadas de providencias inumediafas e urgentes, como a
importagio de cerca de 240 locomotivas e 4,250 vehiculos reclamados imperiosa-
niente pelo trafego de diversas linhas e bem assim do material de officinas e de
concerto para o material rodante actual, '

Essa importagio & urgente para evitar prejuizos talvez ainda maiores que o
seu custo, para a riqueza publica, pela perda, deterioragdo ou suppressio dos pro-
ductos agricolas que deixam de encontrar meios de transporte. '

Para as estradas administradas pelo Governo essa importacio serd feita di-
rectamente pelo Governo. Para as demais esiradas, cujo credito, pelas razdes
acima apresentadas, ndo o permifte fazer directamente sem immediato pa-
gamento, o recurso serd fazer o proprio Governo a importacio por conta das re-
spectivas emprezas, a quem a distribuiria para ser indemnizada de accdrdo com
0s recursos de que ellas dispuzessem no trafego,

. Respeitados os systemas de engates e suas alturas, o typo de freio e 0 gaba-
rio de seguranca, as demais especificacfes do material poderiam ser identicas para
as diversas linhas, procurando-se assim iniciar, tanto quanto possivel, a respec-
tiva uniformizacfio nas estradas nacionaes.,

Todo o material a importar do exterior ¢ 0s servigos complementares recla-~
mados ndo s6 pelas estradas administradas pelo Governo, como pelas demais
cmprezas, pode ser orgado em cerca de 100,000;000£000.
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Sdo estas as provideucias, Sr. ministro, que se nos afiguram urgentes, afim de
resolver um dos mais premnentes e importantes problemas da vida nacional,

A commissdo tem a honra de juntar os pareceres que por escripio lhe foram
dados, bem como as informacdes e pedidos remettidos pelas diversas administra-
¢hes ferro-viarias,

Saudacgdes respeitosas,

Pego permissio para transcrever aqui o seguinte:

.

Memorinl apresentado 4 commissda do crize do iranspartes terrestres pelo engenheiro
J. Palhano de Jesus

A grande guerra que ce3sou, de facto, ha 10 mezes, como phenomeno social
de alta intensidade nfo podia deixar de reagir profundamente, como de facto re-
agiu e reage, em toda a Humanidade.

Dessas multiplas e complexas reacgles, nos cumpre aqui ensarar especial-
mente aquellas que vieram caracterizar a actual situacio economica do_paiz,
aggravando o conflicto entre a industria de transpories e as outras a que ella se
prende intimamente e cujos interesses devem ser normalmente harmonicos com os
seus: a agriculiura, a manufactura e o commercio,

O restabelecimento da indispensavel harmonia entre essas diversas indusfrias,
de modo que o progresso se faca simulfaneamente sentir em todas ellas, j4 era
uma exigencia da situagio anterior 4 grande guerra, situagdo essa em parte dissi-
mulada pela intervencdo do Estado na industria dos transportes, considerada
legitimamente em gertos casos apenas como instrumento destinado a estimular as
outras, estendendo, inteasificando e ligando a actividade dellas nas vastas regides
de um paiz pouco povoado, COmo 0 110SS0.

E’ claro que esse papel de simples instrumento de progresso das outras in-
dustrias deve ser temporario e que a industria de transportes deve norimalmente
visar, num futuro mais ou menos proximo ou remoto, uma remuneragdo directa
dos capitaes nella empregados, Quando se trata de um paiz vastissimo, de popu-~
lag#io disseminada, como o 1n0sso, e3sa ramuneracdo directa tem, porém, de ficar
adiada, em muitos casos, para época muito afistada e incerta, qnando ndo se
torna de todo impossivel dado o tragado escolhido para as linhas de communica-~
cdo, :

Nesies casos, taes linhas de communicagdo s6 podem ser exploradas por
quem disponha de capitaes capazes de resistir a 1 longo empate, buscando as
compensagtes futuras provenientes do desenvolvimento visado das outras indus-
irias e da consequente intensificagdo do trafego assim tornado remunerador.

E’ forca reconhecer gue, em casos especiaes, 0 0 Estado poderd com segu-
ranca e continuidade manter-se neste ponto de vista, pela facilidade que tem na
aufericdo dos Iucros indirectos e pela geaeralidade dos scus interesses que se
estendem a todo o paiz, "

E’ mais facil obter que capitaes particulares se appliquem na construcgdo de
certas estradas de ferro, visando os lucros directos resultantes dessa construcgio,
do que conseguir que aquelles sc destinem lealmente 4 exploragao do trafego de
estradas incapazes, por muito tempo, de uma remuneragao, insufficiente, siquer,
para cobrir as despesas de custeio correspondentes,

Entretanto, attrahidos pelos lucros de vuituosas constriuccdes, pode-se dar
qtte certos capitalistas se liajam compromettido a arrendar estradas e rédes nas
condicdes figuradas, E nessas condigdes, oque se dd ¢ o sacrilicio dos bens do
Estado, porque os arrendatarios tratarfio de reduzir a0 minimo as despezas das
estradas em trafego com sacrificio da conservagio da linha e de todo o valigso
material que Ihes é confiado e, em consequeacia, com sacrificio dos fins visados
pela propria consirucgdo.

Estas consideragdes nos levam a distinguir entre os diversos regimens de ex-
ploragfio a que estdo sujeitas as n0ssas estradas de ferro:

— tegimen de concessdes ;

— regimen de exploracio directa pelo Estado ;

— regimen do arrendamento ; .

e, especialmente, entre o deste ultimo regimen, a distinguir entre as cstradas e
rédes arrendaveis e as estradas e rédes-inarrendaveis.




— U8 , ,

Estas distincgdes se tornam imprescindiveis ao procurarinos saber quaes as
fontes reaes ¢ variadas da actual crise de transportes terresires e especialmente
ferro-viarios entre nds e quaes os remedios a aconseihar em cada caso particular ;
pois aqui, como em medicina, podemos dizer que ndo ha doenga e sim doentes,
A crise nio é molestia de causa unica conhecida, e que possa ser tratada por um
medicamento especifico: tal crise jd existia, para muitas regides do paiz, antes da
conflagracdo e o phenomeno geral da grande guerra néo produziu o mesmo effeito
em todas as nossas estradas, tendo-se tornado até beneiico para algumas dellas
onde as perturbagSes ndo se manifestaram, ou onde se manifestaram apenas fra-
camente ¢ devido 4s reac¢des de outros elementos dp systema.

O anterior desequilibrio economico entre a industria dos transportes e as
outras industrias era devido a causas varias e a aggravagdo do mal foi produzida
de modo geral, mas com differentes intensidades, onde elle j4 existia.

As consequencias geracs do grande phenomeno, em relagdo ao assumpto que
nos occupa, foram:

a) a cessagio de importagio do principal material ferro-viario, que s6 nos
podia ser supprido por mercados estrangeiros;

b) o encarecimento dos materiaes de consumo, indispensaveis ao servigo da
locomogio e do frafego;

¢) angmento de despezas do custeio das estradas e, na maior parte dellas, sa-
crificio da conservacdo da linha ¢ principalmente sacrificio do material rodante e
de traccdo, j4 de si insufficiente e obtigado a um servico excessivo;

d) a intensificagdo da produccdie e exportagio nacionaes, exigindo correspon-
dente augmento de transportes ¢ causando a elevacéio geral dos salarios ¢ o surto
das aspiragGes proletarias ;

e) valorizagdo dessa producglo, permittindo um justo augmento de tarifas.

De modo geral, pois, torna-se necessario que o Estado fique autorizado a
supprir as estradas de ferro do material indispensavel 4 regularizagdo do trafego:
locomotivas, carros, vagdes e machinismos de officinas de reparacio, de que
algumas se acham e jd se achavam singularmente desapparelhadas; e, estudado
cada caso especial, a fixar as condigbes de garantia desse supprimento, podendo
rever 0s contractos ou mesmo rescindil-os ou encampal-os, conforme for julgado
mais acertado.

Por occasido de cada solugdo especial serdo revistas as tarifas correspon-
dentes, para o que serfio desde j4 constituidas wha ou mais commissdes especiaes,
remuneradas pelo erario publico, e que propotdo as elevagdes que se torharem
necessarias em casos utgentes, fendo em vista ndo sé o augmento do custeio do
trafego como tambem o pagamento do novo material a adquirir. Dali a noccessi- .
dade de comportarem os augmentos de. tarifas duas partes distinctas, uma das
quaes possa ser revogada livremente pelo Governo uma vez realizadas as sommas
necessarias para o augmento do novo material, ‘

Como sabe V. Ex., resolveu o Governo, pouco depois, solicitar do Con-
gresso Nacional uma dupla autorizagdo, que lhe foi concedida, para des-
pender até 50.000:000§ no apparelhamento das estradas de ferro adminis-
tradas directamente pela Unido e para rever, rescindir ou encampar 0s con-
tractos das estradas arrendadas e garantidas. :

Assim apparelhada pela segunda parte da alludida autorizacdio, pro-
seguiu esta Inspectoria no estudo dos contractos a modificar, a0 mesmo
tempo que organizava uma commissio especial encarregada de estudar ¢
propér o prompto augmento das tarifas, com o duplo intuito caracterizada
no documento acima transcripto.

0 estujdo da_vida accidentada do contracto de garantia de juros da Es-
trada de Ferro do Tocanting, propriedade da Companhia das Estradas de
Ferro do Norte do Brasil, A quasi paralyzaco das obras de construcgfio
dessa esirada, o vulto das importancias por ella recebidas do Thesouro sem
compensagio alguma e, finalmente, as allegacdes da propria companhia, que
declarou Ingxequiveis 0s seus compromissos -contractuaes, me levaram a
propdr a V. Ex. a roscisio do seu contracto. ”
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] Posteriormente tive communicacio da suspensio do trafogo da estrada
cujos resultados no anno passado foram os seguintes: ’

Recéita e e e e e e e e e e e e 13:871:667
Despeza. . . . .« « « o e e 26617275784

232:8365117

0 contracto da Estrada de Ferro Central do Rio Grande do Norte foi
ultimamente rescindido por accordo amigavel, mediante pagamento de in-
demnizagdo.
~ Foram elevadas as tarifas da Great Western of Brazil Ry. Cy., para
Ihe permittirem apparelhar convenientemente as suas linhas, o que infeliz-
mente nio produzird effeito sensivel na proxima safra, no se tendo mos-
trado solicita a Companhia, como era dg esperar, em corresponder aos in-
fitos do Governo. Houve uma parede do pessoal, do que resultou a paraly-
zacdo do trafego por alguns dias; restabelecendo-se, porém, o trabalho com
a promessa de melhoria de vencimentos do pessoal logo que fosse ultimada .
2 revisio do contracto da Companhia, que assim conseguiu que tudo ficasse
dependente da munificencia do Governo da Unido.

0 anterior augmento de vencimentos, estipulado como uma das con-
dicdes da ultima elevacio de tarifas, nio satisfez ao pessval operario ¢ nem
a esta Inspectoria, que determinou & apresentacdo de novo quadro onde a

distribuicao de melhoria fosse mais cquitativa e sufficientemente verificavel

pela Fiscalizaco.

A revisio do contracto deverd estar ultimada por estes dias, como sabe
V. Ex.

Trata-se de garantir, por mefo das tarifas, um rendimento minimo ao
capital-debentures e accdes da Companhia, reduzindo-se tambem as quotas
de arrendamento e -desobrigando-a de certos encargos pecuniarios, assim
como da construccdo de ramaes, que o contracto vigente deixa inteiramente
i sua conta.

I’ uma formula intermedia entre a garantia de jures € 0 arrendamento,
com a diminuicio ao minimo dos riscos do arrendamento. :

Por outro lado, toda a réde reverterd ao pleno dominio da Unido, sem

indemnizacdo alguma, no fim do prazo do arrendamento, inclusive as linhas
que actualmente pertencem 4 contractante (3545",422) e cuja reversdo 86 se
dari(} mediante 0 pagamento do capital correspondente, accrescido de
20 /. -
(lomo disse acima, este é um dos casos em (uo Se patenteia 0 fracasso
do regimen de arrendamento, tornando-se a Companhia, com a revisio, uma
ospecie de preposto autonomo do Governo, sem entretanto delle depender
inteiramente como se daria com a administracdo do Estado.

Aggravada a situacfio financeira da arrendataria ¢ ndo podendo esta
elevar as suas-tarifas sem o assentimento do Governo, foi-lhe facil indicar

‘como proveniente dessa, falta de assentimento 0 estado lamentavel de suas

linhas e do scu material rodante. Para evitar esse escolho volta-se, por um
rodeio, a0 regimen da garantia de dividendos minimos.

Foram tambem elevadas as tarifas da Compagnie des Chemins de Fer
Fédéraux de VEst Brésilien, cujo contracto do arrendamento ¢ de constru-
cedo foi profundamente modificado por uma revisio j& ultimada, que de-
pende do registro no Tribunal de Contas. v
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Diminuiu-se de cerca de 1.000 kilomotros a extenséo de linhas novas a
construir em praso determinado mas, em compensagio, foram feitas nota-
veis concessdes em relacdo 4s linhas em trafego, associando-se o Governo nas
despezas de obras novas, em 50°/, do seu custo, adiantados pelo contra-
ctante mediante o pagamento de juros ¢ amortizacdo.

0 contracto de garantia de juros da Estrada de Ferro Victoria a Minas
foi modificado pelo ajuste firmado entre a Itabira Iron Ore Cy. Ltd., & con-
cessionaria, @ 0 Governo, tendo por fim o estabelecimento entre nés da gran-
de industria siderurgica. '

A clevagdo das tarifas da réde a cargo de The Leopoldina Railway
Cy., Ltd., ndo pode ser levada a efleito pelo Governo da Unidio, por isso que
a maior extensdo das suas linhas depende dos Governos dos Estados de Mi-
nas e do Rio de Janeiro. '

Eista Inspectoria promoveu um entendimento com os Governos daquel-
les dois Estados no intuito de dar unidade aos contractos das diversas linhas
a cargo do Companhia, realizando a unificagio legal de sua vasta réde o fa-
cultando-Ihe os auxilios indispensaveis 4 sua prosperidade, Proseguiam, com
difficuldade, os estudos do complicado problema, quando irrompeu a ultima
parede dos empregados da Companhia, que reclamavam augmento de
salarios. ‘

Tista Inspectoria, avisada nos ultimos dias anteriores ao movimento,
tentou debalde cvitar a crise, que mais tarde se resolveu como sabe V. Ex.,
sendo nomeada uma commissio para examinar a escripta ¢ a situacfio finan-
ceira da Companhia, : :

Isla commissiio, cujos trahalhos proseguem ainda, ¢ presidida pelo
Sr. Dr. Jodio Ribeiro, ex-ministro da Fazenda. Della fazem parte repre-
sentantes especiacs dos dois Governos estaduacs acima mencionados, o
inspector federal das Estradas o o chefeinterino do 80 Districto, que funcciona
como secretario.

A’ disposigiio da commisstio foram postos dois funccionarios da Fazenda
que auxiliam o exame dos livros de escripturacio.

Nio ¢ facil, entretanto, penetrar no amago da vida financeira de uma
antiga companhia estrangeira, cujos chefes ¢ dircetores residem e agem
fova do Brasil, facto que so verifica igualmente em relacio a The Great
Western of Brazil Railway, a quo acima me referi.

- Do exame que se estd procedendo resultard a comprovacdo ou ndo das
allegagdes feitas pela Companhia, quando se recusou a fazer o reclamado
augmento de salarios aos seus empregados.

Foram augmentadas, cmbora ndo na escala descjada pela Companhia,
as tarifas da §. Paulo Railway Cy. Lid., (Santos a Jundiahy), A Compa-
nhiz insiste por novas elevagdes, cujos pedidos cstio sendo convenicnte-
mente estudados. De accordo com o parecer desta Inspectoria, dignou-se
V. Ex. de indoferir o requerimento de novo adiamento, por mais 30 annos,
do praso dentro do qual néio pode o Governo resgatar a estrada, que goza de
privilegio de zona numa faixa de 30 kilometros para cada lado do cixo da
linha. A Companhia foi intimada a apresentar os planos para a electrifica-
¢%0 do trecho da serra do Cubaldo, melhoramento que ella julga indispensa~
vel & regularidade do seu futuro trafego. ‘

A Companhia 8. Paulo-Rio Grande obteve um augmento de tarifas com
uma taxa cspecial que Jhe permitte apparelhar-se convenientemente, em
praso determinado, para superar a crise de transportes em suas linhas, me-
diante obras ¢ acquisicdes especificadas.
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0 trafego mutuo entre as linhas dessa Companhia ¢ as da Estrada de
Ferro Sorocabana, de um lado, e as da Companhie Auxiliaire do outro, fol
muito prejudicado pela insufficiencia de material rodante capaz de dar vasio
a0 crescente augmento de produccfio.

Fssa. insufficiencia, mais accentuada na Auxiliaire, levava essa Com-
{ panhia a reter cm suas linhas por tempo excessivo o0s vagoes perten-
| centes &s outras duas, sem com isso conseguir normalizar a sua propria

situacio, por demais precaria, prejudicando os transportes principalmente da
regifio servida pela S. Paulo-Rio Grande.
i Os justos clamores desta me levaram, finalmente, a intervir para que a
‘ Auxiliaire ndo continuasse a utilisar-se dos vagdes da outra companhia
sem o prévio consentimento desta, ficando assim quasi inteiramente sus-
pensa a permuta de material rodante enirc as tres companhias.

Baldados foram todos os esforcos empregados com pertinacia por esta
Inspectoria para regrar a permuta de material evitarido os abusos. Tentou-
se um accordo especial nesse terreno, 0 qual fracassou devido & recusa
peremptoria da Estrada do Ferro Sorocabana. ‘

0 trafego mutuo propriamente dito, e que ¢ obrigatorio, nunca foi
suspenso, mas ultimamente o accumulo de vagoes a descarregar pela
Auxilisirc na sua estacdo de contacto traz novas ¢ mais graves con-
sequencias.

Tundamentalmente, a situagio é devida ao lastimavel estado da Auxi-
liaire, onde 6 pessimo o cstado da linha, ¢ do insufficiente material de que
dispoe, e onde campela a indisciplina.

0 Governo do Rio Grande do Sul, premido pela necessidade de desafo-
gar a producedo asfixiada do Estado, promoveu uwm aceordo em virtnde do
qual a Unifio encamparia 0 contracto de arvendamento da Auxiliaire, cuja
¥ réde passaria. a ser administrada, pelo Estado mediante a divisio da renda
liquida apurada entre este ¢ a Unido.

Proseguiram os estudos ¢ combinagdes relativas 4 réde Sul Mineira,
cuja situaciio continia precaria.

0 Govorno rescindiu o contracto da Estrada de Ferro de Goyaz,-que

assou a ser administrada pelo Estado, ficando & séecdo de Formiga a cargo
da. Fstrada de Ferro de Oéste de Minas e a secgfio dc Araguary, com 0 nome
de Estrada de Ferro de Goyaz, a cargo:desta Inspectoria. '

Proseguiram os estudos relativos 4 medicdo final da Estrada de Ferro
Madeira ¢ Mamoré, dependendo o accdrdo final, que terei de propdr a V. Ex,,
de uma consulta feita pelo representante da Companhia acs seus directores
no estrangeiro. : .

S30 estes, Sr. ministro, resumidamente, 0s principaes factos occorridos
nas estradas sujeitas 4 fiscalizagdo desta Inspectoria.

&v.
g

A’ sua directa administracio se acham actualmente entregucsas sc-
3 guintes estradas: :

Estrada de Ferro de §. Luiz a Caxias, com 100 kilometros em trafego
provisorio e 271 em construcgdo. Até o fim do corrente anno serd inaugu-
rado o trafego desde o canal dos Mosquitos até Caxias.

Tstrada de Terro Central do Piauhy com 90 kilometros em construcegdo.

Prolongamento da Estrada de Ferro de Mossoré com cerca de 30 kilo-
metros em construccio.

Tstrada de Ferro de Borborema a Picuhy, em construegdo.

Estrada de Ferro Central da Parahyba, em estudos.
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Estrada de Ferro de Petrolina a Therezina, em construecdo ¢ em estu-
dos. A construccio attinge actualmente o kilometro £0, de Petrolina, e a
locacdo o kilometro 14%.

Estrada de Ferro de Goyaz, em trafego ¢ cm construcciio.

Estrada de Ferro de Piquete a Itajubi, em construccio.

Estrada de Ferro de Santa Catharina, em trafego.

Estrada de Ferro do Rio Negro a Gaxias, cujos estudos e projectos se
acham concluidos.

* k%

V. Ex. ha de desculpar, Sr. ministro, as falhas deste trabalho que,
como & de praxe, constitue apenas um resumo antecipado do relatorio com-
pleto, cujo feitio precisa tambem ser melhorado de modo a facilitar as com-
paragdes e deduccdes a que se devem prestar os trabalhos desta natureza,

A imprescindivel e urgente reforma da Inspectoria permittiri ainda
attender a esta necessidade e sanar o mal que se traduz no grande atrazo com
que sdo publicadas as nossas estatisticas, que assim perdem o principal de
sua efficacia. o

Nio terminarel sem pedir permissio para expressar aqui a minha gra-
tiddo pela conflanga com que me tem honrado V. Ex. e pela dedicacio o
zelo com que t8m procurado auxiliar-me a corresponder a essa confianca
ex%ell'lentcs companheirosd ¢ trabalho, que honram o fanccionalismo
publico.

Satde e fraternidade.

_P. Palhana de Pesus,

Inspactor,

. Rio, junho de 1920,




INTRODUCCAO DO RELATORIO DE 1920

Sy manistro

Coherente com o que tive opportunidade de expdr na Introduccio do
relatorio correspondente ao anno de 1919, preoccupado com o estabeleci-
mento de uma unidade ¢ continuidade de vistas menos imperfeitas no que
concerne 4 viacio terrestre do Brasil, organisei ¢ propuz a V. Ex. as bases
de uma reforma geral capaz de impdr a esta Inspectoria o caracter de orgio
central regulador de nossa expansio ferro-viaria, fonte de onde emanario
systematicamente indicacoes dos preceitos geraes a adoptar e dos principios
o ostabelecer nos contractos e na legislacio geral, de accdrdo com a expe-
riencia do passado e 0s progressos realizados na industria.

Nilo bastard certamenté para solugdo deste complicado problema de na-
tureza social a approvacio de uma reforma de regulamento, mesmo quando
tivesse sido delineada por espirito mais lucide e experto. 0 mal que muitos
reconhecem e de cujas consequencias todos se queixam, neste particular ¢
om muitos outros — a falta de sufficiente convergencia e continuidade de es-
forcos bem dirigidos — , ¢ fundamentalmente resultante do estado geral de
divergencia dos espiritos, no meio de uma longa e agitada revolugdo ; estado
de espirito que as lels e regulamentos ndo podem fazer cessar e cuja cura
depcnde da lenta regeneracdo das idéas e dos costumes.

Mas, si nfio se pode e nem esta nas maos de ninguem fazer cessar prom-
ptamente esta causa natural e fundamental de falta de convergencia, nem
por isso se pode prescindir do conveniente estabelecimento de orgdos desti~
nados a satisfazer como for possivel as necessidades da ordem e do progresso
geraes; necessidades que devem ficar focalisadas nos regulamentos, que
assim pdem os problemas a resolver ¢ cslimulam a sua solucfo. E' preciso,
porém, ndo perdermos de vista que o essencial, como sabe V. Ex., ¢ pre-
encher os cargos com o0s individuos mais capazes, ndo S0 como competencia
tochnica e intellectual, mas tambem como activo espirito de ordem e de
devotamento ao interesse publico.

Sem isso os melhores planocs ficam totalmente inefficazes, pois que na
construcedo de um grande edificio o exito do emprehendimento requer néo
56 um projecto bem concebido, mas tambem o emprego de material de boa
qualidade. '

Nio me arrependo do esforgo ¢ tempo que tenho empregado no pro-
curar o estabelecimento de novas bases, ¢ mais solidas, para a solucéio do-
problema geral da nossa viacdo terrestre, no meio das preoccupagoes mais
energicas dos casos particulares a resolver e numa época, como esta, de gra-

ves perturbacdes.
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Sinto que, assim agindo, procure ceder simultaneamente ds solicitag@c._q,‘
igualmente prementes, do presente ¢ do futuro; aquellas de natureza mais
particular ; estas de ordem mais geral, que tendem a cvitar, quanto possi-
vel, a reproduccio dos mesmos embaragos que hoje nos assoberbam.

Foi com estc pensamento que tracei o referido plano de reforma, em
cuja justificagdo especial penso ter provado que attendi ao principio de eco-
nomia — bem entendida, visando outrosim alcancar um tratamento cqui-
tativo para os funccionarios desta Inspectoria, em presenca dos de outras
reparticoes congeneres, mesmo de importancia inferior.

K om tudo nfo fiz mais do que seguir as pegadas de V. Lx., como
patenteiam as introduccdes aos relatorios anteriores.

Aslinhas e rédes ferro-viarias arrendadas, de propriedace da Unido,
continuaram em m4 situacio durante o anno de 1920, apezar dos esforcos
empregados pelo Governo para auxilia-las a erguer-se do ponto morio a que
todas tinham sido arrastadas por circumstancias geraes ¢ especiaes de ordem
economica, aggravadas pela crise mundial consequente da grande guerra ;
isso pondo de lado os erros dos arrendatarios ¢ os do Estado.

A desvalorisagiio da borracha da bacia do Amazonas no mercado mun-
dial foi a principal causa da aggravacdo da situacfio economica da longin-
qua Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, cuja administragio, por outro lado,
ndo se tem mostrado solicita em promover as solugdes opportunas do seu
problema de transportes, intimamente ligado aos interesses nacionacs ¢ in-
ternacionaes, que exigiram a construccdo da estrada.

A manutengio de tarifas que de ha muito se tornaram prohibitivas e
que, em regra, ndo devem ser alteradas sindo de accérdo com a Companhia
arrendataria, — tem provocado um phenomeno verdadeivamente cstranho,
que passo a caracterizar bascado cm informacées emanadas da fiscalizagfio
local: ‘

A corrente de exportagiio da regido limitrophe da Bolivia desviou-se
em grande escala da estrada de ferro, para procurar a via fluvial Acre-Pu-
ris-Amazonas, acarretando um desvio correspondente na corrente de impor-
tagdo, que aproveita as viagens de retorno, na navegagio dacuelles rios e
na estrada de automoveis que liga o Beni ao porto boliviano de Cobija, fron-
teiro a Brazilia, no Xapury. A cconomia realizada nos fretes explica a pre-
ferencia dada a um trajecto muito mais longo, demorado ¢ trabalhoso, do
que & via Madeira-Mamoré ; e a Fiscalizagio avalia em cerca de 3.000 to-
neladas o-yuanium das mercadorias, de exportaciio e de importagio, a que a
estrada de ferro deixa assim de attender,

A climinagfio das cachoeiras do Madeira ¢ do Mamoré pela estrada néo
tem conseguido assegurar a preferencia da via amazonica, nem siquer para
a zona holiviana, que se desenvolve na outra margem dos rios a curta dis-
tancia da estrada.

A navegagio do rio Mamore, que se effectua durante todo o anno de
Guajard Mirim para cima, parece deveria tornar tributaria da nossa estrada
de ferro todo 0 sertdo boliviano servido por essa navegagdo e ainda a regiso
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lindeira cortada pelo baixo Guaporé. Entretanto, as correntes commerciacs
sc estabelecem de preferencia para Cochabamba, onde vém ter os productos
importados pelo porto de Mollendo, no Peru, e pelos portos chilenos de Arica
¢ Antologasta, todos tres ligados por cstrada de ferro aquella cidade Doli-
viana ; ou ainda para Santa Cruz de la Sicrra, para onde se dirigem produ-
ctos importados pelos portos do Rio da Prata, percorrendo assim vastas ex-
tensdes em carro de hoi ou em costa de burro.

De Gochabamba ou de Santa Cruz huscam, ainda por aquelles meios pri-
witivos de transporte, a navegac¢io do alto Mamoré, de onde descem para a
regido visinha da nossa estrada de ferro. ‘

Diz a Tiscalizacdio que esta sitnaciio se tem modificado algum tanto em
proveito da Estrada, a partir de fins de 1919, gracas 4 accfio da «The
Madeira-Mamoré Trading Company», cmpreza commercial constituida em
Londres com capitacs inglezes ¢ belgas, que se suppde dirigidos pelo mesmo
grupo de capitalistas intercssado na exploracio da estrada.

Entretanto, para alcancar Riberalta, ha mercadorias que entram pelos
citados portos do Pacifico ou do Prata, vém a Cochabamba ou Santa Cruz,
como dissemos, descem o alto Mamoré, desprezam a estrada do ferro ent Gua-
jard-Mirim, vencem em bateldes ou em costa de burro, por varadouros, sete
cachoeiras abaixo daquelle porto, chegam a Villa Bella na confluencia do
Beni (kilometro 313 da estrada) ¢ sobem este ultimo rio em vapores ¢ lan-
chas. :

De ha muitos annos vem a Inspectoria empregando esforcos no sentido
de conseguir a conveniente modificacfio de tarifas, capaz de influir nesto
estado de coisas, que necessariamente concorre com a desvalorisagdo da bor-
racha para fomentar a cmigracdo calamitosa da populacdo brasileira da re-
gido servida pela cstrada. Neste particular alguma coisa ja foi conseguida
ultimamente, a titulo precario, em relagio ap baralcamento das tarifas de
certos generos de primeira necessidade ; e neste momento estd sendo ulti-
mado aqui o accirdo para a revisdo geral, que espero em breve poder sub-
melter & approvacdo de V. Iix.

Quanto & medicio {inal desta estrada, cujo demorado processo ainda néo
foi ultimado, devido a grandes divergencias entre os calculos da Companhia
¢ os do Governo, tive a honra de sujeitar ultimamente- 4 apreciacdo de
V. Ex. um projecto de ajuste, acceito pela Gompanhia, pelo qual a avaliagio
final dos irabalhos serd submettida a arbitramento, enire os limites de
51.412:0988869 o 4£7.151:3458264, além da quantia apurada em libras,
que ¢ de £1,001.000-0-0.

As medigdes provisoriag, ja pagas, montam a 48.162:5208400, além da
mencionada quantia em libras.

LR

Os contractos de arrendamento das importantes rédes ferro-viarias, a
cargo da «Compagnie desChemins de Fer Fédéraux de Est Brésilien» (Sergipe,
Bahia ¢ Minas Geraes) o de « The Great Western of Brasil Railway Company
Ltd.» (Rio Grande do Norte, Parahyba, Pernambuco ¢ Alagéas), foram revis-
tos em virtude, respectivamente, dos decretos n. 14.068, de 19 de fove-
reiro, e n. 14,326, de 24 de. agosto de 41920, tendo-se em mira facilitar a
normalizacgio da precaria vida financeira das duas companhias. o

Na primeira das alludidas revisdes ficou estabelecida a igual participa-
¢do do Governo nas despezas de obras novas, fixas, que concorram para vas
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Lorisacdo do proprio nacional ; na segunda fez-se a acquisigio de 354 kilome-
tros de linhas que, fazendo parte da réde, eram entretanto de propricdade
da Companhia, sem reversio a titulo gratuito; na primeira reduziu-se do
modo muito sensivel a grande kilometragem das novas lmh@s, que o Governo
sc compromettera a construir em praso fixo, por intermedio da Companhia ;
na segunda promoveu-se a construccio d_c dlversps prolongamentos, a serem
pagos com o producto de apolices da divida publica.

Em ambos os casos foi previsla, como cra necessario, a reducgfio das
quotas de arrendamento. _

A’ «(ireat Western» concedeu o Governo, de majo de 1919 até hoje, tres
successivos augmentos de tarifas, sendo : um variavel de 10 a 20°/, em 2
de maio, um de 20 ¢/, em 22 de dezembro de 1919 e o ultimo de 10 °/y em
5 de janeiro do corrente anno. .

0 augmento médio total importa em cerca de 50°/,.

A renda liquida da réde nos tres ultimos annos passou de 1.235 con-
fos, arredondadamente, em 1918, a 2.850 em 4919 ¢ a 3.303 em 1920.

Alguns poucos mclhoramentos foram realizados nas linhas {que ainda
muito deixam a descjar), de accérdo com o estipulado na portaria de 22 de
dezembro de 1919 3 em virtude de cujas exigencias, assegura a Gompanhia
que fornecerd, durante o segundo semestre do corrente anno, o8 trilhos e
superstructuras, locomotivas ¢ carros, que se obrigou a importar em curto
praso ¢ que j& adquiriu. _

Entretanto a queda do cambio veiu diminuir o poder acquisitivo dos
10.000 contos destinados a essas acquisicdes o melhoramentos, reduzindo
por outro lado a renda liquida, ouro, cujo augmento visou o Governo pro-
porcionar com as elevagdes de tarifas, . ‘

Na réde Bahiana ainda se verificou um deficit de cerca de 1.160 con-
108, apezar do augmento de tarifas concedido por portaria de 18 de novem-
bro de 1919. Os servicos do trafego melhoram sensivelmente gragns aos cs-
forcos empregados pela Companhia, que manifestou certa actividade na
substituicio de dormentes e na reparaciio do material. Em consequencia di-
minuiram as reclamacdes relativas a irregularidades nos transportes.

As novas construcedes proseguiram morosamente; tendo-se elevado a
£,828:9T68474 as medigoes realizadas em 1920, mas isso gracas a ter sido
medida e avaliada nesse periodo grande parte dos trabalhos do anno anterior.

* Kk K

Por forca dos decretos n. 14.222, de 18 de junho, ¢ n. 14.598 A, de
31 de dezembro de 1920, foram rescindidos, respectivamente, os contractos
de arrendamento das outras duas grandes rédes ferre-viarias, que a Unifio
possue no sul do paiz: a Réde da Viacio Ferrca do Rio Grande do Sul, que
estava arrendada 4 « Compagnic Auxiliaire des Chemins de Fer au Brésil »
e a Réde Sul Mineira, que se achava a cargo da Companhia de Estradas dc
Ferro Federaes Brasileiras.

0Os arrendamentos foram transferidos, respectivamente, ao governo do
Estado do Rio Grande do Sul e ao de Minas Geraes, mediante ajustes que
serdo completados pela revisio conveniente dos contractos. Em ambos os
casos ficou cstabelecida a igual reparticfo da renda liquida, entre a Unifio ¢
o Estado arrendatario, obrigando-se cste a applicar, no melhoramento das
estradas, fortes capitacs reclamados pelo médo estado de conservacio e de
apparelhamento dellas. Em consequencia do ajuste de revisdo do contracto
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da Companhia Estradas de Ferro Federags Brasileiras, a Unido entrou na
posse immediata da Estrada de Ferro Sapucahy e de outras pequenas linhag
(688 kilometros). ;

As duas operacges custaram o desembolso de 200.000.000 de francos
belgas, no Rio Grande do Sul, e de 39.680 apolices de 1:000§, om Minas,

Na réde do Rio Grande do Sul a situacfio financeira peiorou sensivel-
mente em 1920, cujo-exercicio accusa um deficit de quasi 3.000:0008 contra
um saldo de 1.383:0008, arredondadamente, em 1919; o que se deve
attribuir principalmente a0 augmento de despesa na verba « Pessoaln,
augmento que foi de mais de 2.300:0008 em relagfio 4 despesa correspon-
dente em 1919, A receita teve um pequeno decrescimo de cento e tantos
¢ontos. :

Aquelle grande augmento se effectuou 4 revelia do Governo Federal,
que, nos termos do antigo contracto, a ser revisto, nfo é ouvido no que
respeita o quadro do pessoal.

A previso do assignalado deficit concorreu, necessariamente, para o
Estado arrendatario pedir o notavel augmento das tarifas, que lhe foi conce-
dido por portaria de 3 de fevereiro do corrente anno.

— A réde Sul Mineira apresentou um saldo de cerca de 2,200:0008,
iIgcluidas as linhas que estfo a cargo da Companhia Mogyana de Estradas de
Ferro.

* kK

Das outras linhag arrendadas, a principal é a Estrada de Ferro do
Parand, a cargo da Companhia Estrada de Ferro 8. Paulo-Rio Grande, con-
tando-se ainda neste numero a Estrada de Ferro D. Thereza Christina, a
cargo da Companhia Carbonifera de Ararangud, o prolongamento da Estrada
de Ferro de Marica e a Estrada de Ferro de Itaquy a S. Borja.

A primeira, quo participou do augmento de tarifas concedido por
portaria de 12 de abril de 1920 para a réde de que faz parte, apresentou um
saldo arredondado de 3.744:0008, do qual contribuiu para o erario publico
com a quota de arrendamento de 2.648:6198513, superior & de 1.500:0008
que vinha sendo paga desde 1918; a segunda, cuja receita ndo pdde ser
sensivel a0 augmento de tarifas, concedido ja no fim do anno (em 47 de
novembro ), apresentou um pequeno deficiz provisorio de cerca de 30:0008,
o qual deve desapparecer, logo que sc conclua a apuragio do-resultado do
trafego provisorio do ramal de Ararangud. '

Na terceira, de pouco peso economico, fez-se a medigio final da emprel-
tada de construccdio, nos termos do aviso n. 198, de 80 de abril de 1920,
sendo apurado o custo total de 2.221:1888723 e a extensdo de 65ke,939

A Bstrada de Ferro de Itaquy a S. Borja, como a de (Quarahim a Itaquy,
de que ¢ prolongamento, continta em pessimas condicdes de conservagio.
Ambas as estradas accusaram deficit, respectivamente, de 53:0008 e de
83:0008, approximadamente.

ok X

Dentre as poucas estradas que ainda gosam de garantia de juros da
Unido salientam-ge, pela sua importancia, & Estrada de Ferro 3. Paulo-Rio
Grande, a Estrada de Ferro de Victoria a Minas, dois ramaes da Estrada de
Ferro Sorocabana é um da Estrada de Ferro Mogyana. }

~ 78l 17 —
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Na primeira, unica em que a crise de transportes se fizera sentir com
intensidade, a situacio melhorou consideravelmente devido & diminuigdo da
exportagio de madeiras, resultante da modificagio do mercado corres-
pondente,

Em consequencia entrou a normalizar-se o trafego em toda a réde,
tendo melhorado tambem as relagtes de trafego mutuo com a réde do Rio
Grande do Sul, gracas 4s acertadas providencias promovidas pelo novo
arrendatario desta.

0 producto da taxa addicional, instituida pela portaria de 12 de abril de
1990, tem permittido a Companhia cuidar da realizagio de varios melhora-
mentos, tanto nas linhas arrendadas como nas que gosam de garantia de
uros.

: 0 movimento financeiro destas accusou um pequeno deficit inferior a
29:0008000.

As duaslinhas distinetas que constituem a Estrada de Ferro de Victoria a
Minas, a de Victoria a ltabira ¢ a de Curralinho a Diamantina apresentaram
um deficit de 233:0008, approximadamente.

De conformidade com o decreto n. 44.460, de 41 de maio de 1920, foi
celebrado com a « Itabira Iron Ore Company Limited » um importante con-
tracto relativo 4 industria syderurgica, em consequencia do qual ficam alte-
radas, em parte, algumas das clausulas do contracto da Victoria a Minas.

A’ «Itabira Iron Ore Company Limited » deu-se concessdo, sem privilegio
do zona, para construir duas linhas ferreas que constituem prolongamento e
ramal da Victoria a Itabira, estabelecendo-se um vantajoso accdrdo especial
para o trafego de minerios ¢ productos syderurgicos. :

Pelo decreto n. 14.452, de 3 de novembro de 1920, resolveu o Governo
a cncampacio da Estrada de Ferro de Curralinho a Diamantina, que serd
incorporada 4 Estrada de Ferro Central do Brasil, mediante o pagamento de
7.000 apolices da divida publica. :

As duas importantes linhas federacs da Estrada de Ferro Sorocabana
produziram saldos num total de cerca de 2.000:0008000. '

A linha de Jagudra, da Estrada de Ferro Mogyana, produziu um deficit
de 14:0008000.

Das outras linhas de concesso federal convem fazer especial referencia
4s que estdo incorporadas 4 importante réde_da « The Leopoldina Railway
Company Limited », e rapida mencio & Estrada de Ferro Santos a Jundiahy e
tambem 4 Estrada de Ferro Paulista, hoje sob a inteira jurisdiccio do Estado
de S. Paulo, pela transferencia que lhe fez a Unido dos seus direitos ¢ obri-
gacdes firmados em coniractos, relativos dquella estrada.

— Como j4 tem sido assignalado por varias vezes, cabe ao Governo da
Unido fiscalizar apenas algumas das linhas que compdem a vasta réde da
« Leopoldina », linhas que, sommando menos de 1/3 de extensfio de toda a
réde, constituem malhas separadas desta.

As linhas restantes cstdo sujeitas, separadamente, 4 jurisdiccdo do
Estado de Minas e & do Estado do Rio de Janeiro. :

8o, portanto, tres governos distinctos a regular as tarifas, os horarios
g as instruccdes, ndo da réde, mas de determinadas partes constituintes
esta, : :
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Ora, como & sabido, a constituicio de diversas linhas ferreas, ligadas
ontre si em uma rdde unica, para produzir os seus principaes fructos deve
ermittir estender-se a toda a regi&o servida um tratamento designal mas
cquitativo : pela adopedio das tarifas provisorias de protecedio, nfo remune-
radoras, ¢ pelo maior aleance dado s tavifas differenciaes. Estabelecida
assim, om maior escala, a solidariedade entre os elemenios fortes ¢ 08
olementos fracos da réde, torna-se possivel a estes uma vida mais desafogada,
que permitta o desenvolvimento das regides a elles ligadas ¢ uma futura
metamorphose em  clementos productivos, capazes de concorrer directa~
mente, por sua Vez, para as despezas communs, com vantagens para todos.
Mas 4 réde da « Leopoldina» falta unidade, sob este ponto de vista, 0
que tem concorrido para prolongar as suas excepcionaes difficuldades finan-
ceiras, resultantes fandamentalmente das condigdes technicas de suas linhas
om face do valor mercantil dos principaes productos a transportar, mas, par
outro lado, extremamente aggravadas pelas reacctes da grande guerra nos
precos correntes, Gm presenca da permanencia de tarifas que se acham em
vigor ha majs de 20 annos.

0 opportuno exame ¢ alteracdo dossas tarifas foi difficultado pela falta
de unidade do orgdo regulador, representado pelos tres governos acima
indicados ; © a Companhia tem encontrado, em consequencia, insuperaveis
difficuldades para regular convenicntemente 08 seus servicos.

Urge unificar a fiscalizacio da réde e refundir em um 86 os contractos
anachronicos, relativos 4s diversas linhas constituintes.

Material ¢ administrativamente & réde & una, 08 Carros ¢ locomotivas cir-
culam indistinctamente em todas as esiradas, como convém ; a isengio de di-
reitos alfandegarios so estende tambem 4 quasi totalidade das linhas estaduaes.

Tista Inspectoria tem auxiliado quanto péde a V. Ex. na solugio deste
importante problema, mas ainda ndo foi possivel encontrar-se uma formula
que concilic todos 0s interesses em jogo. ‘

Dada a diminuicdo da producgdo do café na regito servida pela «Leopol-
dina» e o augmento de outros productos que foram muito valorisados pelas
reacgdes da guerra, a tenaz manutencio das tarifas de 1909 produziu, como
consequencia, que quanto mais avulta a tonelagem transportada, tanto mais
diminue a renda liquida. .

A situacdo financeira da Companhia nunca foi prospera, pois que o
dividendo médio distribuido nos 24 annos de sua existencia regulou 3,46 ° [os
com um maximo de &,5°/, em1907. De 1914 para cd, porém, 08 dividendos
1ém oscillado entre 0 e 1,5 °/o, com uma média de menos de 1°/o, 0 que tem
impossibilitado a Companhia de levantar o novos capitacs exigidos pelo
desenvolvimento do trafego e melhoramento de suas linhas. ‘

Apezar de tudo, 6 de justiga reconhecer qué a Companhia se e esfor-
cado para manter 0 justo renome de empreza bem organizada, de que gosa
cntre as pessoas competentes queé conhecem 0s seus BErvigos ¢ as suas diffi-
culdades. _

Os seus acelonistas enviaram ao Brasil um representante, com plenos

“poderes para resolver a insupportayel situagdo aetual 3 ¢ nesse sentido pro-

seguem 08 entendimenios,

* k¥

Para evitar nma futara ¢ prevista crise de transporte na Estrada do
Ferro do Santos a Jundiahy, & cujo trafogo se ligam {ntimamente 0 vitaes
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interesses da prospera industria do Estado de 8. Paulo e régides circumyi-
sinhas, se vem de ha muito cogitando na substituicdo da tracgdo a vapor
pela tracciio clectrica na serra do Cubatdo, melhoramento que se deve
ostender, j4 agora, a toda a linha, tendo-se em consideracdo, alémi do mais,
que a Estrada de Ferro Paulista, prolongamento da precedente, j4 estd em
actividade para introducgdio da traccdo clectrica; exemplo que certamente
ndo tardard em fructificar cm um paiz onde abundam as quédas d'agua, e em
cuja economia tanto pesa a importacio de hulha estrangeira.

A solugfio do problema da «S. Paulo Railway» estd dependende de um
entendimento, j4 iniciado com o Governo, para a reabertura da conla de
capital da Companhia.

As tarifas desta estrada foram duas vezes augmentadas, a partir de
dezembro de 1909, em obediencia ao disposto no contracto, que torna obri-
gatoria tal clevacdo desde que os dividendos descam abaixo de 7 °/.

0 movimento financeiro de 1920 accusou um saldo dc 6.562:569§630,
nflo incluidas as despezas na Inglaterra.

A electrificagio da Paulista foi resolvida em consequencia de minuciosos
estudos, experiencias e comparag¢des, que permittiram a segura previsio de
avultada economia nas despezas de custeio, além do augmento consideravel
da capacidade do trafego. Esse exemplo servira certamente de estimulo para
outras empresas capazes de garantir, congregadas ou isoladas, um sufficiente
consumo de energia, pois é um melhoramento de incontestavel valor no
ponto de vista economico, ndo s6 em face da afllictiva situacfio creada pelo
alto prego do carvio de hoa qualidade, como tambem ¢m presenca das con-
dicdes technicas de muitas das nossas cstradas @ pessimas para a tracgio a
vapor mas optimas para a {raccfio clectrica.

A decretacio de caducidade da concessfo da Estrada de Ferro Tocantins
(decreto n. 14£.369, de 21 do setembro de 1920) veio fazer cessar o onus
© infructifero da garantia de juros, que vinha pesando no erario publico desde
os primeiros annos do regimen republicano, deixando-se entregue 4 sua
propria sorte, como convinha, companhia que, apés dilatados annos de cxis-
tencia, numerosas prorogacdes de prazo e reformas de contracto, suspendera
a construccdo e o trafego da estrada, declarando-se incapaz de cumprir as
suas obrigagoes contractuaes; da mesma sorte, a rescisdo do contracto de
arrendamento ¢ de construceio da Estrada de Ferro CGentral do Rio Grande
do Norte exonerou a Unido de maiores prejuizos decorrentes da execcuciio de
um tragado, cujas condicies technicas exigiam altissimo dispendio, sem com- .
pensacio possivel na exploracio do trafego de uma regido pobre do interior,

Esta estrada passou a ser administrada por esta Inspectoria, assim como
a Secglo de Araguary, da Estrada de Ferro de¢ Goyaz, cujo contracto de
arrendamento foi declarado caduco pelo decreto n. 13.963, de 6 de janeiro
de 1920, 4 vista das irregularidades chronicas constatadas no servigo. A cha-.
mada Seccdo de Formiga foi incorporada 4 Estrada dé Ferro Oéste de Minas.

A Estrada de Ferro Central do Rio Grande do Norte, em 1920, accusou
um deficit de perto de 300 contos e a ‘Esirada de Ferro de Goyaz (antiga
Seccdo de Araguary) um defici¢ de pouco mais de 140 contos.
 Nesta, apezar de insuporaveis difficuldades provenientes das demoras ¢
falhas de distribui¢do dos creditos, foram sensivelmente melhoradas as’ con-
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digges do trafego, gragas ao cuidados dispensados & reparagio do material e
das linhas encontradas em muita méo cstado.

A construcgdo do prolongamento proseguiu mui lentamente devido aos
mesmos insuperaveis embaragos, mas ainda agsim poude a administracio
entregar ao trafego, em 1° de maio do corrente anno, mais 22 kilometros
de linha que s¢ achavam em abandono no ramal de Cataldo.

Na Fstrada de Ferro Central do Rio Grande do Norte os trabathos de
construcgdo estiveram paralysados 4 espera de que s¢ effectuassem os estudos
comparativos de dois tracados, para decidir si mais vale proseguir o de Curraes
Novos com outras condicdes technicas ou voltar ao de Angicos, abandonada
pela Companhia com muitas obras realisadas. .

Tstudou-se tambom um tracado para attingiv a esplanada Silva J ardim,
em Natal, onde estio construidas a esfacio, officinas ¢ depositos da estrada. -

¥ % x

Na Estrada de Ferro de S. Luiza Caxias, igualmente sob a administragio
desta Inspectoria, foram inaugurados em 1920 mais 234,352 kms. ¢ em
marco do corrente anno o8 restanics 38,300 kms. Tendo sido resgatada
(decreto n. 14.589 - A, do 30 do dezembro de 1920) a pequena Estrada
de Ferro de Caxias a Cajazeiras, com 78 kms., foi clla incorporada & pre-
cedente, constituindo-se assim a Estrada de Ferro de S. Luiz ¢ Thorezina,
com 450,652 kms., destinada a completar a ligacfo ferro-viaria directa,
< Qalvador da Bahia — S. Luiz do Maranhdo,

0 trafego provisorio da estrada se resentic muito dos effeitos da rigo-
rosa ostachio pluvial do corrente anno, e dos embaracos causados pela solugio
de continuidade do canal dos Mosquitos, cuja ponte, de urgente © difficil
construcgio, deverd ser contractada, ainda no corrente anno, mediante con-

currencia administrativa ja aberta entre emprezas idoneas da Europa ¢ da
America do Norte.

* k¥

Sob a administragdo desta Inspectoria se encontram ainda a Estrada de
Ferro Central do Piauhy, a Estrada de Ferro de Petrolina a Therezina, a
Estrada de Ferro de Piquete a Itajubd ¢ 0 prolongamento da Estrada de Ferro
de Cruz Alta a Porto Lucena, todas em construcgdo ; ¢ a Estrada de Terro de
Yanta Catharina, em trafego.

Em todas as construcgfes tem csta Inspectoria luctado com grandes
difficuldades, provenientes das demoras e falhas-da distribuicto de creditos ¢
de falta de numerario nas delegacias; 0 qué traz perturbacdo e encareci-
imento do servico, a par de grande augmento de trabalho na administra¢io
central, sempre preoccupada com este agsumpto.

Na Central do Piauhy (antigo ramal de Amarragdo a Campo Maior)
foram entregucs a0 trafcgo provisorio, em 19 de novembro de 1920, os pri-
meiros 26 kilometros. B ¢ com satisfacfio que aqui assignalo esta data, om
que todos 0s Estados do Brasil; bem ou mal, ficaram providos dc estrada de
ferro em trafego. Ao completarmos 0 nosso primeiro seculo de independencia
politica, apenas 0 Territorio do Acre se apresentard scm nenhum kilometro
de estrada servida por locomotiva a vapor. : o

- Em janeiro do corrente anno de 1921, a Estrada doe Ferro Petrolina 2
Therezina foz correr o trem de lastronos seus primoiros 20 kilometros a partir.




!
:
z;‘
E;
E‘

= 202~

da margem do . Francisco, devendo a ponta dos trilhos attingir, em breve,
o kilometro 61. _ )

Na Estrada de Ferro de Piquete a Itajubd estdo em vias de conclusiio os
38 kilometros que vao até Soledade ; devido a isso, foi reduzida conveniente-
mente a commissio constructora. Na Estrada de Ferro Cruz Alta a Porto
Luccna proseguen lentamente, com pequenas verbag, os trabalhos de con-
strucedo a cargo do 1° Batalhdo Ferro~Viario, devendo os trcehos jd em
trafego, até o kilometro 109 (Santo Angelo), sor incorporados definitivamento
4 réde de viaeio do Rio Grande do Sul, conforme ficou deliberado por aviso
de 1 de fevereiro do correntc anno. _ ’

A pequena Estrada de Ferro de Santa Catharina accusou um deficit de
cerca de 32 contos de 1dis. , :

* k%

1

Nas denominadas «linhas do carvio» e no ramal de Paranapanema, que
estiio sendo construidos por empreitada ¢ por conta da Unido, no Parand ¢
Santa Cotharina, despenderam-se as seguintes quantias cm 1920 :

Paranapatiema . .« .« o« s o+ s o e s s 1.434:3013550
RiodoPeixe, . . + + « + + « « « » 1,156:6145577
CArarangtd .o . . . v 0 e e e e 851:2004591
Urussangd. . « + v+ s s a w a s s 85415241491

Por iniciativa da respectiva Commissio Fiscalisadora operaram-se, com
grande economia, algumas modificactes de tragado na linha do Rio do Peixe,
do que resultou a vantajosa suppressio do ramal de Barra Bonita, cuja mina
serd servida directamente pela mesma linha que vai ter 4 daquell'ontra
denominacio.

A limitacio das verbas o as difficuldades do mercado tém difficultado a
acquisicio de material fixo e rodante para estas estradas.

Em consequencia, esta Inspectoria mandou transportar do Rio Grande
do Sul para as linhas de Ararangud e Urussanga 3.396 toncladas de trilhos
e accessorios pertencentes & Unifio, e que alli estavam a cstragar-se sem
emprego, devido 4 renovagfio do contracto da Empresa Constructora do Rio
Grande do Sul, para a construccdo de cujas linhas haviam sido importadas;
por outro lado firmou-se um accordo com o Governo do Parana para cesséo
de 1,500 toneladas de trilhos usados, de 25 kigs. por metro, que aquelle
Estado havia adquirido anteriormente dos retirados da rdde Parand — Santa
Catharina, material este que vae ser agora empregado na linha do Rio do
Peixe.

Ainda ligada & exploragdo do carvdio nacional, tenho a mencionar &
Estrada de Ferro do Jacuhy, adquirida por enconiro de contas no anno pas-
sadq, mas cujo recebimento ainda ndo poude ser ultimado devido a algumas
duvidas surgidas quanto ao inventario, e sobre as quaes cstou aguardanda
esclarecimentos pedidos & companhia interessada.

k ok ok

Em virtude do decreto n. 14,006, de 14 de janeiro de 1920, firmou-so
em 15 de margo do mesmo anno o termo de renovacde do contracto da
Empreza Constructora do Rio Grande do Sul, ficando a empreiteira obrigada
& concluir, a forfait, os primeiros 53 kilometros da linha de Basilio a Jaguaro,
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o trecho de S. Sebastido a D. Pedrito da linha de S. Sebastido a Sant’Anna e
os primeiros 57 kilometros da linha de Alegrete a Quarahy, '

Os trabalhos devem scr reincetados em hreve, visto depender o seu
inicio do pagamento dos materiacs fornecidos e das obras j& executadas, cuja
medi¢io final s6 poude ser ultimada no corrente anno.

Para terminar a serie de referencias aos diversos servicos a cargo desta
repartigio, resta-me dizer que, em consequencia de deliberagio tomada por
aviso n. 474 de 10 de agosto de 1920, foram suspensos os trabalhos de estudo
¢ de construccio do prolongamento da Estrada de Ferro de Mossord, sendo
dissolvida a respectiva commissio ; que foram ultimados os estudos relativos
& Estrada de Ferro do Rio Negro a (axias, cujo projecto accusa a extensio
total de 763,656 kilometros ¢ um orcamento de 168.420:2308921 ; e que a
fiscalizacfio da Estrada de Ferro do Corcovado foi confiada 4 Prefeitura do
%)isul'icto Federal, como convinha a uma linha insignificante, de interesso
ocal.

* k¥

0 augmento real de attribuicses desta Inspectoria, oxigiu a creagio de
um departamento espacial encarrogado de compras e fiscalizacdo de forneci-
mento de materiaes, — a Intendencia — que estd_funccionando desde maio
de 1920, quando foi instituida em caracter provisorio, 4 espera da proje-
ctada reforma da reparticdo. : '

Durante o anno, coube a csta dependencia presidir a 25 concorrencias
e lavrar 24 contractos de fornecimento, sommando:

Rs. 1,473:4608425, moeda nacional.
$ 207.667,00, ouro ameticano,
e £ 2.184-0-0, moeda ingleza.

Além disso, fez pedidos para diversas estradas, num total de

Rs, 145:804$620..
$ 13.380,00.
£ 878-13-2.

* 'k &

Como se deprehende, foi a actividade desenvolvida por esta Ir}speotoria
no anno de 1920. Além das numerosas revisges e alteracdes de t:'a,rlfas _1‘ecla-
madas pela aceentuada elevagdo de pregos de todos os generos, inclusive 08
materiaes necessarios ao custeio das estradas, — foram emprehendidas e
levadas a termo a revisio de diversos contractos € a rescisdo ou encampagdo
de outros. _ ‘ .

Em consequencia, algumas dessas estradas vieram augmentar o numero
das que sfo administradas por esta Inspectoria, sendo desenvolvido o ralo
de acio da administraccdo ferro-viaria do Estado, que, pouco a pouco, veiu
abarcando as estradas do Ceard, do Maranhdo, do Rio Grande do Norte, do
Sul de Matto Grosso e de Goyaz, como jé acontecera em 6pocas anteriores
com a rde da Odste de Minas; sem falar na B. de Ferro Central do Brasil,
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Este phenomeno ndo decorre de principios doutrinarios dominantes,
antes sc tem desdobrado, apezar dos fortes preconceitos existentes, contra a
administracio do Estado. )

0 faclo & que a administraio do Estado s¢ impde 4s estradas de sua
propriedade, que ndo sio cconomicamente arrendaveis, por serem incapazes
de produzir renda sufficiente para as despezas de custeio e para remune-
racdo do arrendatario. L

Fm certos casos a revelada incompetencia de companhias anonymas
arrendatarias, tem levado a Unido a chamar a si a administragio do seu
patrimonio, como s¢ deu caracteristicamente no caso do Ceard; ou a conﬁal-o,
de preferencia, 4 gestdo de Estados da Federacdo, como se acaba de verificar
no Rio Grande do Sul e no Sul de Minas.

Ora, si ¢ facto. constatado, pelos motivos amplamente desenvolvidos

na introduccdo do meu relatorio precedente,— que a0 Estado incumbe
fatalmento a administragio de certas estradas de sua propriedade, — 0 que
nos resta fazer & apparclhal-o para desempenhar cabalmente esta missdo, em
que elle busca os louros indirectos que as companhias ndo podem colher.
Todo o mundo j4 esta convencido de que '

«ndo é razravel submetter ao mesmo criterio reparticdes burocraticas, e
reparticdes industriaes que ndo se podem dirigir féra de um regimen de
competencia technica e confianga pessoal »

como muito bem diz §. Ex. o Sr. Presidente da Republica na mensagem
que dirigiu, em 3 de maio ultimo, ao Gongresso Nacional.
S6 assim, ¢ dentro de um largo perimetro de autonomia {inanceira,

poderemos ter na administracio dos servigos industriaes a cargo do Fstado

« a rapidez e a precisio, a simplicidade e a energia de acgéo tio neces-
sarias na direcgio de servigos desta natureza»,

na phrase do ministro Joaquim Murtinho, a que me referi no anno passado.

Pego permissio para patentear aqui como, no afan de tudo prever,
limitar e discriminar miudamente, quando se trata de administracdo indus-
trial do Estado, nos deixemos arrastar na curva de um circulo vicioso, filho
da cega presumpedo de que os phenomenos industriacs se sujeitam por com-
pleto 4 vontade humana, quando ¢ certo serem elles regidos por leis naturaes
complexas, que a ninguem ¢ dado revogar e que s6 podem e devem ser mo-
dificadas secundariamente, pela accdo das vontades, cm proveito da collecti-
vidade. : ' :

Percebe-se que as exaggeradas ¢ minuciosas limitagdes legistativas e
reégulamentares conduzem fatalmente ao degradante regimen da mentira offi-
cial nas prestacdes de contas, cujas datas ¢ cuja natureza ndo raro sio adul-
teradas, para fazér cntrar factos naturacs inevitaveis dentro das malhas
estreitas de exigencias regulamentares impraticaveis, cuja rija observancia
redundaria, o que ¢ peior, na inadmissivel paralysagdo do servigo que se
teve em mira regulamentar.

~ D'ahi 0 mau estar de quo se queixam, com razfo, 05 responsaveis por
servicos industriaes a cargo do Estado, pois tal regimen obriga dignos func-
cionaris a porlustrar as vielas tortuosas ¢ suspeitas, frequentadas pelos quo
exploram criminosamente o erario publico. It para destes sc distinguirem,
ho ‘de aguelles ter a precaucio e a preoccupacdo de marchar sempre ds

claras, escoltados por wma série collateral de.documentos que, si publicados,

Pidg - v e e pree s e
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provariam a lisura invariavel de um procedimento acertado, mas necessa-
ria e lamentavelmente illegal. : :

Citarei resumidamente os embaracos financeiros da administragio offi-
cial da Estrada de Ferro de Goyaz (antign Seccdo do Araguary ), adminis-
tracdo que o Istado foi obrigado a chamar a si por forga das circumstancias
e para attender a reiteradas reclamagdes de uma populacio mal servida por
uma companhia incapaz de assegurar cm suas linhas, o transporte regular
cxigido por interesses respeitaveis, e igualmente desapparelhada para o cum-
primento das suas outras obrigacles coniractuaes. -

Foi assim, que tocou a esta Inspectoria a tarefa de manter e melhorar
o trafego da Seccio de Araguary, que assumiu desde logo o nome de Lstrada
de Ferro de Goyaz, em consequencia da incorporagio da outra Seccio 4 Es-
trada de Ferro Oéste de Minas.

Era indispensavel uma acedo prompta e energica para por a estrada em
condictes de bem servir, dados o mau estado e insufficiencia do material
rodante e os servicos de reparacio reclamados pela linha.

Entretanto, apezar da providencia constante do decreton. 14.091, de
8 de marco de 1920, a vida financeira da estrada nesse anno foi tudo o que
pode haver de precario, devido em grande parte & complicacdo das engrena-
gens do mecaniamo official: o pedido de credito indispensavel para acudir
505 reclamos do servico de transportes, que ndo podia ser paralysado, foi for-
mulado no alludido mez de margo ¢, depois de inevitavel percurso pelas
diversas reparticdes das Secrctarias da Viacdo e da Fazenda e do Tribunal
de Contas, s6 em 1 de dezembro poude ser attendido pelo decrete nu-
mero 14.509.

Requerida a necessaria distribuigdo, 0 Tribunal de Contas, jd em margo
do corrente anno, declarou ndo poder ordenal-a, por se tratar de credito
para 0 anno anterior, cujas despezas deveriam ter sido cmpenhadas previa-
mente por conta de determinado credito, em obediencia a exigencias da lei.

DNahi resultaram as providencias excepcionaes, que tive de autorizar em
carta que dirigi ao director da Istrada e da qual tive a honra de enviar
copia a V. Iix. e, ainda, o pedido de um credito supplementar para o cor-
rente exorcicio, destinado a legalizar as despezas feitas por conta dacuelle
outro que ndo pudera ser utilisado. '

Creio nada mais precisar accrescentar para patentear a necessidade de
providencias urgentes, de ordem goral, que evitem os embaragos ¢ dispen-
dios excessivos consequentes dos processos actuacs.

No estado de duvidas ¢ incertezas gerado pelas demoras no provimento
de recursos pecuniarios, ag encommendas s&o prudentemente reduzidas a
um minimo insufficiente, de onde resulta a impossibilidade de acudir conve-
nientemente aos reclamos do servico, sem embargo de ficarem os funceionarios
que tratam taes encommendas, sobrecarregados com um peso exorbitante de
responsabilidades extraordinarias, accrescidas 4s que tém defassumir para o
pagamento do pessoal, que néio pode ser adiado indefinidamente . '

Das perturbagdes consequentes a semelhante estado de coisas, resulta
que a administragdo se esforga, em viio, por bem servir ao publico. B este,
que se guia pelos resultados observados, nio tarda em proclamar a inefli-
cacia da mudanca realizada na administracio dos servicos ; os partidarios da
panacéa do arrendamento, mesmo para a3 estradas economicamente inarren-
daveis, voltam a apregoal-a como unico remedio efficaz. Dahi a possibili-
dade de voltar-se ao ponto de partida, fechando assim a curva do circulo
vicioso a que me refert,
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F' por isso que five a honra de suggerir a V. Ex, a constituigio de
uma commissio especial para estudar o meio de se modificar e simplificar o
mecanismo financeiro a que estio actualmente sujeitas as empresas indus~
triaes a cargo do Estado, :

Tal commissdo, composta de funccionarios dos ministerios da Viagfio,
da Fazenda e da Agricultura e do Tribunal de Contas, apresentaria uma pro-
pesta de lei a ser submettida ao Poder Legislativo,

Rio de Janeiro, 11 de julho de 1621,

. Palhana de Tesus,

inspectae,
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